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FORSKNING OG EFTERUDDANNELSE
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Trafikspring

Trafikspring i forbindelse med kapacitetsudvidelser pa det danske vejnet har lzenge vaeret et omdiskuteret
emne. Pa grund af et begreenset datagrundlag har vurderingsmetoderne til at evaluere starrelsen af
trafikspring veeret praeget af ad hoc tilgange, hvilket ofte har fgrt til en undervurdering af den trafikale
udvikling.
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Gammel kapacitet

Trafikspringets betydning for evaluering
af projekter

Trafikspring er den ekstra trafik, der op-
stir, nir fremkommeligheden pa vejnettet
forbedres. Det kan vere i forbindelse med
udvidelse af vejkapacitet, intelligente tra-
fiksystemer eller ogede hastighedsgranser.
I denne artikel fokuseres der dog udeluk-
kende pa trafikspring i forbindelse med ny-
anleg af statsveje (motorveje, landeveje og
omfartsveje).

Disse vejprojekter resulterer i rejse-
tidsbesparelser for rejsende i de berorte
transportkorridorer. Dette tiltrekker nye
trafikanter og skaber incitament for len-
gere pendlingsafstande blandt eksisterende
trafikanter, da den generelle omkostning af
transport (pris + rejsetid) er lavere end for,
projektet blev bygget, se figur 1.

Trafikspringet har til tider veret betrag-
tet som verende af marginal betydning for

Ny kapacitet
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Figur 1. Udbud og eftersporgsel.
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evalueringen af transportprojekter, men den
pgede trafikale udvikling har en rekke vig-
tige konsekvenser, der bor inddrages i evalu-
eringen af projekter. Ved at udelade eller un-
dervurdere trafikspringet vil man overvur-
dere projekts evne til at reducere trengsel og
undervurdere projekts miljekonsekvenser.

I forbindelse med samfundsgkonomiske
analyser eller VVM-redegprelser kan inklu-
sion af trafikspring i de trafikale prognoser
bruges i argumenterne for et projekt. De
nye trafikanter betyder, at en storre gruppe
borgere drager nytte af tidsbesparelserne.
For projekter med brugerbetaling vil trafik-
springet ogsd udmente sig i en hgjere eva-
luering af indtegtsniveauet og dermed en
kortere tilbagebetalingsperiode.

Omvendt kan inklusion af trafikspring
ogsd bruges til at argumentere imod et pro-
jeke. I tilfeelde, hvor projektet omhandler
athjelpning af trengsel, vil inklusion af tra-
fikspring reducere den gennemsnitlige rejse-
tidsbesparelse for trafikanter, da den ekstra
trafikmangde vil resultere i, at der hurtigere
opstér nye treengselsproblemer.

Derudover kan trafikspringet indirekte
vare inkluderet i 0-alternativet, hvor der
ofte ikke tages hejde for den trafikhem-
mende effekt af fremtidig trengsel. Man
overvurderer dermed trengselseffekterne i
et scenarie, hvor kapaciteten ikke udvides,
hvilket fir kapacitetsudvidelsen til at frem-
std som nedvendig.

Internationale erfaringer med trafik-
spring

Der har hidtil ikke varet mange empiriske
undersggelser af trafikspring i dansk sam-
menheng, men internationalt findes der
en rekke tidligere studier. I England er der
fortaget et storre forskningsprojekt (SAC-
TRA) af trafikspring ved 151 vejprojekeer.
I undersogelsen fandt man, at trafikvaksten
som folger af vejprojekter blev systematisk
undervurderet, hvilket betyder, at man i
disse tilfzelde overvurderer, hvor meget vej-
projekterne afhjelper trengsel.
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Figur 2. placeringen af de 45 vejprojekterne der er blevet undersegt. Rod = Motor- I et andet forskningsprojeke fra England
veje, bld = landeveje, gren = omfartsveje og sort = store motorvejsbroer. har man observeret folgende trafikspring
over tid ved &bning af nye vejprojekter:

*  Umiddelbart efter abning - 10%

Motorveje Landeveje Omfartsveje LG+ Ecir cfier bning - 22%
broer * Fem &r efter 4bning - 26%
Antal projekter 20 8 15 2 *  Mere end fem ar - 33%
Trafiksprin 1% 6% 3% 57%
ST ’ . ’ . Tallene er korrigeret for den generelle ud-
Tabel 1. resultater for de fire vej-kategorier. vikling i trafikken og angiver dermed ude-
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lukkende den trafikale vekst som folge af
den forbedrede fremkommelighed. Der kan
observeres en markant stigning i trafikken
allerede inden for det forste ar, og efter fem
ar er trafikken steget med over 30%. Hertil
kommer sé& den generelle udvikling i trafik-
ken, der typisk ligger pa 2% om éret.

Danske erfaringer med trafikspring

Et nyt dansk studie har forsegt at fremskaffe
lignede data pé sterrelsen af trafikspring ved
danske vejprojekter med sigte pd at skabe
et bedre evalueringsgrundlag for fremtidig
transportinfrastrukeur.

Projektet har vurderet trafikspringet
for fire forskellige vejtyper. Dette er opndet
igennem korridoranalyse af 45 vejprojekeer,
der er blevet gennemfort i perioden 1980-
2011. P4 figur 2 ses et kort over projekternes
placering.

Projekterne er fordelt pé fire kategorier:
motorveje, landeveje, omfartsveje og store
motorvejsbroer. Denne opdeling er baseret
péd en forventning om, at de storste 2ndrin-
ger i transportsystemet medforer de storste
trafikspring. Da motorveje og i ser de store
broforbindelser forbedrer rejsetiden betrag-
teligt, ma det ogsé forventes, at der her ob-
serveres den stgrste aendring i rejsemgnstre.

Trafikspringende er sd vurderet pd bag-
grund af tellinger umiddelbart for 4bningen
af et projekt og i en periode op til fem &r
efter dbning. Tellingerne er efterfolgende
korrigeret for den generelle udvikling i tra-
fikken, sa effekten af projekterne isoleres sa
meget som muligt.

Resultaterne for de fire kategorier et ar
efter abning kan ses i tabel 1. Som forventet
oplever vejprojekter med store tidsbesparel-
ser ogsa de storste relative trafikspring. Figur
3 viser spredning inden for hver af de fire
kategorier. Kategorien motorvejsbroer in-
deholder kun to projekter, men da der kun
findes to nyere projekter af denne storrelse
i Danmark (Storebelt og Qresund), anses
disse to for at vare rimelige indikatorer for
fremtidige projekter af samme storrelsesor-
den. I de resterende kategorier er der storre
spredning pa sterrelsen af trafikspringet,
men det er ikke unormalt at opleve et tra-
fikspring pa op mod 20% for selv mindre
vejprojekeer.

I figur 4 er trafikspringet over en fem-
4rig periode vist for fire vejprojekter, og dér
kan der ligesom for engelske projekter ob-
serveres en lgbende stigning i trafikken over
tid. Det vil sige, at effekten ikke kun er et
spring i trafikken, men streekker sig over en
leengere periode. Dette vil typisk resultere
i, at kapaciteten pa det nye projekt opbru-
ges tidligere end forventet, nar denne effekt
udelades eller undervurderes i evalueringen
af projekter.
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Figur 3. Spredningen p4 sterrelsen af trafikspring oplevet i hver af de fire kategorier.

Trafik-
spring %
7O
80— e Braindersley -
50 Ngrresundby
= Farghbroen
40
30 Kirkedsvejen
20
Guldborgsundtunnelen
10
0

Far 1. &r 3. &r

5. 4r

Figur 4. Udviklingen af trafikspring for fire vejprojekter over fem éar.

Afslutning
Generelt kan det siges, at der er observeret
et trafikspring ved samtlige nye vejprojekter
i Danmark, men at sterrelsesordenen va-
rierer en del. For mindre vejprojekter som
omfartsveje og landeveje er trafikspringene
oftest begrensede og har mindre indflydelse
pa planlegningen end ved storre vejprojek-
ter. For de storre projekter som motorveje
og motorvejsbror forekommer der vasent-
lige trafikspring, og typisk ogsd i hojere grad
end det har veret antaget i planlegningen
af disse projekter. Derudover er det vigtigt
at bemerke, at trafikspringet stiger stat over
tid og ikke kun er begranset til en kort pe-
riode umiddelbart efter bning af et vejpro-
jeke.

Hyvis man skal kunne lave nogen fornuf-
tige planlegning for fremtidige trafiksena-

rier, er man ngdt til at inkorporere effekten
af trafikspring bedre i planlegningen af nye
projekter. P4 baggrund af bdde internatio-
nale og danske data virker det ikke muligt
at opstille simple tommelfingerregler for
storrelsen af trafikspring. Der ma derfor
rettes en gget fokus mod at identificere de
omstendigheder, hvor sterrelsen og indfly-
delsen af trafikspring sandsynligvis vil spille
en vasentlig rolle i evalueringsgrundlaget.
Bide danske og internationale erfaringer
viser, at den trafikale udvikling ved nyt vej-
byggeri systematisk undervurderes. I den
kontekst burde der i Danmark indferes en
systematisk efterevaluering af gennemferte
projekter, si man bliver i stand til at pre-
cisere drsagen til disse konsekvente fejlvur-
deringer.
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