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Lad os for en god ordens skyld fa
sldet fast, at ndr der tales om GPS-
oplysninger i denne sammenhang,
har det intet at ggre med det sig-
nal, der sendes ud fra GPS-satel-
litterne. Det handler derimod om
et kortvaerk med de rette informa-
tioner; et kortveerk der muligger
natflyvning med laegehelikoptere,
og som evt. kan anvendes sammen
med en GPS.

Medierne skabte en del debat
omkring en landsdaekkende lage-
helikopterordning i begyndelsen

af indevaerende &r. Debatten har i
hgj grad omhandlet problematik-
ken omkring "manglede GPS-oplys-
ninger”, men ogsa gkonomiske
perspektiver og befolkningens ve
og vel har vaeret debatteret i denne
forbindelse. Debatten er igen blus-
set op som en faglge af, at en laege-
helikopter fra Tyskland medio maj
har veaeret pa rundtur til de nye re-
gioner, sa de “lokale” beslutnings-
tagere kunne danne sig et indtryk
af helikopteren og dens muligheder
for deres region.

Sygdomsberedskabet

og helikoptere

Situationen er den, at regionerne

i den naermeste fremtid skal tage
stilling til, om et landsdakkende
laegehelikoptersystem, bestdende
af fire helikoptere, er en mulig lgs-
ning pa problemer i akutberedska-
bet, eller om der evt. skal investe-
res i akutbiler med paramedicinere.
Til sammenligning kan naevnes, at
det antages at en helikopter ko-
ster det samme som seks akutbiler

Manglende "GPS-oplysninger” til
natflyvning med laegehelikopter
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med paramedicinere. Men hvad
skal regionerne vaelge og pa hvilket
grundlag?

Da sygdom og ulykker ikke kun op-
treeder i dggnets lyse timer, findes
det absurd, at et evt. fremtidigt lae-
gehelikoptersystem kun kan indgd

i beredskabet i dggnets lyse timer.
Af denne 3rsag er vi tre 8. seme-
ster-landinspektgrstuderende ved
Aalborg Universitet, der har fundet
problemstillingen interessant at
arbejde med gennem et projektar-
bejde. Det er vores opfattelse, at
det ved hjeelp af et malrettet kort-
veerk ("GPS-oplysninger”) vil vaere
muligt, og ikke mindst sikkert, at fa
leegehelikopterne til at indga i be-
redskabet i nattetimerne.

Problemstillingen

Projektarbejdet handler om fgrst og
fremmest om at klarleegge, hvad
der praecist menes med "manglen-
de GPS-oplysninger”, og hvad der
kan gares, for at der kan etableres
de ngdvendige og tilstraekkelige
"GPS-oplysninger”, dvs. det ngdven-
dige kortveerk, sdledes at sygdoms-
og ulykkesramte mennesker ogsa
kan hjalpes om natten. Det viser
sig f.eks., at de ngdvendige og til-
streekkelige "GPS-oplysninger” for
natflyvning ogsa afhaenger af heli-
kopterens udstyr, saledes at man
ikke bare kan tale om et generelt
kortveerk til helikopterflyvning. Re-
sultatet af vores projekt vil veere et
forslag til en model, der kan byg-
ges videre p8, sa det ikke lzengere
kan pastds, at manglende GPS-op-
lysninger er arsagen til, at helikop-

terne ikke skal indgéa i beredskabet
i nattetimerne.

Hvad er en "manglende
GPS-oplysning”?

Det hed sig i debatten i medierne i
starten af dret, at de “manglende
GPS-oplysninger” drejer sig om
teettere og hyppigere registrering
af elledninger, master, hgje bygning-
er og andre ting, der rager godt

op over jordoverfladen. Det er vist
ikke forkert at sige, at indtrykket
var, at de eksisterende og tilgaen-
gelige geoinformationer (kort)
ganske enkelt er for tynde og for
beskedent vedligeholdt. Hvis bare
der var flere og hyppigere ajour-
forte geoinformation (kort), ville
helikopterne kunne flyve om natten
og lande hvor som helst. Alts& en
almen opgradering af geoinforma-
tionsdatabaserne (kortvaerkerne).

Gennem vores projektarbejde har
vi fundet ud af, lidt overraskende,
at det ikke er dér, problemet ligger.
De eksisterende geoinformationer
(kortveerker) er stort set fine nok
til natflyvning. Problemet ligger
derimod i procedurerne for helikop-
ternatlandinger, i helikopternes ud-
styr og piloternes uddannelse.

De nye geoinformationer om
rendez-vous-pladser
Geo-fagdomeaenet kan bidrage med
noget nyt til lgsning af problemet.
P& baggrund af en grundig forana-
lyse er vi kommet frem til, at hvis
helikopteren skal indga i beredska-
bet i nattetimerne, er det en ngd-
vendighed, at der findes nogle




praedefinerede arealer, hvorpd det
er sikkert for helikopteren at lande.
Arsagen til, at der gnskes nogle are-
aler, hvorpé der kan landes i natte-
timerne, skyldes primeert sikker-
hedsmaessige arsager. Hensigten
med at udpege nogle sikre arealer
er, at helikopteren derved altid vil
kunne landes teet pa en tilskade-
kommen person (afhaengig af hvor
teet de udpegede arealer kommer
til at ligge). P& det valgte areal kan
der s& foretages rendez-vous med
en ambulance, der kemmer med
patienten, hvorefter der flyves til
f.eks. landets eneste brandsarsafde-
ling pa Rigshospitalet.

I vores projekt udarbejder vi en
model for, hvorledes disse preede-
finerede rendez-vous pladser kan
registreres, hvilke informationer
der skal indga i registreringen,
sammenhangen med eksisterende
databaser (kortveerker) osv.

Perspektiver

Det er vores opfattelse, at etable-
ringen af en landsdaekkende leege-
helikopterordning er en god idé.
Rrsagen hertil skal findes i, at den
politiske beslutning om kun at
etablere traumecentre (for svaert
tilskadekomne) i Aalborg, Arhus,
Odense og Kgbenhavn ggr, at alle
sveert tilskadekomne skal tit et af
disse traumecentre, hvis de skal
have den rette behandling.

Der arbejdes praehospitalt med to
tidsaspekter; respons- og transport-
tid. De politiske beslutningstagere
har tidligere taget udgangspunkt

i responstid, der omfatter tiden

fra alarmen gar til hjselpen er ved
patienten. Desvaerre kan en sveert
tilskadekommen have en lang rejse
efterfglgende for at komme frem til
den rette behandling, og denne tid
tages der ikke stilling til i beslut-
ningsprocessen. Hele forlgbet fra

alarmen gér til den definitive be-
handling kan pabegyndes, benzev-
nes som transporttiden — og det er
denne, der er vaesentlig at mini-
mere, hvis man gnsker at redde liv!
Helikopteren kan veere med til at
nedbringe transporttiden, og derfor
bgr regionsmedlemmerne stemme
for ordningen. Og derfor er dette
projekt relevant for en fremtidig
landsdeekkende laegehelikopterord-
ning.

Projektet vil blive prasenteret som
foredrag ved Geoforums Kortdage
1. - 3. oktober 2007.




