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Odense Bilklub (paper) Henrik Harder Hovgesen, TRG, AAU Trafikdagene 1998
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Odense Bilklub
En metode til at deempe vaeksten i bilismen i byerne?
Paper til trafikdagene i Aalborg 1998.

Indledning:

Undersggelsen af Odense Bilklub er foretaget som en fgr- og efterundersggelse ved hjeelp af
spgrgeskemaer, karebgger og udlanskvitteringer. Undersggelsen involverer 39 personer fra
hustande, hvor der var registret et forhandsmedlemskab af Odense Bilklub ved opstarten af
Odense Bilklub (medio december 1997). | dag har bilklubben 55 medlemmer (medio august
1998). Fgrundersggelsen er lavet fgr bilklubben startede i perioden 17/11 - 23/11 1997 godt 1
maned far opstarten af bilklubben. Den farste efterundersggelsen er lavet i perioden 5/2 - 11/2
1998 godt 2 maneder efter opstarten af bilklubben.

Resultaterne fra undersggelsen viser, at husstandene i Odense Bilklub typisk ikke havde bil
for de meldte sig ind i bilklubben, men havde overvejet at anskaffe sig en. Medlemmerne i de
hustande der var med i Odense Bilklub beveegede sig generelt ca. 1/3 mindre (har et lavere
dagligt transportarbejde) end gennemsnitsdanskeren far og efter de blev medlem af Odense
Bilklub. Efter hustandene har faet adgang til Odense Bilklub, bruger de kun i meget ringe
omfang bilklub-bilen til sma ture, f.eks. indkgb og afhentning af bgrn mm. i byen. | stedet
bruges bilklub-bilen til leengere fritidsture i weekenderne og i ferierne.

Konklusionen er derfor at bilklub konceptet, med medlemmer der har samme karakteristika
som bilklubmedlemmerne i Odense, kan betragtes som en lgsning pa miljg- og trafikproble-
merne i byerne. Den gode nyhed er at bilklub-bilerne ikke belaster bymiljget naevneveaerdigt i
spidstimerne i byomraderne. Den darlige nyhed er at transportarbejdet med bil stiger nar bil-
klub konceptet introduceres. | den konkrete situation medvirker bilklub konceptet til at redu-
cere vaeksten i bilejerskabet samtidig med at mobiliteten blandt en gruppe af byens indbygge-
re (bilklub medlemmerne) forgges.

| forbindelse med undersggelsen af Odense Bilklub blev der etableret en kontrolgruppe pa ca.
400 Odenseanere som har modtaget spgrgeskemaer og kerebgger samtidig med hustands
medlemmer i Odense Bilklub. Resultaterne fra kontrolgruppen er ikke medtaget i dette paper.

| dette paper er dele af de fgrste resultater fra karebggerne og spgrgeskemaer fra medlemmer
over 18 ar i de husstande hvor der var registeret bilklubmedlemmer gennemgaet.

1.0 Baggrundsdata:

Undersggelsen viser at gennemsnitsalderen blandt medlemmerne i de hustande der tilmeldte
sig Odense Bilklub er pa ca. 39 ar, og 75% er mellem 30 ar og 40 ar (yngste medlem er 23 ar
og aldste medlem er 70 ar). 71% af medlemmerne i de hustande der tilmeldte sig Odense Bil-
klub havde en samlet husstandsindkomst fgr skat pa mellem 250.000 og 549.000 kr. Med-
lemmerne af hustandene bor fortrinsvis i parcel/reekke/etagehuse og i Odense by. Medlem-
merne i hustandene havde typisk ikke nogen bil fgr indmeldelsen i bilklubben (kun 1 hustand
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havde bil). Ingen ejede knallerter og kun meget fa motorcykler (3 hustandsmedlemmer havde
motorcykel). Undersggelsen blev foretaget i vinteren 1997 og involverede 39 personer fra de
hustande som blev repreesenteret i bilklubben (heraf har der 3 ikke afleveret karebgger).

Undersggelsen viser ogsa den vigtigste grund for hustandenes medlemmer til at deltage i
Odense Bilklub er at “Bilklubbens produkt” giver mulighed for billig bil - “ekonomi” og gi-

ver mulighed for at kunne bruge en bil en gang imellem - "frihed”. Interesse for “Bilklubbens
produkt” som et miljgmaessigt alternativ til andre transportformer ser ikke ud til at have veeret
en veesentlig motivationsfaktor for at veelge at deltage i bilklubben. Spgrger man direkte til
hvilket krav et transportmiddel skal opfylde for at deekke hustandsmedlemmernes transport-
behov er der ingen tvivl, det vigtigste krav transportmidlet skal opfylde er muligheden for
frined, efterfulgt af tid, gskonomi, miljg, komfort og status. Undersggelsen viser imidlertid
ogsa at omkring halvdelen af hustandenes medlemmer umiddelbart fgr medlemskabet af
Odense Bilklub havde overvejet at kagbe en bil.

2.0 Bilklub-bilernes korsel:

Samtidig med behandlingen af kerebggerne er de udlanskvitteringer, fra perioden 15/12 1997
til 15/6 1998, som bilklubmedlemmerne har afleveret efter hver kart tur i en bilklub-bil blevet
behandlet. Kvitteringer er blevet udformet saledes at det er muligt at fa et billede af hvad bil-
klub-bilerne blev brugt til og hvor langt der blev kart ved hvert udlan. Disse data er blevet
indhentet fordi kerebggerne kun ville kunne give et afgreenset billede af bilklub-
medlemmernes transportadfeerd i en begraenset periode men ikke af den mere generelle brug
af bilklub-bilerne, alene af den grund at der kun var og er et begraenset antal bilklub-biler til
radighed.

Odense Bilklubs biler er placeret rundt omkring i Odense péa forskellige parkeringspladser.
Der er tale om 4 sma bybiler, model Opel Corsa Eco, og 1 starre bil, en Opel Astra Caravan
(Stationcar). Figur 1.0 viser at der er et meget stor forskel pa hvor meget de enkelte bilklub-
biler har kart. Dette kan skyldes bilklub-bilernes fysiske placering i forhold til medlemmerne,
antallet af medlemmer i naerheden af bilklub-bilen men ogsé variationer mellem de "daglige
brugeres” karsels behov.

Figur 1.0 : Den procentvise fordeling af koerte km pa de 5 bilklub-biler.
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Udlanskvitteringer viser at bilklub-bilerne bliver brugt til at tilbagelaegge leengere distancer og
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at de gennemsnitligt lanes ud 2 gange om dagen. De 5 bilklub-biler har i alt kart 43.989 km
fordelt pa 372 udlan i perioden. Hver bil har i gennemsnit kart ca. 1.466 km pr. maned. Figur
2.0 viser at der ved 212 udlan, svarende til 57% af alle udlan) blev kert laengere end 50 km.
Pa et udlan karer bilklub-bilen gennemsnitlig ca. 118 km, og et udlan daekker typisk flere
sammenhaengende enkeltture. Det svarer til at hvert medlem i gennemsnit kagrer ca. 170 km i
bilklub-bilen pr. maned og i gennemsnit laner bilklub-bilen ca. 1,5 gang pr. maned.

Figur 2.0: Bilklub bilernes udlian og turleengder.
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Figur 3.0 viser 182 udlan af bilklub-bilerne til formalet "fritid”. Her karte bilerne sammenlagt
20.870 km svarende til 47% af det totale antal karte km, og her karte bilklub-bilerne i gen-
nemsnit 115 km pr. udlan Det naest-hyppigste formal bilklub-bilen blev anvendt til er "arbej-
de/uddannelse” hvor bilklub-bilerne karte 6.663 km fordelt pa 50 udlan, et gennemsnits-udlan
er her pa 133 km. Bilklub-bilerne er kun i meget ringe omfang blevet brugt til "indkab”, der
er tale om kgrsel pd i alt 1.881 km svarende til 4% af antal karte km fordelt pa 30 udlan, og
her karer en bilklub-bil i gennemsnit kun 63 km pr. udlan. En interessant detalje er imidlertid,
at den naeststarste gruppe af udlan, malt i km med 6.332 km fordelt pa 31 udlan, har formalet
"fritid/indkgb”. Her tilbageleegger bilklub-bilen gennemsnitligt 204 km fgr den kommer hjem
igen .

Figur 3.0: Bilklub-bilernes turfordeling pa turformaél pr. udlin
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Figur 4.0 viser at bilklub-biler gennemsnitligt karer lsengst torsdag (174 km) og fredag (197

km) og at variationen mellem ugens dage er betydelig. Pa en tirsdag karer en bilklub-bil i
gennemsnit kun 60 km og pa en sgndag 83 km. Antallet af udlan svinger ogsa i ugens lgb.
Fredag er den mest eftertragtede dag at lane bilklub-bil p&, mens bilklub-bilerne har faerrest
udlan farst pa ugen, mandag og tirsdag. Det haenger godt sammen med at 50% af det samlede
antal karte km ligger pa ugens fgrste 4 hverdage mens de resterende 3 dage i ugen (weeken-
den) tegner sig for de sidste 50% af det samlede antal karte km.

Figur 4.0: Bilklub bilernes gennemsnitlige kersel pr. ugedag (udkerselsdag).
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47% af det samlede antal karte km i bilklub-bilerne er som tidligere naevnt brugt til formalet
"fritid”. Figur 5.0 viser antallet af karte km der alene blev brugt til formalet "fritid” fordelt pa
ugedagene i procent af det samlede antal km. Figuren er et udsnit af tabel 1.0 vist efter figu-
ren. Specielt det forholdsvis store antal karte km pa torsdage fortjener et par ekstra ord, en
reekke traditionelle ferier startede nemlig i undersggelsesperioden pa en torsdag, f.eks. Skeer-
torsdag og Kristi Himmelfart, og ser man direkte pa udlanskvitteringer ligger der en raekke
udlan péa netop disse dage.

Figur 5.0: Antallet af korte km med formaélet ”fritid” fordelt pa ugedagene i procent af det samlede antal
korte km. (udkorselsdag).
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Pa baggrund af disse data og tabel 1.0 kan det konkluderes, at bilklub-bilerne oftest kgrer af-
sted i weekenderne eller ferieperioder med formalet "fritid” pa leengere distancer (over 100
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km). Samtidig kan det vises at nar hustandene bliver medlemmer af Odense Bilklub bruger de
kun i meget ringe omfang bilklub-bilen til sma ture, indkab/afhentning af barn mm pé hver-
dage. | stedet tager de pa laengere fritidsture i weekender, og ferier udenfor byen. Pa denne
baggrund er det naerliggende at antage at bilklub-bilen som "transportkoncept” fortrinsvis
erstatter ture med tog og bus/rutebil pa laengere distancer.

Tabel 1.0 Antallet af korte km i procent af det samlede antal kerte km fordelt pa ugedag og formal:

Fritid Indkeb Arbejde/ Fritid Fritid Indkeb/ Fritid/ Sum

uddannelse| /Indkeb | /arbejde/ | arbejde/ Indkeb/

uddannelse [ uddannelse| arbejde/

uddannelse

Mandag 5% 1% 3% 0% 0% 0% 0% 10%
Tirsdag 3% 0% 1% 1% 0% 0% 0% 5%
Onsdag 4% 1% 3% 2% 0% 0% 0% 11%
Torsdag 9% 1% 1% 7% 1% 0% 0% 19%
Fredag 17% 0% 1% 3% 1% 0% 4% 26%
Lordag 7% 0% 4% 1% 0% 0% 0% 11%
Sendag 4% 1% 2% 1% 0% 0% 0% 7%
Sum 47% 4% 15% 14% 3% 0% 5% 89%

Note.: Vedr. Sum - Total summen er her 89% idet de resterende 11% er udlin hvor formalet ikke er regi-
steret og dermed ikke medtaget i tabellen.

3.0 For- og efterundersogelsen:

Kgrebogsundersggelsen blev gennemfart i 2 runder af hver 7 dages varighed. Fgrste runde
varede fra 17/11 til den 23/11 1997 (ferundersggelsen), og anden runde varede fra den 5/2 til
den 11/2 1998 (farste efterundersggelse). Farste runde blev gennemfart far carsharing pro-
jektet startede. Efter fgrundersggelsen meldte et antal personer sig ind i Odense Bilklub. Disse
personer er ikke indraget i denne undersggelse idet det ikke var muligt at kortleegge deres
transportadfeerd far deres indmeldelse.

Hensigten med karebogsundersggelsen var at forsgge at dokumentere aendringer i transportar-
bejdet og transportadfeerden fgr og efter at bilklub-konceptet blev introduceret for hustandene.
Malgruppen for undersggelsen var medlemmer i hustandene der var over 18 ar, idet hustan-
dens voksne betragtes som en enhed der sammen medvirker til at lgse hustandens transport-
behov. Fra en karebogsundersggelse far man et meget bredt billede af hustandsmedlemmernes
transportadfeerd i de hustande der vaelger at ga ind i Odense Bilklub. | karebagerne er der
mulighed for at fa alle ture registeret pa alle ugens dage i de 7 dage undersggelsen lgber.

Karebggerne fra "fgrundersagelsen” viser at hustandsmedlemmerne har et transportarbejde pa
ca. 178 km pr. uge eller ca. 25 km pr. dag. Karebggerne fra "fgrste efterundersggelse” viser at
husstandsmedlemmerne transporterede sig ca. 155 km pr. uge eller ca. 22 km pr. dag. Kare-
bagerne viser ogsa at hustandsmedlemmerne ikke er en homogen gruppe med et ensartet
transportmgnster. Ca. 2/3 af alle hustandsmedlemmerne ligger i begge undersggelser under
gennemsnittet pa 22 km og 25 km i dagligt transportarbejde i begge undersggelsesuger. Fa
karer rigtig meget og flertallet karer meget fa kilometer hver uge. Af tabel 2.0 fremgar det at
der sker et fald i transportarbejdet, antallet af ture, og den gennemsnitlige turdistance mellem
de 2 undersggelser.
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Tabel 2.0 Data fra for- og efterundersegelsen.

Total Gennemsnitlig Antal ture Gennemsnitligt antal
transportdistance turdistance ture pr. hustands-
(km) (km) medlem pr. dag
Farundersggelsen 6425,8 7,6 850 3,4
Farste efterundersggelse 5566,4 7,0 798 3,2

Sammenholdes oplysningerne i tabel 2.0 med informationer fra Danmarks Statistik i 1996

(DS 1997:57 samfeerdsel og turisme side 4) er der interessante afvigelser. Her svinger det
gennemsnitlige antal ture pr. dag pr. dansker mellem 3,3 (hverdag) og 2,5 (weekenddag) og
de gennemsnitlige turleengder fra 10,7 km (hverdag) til 14,6 km (wWeekenddag). Hustands-
medlemmerne i Odense Bilklub beveeger sig generelt mindre pa den enkelte tur, til gengaeld
har de markant flere ture.

Af figur 6.0 fremgar det imidlertid at der ikke sker de store aendringer i den procentvise for-
deling af turene pa ugens dage mellem “fgrundersggelsen” og "farste efterundersggelse”.
Turmgnstret ser med andre ud til at ligge fast.

Figur 6.0: Den procentvise fordeling af ture pa ugens dage.
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Der er dog eendringer. Enkelte hustande tager pa laengere ferieture (den leengste ca. 650 km)
med start pa forskellige dage i slutningen af de 2 undersggelsesuger, se figur 7.0. Dette forkla-
rer dog ikke alle andringer idet den gennemsnitlige turleengde for alle ture i “fgrundersggel-
se” er pa 7,6 km mens den falder til 7,0 km i “fgrste efterundersggelse”. Transportarbejdet
falder med andre ord.
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Figur 7.0: Den gennemsnitlige leengde af ture fordelt pa ugens dage.
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Af figur 8.0 fremgar det tydeligt, at der kun er en enkelt hustand der ejer en bil ved "fgrunder-
sggelsen”. Suppleres denne oplysning med oplysninger fra karebggerne om at flere hustands-
medlemmer laner bil af firma/bekendte/familie eller samkarer med bekendte/familie fas for-
klaringen pa det meget beskedne turantal indenfor kategorierne 3 og 4. Samtidig antyder figur
8.0 ogsa, at hustandsmedlemmerne i altovervejende grad kan klare deres daglige transport til
arbejde og indkgb mm. ved hjeelp af gang og cykling.

Figur 8.0: Den procentvise fordeling af ture pa transportmidler.
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Sammenholdes informationerne fra figur 8.0 med informationerne fra figur 9.0 ses det direk-
te, at bilen bruges fa gange til meget leengere ture. Hvilket ogsa var forventeligt. Man kan
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med andre ord sige at husstandens “situation” ikke er baseret pa dagligt bilbrug, hverken i
"fgrundersggelsen” eller i "farste efterundersggelse”. Figur 9.0 antyder endvidere at bilklub-
bilen primaert erstatter de laengere ture, og at det gar ud over tog og rutebil/bus. Men datama-
terialet er reelt for spinkelt til at konkludere dette.

Figur 9.0: Den gennemsnitlige turlaengde fordelt pa transportmidler.

‘ I Fgrundersggelsel Fgrste eﬁerunderszgel#e

90

70
60
50
40
30
20

P S [ ] .

Antal km

Som tidligere naevnt faldt den gennemsnitlige turleengde fra "fgrundersggelsen” til “farste
efterundersggelse”. Faldet i ture er fra 850 ture i "fgrundersggelsen” til 798 ture, i alt 52 ture.
Faldet i km er imidlertid mere dramatisk, fra ca. 6.461km til 5.566 km, eller pa i alt ca. 895
km. En teettere gennemgang af kgrebggerne viser imidlertid et lidt atypisk transportmgnster
for enkelte personer, saledes er et hustandsmedlem pa efteruddannelseskursus i Kgbenhavn 5
dage og tager frem og tilbage de 4 af dagene med tog/bus. Der bliver altsa feerre leengere ture,
ikke mange, men de betyder at et antal lange ture pa omkring 150 km forsvinder.

Det er i den sammenhaeng nok ogsa vigtigt at pointere, at faldet i den gennemsnitlige leengde
af ture med "Tog, feerge, fly (7)” ikke direkte her kan ses i sammenhaeng med stigningen i
brugen af bilklub-bilerne. "Tog, feerge, fly (7)” bruges som tidligere naevnt i "ferundersggel-
sen” til transport til uddannelse mens "Delebil fra bilklub (8)” bliver brugt til ferie og ind-
kabsture i "farste efterundersggelse”.

Ser man derefter pa ture fordelt pa transportformal, figur 10.0, fremgar det at der ikke er den
store forskel mellem den procentvise fordeling af antallet af ture mellem de forskellige trans-
portformal. Turmanstret ligger med andre ord relativt fast.
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Figur 10.0: Den procentvise fordeling af ture pa transportformal.
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Men sammenholdes informationerne fra figur 10.0 med figur 11.0 kan man konstatere at der

er stor forskel pa det gennemsnitlige antal km pr. turformal. En del kan forklares med henvis-
ning til forskelle i antallet af karte km ved fritid/sport (de omtalte ferieture), men hvad der er
arsagen til dette fald er ikke klarlagt. Ligeledes er det vanskeligt at forklare det generelle fald.
Stigningen i gennemsnitslaengden pa ture med formalet fritid/sport kan som tidligere naevnt
forklares i enkelte af hustandsmedlemmernes udenlandsrejse (tur til Norge). En enkelt rejse til
udlandet pa ca. 1.500 km har som tidligere naevnt mulighed for at skeevvride helhedsbilledet
uforholdsvis meget, nar det totale transportarbejde ikke er szerligt stort

Figur 11.0: Den gennemsnitlige laengde af ture fordelt pa transportformal.
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Pa baggrund af dataene fra farundersggelsen og farste efterundersaggelse ma det konkluderes,
at det ikke er muligt at give et fyldestgarende svar pa hvorfor der sker et fald i antallet af km,
ture, og den gennemsnitlige turdistance mellem de 2 undersggelser. Faldet kan tildels forkla-
res udfra nogle fald i enkelte af hustandsmedlemmernes meget atypiske transportmgnster —
men hvad der maske er vigtigere er, at faldet ikke kan sammenkaedes med introduktionen af
bilklub-bilerne.

Kagrebogsundersggelserne viser nemlig, at bilklub-medlemmerne i fgrste periode forsgger sig
meget forsigtigt med brugen af den nye transportform (kun udlan til 2 personer registreres i
forste efterundersggelse) og at der ikke kan registreres markante aendringer i hustandenes
transportadfeerd der kan tilskrives brugen af bilklub-bilerne. Men kgrebogsundersggelsen vi-
ser ogsa at disse 2 udlan daekker over 2 forskellige typer af brug, nemlig 1) den leengere tur,
og 2) den koncentrede bytur.

Om den undersggte gruppes generelle tranportmgnstre er det veerd at papege, at medlemmer-
ne i de hustande der var med i Odense Bilklub beveegede sig generelt ca. 1/3 mindre (har et
lavere dagligt transportarbejde) end gennemsnitsdanskeren fgr og efter de blev medlem af
Odense Bilklub. Gennemsnitsdanskeren (hvis han/hun findes) havde i 1996 et transport arbej-
de pa 35,3 km pr. dag jeevnfgr af Danmarks Statistik i. (DS 1997:57 samfaerdsel og turisme
side 3).

Men hustandsmedlemmerne er heller ikke en homogen gruppe med et ensartet transportmgn-
ster. Ca. 2/3 af alle hustandsmedlemmer ligger i begge undersggelser under gennemsnittet pa
henholdsvis 22 km og 25 km pr. dag (gennemsnittet for hele gruppen) i begge undersggel-
sesuger. Det er saledes et seerkende ved den undersggte gruppe at fa karer meget og flertallet
karer meget fa kilometer hver uge - og set i forhold til gennemsnitsdanskeren her i 90’erne far
de undersggte hustandsmedlemmer i Odense bilklub dagligdagen til at fungere uden bil bade
for de for bilklub-bil og efter de adgang til bilklub-bil.

Efterskrift:

Dette paper er del af et stgrre projekt der undersgger Sociale Dilemmaer og Transportad-
feerdsaendringer i Odense Bilklub foretaget af Henrik Harder Hovgesen, Trafikforsknings-
gruppen, Aalborg Universitet og Lise Norre, Inst. for marketing, Handelshgjskolen i Arhus, i
1997 og 1998. Projektet ville imidlertid ikke have vaeret muligt uden en raekke enkeltperso-
ners medvirken, derfor:

En tak til medlemmerne af Odense Bilklub der brugte tid pa at udfylde kgrebager og sparge-
skemaer.

En speciel tak til Troels Andersen fra Odense Kommune og Morten Rettig fra Odense Bilklub
samt de studentermedhjeelpere der uddelte og indhentede spgrgeskemaerne.

Endelig en speciel tak til Harry Lahrmann og Anker Lohmann—Hansen fra Trafikforsknings-
gruppen ved Aalborg Universitet, som selv har prgvet det hele fgr, og til Emin Tengstrom og
Petter Naess fra Aalborg Universitet for at f& mulighed for at traekke pa deres professionelle
erfaring.



