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Forunderssgelss, apnl 1935

Forord

CykelBus'ter projektet i Arhus, med forleb fra 1. maj 1995 il 1. maj 1996, er etableret af Arhos
Kommune i samarbejde med Miljastyrelsen. Gennem projekiforlebet har folgende samarbejds-
partnere varel involverel:

Vejkontoret i Arhus Kommune, Miljastyrelsen, Transporridet, Trafikforskningsgruppen ved
Aalborg Universitet, Hjeneforeningen, Arhus Sporveje, Dansk Cyklist Forbund, Cykelhandler-
nes Centralforening, Arhus Sundhedsrid, Arhus Politi, Instimt for Trafik, Turist og Regional
@konomi ved Handelshajskolen i Kebenhavn og CykelBus'terne.

Afrapporiering og evaluering af CykelBus'ter projektet foretages af Trafikforskningsgruppen
ved Aalborg Universitet, med okonomisk stette fra Transporirider,

Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet,

november, 1964
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Farundersogalse, apil 1985

1. Indledning

1.1 CykelBus'ter projektet

CykelBus'ter projekiet i Arhus har sit udgangspunkt i de stigende problemer med luftforure-
ning, trafikpropper og parkering i byeme, og Miljestyrelsen har derfor fundet det relevant at
stette projektet med tilskud fra Trafik- og Miljepuljen. Formilet har vaeret an undersage, i hvil-
ket omfang der, gennem en massiv pavirkningsindsats over for vanebilister, kan flyties person-
trafik fra bil 6l primert cykel og bus — heraf navnet "CykelBus'ter”. Samtidig er formilet, at
perspektivere resultaterne af CykelBus ter projekiet dels til Arhus og dels til hele landet.

Da erfaninger viser, at informationskampagner ikke har kunnet overbevise bilister om, at cyklen
og bussen er et godt alternativ til bilen, er virkemidleme i CykelBus'ter projektet baseret pd en
meget kontant udgave af gulerodsprincippet. Hver CykelBus'ter har siledes faet stillet en ny
cykel og forskelligt vilbehar gratis til ridighed, ligesom de har haft adgang til gratis klippekort
til Arhus Sporvejes busser. Tilgengmld har projektdeltageme forpligtet sig til igennem & r at
gore deres bedste for at lade bilen sth, Samtidig skal de medvirke til forskningsprogrammets
gennemivrelse ved at besvare sporgeskemaer og lignende.

1.2 CykelBus'terne

Forsegsgruppen bestir af 175 bilister, som dagligt pendler mellem bopielen i forstedeme og
arbejdspladsen i Arhus centrum, hvilket vil sige, at de har en transportafstand pd mellem to og
otte kilometer. CykelBus’teme kan karakteriseres ved:

= Atde selv har meldt sig il at deltage i projekiet.

* Alde er udvalgt ud af en samlet anspgerskare p ca. 1.700 personer efter en flertrinsproce-
dure, som sikrer en rimelig demografisk og geografisk fordeling.

= At de dagligt pendler i bil mellem Arhus' forstzder og Arhus centrum.

1.3 Forskningsprogram og evaluering af CykelBus’ter projektet

Transporiridet finansierer en lebende evaluering af CykelBus'ter projekiet. Evalueringen fore-

stiis af Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet. Forskningsprogrammet bestdr af seks
delunderspgelser:

Udvelgelse af projekidehagere
Spergeskemaundersagelser
Helbredsunderspgelser

Intensivinterview

Korebogsanalyse

*  Analyse af kerselsregnskab for bil, bus og cykel.
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Forundarsogalss, april 1885

“Evaluening af CykelBus'ter projekiet: Rekruttering af CykelBus'tere fra januar til
marts 1995",

“Evaluering af CykelBus'ter projekter: Forundersogelse - Resultater fra sporgeske-
maundersagelsen for projektstart, april 1995,

“Evaluering af CykelBus'ter projekier: Sommerundersogelse - Resultater fra spor-
geskemaunderspgelsen efter projekiforlebets sommerperiode, okiober 1995".

“Evaluering af CykelBus'ter projekier: Vinterundersogelse - Resultater fra sperge-
skemaundersagelsen efter projekiforlobets vinterperiode, maj 1996,

“Evaluering af CykelBus'ter projekiet: Eficrundersegelse - Resulater fra Sperge-
skemaunderspgelsen et ir efter projekiforlabet, maj 1997,

“Evaluering af CykelBus'ter projektet: Referencegruppe - Resultater fra spergeske-
maundersggelsen af en referencegruppe, okiober 19957,

“Evaluering af CykelBus'ter projekier: Helbredsundersogelse - Resultater fra hel-
bredsundersegelser, april 1995, oktober 1995 og mans 1996

“"Evaluering af CykelBus'ter projekiet: Interview med 7 CykelBus'tere, junifaugust
1995 og august 1996".

“Evaluering af CykelBus'ter projektet: Korebpger - Detaljerede analyser af Cykel-
Bus'ternes faktiske transportadfaend™.

“Evaluering af CykelBus'ter projekier: Korselsregnskab - Analyser af Cykel-
Bus’ternes faktiske brug af bil, bus og cvkel”.

Samlet rappont:  "CykelBus'ter projektet i Arhus - Evaluering”™.

Endelig skal nzvnes, at figuremne i hven notat navngives siledes, at det er muligt at differentiere
mellem samme type figur i forskellige notater. PA denne mide kan der i ét notat lettere henvises
uil figurer i et andet notat. Navngivningen af figurer i de forskellige notater er som folger:

Notat 1: Rekrut_figur, Notat 2: Fer_figur, Notat 3: Sommer_figur, Notat 4: Vinter_figur, Notat
5: Efter_figur, Notat 6: Ref_figur, Notat 7: Helbred_figur, Motat &: Interview_figur, Notat 9:
Kaorehog_figur og Notat 10; Korsel_figur.



Evalugring af CykelBus'ter projektet

2. Resultater fra ferundersegelsen

Spergeskemaundersegelsemne er forctaget i forskellige faser med den hensigt at kunne afdakke
eventuelle forskelle 1 CykelBus'ternes svar henholdsvis for, under og efier forsagspenioden.

Nervarende notat omhandler den forste spergeskemaunderspgelse fra april 1995, som er fore-
taget inden CykelBus'ter projektets start. Ud af de 175 delagere har 172 deltaget i denne forste
undersggelse, hvilket giver en svarprocent p4 98, Temaeme i underspgelsen er falgende:

* Den demografiske sammenseining.

*  Transporimiddelvalg fer igangseming al CykelBus'ter projektet.

*  Transportvaner for igangsetning af CykelBus'ter projekiet.

* Barrierer i forhold til at vaelge cykel eller bus som transportmiddel fer igangszining af Cy-
kelBuster projekiet.

* Forventminger 1l deltagelsen i CyvkelBus'ter projektet.

I det folgende beskrives resultaterne fra denne spergeskemaunderspgelse, opdelt for hver af
ovenstiende kategorier. For hver kategori beskrives farst hovedresultaterne, og demast gengi-
ves de tilherende frekvenstabeller. Sporgeskemaet er vedlagr bagest | notatet og ved hver fre-
kvenstabel henvises til det/de tilhorende sporgsmdl i sporgeskemaet.

2.1 Den demografiske sammensatning

Hovedresultater

Husstanden: De fleste CykelBus'tere er mnd, og de fleste CykelBus'tere er mellem 30 og 50
ar. Derudover lever stgrstedelen af CykelBus'terne i et parforhold, og godr halvdelen har svaret,
at de har &t eller flere barn. Kensfordelingen for bom er nogenlunde lige, men der er Mest smib
b under 5 &r.

Erhvery, indkomst og bolig: Sivel CyvkelBus'terme som den anden voksen i husstanden tilhprer
hovedsageligt gruppen af lenmodiagere, hvilker giver en drlig husstandsindkomst pd mellem
200.000 og 600.000 kr, — flest i gruppen 400.000 til 600.000 kr. CykelBus'terne bor hovedsa-
geligt i parcelhus, som de selv ejer.

Husstanden - frekvenstabeller

For_figur 2: Antal husstande med hhv, | voksen, 2 voksne, 3 voksne, 4 voksne eller flere (18 & op der-
aover) r‘Epmimdi k7S

- 85 u ol e Ll e Antal Antal i %

Toghnt . o o el ; T 3

| 2 voksne 132 77

3 voksne ' 21 12 |
4 wvoksne eller Mere 3 2

lak 172 100 |




Farundersogelse, apdl 1885

For figur 3: Konsfordeling pa de voksne | histanden (Sporgsmdl 4).

| CykelBus'ter Voksen 2 Faksen 3
' Amal | %] Antal [%] Anal | %]

Kvinde | 65| 38| g7 62 14 fid

Mand | 107 62| 58 3% 8 36
| 1 alt | 172 100 | 155 | 1K) 22 100 |
For figur 4: Aldersfordeling pd de velksne | lnssianden (Spargsmd! 4).

CykelBus'ter Voksen 2 Vaksen 3
_ Antal %] Antal %] Antal %]

I B-2%rige [ 26 15| P 19 20 87
| 30-3%4rige | 58 34| 50 32 0 0
| 40-49%4rige | 55 32| a4 3l 0 i}
| S50 krige | 30 17 24 16 0 i
| 60 ir og derover | 3 2| 4 2 3 13
| Tak | 172 100 | 155 100 23] 100
For figur 5: Antal husstande med ki, 0 barn. | barn, 2 born og 3 born funder 18 dv) {Sipargsmal 7).

. Amtal Antal i %

0 barn B0 47

| harn 47 7

2 bam 37 21

3 bon 8 5

Tah 172 100
For figur 6: Konsfordeling pd barnene | hiisstanden (Sporgsmil §).
| Barn | Barn 2 Barn 3
! Anal [ 1%] | Amal (%] | Amal | [%]
| Pige 47 51 19 43 5 83
Dreng S ST ke | T Ve
| 1ah | 92| 1060 a4 100 & 100
For figur 7: Aldersfordeling pd barnene | husstanden (Sporgemal 8),
| Barn | Barn2 Barn 3 |
; Anal | (%) Aneal [%] Antal [%]
| 1-5irige | 33| 43 23 52 3 3
| 6-10drige | 1% | 20| 9 21 1] 17
| 11-148rige | 4| 16| 10 21 3| 33
| 15-178sige | 19 21 2 4 o| 0
| 1 alt | 29| 100 | 44 [} 6 100




Evaluering al CykelBusTar projektel

Erhverv, indkomst og bolig - frekvenstabeller
For_figur 8; Beskaftigelse (Spargsmil 4).

CykelBus rer Voksen 2 _ Voksen 3 |
Antal (%] Antal (5] Antal | [%]

Selvstndig erhvervadrivende 17 1l 15 il 21 i

Privat ansat | 68 40| 58 38 1] 4

Offentlig ansat 76 & | 59 L) | 9

Under uddannclse 1 6| 8 5 16 69

Liden arbejde L 0| 12 § 21 i

| Falt 172 100 | 152 100 23| 100

Far fﬂgm' ¥ Dw samiede drilige hisstandsindkorist for skat [Sporgsmdl 81,

- Arrad Al § %o
Mindre end 100,000 kr, | 1
100,000-200.000 kr. | 13 g
200,000-400,000 kr. | 50 30
A0 OO0- G000 k. I 17 47
GO0 D00-B00.000 kr. 1% 11
Mere end SO0 kr, 6 3
Talt | 165 100

For_figur 10; Boligtvpe (Sporgemdd 10,
Antai Antal i %
Parcelhus 91 5
Etagehus | 32 19
Rakkehus | 45 3]
I alt | 168 1043
For_figur [1; Eferforkold (Spargzedd 11},
Andal Amntal § %%
127 T4
| i 1
| 32 19
I 171 1)

2.2 Transportmiddelvalg fer igangsztning af CykelBus'ter pro-
jektet

Hovedresultater

Bil: Alle CykelBus'terne har korckort, og nasten alle har ogsh bil 1l ridighed i det daglige. At
der er enkelie, som ikke har bil til ridighed lige for projektets start, kan skyldes, at deres situati-

10



Farundarsagelse, april 1995

on er forandret siden rekrutteringen, hvor kravet netop var, at projektdeltagerne dagligt skulle
pendle i bil mellem bolig og arbejde.

Den overvejende del af CykelBus'terne anforer, at husstanden kun har én bil til ridighed. End-
videre fremgir det, at CykelBus’terne i de fleste husstande er primaer bruger af husstandens bil.
Langt de fleste biler — dette gaslder ogsd for de husstande, der ejer mere end én bil - er smd og
mellemstore familichiler. De flesie biler er fra for 1990, og denne aldersfordeling pd bilerme
svarer nogenlunde til aldersfordelingen pd landsplan.’

Sterstedelen af bilerne har kort mellem 100,000 og 200.000 kilometer, men der er stor forskel
pé, hvor meget hver enkelt husstand har brugt bilen.

Bus: Ingen CykelBus'tere har abonnementskon til Arhus Sporveje, hvilket ogsd gelder for ho-
vedparten af de gvrige voksne og bom i husstanden. Derfor kan det konkluderes, at selvom cir-
ka en tredjedel af CykelBus'terne har klippekort, har CykelBus'terne og deres familier for for-
s@get kun i ringe grad vaeret regelmassige brugere af den kollektive trafik.

Halvdelen af CykelBus'terne har ikke mere end fire minutters gang til nermeste stoppested fra
bopalen, og nesten ingen vurderer at have mere end 10 minutter. Den gennemsnitlige gangaf-
stand er godt 5 minutter. Ligeledes anferer ca. % af CykelBus'teme, at der er mindst tre - fire
busafgange i timen mod deres arbejdsplads fra nermesie stoppested.

Cykel: Nesten 10 tredjedele af CykelBus'teme har en cykel til radighed ved projekiets star,
mens denne andel er lidt sterre for de avrige voksne og bam i husstanden. Hovedparten af Cy-
kelBus'ternes cykler er af ®ldre dato og typisk af typen tounist/club.

I evrigt viser underspgelsen, at de fleste af projekideliagemes bom cykler med ledsager til skole
og frtidsakiiviteter.

Transporttid tiljfra arbejde: CykelBus’erne vurderer generelt, al transporttiden il og fra arbej-
de er kortest med bil (56% vurderer, at det tager mindre end 20 minutter | bil incl. parkering).
Med cykel og bus i stedet for bil vil tidsforbruget til bolig-arbejdssted twren stige (kun godt 23%
vurderer, at den samme twr kan gores pd under 20 minutter pd cykel, mens 14% verderer at tu-
ren kan geres ph 20 minutter med bus), Transporttiden vurderes gennemsnitligt at ville stige
cirka 33% med cykel og cirka 50% med bus,

Bil - frekvenstabellar
For_figur [2: Karekort (Spargsmdl 4).
— | GkelBuser Voksen 2 Vaksen 3
[ Antal %] Anal | [%] Anial | [%]
Har kprekon 172 1060 142 92 15 65
| Har ikke kerekon 0 0 13| 8 | 35
| alt 172 100 | 155 | 100 23| 100

' De Danske Bilimportorer 1997, Vejtransporten i tal og reksr 1996, De Danske Bilimportarer, Keben-

hovm.

i



Evaluenng al CykelBus'ter projakiat

For_figur 13: Bilrddighed il daglig (Sporgsmal 4),

CykelBus ter Vaksen 2 Foksen 3
; Antal | [%]) Antal ] [%] Antal 1%]
Har bal ul rédighed | 170 9 | 75 51 5 24
Har ikke bil 6l ridighed 2| 1 71 48 16 76
I ak 172 103 146 LWy 21 L]
wﬂr I4: Primare bruger af bifen (Sporgzmid 6},
' Bit 1 Bil 2 Bil 3
Antal %] Antal | [%]) Antal [%]
CykelBus"ter | 152 o0 0l 271 i 0
Tkke CykelBus'ner 16 10 24| 73] | 100
Iah 168 {EH] 33 T | I 1063
For fignr 15 Amial hnsstande med ki, | bl 2 biler og 3 biler (Spargsmdl 5).
Amtal . Antal i %a
1 bil 135 )
2 I:ritf,-r 33 149
3 biler | | 1
[ ali 169 1040
Far figur [6; Bilmodel med angivel mipris (Spargrmdl 8}
' Bl " Bilf2 B3 -
R Rl S Antal | [%] | Antl | [ Anal ) (%]
Lille fal_ni:linhil (wnder 170000 kr, ) Gl 55 19| &0 I L]
Middel familiebil {1 70.000-250.000 kr.) 63 38 8| 25 0 0|
| S1or Tamiliebil (over 250,000 kr. ) 4 2 r B i |
! Lille sportshil (under 170,000 kr.} 1 1 ] 3 0 0|
| Mhddel sportsbal {170,000- 2 500000 kr, ) 6 3 2 & LI 0|
| Stor sportsbil (over 250,000 kr.) 1 i of 0 0 0
| Tak 167 100 32| 1040 | 1180
For_figur [7: Argang pd bilerne (Spargsmal 6)
Bil | Bil2 Bil 3
Anal | [®] | Astal | [%] | Anal | [%]
1993 1945 4 20 8] 27 ] 1]
1990- 1952 21 12 2| 7 0 0
1985- 1989 &7 4’[] 13 43 1] ]
| 1984 og xidre 48 28 7| 23 1 100
| T alt | ITo LI 30| i | 100

12



Far fteur I8 Kilomelersiand (Sporgsmd! 6.

Forundersogelsa, april 1955

Bil I
, Antal | [%]
| Under 50.000 km 37 22
| 50.00099.999 km 28| 17|
| 100.000-199.999 km 65 42
| 200, 000-400.000 km 31 19 |
| Lal 165 | 100
For figur 19: Anial korte kilometer pr. dr § den tid husstanden har haff bifen (Sporgsmdi &),
Bil 1 Birz Bil 3
Anal | [%] | Awal [ [%] | Amal | [%]

Under 100000 km | I8 12 7 26 il [}

10.000-14.999 km M 23| 3 2 o} 0

1500019999 km L 25 5 18 0 0

20.000-24.999 km I 2 20| 4 15 0| 0

25.000-29.999 km. | ] b | I 4 1] L1
| Over 30.000 km. 20 14 4 15 of 0
[ 1 alt 145 100 27 110} 1] 1(h
Bus - frekvenstabeller
iﬁ:ﬂ'ﬂr 20: Buskort | husstanden (abomnemeniskorny) (Sporgsmdl 4),

CykelBus'ter - Voksen 2 ' Voksen 3
Antal [%] Antal [%] Apal [ [®]

Har buskon ] 0 15 1] 5 )

Har ikke buskort 168 100 | 138 50 18 78

I al 168 1 0Hd 153 L1 23 10
Far_figur 21: Klippekort 1l raddighed for CykelBus ‘terme (Sporgsmdl 14 og 15,

Klippekort 3

i Amal %]
| Ja [ i L
L 106 62
|1al 172 | 100

Far_figur 22: Vurderet antal minutter til nermeste stoppested fra CykelBus ‘termes bopeel (Sporgsml

/).

; Antal el § %

| 14 minumer 85 49

| 5-9 minuner I 74 41

| 10-15 minuer | 13 8
[ alt | 172 100
Gennemsnitligt antal minuter | 5.4 minutter

13



Evalpanng ai CykelBus'ter projekiat

For_figur 23: Frekvens pd busafpange fra nmermeste stoppested mod CykelBus ‘ternes arbejde (Sporgsmd!

7).

i Angal Amtal [ %

FEntil 10 gange | timen 42 26

| Tre til fire gange i timen T4 49

| Fem til otie gange i timen 36 2

| Ditere end otte gange | timen 5 i

| Lalt 162 104}

Mﬁm 24, Buskors til rddighed for bornene | husstanden (Spargsma! §)

Barn 1 - Barn 2 Barn 3
Aval | TR1 | Amal | (%] | Amal | (%]

Har et buskort ! 12) 13 2 4| 1 17
Har ikke et buskort I 81 87 43 96 | 5 &3
1 ale | 93 | 103 45 1043 | 6 1)

Cykel - frekvenstabeller

ﬂﬁpﬂr 25 Cykelrddighed | rissianden (Sporgemd! 4),

- ! | CrkelBus'ter Moksen 2 _ Vaoksen3
Amal | (%) | Amal | (%) | Amal ] (%]

Har cykel til ridighed 99 59 125 &3 18 82
Harikke cykel il ciighed | ®8| w|  cas| o owml el s
[ al | 167 100 151 1041 22 10

For_figur 26: Alderen pd cykien, som er il rddighed for CykelBus terne for projektets start (Spargimdil

12 al
Antal Antal i %
138r 17 17
4-9 &ir 38 38
10 &r og derover a6 46
Ial | i 1 {H}

For_figur 27: Tepen pd eylilen, som er il rddighed for CykelBus terme for projekiets start (Sporgsmal ]2

.
Arral Artal § %
Tourist/club cykel 34 4
Citybikes Sireetbike 5 3
| Racer 29 | 18
| Moumainbike 4 | 3
Ingen cykel 67 42
Tal 159 LN
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For_figur 28:Cykelradighed for barnene (Sporgsmal ).
Har en cykel 1 % 36| 80| ”".4 7

._. #:-.Ir.- i r.-‘I.-:'urrr-....| I'- ‘.- -\‘.-l:-.i_ 3 !1..-- -l-l.: -._ E
Talt 92 100 e 2 ﬁ-l-

5'1__'_'_' G :—lv——:r-—r'mnzl—_n—'-'—-_rv—-—-—'—:-.

T 5 7
o R 8 T AR Pl By 7 e e L UM e s o
:|,——--.—- AT T T T P

et E
N i, U Lo rihad ] i) o -

Transporttid til/fra arbejde - frekvenstabal

Far_figur 31: CykelBus ternes vurdering af antal mimater fra bopel il arbejde’'uddannelsessred med
i, h'.r i {g#ﬂ I'Fpp.rg.rmd'f 18-20).

ST e e mm s e g

2.3 Transportvaner fer igangs=tning af CykelBus'ter projektet

CykelBus'terne er herefier spurgt om deres rejsemenster fordelt pd turformdl og transportmid-
del. Fordelingen er foretaget skensmeessigt pa drs- eller dagsbasis, hvorfor opgorelsen er for-
bundet med nogen usikkerhed. Resultaterne kan dog give et fingerpeg om husstandenes rejse-
menster og - gentagel — €l billede af endringene pd husstandsnivean som felge af CykelBus'ter
projekiet,
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Howvedrasultater

Transportmididel og turformdl: De fleste wre i bil det sidste &r har tilsyneladende haft arbej-

defuddannelse og besag hos venner som wrformil. Deradover benyties bilen ogsd en del il
irtidsformil, imdkab samt erhvervsiure.

Den gennemsnitlige CykelBus'ter er ved langt de fleste af alle wre férer af bilen. Kun ved be-
sg hos venner er CykelBus'teren ogsd ind | mellem passager i bilen. For CykelBus'ter projek-
tets start foregar over 87% af alle ture i bil. Cykelandelen og busandelen er, helt nede pd 3%.
passae = hOi

Bilbenyttelsen er klart sterst for CykelBus'temne. Der er sliledes ikke tvivl om, at proj har
flet far @ meget "bil-onenterede™ personer. Transportmiddelfordelingen er lidt mere ji elt
for de gwrige voksne 1 husstanden, selvom bilen stadig er langt det mest foretrukne transport-
middel tl alle former for wre. For husstandens unge spiller bus og eykel ogsd en viesentlig rol-
le. For bamenes vedkommende ser billedet lidt anderledes ud, idet de ofie velger cvkel og
gang, men ogsa bemene kores faktizk oftest 1 bal.

Brug af cykel: Det er karakteristisk, at de CykelBus'tere, der havde cykel for projekiets starm,
mest har benytiet den om sommeren, selvom det typisk kun sker nogle gange om méneden. Om
vinteren kommer cyklen kun sjeldent ud @t kare. Nar cyklen benyites, og det galder biide som-
meer o vinter, er det mest | forbindelse med transpon Gl og fra arbejder.

Brug af bus: CykelBus'terne kerer sjzldent i bus for projekiets siart = langt over halvdelen
vurderer, at de karer i bus mindre end én gang om mineden, Projekidelageme benyiter dog lide
oftere bus om vinleren end om sommeren.

Transportmiddel og turformal - frekvenstabeller

For_figwr 32: Fordeling af der gennemsnitligt antal korte kilometer inden for det sidse dr pd mrformdt
{Spargsmdl ),

£ SEnk . 2 Biti(iS9svar) | B2{2%svar)
R - - | kilometer | kmi% | kilometer kmi%

. T CEpnEr asios s LAl 5
Ture tilifra arbejde 40410 33 6052 £
Ture til/fra uddannelse 413 3 e 2
Ture tilffra indkebbankAege 1.554 12 T 6
Falge til/fra bermehave/skole 516 3 515 3
Ture til/fra besog hos venner | 3.697 25 1.848 iz
Ture tilffra fritidsaktiviteter | 1.946 13 1.130 7|
Erhverviture | [ i 4.840 31
Gennemsnit i alt | 15.016 100 15.611 100

Til for_figur 32 skal tilfejes, st CykelBus'terne har haft svaert ved at svare pd sporgsmdilet om-
kring fordelingen af kilometrene pd turformél. Nogle besvarede ikke hele spargsmdler, og andre
har svasrt ved at fordele de korte kilometer pd turformil, sdledes at de sammenlagt giver frets
samlede antal kilometer, Endvidere noteres det, at sporgsmilet er udformet uprazcist, idet det
ikke er defineret, under hvilket turformal: "Ferieture med bil” skal placeres. Det betyder, at
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CykelBus"terne kan have placeret ferieture med bil bide under besog hos venner og under fri-
tidsaktiviteter.

For_figur 33: Gennemsnitlig procentfordeling af amtal ture pd en almindelig Iverdag for CykelBus'terne
i forkold il transportmiddelvaly og turformdl (Sporgsmd! 4),

ey f::r.%%ﬁ;j*" i ¢ o yﬁ,tﬂ

Bt kg A ] s o J«l s
,‘I'_""L."'-:l: o 'rgi:- e 1*3 : '_ : L s
Ture 1ilifra a -h:ﬁ-: 86 5 4 4 I 100 153
Tare tilffra nddannelse -] S ] ) R 1 e
Ture tilifra mdh:!h"hmkﬂ:pe 75 b 2 3 11 104 151
Falge til/fra bern ; ;1 ST 1] e ISR - R [ A
Ture tilifra besog hos venner 70 21 2 3 4 100 150
Tare til/fra fritidsakriviteter 7LC) R | SN | I Y UM a1 ) [
Erhvervsture 86 1 2 I ] 100 62
Gennernsnit i alt 7 10 2 4 7 100 =
Biltuare 1 alt BT

For_figur 34; Grmmsmﬂfg prmnﬂ'brdeﬂng af antal ture pd en aimindelip hverdag for voksen 2 i
.I‘brh:#ﬂ'ﬂf et mj‘n'::-mda'rﬁ'pnrﬂmdfﬁ

_\T—..- e E'.'_"L‘: l'i-l.l‘.l 1@
28 7] 1oof
A0 E IR

1-1 1] 106 134

i Tl

o ujm--.-a'h:tr'*

4 4 100 136

4l 8L 100|106

- [ 108 4l
i _ g L B] 100 -
Biliure i alt 71 T
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For_jigur 35 Gennemsnitlly procemtfordeling af antal ture pd en almindeliy hverdag for voksen 3 §

Sorhold til fransporimiddelvalg og turformdl (Sporgsmdl 4).

O e s B Bilforer| Passa- | Bus | Cykell | Gamg | dalt | Antal
Bl el R geribil| |\ kmallert| | i
b E i P A R i SR el 1 e | B T N i
RT3 (% | [%] | %) | 1% | 1%l LI
Ture til'fra arbejde I 38 9| 25 201 8 100 | 12
Ture tilffra vddannelse | 17 ol IR 31 4 we] 18
Ture til/fra mdhm"ba:nh‘lmgt I 26 28 17 20| G Y] 17
| Folge tilffra barr v I - - 7o s R ]
Ture 1lffra besog hos venner | 26 2 0| 20| 2 100 | 149
Ture tilffra fritidsakaiviteter | b 17 31 20} 9 Im[ g
Erhvervsiure | g 3 - - 3 1043 3
Geanemsait i alt | 29 16 27 21 T 1005, -
Bilure i ali 45 2yi b

Far_figur 36: Gennemsnitlig procenifordeling af antal ture pd en almindelig hverdag for barn 1 i forhold

el rrmsp&rrmidﬁ’rh'a.l'g og hurformd! {Spargsmal 81,

, 2 Paxsa- | I
F‘i—ﬁ!‘ﬁl 3 .F '_"f-._ 8 ...-G!:-ﬁ% )
R e )

Tun: Ill."frn pasmngfs.kn]u‘uddanmlu A0
Ture ||l."i'1'-a hemg hm 'n':snnm' a3

41
20
3
Gennemsnit i ali 47

For_figur 37: Gennemsnitlig procentfordeling af amtal ture pd en almindelig verdag for barn 2 i forhold

il fransportmiddelivaly og inrformdd (Sporgsmal 5,

. Passg- | Bus | Kmal- | Cykel | Gang | lalr | Anral
. il ; | Fopaa s 3 [ it
o v . S e 3 %] (%] %) %) | 1%) ) e
Ture tilfirn pasningskole/oddannclse | 45 b . 20 2 LEH] i
Ture tilffra indkpbvbanklzge 77 2 B 13 100 34
Ture tilffra besag hos venner 59 3 ] 22 100 m
Ture tilffra fritidsaktiviteter 64 1 18 17 100 31
Ture tilfra fritidsarbejde 13 . 18 64 100 6
Ture i fnl'llhﬁ:h med 2 . 42 36 100 -
Gennemsnit i al 58 3 17 22 100
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For_figur 38: Gennemsnitlig procemfordeling af antal ture pd en almindelig fverdag for barn 3 § forhold
il transporimiddeivale o turfermdl (Spargsmdl 8,

; . 1% | %) | (%) | %1 | (%] | O[%l
Ture blffrn pasmngfskolel uddanmel- 54 i - IEE 17 LT 5
Lol |
| Tare ll.Uﬁ'l i i e B5 15 = L. I - 100 41
| Ture tilffra h-:sng hos venner B3 . - 51 iz IL1] 4
| Tre til/fra frifideakriviteter 100 z E E e 100 1
| Ture tilifra fritidsarhejde = - | : 5 i
Ture i forbindelse med n - - 42 6] 100 5
Fritidsarhejo
Gennemenit i alt i 3 20| 21 {0
Brug af cykel = frekvenstaballer
Far_figur 30 Hyppfghed ar evkeliure for projekiess siart (Spovgsmdd 12 ¢ og 12 d).
- e Vinterhuvd
: Antal %] Al (%]
Craglige eller naesten daglign | 5 5 ] i ]
Encller flere gange om ugen | 42 40 30 B
En eller flere gange om mineden | iz 36 33 31
Spxidnere 15 14 S
Aldrig 5 e A 24
1ait | 105 100 B ] 100

Far_figur 40: Hyppighed af cykeliure ol og fra arbejde | sommerhalviret og vinterhalviret for projekiers

start rS]-mrE:lde' i1 e
. Sommerhalvirer Vinterhalviret
S . Antal %] Antal [%]

Dagligt eller niesten daghig 4 4 0 0
En eller flere gange om ugen 27 26 5 5
En eller flere gange om mdneden 39 a7 23 3
Sjzldaere 21 20 3l 30
Aldrig 14 13 43 42
|1 alt 105 100 102 10
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Far_figur 41: Hyppighed af cykelnire | forbindelse med indkob/service | sommerhalvirer og vinterhalv-

dred for projektets start (Spargsmdl 12 1),

> M . T 'l“jh"ﬂ-‘:ﬂ

o bl Ly _ Antal o e ST i aik &) bRl
Deagligt elber nasten dagligt 1 1 0 1}
En eller flers gange om ugen 20 i9 L 6
En eller flere gange om mineden 29 28 20 20
Sjmidoere ; 36 34| 3 2
Aldrig 19 18 53 52
Tal 105 v 100 102 100

For_figur 42: Hyppighed af cykelture | forbindelse med fritidsaktiviteter/besag | sommerhalviret og

vinterhalvdret for projekiets start (Spergsmdl 12 gi.

= b Semmerhatviret | Vimderhalvrer
SRR 5 e Al | Awalr [ %)
Draglign elber nesven dagligt i 0 0 0
En cller flere gange om ugea 18 17 1 !
En eller flere gange om mineden 2% 27 17 17
Sjxldnere G5EhE 1 . 31 28| 28
Aldrig 26 25 55 54
Tah 117 E i 100 101 100

Far_figur 43: Hvppighed af oykelture bare for at fii moetion | sommerhalvirel og vinterhalvdres for pro-

fekrets start (Sporgsmdd 12 h),
g S S e T S e

e S Wi, cady (ol Lon U Bl | RRRET SIS U B R
Dagligt eller nesten dagligt i ] ] 0
Encller flere gange om ugen 12 n e :
En eller flere gange om mineden 28 7 7 7
Syeldnere ¥ : 31 30 Jdsas) 24
Aldrig 33 32 0 67
Talt | 104 100 104 100

Far_figur 44: Hyppighed af qukelure § forbindelse med udforelse af job | sommerhatvirer og vinterhalv-
dret for profekiels start (Sporgzmd! 12 4,

Sommerhalvirer Vinterhalvdrer
Sy Antal (%] Antal (%]
Daglign eller nesten daghigt 1 1 0 0
| En eller flere gange om ugen 9 9 4 el
| En eller flere pange om méineden 23 22 G b
Sjeldnere 10 9 15 15
Aldrig il 39 ] 12
1alt 104 | 100 102 | 100
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Brug af bus - frekvenstabel

Far_figur 45: Hyppighed af bushure med Arlus Sporvefe | sommerhalviret og vinterhalvdrer for profek-
rers mrrl r'i‘pﬂrgum.:}.l' I.?J

A SR IR AR R T A S )
Dng]lgi eller nzﬂzndngjlg: 1] 0 1] |
En eller flere gange om ugen al. ) R 6
En eller fere gange om miineden 42 26 49| L
SpsioRre S W T TR T Lo LSRG . & 82| 48
Aldng | 39 24 27 16
NS T [ el 100 170 100

2.4 Barrierer i forhold til at valge cykel eller bus som trans-
portmiddel for igangsaetning af CykelBus’ter projektet

Hovedresultater

Barrierer, cykel: Kun 1o udsagn vurderes af CykelBus'terne til at have stor betydning for, at
bilen valges som transportmidde]l mellem bopxl og arbejde frem for cvklen, Nesten 609% af
CykelBus'terne mener, at "vanens magt er stor”, og at "der skal stor viljestyrke til at tage cvk-
len, ndir bilen stir uden for deren™. Derudover mener et flertal af CykelBus'terne, a1 didig sne-
rydning/glatfercbekzmpelse om vinteren har stor betydning.

Omvendt finder langt de fleste CykelBus'tere, at "manglende mulighed for opbevaning af cykler
ander tag ved boligen”™, at "man feler sig til grin, ndr man cykler”, at "der mangler cykelparke-
ring pd arbejdet” og at "cykling er utryg - fryvgt for overfald™ ikke spiller nogen rolle.

Vejret ser ud til at betyde relativt meget for fravalg af cyklen som transportmiddel ved regn og
bliest. Ligeledes synes det for en del CykelBus'tere besvierligt at tage cyklen grundet "store
bagagemengder”, samt at “bolig-arbejdssted turen kombineres med andre are™. Endelig er det
tilsyneladende et problem at holde cyklen i kereklar stand.

Under andre grunde til at CykelBus'terne ikke hidtil har brugt eller anskaffet sig en cykel ul
bolig-arbejdssted wren, er kommet felgende bemarkninger:

"leg har ingen cykel”, "Hvis jeg har meder eller lignende i forbindelse med arbejdet”, "Cyklen
har ikke lave gear nok™, "Jeg har veeret gravid og syg™, “leg skal folge bomn i skole/bomehave”,
"Cykel og habit matcher ikke”, "Kraever velegnet bekladning”, "Skal bruge ekstra tid pd at
blive frsket op pd arbejdet efter cykelren”, “Det er besvaerligt”, "Dovenskab” og "Det er dynt
at anskaffe en ordentlig cvkel”.
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Barrierer, cykel - frekvenstabel

For_figur 46; Betydning af nedensthende wdsagn som begrundelee for, at cyklen hidiil ikke er blevet
MMWMMMIEESIMW}?}.

C:rl:elwm up:r mem ln:ng:n& ud
:n:l'l:l'lu:r:n

H-'—u-l. ol ""l"_"'l'l e -y

:-—_51-.‘"*
gl bl i

hhm.yrutﬂ at tage cyvk-
lr.n nir hilen uh' udﬂ I'nr dm,-.-n -

34

—_
AZ1 d t":t-'
: .A-".-r'.p = =)

'y 1 n i d "-ﬂl 1
Drrlig trafiksikkerhed ved ml cykle
mellem bolig og utm :

Uu}'gh:d I’rj.rgl f-|:|4.r mrcrl'nld

oo ‘"'”“‘5“."““}1"' R0 0 I - g, S | A T E’z' S
Risiko for at cyklen bliver stjiler, 3 ] 7 I3 Ti| 100| 163 1.6
ndr den er parkeret pd arbejdet

3 -\.-'\.- 225 = 1ﬁl P IIF I_
ey s Ay = R | At STy e R Lol L
Kombinerer I:II'I: 'Imllg lrh:_ld!.shnd 11 13 41 14 21 10| 186 8
turen med andre ture
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Barrierer, bus: Tre forhold spiller en serlig rolle ved fravalg af bus. De to af dem; "der skal
viljestyrke til at tage bassen, nir bilen stir uden for doren™ og "vanens magt er stor” er helt pa-
rallelle til argumentationen for ikke at benyne cykel. Det tredic forhold er “prisen pd en bushil-
let er for hey”, Ogsd andre af argumenteme for ikke at tage bussen ligner argumenterne for ikke

at bruge cykel: "har ofic store bagagemengder” og “bolig-arbejdssted wren kombineres med
andre ture”.

Et forhold, som er markant anderledes, er, at "busturen tager lzngere tid end biltwren™ - dette
tidsargument anvendes ikke mod brugen af cykel til bolig-arbejdssied turen.

Derimod vurderer hovedparten af CykelBus"ierne, at faktorer som, “dirlig trafiksikkerhed pi
gangstrakninger til stoppestedet™ og "utryghed - frygt for overfald” ikke spiller nogen rolle for
fravalg af bus. Tilsvarende spiller "afstanden il stoppestedet”, “darlig snerydning/glatfpre-
bekaempelse” og "manglende kendskab til bussens koreplan™ kun en lille rolle for valg af trans-
portmidde] i “konkurrencefladen™ mellem bil og bus.

Overraskende antyder bemarkningerne til barriereudsagnene om busbrug, at det faktum, at man
i bussen kommer tzt pi medpassagerer, er en bariere mod busbrug. Under andre grunde til at
CykelBus'terne ikke hidiil har benytiet Arhus Sporveje til wren mellem bolig og arbejde er
kommet falgende bemerkninger:

"Sure medpassager”, "Jeg hader at kere i bus”, "Smitterisiko — folk hoster, prusier og nyser
uhemmet”, "Overfyldie busser er specielt frastedende™, "Fravieret af ventefaciliteter™, "Dy,
niar man har bil”, "Busserne larmer og stajer”, "Afhengig af uret = busskift tager tid”, "Bussen
kerer ikke, niir jeg har brug for det, modsat billeykel”, “Ingen direkte forbindelse”™, "For dyrt,

for langsomt og for ufleksibelt™ og "Bussen har for i ture | timen begge veje™.
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Barrierer, bus — frekvenstabel

Far_figur 47 Betydning af nedenstdende wdsagn som begrundelse for, af bussen hidril ikke er blevet
brugt tif turen mq!l'.l'm balig og pn':o:jdr r&mrgsmd'-’ 28).
R i A ‘* g i kbl & Tt R B o def-

o, B Ch SR T R A BT b ~va. | vra

R Ry, R I e & - o Ly LRI AT SRR B |
Wanens magt er stor 24 26 19 5 | 1] 1] 165 13

7} as| 22| si|oamol ves| e

31 10 n-'v.i 62| 10| 165| 16

n 14 10 9] ‘100| 189). 37

Dier er ventetid ved stoppesiedet i 18] | 19 30| 10| 165 1,-5

Busturen tager meget lzngere tid| 19 4] 34 sl 19 10of ae9) 30
Dt regner ofie 4 (1] el i} 27 3 106 |64 2.1

|

Det blwser ofic __‘,ng 3 {1 S S e BT 1§ T ] R 1) R

g ety E g

b — R R = plalsns

Det er for koldt 1| o 17| 20 33| 10| 62| 19
mﬁmm R (S T SR {5 B f - 1 B (o] [ v [ )
6

Kmﬁmun:bmufwdmm 4| 27| 22| m| 10| 82| 24

e omvimeren | | il e o oo . 1T S
Dirhg trafiksikkerhed pd pang- 1 2 f 12 Fi L4 163 1.3
strekningerne af turen

m?fﬁmirnm e S | e e R T L N T

Har ofte store bagagemzngder g 24| 27| w0 M| weo| 185] 27
Kombinerer ofte bolig-arbejdssted 0| 25 23 1 258 100] 168 23
Prisen for en bushillet er for b 25 k| 25 5 13 100 [ 35
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2.5 Forventninger til deltagelsen i CykelBus'ter projektet

Hovedresultater

Procentdel af antal ture/kilometer, der forventes flyniet fra bil iil cykel’bus fordeli pa turfor-
midl: Undersggelsen viser, at CykelBus'temne generclt er relativi optimistiske i deres vurdening
af, hvor mange tre de forventer at flytte. De vurderer i gennemsnit, at % af alle wre vil overgl
til cykel og bus med de fleste wre overflyttet fra bl nil cykel frem for 1l bus. Samtidig ses det,
at cyklen forventes benytiel mere til bolig-arbejdssted ture end til de pvrige wrformil - nzsten
T0% af disse wre forventes a foregd pa cykel. | forbindelse med ture til erhverv og bessg hos

venner forventer CykelBus'teme kun at kunne flytte omkring en tredjedel af mrene i bil til cy-
kel.

CykelBus'terne har ligeledes svaret pd, hvor stor en procentdel af det antal kilometer, de tidlige-
re korte i bil, de forventer at kunne flyue til henholdsvis cykel og bus. Ogsd her er der stor op-
timisme, idet de forventer at flytie 60% af de kene bil-kilometer til cykel eller bus igen med
vagten pd cykel frem for bus, Iser ph bolig-arbejdssted wren forventer CykelBus'teme at kun-

ne lade bilen sti og derved spare bil-kilometer. At der forventes sparet fzme kilometer end e
er naturligt wrlzngden taget i betragining,

Hvilket alternativt ransportmiddel: Langt de fleste CykelBus’iere forventer at benytie cyklen
mere end bussen til bolig-arbejdssted wre, og hovedpanien vil kun vaelge bussen frem for cyklen
pa vinterdage med dirligt vejr eller generelt pd dage med dirligt vejr.

Transporitid og -omkostninger: Sterstedelen af CykelBus'terne forventer at skulle bruge mere
tid pid transpornt ved et ®ndret transporimiddelvalg, men en flerdedel forventer dog at bruge
samme transporitid. Derudover forventer de fleste at spare mellem 200 kr. og 1000 kr. pr. ma-
ned under projekiforlgbet.

Helbred: De fleste projektdehagere forventer at i et bedre helbred som felge af CykelBus ter
projekiet.

Transportadfeerden for de avrige | husstanden: Over halvdelen af CykelBus'terne forventer, at
de pvrige medlemmer af husstanden vil 3 en mere "gron" transportadferd, og de flesic tror
ikke. at et andet medlem ofte vil benytte bilen i stediet i det tidsrum, hvor CykelBus'teren ellers
normalt har brugt den.



Evaluenng al CykalBus'ter progekbed

Procentdel af antal ture, der forventes flyttet fra bil til cykel/bus fordelt pa tur-
formal — frekvenstaballar

For_figur 48: Procentde! af antal fure, som CykelHus terme hidril har kort § bil (bdde som forer og pas-
.mgrr,l' der _.I'F:ln'e.rln.-: u-ver_.'i[rmr til cykel eller bus gennem Cy.#dﬂm- fer prqlr.ehﬂ .l"'.i.l'pq:lrg::md'[ 21,

[%] Antal svar i alt %] | Antal svar i al
Bolig-arbejdsstod 69 169 - EEESRE
Iﬂh‘._ﬂ_?"hnnh’h:xc my., 45 145 | 22 71
Pi beseglvenner 33 5] 251 78
Fritid/sport 46 s 25 4%
Eshverv 35 23| 23| 14
Lal 50 24 |

For_figur 49: Procentde! af antal kilometer, som CykelBus ‘terne hideil har kors § bil (bide som forer og

Hﬂ-'l!ﬂ.a.*cr.l' der forventes overflyttet 1l cykel eller bus gennem CykelBus ‘ter profekeet (Sporgsml 22).

Procentidel af antal kilometer ‘WHW’MEEM
Cykel [ :
[%] Amial svar 1 alt %] Antal svar i alt

Bolig-arbejdssicd 62 162] 20| 142,
Indkpb/hanklege mv. IR 141 | 16 | 74
P besog/venner 26 112 21 | g2
Fnudfspm a8 | 1ty 17| 31
Erhwerv 20 30] 11| : 23
| Lalt 42 | 18]

Hvilket afternativt transportmiddel -

frekvenstabeller

Faor_figur 50: Transportmiddel, som forventes brugt hyppigss vl bolig-arbejdssied ture i stedet for bil

f.inﬂrg:mdf.?ﬂ.
Arral Arrval § %
- 159 03
| Bus | ) 5
[1al | 168 100

26
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Faor_figur 31: Omstendigheder under fvilke, CykelBus ‘terne forventer at tage bussen i steder for cykien,

(Eporgsmdl 23 al.
i Antal A Ko %] ;
Alidrig 4 3
Nogle fi vinterdage med dirligt vejr a5 2
Vinderdage med dirdigt vejr T4 46
Hele vinteren - uanset vegr 7 4
Hele dret i dirdigt vejr 3l ]
Andet 11 3
I akt 162 L

For_figur 52: Omstandigheder under hvilke, CykelBus terne forventer ar tage cvklen i steder for bussen

{Sporgimdd 23 b,
Cykel i stedet for bus
Amal ] %

Aldrig o 1]
Nogle fi sommerdage med dirigt vejr .3! rrd
Alle sommerdage med godi vejr 5 i
Hele sommeren - uanset vejr 2_1 14
Hele dret i godt vejr 2 14
Andet = 14
| Lalt 14 100

Transporttid og -omkostninger - frekvenstabeller
For_figur 33; CykelBus ternes forventning il fverdan Cykel Bus ter livet vil pdvirke den samlede trans-

parttid (Sporgsmdd 250,

‘ = Amia Anral i %
Meget mere tid 3 2
Mere tid 117 70
Samme tid 40 24
Mindre tid T d
Lalt | 167 | 100

For_figur 34: Forventede sparede transpovtombosininger pr. mdned | perioden som CykelBus ‘ter

(Spargmmdl 26).
Amtal Antal § %

Under 200 kr. 2 14
200-490 kr, BQ 55
S00-999 kr, 4 27
Crver 1000 kr. T 4
1 alt 162 100
Gennemsnitligl amal kroner 418
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Helbred — frekvenstabel

Far_figur 35: CykelBus ‘termes forventning til fvordan deres helbred vil blive pivirket af CykelBus ter

.I'J'l-':!rﬁl!:m.r'gsmﬂfﬂ

1 - et Amtal ) Amal %
'*Fm _?g C _ ._...fﬁ-_.. :
| Bedre 127 Th
Som nu 13 e §
lalk 164 100}

Transportadfarden for de evrige i husstanden - frekvenstabeller
Far_figur 56 Forvemiming til den avrige families transportadfierd som folge af CvkelBus ternes deltapel-

se i pr-::-,n'ekmr (Sporgsmdl 29).

R e e Amad - o Amgal § %
mﬁuen ARG 1 : Bl
bers “gwn”_ | L 62
Ingen pdvirkning i 43 | 1 {5E
Mindre “gren” I 5 3
Meget mindre “gron” | 1 i 1
| 1 alt | 1640 1040

For_figur 37: Forventning til fvor ofte en anden { husstanden vil besvite bilen | dem periode af dagen,

fver CykelBus reren hidnil J-ar bmpw.r ﬂ'm .fSpo.rgde Jﬂ,l

I'\-a 1 J =F . “Erh
AT ' = St S ':.!: Rpipss
FEs T ntal [ (%] Amtal | 5] | Anel | (%] | Aot |T%]
Dﬂﬂlgt:fl:rn:ﬁlmﬂugllﬂ ] k ] 3 Al 2 3 3
Eneller flere gangepr.uge | 39| 25| 4] 28] o sif 20 22| 15| 6| s
En eller flere gange pr. méned | 23 15 W7 36| 23 19) 13 &l 5
Sildnere | 2a| 5| 2s)ae| zalie] 28] 20)  19] 18
Aldrig | 56| 35 49| 31 58| 38 71| sof 85| T
Tak | as7|wo| 159]100]  1s4fi00] 143|100] 119]100
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CykelBus'ler - Sporgeskema - april 1995 side 2

1. Mawvn:

2, CykelBus'ternr.:
(Dit CykelBus'ter nummer star pa din kontrakt)

Forst nogle spergsmél om hele din husstand

3. Hvor mange voksne (personer pa 18 ar eller derover) ar der | din husstand?
Antal voksne:
4, Udhyld skemaet for alle voksne (personer pa 18 ar eller derover) | husstanden
|

ok 1 g maiv}

Ture W &) Il arbsica

T 1 i3 i Lekarvsains

Tosri 1 & i
W e e

Fplig W iag kea
s

Turw ol i b basag s
T

Turs o og s isids 0
TR

Efsurepiory

Mawnet vil blive brugt pd de efteralgends sporgeskemasr

I denna del af skemast bedies du lor hved ursrmal af lor hver vokesn | husstanden anfore en procentoodeling fod
mmial bwve pd 6 almindelig hvendag § Arbus {dvs, omcl fure | Teslec'weekends og udenfor Amis) pA de forskellige

trareporirnidler {summen for Bear tudsrmdl og hver voksen skal veere 100), Skoulle der veare mese end 3 voksna |
hirsslanten, 54 jorsas pd en kopi af skormas.



CykeiBus'ter - Sporgeskema - april 1995 side 3

5. Hvor mange bilar har husstanden daglig rédighed over?
Antal biter________

6. Udhyld skemaet for alle biler din husstand har daglig radighed over

Al any BTeW | iee i e Bk bien

borki o 4 S Eruger frmine bk (akos formae]

Favciasrng B O Polievy S fadis b e el iowstdr fib briered® |

Tiaen ¥ o Eea awbagie

Tasn o 0] ba idarneing

Torw ol 2 n ichobeasi. L

Fiolga 1] I bormashren/nhie e

Forn # oy fra By hos e

Turw o o L RO =0 00T R

[Eviwirvitisn

! Indregistraringenummarat il bikve brugt pd de sersigends sporgeskemaar

5 | daning 86l BF skedmae] badss du lave 0 fordaling pd turlcemdl af del antal kilomeder, som den ankslis b har kor

d| sictels dr. Skulie der vasre mana and 3 biler | husstandan, 24 forsml pd an kopl of skemand,



CykelBus'ter - Sporgeskema - april 1995

Side 4
T Hvor mangs bom (personer under 18 &r) er der i husslanden?
Amtal bom:
B. Udfyld skemaet for alle bom (personer under 18 ar) i husstanden
g 3
___ & PgeD OregD
a0 kg0
a0 Hs 0
s Fei
&g He O

Krabert | Cykal | Gang

a9, Hvad er den samlade arlige husstandsindkomst (for skat)?

Mindre 100.000 kr

Mellem 100.000 og 200.000 kr
Mellem 200.000 og 400.000 kr
Mellem 400.000 og 600.000 kr
Mellem 600.000 og B00.000 kr
Storre end 800.000 kr

gooaoon

Mownigd wil bitve brugt pd de efteripigends sporgeskemasy

i denne del ai skesras pedes du for wer iufonmdl og lor hve barm | husstanden anfens en procontiordeling for anial

ture ph on mimindelly hwerdag | Arhus (dvs. excl ture | ferier'weskends o wdenfor Arhus) pd de torskellige
trarspormidier (summen for Feed udormadl of heer bam skal wmre 100}, Skulle der vmre mare end 3 bam |

husstanden, sh fortsat pd en kopi al skemael.
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side 5

10. Hvilken boligtype bor du i?

(| Parcelhus

O Etagebolig

O Raakkehus
11. Din boligs ajerform?

O Ejerbolig

O Andelsbolig

O Lejebolig

Nu nogle spergsmal om dig selv
12. Har du en cykel | dag?

O Ja
O MNej

Hvis ja, svar pa sporgsmal 12a-12i
Hvis ngj, ga til spergsmal 13

12.a. Hwvor gammel er den? ar

12b.  Hvilken typa?

Tourist/club cykel
Citybike/Streetbike
Racer
Mountainbike

Ved ikke

Andet, hvilken

oooooo

12.c.  Hvor tit har du hidtil cyklet | sommerhalvaret?

O Dagligt eller nassten dagligt

O En eller flere gange om ugen

O En eller flere gange om maneden
O Sjmeldnere

O Aldrig

12.d.  Hwvor tit har du hidtil cyklet i vinterhalvaret?

O Dagligt eller neesten dagligt

O En eller flere gange om ugen

O En eller flere gange om maneden
0O Sjeeldners

O Aldrig



CykslBus'ter - Sporgeskema - april 1995

side &

12.e.  Hvor tit har du hidtil cyklet til og fra arbejde? (Sest kryds i skemaet)
Sommerhalviret Vintarhah/dral

Dagligt eller nassten dagligt
En eller flere gange om ugen

En aller flare gange om maneden
Sjsldnera
Aldrig

124 Hvor tit har du hidtil cykiet | forbindelse med indkeb/service? (Seet kryds i
skemaat)

Sommerhahiret Vinterhalvdret

Dagligt eller naasten dagligt
En eller flere gange om ugen
En eller flere gange om méaneden

Simidnera

Aldrig

12.9. Hvor tit har du hidtil cyklet i lorbindelse med fritidsaktiviteterbesag? (Saet
kryds | skemaet)

Sommerhalvéret Vinterhalvarat

Dagligt eller neasten dagligt

En sller flere ganga om ugen

En eller flare gange om manaden

Sjsaldnare

Aldrig

12h.  Hvor tit har du hidtil cyklet bare for at f& motion? (Seet kryds | skemaet)

Sommerhalviret Vinterhalvaret

Dagligt eller naasten dagligt

En eller flere gange om ugen

En eller flare gange om maneden

Simldnere

Aldrig




CykelBus'ter - Spergeskema - april 1995

side 7

13.

14,

15.

16.

17.

18.

120 Hvor tit har du hidtil cyklet i forbindelse med udforelse af dit job? (Saet kryds
| skemaet)

Sommerhalvaret Vinterhalvaret

Dagligt eller naesten dagligt

En eller flere gange om ugen

En eller flere gange om manaden
Sjeeldnera
Aldrig

Hvor tit har du i det sidste &r kort med Arhus Sporveje? (Sest kryds | skemaet)
Sommerhalvaret Vinterhalvarat

Dagligt eller naesten dagligt

En eller flere gange om ugen

En eller flere gange om ménaden

Sj=mldnere

Aldrig

Har du ménedskort til Arhus Sporveje

O Ja
O Nej

Har du klippekort til Arhus Sporveje

O Ja
O MNej

Hvor mange minutter vurderer du det vil tage dig at g fra din bopasl til neermeste
stoppested?
Antal minutter til stoppested_

Hvor ofte kerer bussen fra neermeste stoppested mod dit arbejde | dagtimemea?

O En-to gange i timen

O Tre-fire gange i timen

O Fem-otte gange i timen

O Oftere end otte gange | timen
O Ved ikke

Hvor mange minutter vurderer du det | alt vil tage dig at komme fra din bopasl til dit
arbejdefuddannelsassted med bus?

Antal minutter fra bopael il arbejde med bus
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side 8

19,

20.

Hvor lang ftid wurderer du det vil tage at komme fra din bopesl il dit
arbejde/uddannelsessted pa cykel?

Antal minutter fra bopesl til arbejde/uddannelsessted pa cykel

Hver lang tid tager det dig at komme fra din bopsaal til dit arbejde/uddannelsessted |
bil - inkl. parkering og gangtid?
Antal minutter fra bopeel til arbejda/uddannelsessted | bil

Til sidst vil vi gerne hore om dine egne forventninger til at deltage i

projektet. | hvor hej grad tror du, det vil lykkes dig at lade bilen sta og
tage bus eller cykel?

21,

Hvor mange procent af det antal ture pa hverdage | Arhus (dvs. excl. ture i ferier og
weekends og udenfor Arhus), som du hidtil har kert i bil (bAde som forer og
passager), forventer du at kunne flytte til henholdsvis cykel eller bus. Du bedes lave
vurdaringen pd de i skemaet viste turformal?

Hvor stor en procentdel af det antal km pé hverdage i Arhus (dvs. excl. ture | ferier
og weekends og udenfor Arhus), som du hidtil har kert i bil (bade som ferer og

passager), forventer du at kunne fiytte til henholdsvis cykel eller bus? Du bedes lave
vurderingen pa de i skemast viste turformal?
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side 9

forventer du at bruge hyppigst til din bolig-

arbejdsstedstransport under forsoget (saet kryds)?

Under hvilke omstaendigheder forventer du at tage bussen
| stedet for cyklen (saet 1 eller 2 krydser)?

Aldrig
Negle f& vinterdage med darligt vejr
Vinterdage med darligt vejr

Hele vinteren - uanset vejr

Hele ret i darligt vejr

Andet

oooooo

Under hvilke omstsendigheder forventer du at cykle i stedat
for at tage bussen (sest 1 eller 2 krydser)?

Aldrig
Nogle fa sommerdage med godt vejr
Alle sommerdage med godt vejr
Hele sommeren - uansat vejr

Hele aret | godt vejr

Andet

oooooo

Hvordan tror du dit helbred generelt vil blive pavirket af dit liv som CykelBus'ter? Jeg

Hvordan tror du dit liv som CykelBus'ter vil pavirke den samilede tid, som du bruger

23. Hvilket transporimiddel
O Cykel
O Bus
23.a. Hvis Cykel:
23.b. Hvis Bus:

24,
vil fa det (s=st ét kryds):
O Meget bedre
O Bedre
O Som nu
m| Darligare
O Meget darligere
O Ved ikke

25.
til transport? Jeg vil bruge (sast &t kryds):
m] Meget mere tid
O Mere tid
O Samme tid
o Mindre tid
o Meget mindre tid
O Ved ikke

26.

som CykelBus'er?
kr

Hveor maget vurderer du, at du vil spare | transportomkostninger pr. méned i perioden
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sida 10

27,

Vurder baetydningen af nedenstdende udsagn for, at du ikke hidtil har brugt din cykel
eller anskaffet dig en cykel til turen mellem din bopsel og dit arbejde. Brug felgende
skala i din vurdering:

D == R G s Ch

Meget stor batydning

Stor betydning

Mogen betydning

Lille betydning

Ingen betydning

Ved ikke

Vanens magt er stor

Cyklens vediigeholdelsesstand. Cyklen er gammel og trasg al traade
Ikke muligheder for at opbevare cyklen under tag pa bopseel

Mér bilen alligevel str udenfor doren, skal der en stor viljestyrke til at tage
cyklen

Afstanden mellem bolig og arbejde

Det regner ofte

Det blaeser ofte meget

Det er for koldt

Dar er mange bakkear

Dat er fysisk for hardt at cykle

Man feler sig lidt til grin, ndr man cykler

Vejene og stierme er dardigt vedligeholdt - man punkterer ofte
Darlig snerydning/glatferebeksampelse om vintaren

Dérlig trafiksikkerhed ved at cykle mallam bopasl og arbejde
Manglende cykelsti mellem hjemn og arbejde

Steerk biltrafik pa vejene mellem hjem og arbejde

Luftforurening pa vejane

Utryghed - frygt for overfald

Manglende cykelparkering pa arbejdet

Risiko for at cyklen bliver stjdlet, nar den er parkeret pa arbejdet
Darlige muligheder for tojskiftbad pa arbejdet

Kombinarer ofte bolig-arbejdsstedsturen med andre ture (f.eks. indkob)
Har ofte store bagagemaangdar
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Cykelturen tager meget laangere tid end bilturen

Andet

Andet

28. Vurder batydningen af nedenstdende udsagn for, at du ikke hidtil har brugt Arhus
Sporveje til wren mellern din bopeel og dit arbejde. Brug felgende skala i din

vurdering:

£ Meget stor betydning
4 Stor betydning

3 Mogen betydning

2 Lille batydning

1 Ingen batydning

0 Ved ikke

Vanens magt ar stor

Kendear ikke bussens kereplan

Der er langt at ga til stoppestedet ved hjem eller arbejde

MNér bilen alligevel star udenfor deren, skal der en stor viljestyrke fil at tage
bussen

Der er ventetid ved stoppested

Dat regner ofte

Det blaasar ofte meget

Dat ar for koldt

Busserne er ofte forsinket

Komforten | bussemne er darig (ingen siddepladser mv.)

Dérlig snerydning/glatferebekasmpalse om vinteren pd gangstraskningerne
af turen

Dérlig trafiksikkerhed pd gangstraskningeme af turen

tnyghed - frygt for overfald

Kombinerer ofte bolig-arbejdsstedsturen med andre ture (f.eks. indkob)
Har ofte store bagagemasngder

Busturen tager meget leengere tid end bilturen

Prisen for en busbillet er haj

Andet

Andet




CykelBus'ler - Spergeskema - april 1995

side 12

29, Hvordan tror du din deltagelse | CykelBus'terprojektet vil pavirke transportadfearden
for den ovrige del af din familie? Deres transportadfserd vil blive (sest et kryds):

Oo0o0ooo

30, | projektet er det valgt at f4 enkeltpersoner, der hver dag kerer i bil til arbejde, til at

vaelge et mere miljigvenligt transportmiddel (cykel eller bus). Det betyder, at der er en
mulighed for, at andre i husstandan bruger den ledige bil.

Hvor ofte under forseget tror du, at en anden | din husstand vil benytte den ledige bil
i den periode af dagen, hwor du hidiil har benyttet den? (sset ét kryds | skemaet under

hvert turformal)

Meget mere "gron”
Mere "gron®

Ingen pavirkning
Mindre “gren®
Meget mindre "gren®
Ved ikke

Daghzi alsr
rmetan cog g

En algr Rars
QErgd T uQEn

En whar Nasws pangs
i mlifdan

fgiga | loolabn masharee)

It Ban NG M

Frisdfaport

Har du bemaarkninger, er du velkommen til at skrive dem her:
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