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Vinterundersogelse, maj 1996

Forord

CykelBus™ter projektet i Arhus, med forlob fra 1. maj 1995 til 1. maj 1996, er etableret af Arhus
Kommune i samarbejde med Miljestyrelsen. Gennem projektforlobet har folgende samarbejds-
partnere vaerel involvenst:

Vejkontoret i Arhus Kommune, Miljestyrelsen, Transportridet, Trafikforskningsgruppen ved
Aalborg Universitet, Hjenteforeningen, Arhus Sporveje, Dansk Cyklist Forbund, Cykelhandle r-

nes Centralforening, Arhus Sundhedssid, Arhus Politi, Institut for Trafik, Turist og Regional
@konomi ved Handelshojskolen i Kobenhavn og CykelBus'teme.

Afrapportering og evaluering af CykelBus'ter projektet foretages af Trafikforskningsgruppen
ved Aalborg Universitet, med okonomisk stotte fra Transportridet.

Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet,

november, 1999
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Vinterundersegelse, maj 1996

1. Indledning

1.1 CykelBus’ter projektet

CykelBus'ter projektet i Arhus har sit udgangspunkt i de stigende problemer med luftforure-
ning, trafikpropper og parkering i byeme, og Miljestyrelsen har derfor fundet det relevant at
stotte projektet med tilskud fra Trafik- og Miljepuljen. Formalet har vaeret at undersoge, i hvil-
ket omfang der, gennem en massiv pdvirkningsindsats over for vanebilister, kan flyttes person-
trafik fra bil til primart cykel og bus — heraf navnet "CykelBus’ter”. Samtidig er formalet, at
perspektivere resultaterne af CykelBus'ter projektet dels til Arhus og dels til hele landet.

D erfaringer viser, at informationskampagner ikke har kunnet overbevise bilister om, at cyklen
og bussen er et godt altemativ til bilen, er virkemidleme i CykelBus'ter projektet baseret pd en
meget kontant udgave af gulerodsprincippet. Hver CykelBus'ter har siledes fiet stillet en ny
cykel og forskelligt tilbehor gratis til ridighed, ligesom de har haft adgang til gratis klippekort
til Arhus Sporvejes busser. Til gengaeld har projektdeltageme forpligtet sig til igennem ét 4r at
gore deres bedste for at lade bilen sth. Samtidig skal de medvirke til forskningsprogrammets
gennemforelse ved at besvare sporgeskemaer og lignende.

1.2 CykelBus'terne

Forsogsgruppen bestar af 175 bilister, som dagligt pendler mellem bopatlen i forstedeme og
arbejdspladsen i Arhus centrum, hvilket vil sige, at de har en transportafstand pd mellem to og
oftte kilometer. CykelBus'teme kan karakieriseres ved:

* At de selv har meldt sig til at deltage i projekiet.

* At de er udvalgt ud af en samlet ansogerskare pd ca. 1.700 personer efter en flertrinsproce-
dure, som sikrer en rimelig demografisk og geogmafisk fordeling.

* At de dagligt pendler i bil mellem Arhus® forstaeder og Arhus centrum.

1.3 Forskningsprogram og evaluering af CykelBus'ter projektet

Transportridet finansierer en lobende evaluering af CykelBus'ter projektet. Evalueringen fore-
stds af Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet. Forskningsprogrammet bestir af seks
delundersogelser:

Udvaelgelse af projekideltagere
Sporgeskemaundersogelser
Helbredsundersogelser

Intensivinterview

korebogsanalyse

Analyse af korselsregnskab for bil, bus og cykel.



Evaluaring af CykelBus'ter projekiat

Projekiforlobet ses af vinter_figur 1, og heraf fremghr ligeledes numrene pd notaterne, hvori de
forskellige delundersogelser evalueres. Efter figuren oplistes titleme pd notaterne.

Vinter_figur I: Projekiforlab.
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Motat 3:
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Vinterundersogelse, maj 1996

“Evaluering af CykelBus’ter projektet: Rekruttering af CykelBus'tere fra januar til
marts 995",

"Evaluering af CykelBus'ter projektet: Forundersogelse - Resultater fra sporgeske-
maundersogelsen for projektstart, april 1995™,

“Evaluering af CykelBus'ter projekiet: Sommenmdersogelse - Resultater fra spor-
geskemaundersogelsen efter projekiforlobets sommerperiode, oktober 19957,

“Evaluering af CykelBus'ter projektet: Vinterundersogelse - Resultater fra SpoTgEe-
skemaundersogelsen efter projektforiobets vinterperiode, maj 1996™,

“Evaluering af CykelBus'ter projektet: Efterundersogelse - Resultater fra sporge-
skemaundersogelsen et dr efter projekiforlobet, maj 1997,

“Evaluering af CykelBus'ter projektet: Referencegruppe - Resultater fra sporgeske-
maundersogelsen af en referencegruppe, oktober 19957,

“Evaluering af CykelBus'ter projektet: Helbredsundersogelse - Resultater fra hel-
bredsundersegelser, april 1995, oktober 1995 og marts 1996™.

“Evaluering af CykelBus’ter projektet: Interview med 7 CykelBus tere, juni/august
1995 og august 1996™,

“Evaluering af CykelBus’ter projekiet: Koreboger - Detaljerede analyser af Cykel-
Bus'ternes faktiske transportadfierd™.

“Evaluering af CykelBus'ter projektet: Korselsregnskab - Analyser af Cykel
Bus'ternes faktiske brug af bil, bus og cykel”,

Samlet rapport:  "CykelBus'ter projektet i Arbus - Evaluering”.

Endelig skal naevnes, at figureme i hvert notat navngives siledes, at det er muligt at differentiere
mellem samme type figur i forskellige notater. P4 denne méde kan der i &t notat lettere henvises
til figurer i et andet notat. Navngivningen af figurer i de forskellige notater er som folger:

Notat 1: Rekrut_figur, Notat 2: For_figur, Notat 3: Sommer_figur, Notat 4: Vinter_figur, Notat
3: Efter_figur, Notat 6: Ref_figur, Notat 7: Helbred_figur, Notat 8: Interview_figur, Notat 9
Kerebog_figur og Notat 10: Korsel_figur.
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2. Resultater fra vinterundersggelsen

Sporgeskemaundersogelseme er foretaget i forskellige faser af projektet med den hensigt at
kunne afdekke eventuelle forskelle i CykelBus'temnes svar henholdsvis for, under og efter for-

Narverende notat omhandler den tredje spergeskemaundersogelse, benavnt vinterundersegel-
sen, som er foretaget | maj 1996 kort efter afslutningen pd forsegsperioden og ovenpd projekiets
vinterperiode. Yderligere 7 CykelBus'tere er stiet af, siledes at der nu er 159 tilbage. Ud af
disse har 148 indsendt besvarelser, hvilket giver en svarprocent pd 93. Sporgeskemaundersogel-
sen omhandler hovedsageligt CykelBus'ternes faktiske adfrerd under forsoget, og temaerne er:

CykelBus'ter cykel og udstyr.

Pavirkning af CykelBus'ternes helbred og transporttid.

Péavirkning af CykelBus"ternes omgivelser.

Transportvaner i sommer- og vinterperioden pd en almindelig hverdag.
Barrierer mod cvkel- og busbrug | sommer- og vinterperioden.
Transportmiddelvalg i sommer- og vinterperioden.
Transportmiddelvalg fremover.

I det folgende beskrives resultaterne fra vinterundersegelsen opdelt for hver af ovenstiende
kategorier. For hver kategori beskrives forst hovedresultaterne, og demaest gengives de tilho-
rende frebvenstabeller, Sporgeskemact er vedlagt bagest i notatet, og ved hver frekvenstabel
henvises til det'de tilhorende sporgsmil i spergeskemaet,

2.1 CykelBus'ter cykel og udstyr

Hovedresultater

Cyklen: Langt de fleste CykelBus'tere har valgt en cykel af typen citybike/streetbike. Forunder-
sopelsen viste, at de fleste CykelBus'tere for projekiets start havde en cykel af typen tourist/club
{for_figur 27). CykelBus'terne har siledes valgt en lidt bedre cykel end tidligere, og gennem-
snitsprisen er da ogsd 4.281 kr. for en CykelBus ter cykel .

Masten tre fjerdedele har valgt 7 gear og knap en flerdedel 21 gear til deres CykelBus'ter cykel.
Ligeledes har flest valgt indvendige gear. Derudover har hovedparten af CykelBusteme nor-
male dek (2,54 em brede).

CvkelBus'terne har fiet stillet tre gratis servicebesog hos cykelhandlemne til ridighed, og over
halvdelen har benyitet ét eller to af disse, men af undersogelsen fremglhr det ikke, hvilke type
problemer, CykelBus teme har haft med deres cykler. Gennemgdende er CykelBus'terne tilfred-
se med deres cykler, hvilket underbygges af det faktum, at de fleste Cykelbus'tere vil valge en

' Den billigste cykel i projektet kostede 3.400 kr., mens den dyreste kostede 8500 kr. Tilskuddet til kob
af CykelBuster cyklen ved projektets start var maksimalt 4.000 kr.



Vinterundersegelsa, maj 1996

cykel af samme type, som de besidder i projektperioden, sifremt de fik lov til at valge en ny
cykel,

Udstyr: Swrstedelen af CykelBus'teme bruger aldrig cykelhjelm, men de fleste benytier de hat-
t:ﬁhrgm.d:ﬁkmndwdfmmgﬂsmmughmﬁhuhnﬂcﬁﬂqwﬂmumadﬁnu!mm,
Derudover er stort set alle godt tilfredse med regntejet, der fulgte med cyklen, og tre fierdedele
benyiter det bide som regntoj og overtrackstoj.

Anvendelse af cykelcompurer: Undersogelsen viser, it hovedparten anvender cykelcomputeren
bidde som speedometer og triptzller, mens ferre benytier den som tidtager, Over halvdelen af
CykelBus'terne angiver, at de ofe eller af og til miler gennemsnitshastigheden eller den mak-
simale hastighed. Cirka halvdelen finder det meget motiverende at have cykelcomputeren, Kun
ﬁmmmmmmmmmWEmmmmmmﬁ

Cyklen — frekvenstabeller
Vinter_figur 2: Typen pd CykelBius ‘ter cyklen (Spergsmdl 3),

der_figur 3 Prisen pd CvkelBus ter
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Finter_figur 4 Geartvpe pd CykelBus ‘ter cyklen
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{Sprerrgamil B),

Vinter_figur 5: Antai gear pd CykelBus ‘ter cykien
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Vinter_flgur 9: Cykeltvpe, som CykelBus terne ville veelge, hvis de mdtte veelge en ny cvkel | dag
(Sporgsmd! 11).
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Udstyr — frekvenstabeller

n-m- _figur [4: Brug af CvkelBus “ter regntojer Sporgsmd! 18).
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Evaluering af CykelBus'ter projektet

Anvendelse af cykelcomputer — frekvenstabeller
l"'irltlr_ﬁgw I.'l ng #ﬁmwmn ﬂfﬁmhﬁ'{g:mhfm ﬁﬂmﬂﬂ .r?-rnj,

e b ol IS LERt o ar 4 .
e R e L P T N
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2.2 Pavirkning af CykelBus'ternes helbred og transporttid

Hovedresultater

Helbred: CykelBus'terne vurderer generelt, at de har fiet det helbredsmeessigt bedre som folge
af livet som CykelBus'ter. CykelBus'teme har dog ikke kunnet registrere &h store helbredsfor-
andringer, som de forventede for projektets start (for_figur 55). Godt nok vurderer over halvde-
len saledes, at de har fiet det bedre som folge af CykelBus'ter projekiet. men denne andel ul-

12



Vinterundersogelse, maj 1996

giorde over 0%, da CykelBus'teme i forundersogelsen skulle angive, hvilke helbredsmassige
forbedringer de forventede at opni gennem deres deltagelse | CykelBus'ter projekiet.

Refsetid og transportomkostninger: Vinterundersogelsen viser, at fire femtedele af Cykel-
Bus'teme mener, at de bruger mere tid pd transport pr. dag som folge af CykelBus'ter livet. To
tredjedele af CykelBus'terne mener at have sparet transportomkostninger, og over halvdelen af
disse angiver at have sparet mellem 200 og 500 kr. pr. méned i perioden som CykelBus'ter. Det
skal tilfojes, at ingen har angivet, at transportomkosiningeme er oget.

Sammenlignes dette med forundersagelsen, forventede tre fjerdedele af CykelBus'teme den-
gang, at transporttiden ville eges, mens man i gennemsnit forventede en besparelse pi 418 kr.
pr. mined, hvilket skal ses i forhold til den opndede gennemsnitsbesparelse pa 314 kr. om mi-
neden (for_figur 53 og 54).

Helbred — frekvenstabel

Finter_figur 1% CyvkelBus ‘ternes vurdering af udvikiingen § deres helbredstilstand som folge qf Cvkel-
ﬂ'lﬂ ‘ter liver (Sporgsmil "‘.‘-"J‘

H:lbmdu.ﬁ:undﬂngﬂ :.fmdn: frsager end CykelBus ter liver _;-

Eili.- S b i J—L-—-—hﬁ--ﬁlﬂ.u-_-l-l-l-.n_u_-t—l:l.l-_._._,a_._.._, ._;...__...._...n-. = _-._1=._,-.=

Rejsetid og transportomkostninger - frekvenstabeller

Vinter_figur 20: Endring af den samlede ransporitid pr. dag som falge af CykelBus ‘ter lives (Sporgsmd]
2.

E ::_":__ 1 fﬁmm—whﬂ TS —— I-"—'—-'--"-—Fl-"'ﬂ' —-1--:——:-1-?—-1- |

DR L EARLE SRS F LY, '._.l--l - (T = Sy S
= - = — ~-

amdmgmw trnnq:rnrmﬂmnfm[‘.‘rke’[ﬂmlmm Spwgmﬁlﬂenmrdl:mdhmrﬂnuaﬁxﬂ
et, hvorfor resultatet ikke bringes.

Vinter_figur 21: Vurdering af sparede transportombkosminger | perloden som CykelBus ‘ter {Sporgsmdl
27).

REGS o M e
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Evaluering af CykalBus'ter projeket

2.3 Pavirkning af CykelBus'ternes omgivelser

Hovedresultater

Begyndt at eykie?: Undersogelsen viser, at CykelBus'terne har pavirket deres omgivelser til at
tage cyklen. Det geelder mest familien, men ogsd pd arbejdspladsen er flere blevet pivirket til at
tage cyklen.

Har bilen fiet ny daglig bruger?: CykelBus'terne har i betydeligt omfang ladet bilen st — iser
ved transpont til arbejde. Den ledige bil er i en vis udstrekning overtaget af husstandens evrige
medlemmer. Ture, som for foregik til fods, pd cykel eller med bus erstattes for ca. en fjerdedels
vedkommende nu mindst ugentligt med bilture - mest i forbindelse med arbejde og indkob.
Tilsvarende erstattes omkring en fjerdedel af de bilure, som for blev foretaget sammen med
CykelBus'teren, nu med bilture, hvor et andet husstandsmedlem korer alene.

Begyndt at r.ymu? — frekvenstabel

Har bilen faet ny daglig bruger? — frekvenstabeller

Finter_figur 23: Ture hvor en anden | hussianden, som for CykelBus ter projekiets start brugte cykel, bus
eller gang tl rene, &a‘rummgﬂ#m#d.lgcbﬂ flﬂpﬂr;g:mdfﬂ}

-nm-nlﬁ-lnﬂalamm

[ S—

E_mqﬂmﬁmﬁamtﬂ-ﬂlﬁ

B e e T DO R i IR L L T T 5| oo} 123f 100] 121} 100
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Vinterundersogelse, ma) 1906

Vinter_figur 24: Ture hvor en anden | husstanden, som for forsaget korte turene i selshab med Cykel-
Bus ‘teren, nu kover dem alene f.’:'u'_mrg::md! 22k

., TR . [ B
.. ||I"|'|" ﬁ L -.LI-I-F eyl

2.4 Transportvaner i sommer- og vinterperioden pa en alminde-
lig hverdag

Hovedresultater

CykelBus'ternes transportvaner: Som forventet korer CykelBus'teme mindre pd cykel om
ﬁnterm:rdmnmnunmn.{fy}ulﬂus'tu-ncmgiver,ummgrmlgmiwm_
den foregir med cykel, medens godt 50% foregdr i bil og kun 4% med bus. 1 vinterménedeme er
ca. halvdelen af sommerens cykelture erstattet af fortrinsvis ture med bus og bil. Om vinteren
foregir ca. 60% af turene med bil og hele 13% med bus. Den relativt storste reduktion i antal
cykelture sker i forbindelse med transport af bom til bomchave og skole samt til fritidsformdl.
Den relativt storste stigning i antal bilture sker ved ture til arbejde og ved transport af bom til
hmulmwngsknle.nmmmerelaﬁwsﬁmhgimmlhmahrwdﬂmlilmhcjde.uddm-
nelse, indkob og fritidsaktiviteter.

Transportvaner for de ovrige voksne i husstanden: Den anden voksen i husstanden korer oftere
i bil end CykelBusteren sivel som forer af bil som passager og det specielt pA bolig-arbejdssted
og bolig-uddannelses turen. Som CykelBus'teme vaelger mange at lade cyklen sth i vinterperio-
den, men hvor CykelBus'terne skiftede til bide bus — CykelBus'teme havde mulighed for gratis
buskort — og bil, & skifter den anden voksne hovedsageligt til bil. Den relativt storste reduktion
i antal cykelture sker i forbindelse med transpont til uddannelse. Den relativt storste stigning i
antal bilture sker ved transport til uddannelse og ved transport af bom til barnehave og skole.

Sammenlignes med forundersogelsen (for_figur 34 og 35) ses det, at den anden voksen i hus-
stambmkﬂr:rmmihilmhumdfmpmj:ktmmngdﬂermﬁehmduﬁnfmﬂ
som passager, som den anden voksen nu korer alene i bilen.

Transportvaner for bornene i husstanden: Bomene i husstanden gir og cykler lige 54 ofte som
deres forldre, ligesom de ogsa cyvkler noget mere om sommeren end om vinteren. For de storre
bom er det karakteristisk, at de om vinteren oftere valger bussen eller korer med i bilen. De
mindre born benytter ikke bus, men korer med i bilen. Det sér ud til, at bommene i relativ stor
grad er blevet pdvirket til at tage cyklen som folge af CyvkelBus'ter projektet, hvilket antydes
ved sammenligning med forundersogelsen (for_figur 36-38)

13
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CykelBus'ter livets influens pd det at bringe bornene: Halvdelen af CykelBus'teme mener, at
de ikke har haft svaert ved at kombinere CykelBus'ter livet med at bringe og hente bornene ved
forskellige aktiviteter. Kun ganske fi har fundet det meget besvarligt.

CykelBus'ternes transportvaner — frekvenstabeller

Vinter_flgur 25: Gennemsnitlig procentfordeling af antal ture pd en almindelig hverdag | sommerperio-
m_mrc}mﬂn'um- fﬁdmﬂrﬂmpnmﬂddrﬁwhﬂsw‘bmﬂﬁwxnﬁfﬂj

T m——

vl cami bl ek ! O mial

Vinter_flgur 26; Gennemsnitlig procentfordeling af antal ture pd en almindelig hverdag { vinterperioden
_ﬁr t;p.htﬂls"rm i forhold J:-f J'mupa-r‘mfﬂ’deﬂ'ﬂ!g ag i'u.l:ﬁlmﬁ.f f’.ﬁ:mg::rrldi .ﬁ}.

m_-a-m--m-
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Vinlerundersogelse, maj 1996

Vinter_figur 27: Relative eendringer i CykelBus ternes transportmiddelvalg fra sommer- til vinterperio-
.nf.en am,!a.r: tfmpmwmmxmw a3 ug.*.'l,.l

Transportvaner for de evrige voksne | husstanden - frekvenstabeller

Vinter_figur 28: Gennemsnitlig procentfordeling af antal ture pd en almindelig hverdag | sommerperio-
#n_ifi:.r H-I'ﬂn.l' fwﬂfmmﬂd&hﬂngmﬁmf@dmﬂﬂj
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Vinter_figur 29: Gennemsnitlig procenifordeling af anial ture pd en almindelig hverdag i vinterperioden
ﬁrmhm 2 rmmwwaWW”#

'll I._-_l'l_l.a.-_.
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Vinter_figur 30: Relative andringer i voksen 2's transportmiddelvaly fra sommer- Hl vinterperioden
npgfan.rjar#nﬂ ﬂ!mqfumdi'fﬁ'iﬂ'ﬂ‘xmdlﬂ ng_w

EEF T F-".'-"_'I"_':I'
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Vinser_figur 31: Gennemsnitlig procenifordeling af antal ture pd en almindelig hverdag | sommerperio-
dﬂ:ﬁr whm 3 Ubr‘!lnﬁd' il nunspumtddﬂm{g E'E -f-l-l-'ﬁ'ﬂ'lilf II’*S'.W-"FHM 33}
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Vinter_figur 32; Gennemsnitlig procengfordeling af antal nure pd en almindelig hverdag i vinterperioden
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Transportvaner for bernene | husstanden - frekvenstabeller

Vinter_figur 33: Gennemsnitlig procentfordeling af antal ture pd en almindelig hverdag | sorumerperios
den for barn 1 i forhold til transpormiddelvaly op turformdl (Sporgsmdi 34).

Ture til'fra pasning'skale 4 4 i 45 i3 100 63
Ture til/fra besog hos venner o b 2 n 21 10} 61
Ture til'fra fritidsarbejde 11 I8 0 63 8 106 17
Gennemanit i alt [ 3 2 E ) L :

Vinser_figur 34 Gemnemsnitlig procentfordeling af antal ture pd en almindelig hverdag | wirerperioden
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Vimter_flgur 35: Relative wndringer | barn 1's transpormmiddelvalg fra sommer- il vinterperioden -
x.imuhdm{d'mmqunagiﬁ}
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Vinter_figur 36; Gennemsnitliy procentfordeling af antal ture pd en almindelig hverdag | sommerperio-
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Vinter_figur 37: Gennemsnitlig procentfordeling af antal ture pd en almindelig hverdag { vinterperioden
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Vinter_figur 38: Relative andringer | barn 2" transportmiddelvaly fra sommer- il vinterperioden -
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Vinter_figur 39: Gennemsnitlig procenifordeling af antal ure pd en almindelig hverdag | sommerperie-
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Finter_figur 40: Gennemsnitlig procenifordeling af antal e pd en almindelig hverdag | vinterperioden
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CykelBus'ter livets influens pa det at bringe bernene — frekvenstabel

Vinter_flgur 41: Besveer med at kombinere CykelBus ‘ter livet med at bringe born 1il skole, barnehave,
fn‘n dﬂnﬂmﬂr DEN. ﬂ"n_-,u'urgamﬂ 37
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2.5 Barrierer mod cykel- og busbrug i sommer- og vinterperio-
den

Hovedresultater

Barrierer i forhold til at veelge cykel sem transportmiddel. CykelBus'teme er i denne underso-
gelse blevet spurgt om, hvilke barrierer der har vaeret betydende for, at CykelBus'terme valgte at
bruge et andet transportmiddel end cyklen i henholdsvis sommer- og i vinterperioden. Det er
karakteristisk, at svarene er nogenlunde ens for sommer og vinter, selvom barrierer betinget af
vejret naturligt treeder tydeligst frem ved vinterudsagnene.

De udsagn, der set over hele firet har storst betydning som barriere mod brugen af cykel pd turen

mellem bolig og arbejde, er; "svart at transportere store bagagemamgder pd cykel” og "kombi-
nerer ofte bolig-arbejdssted turen med andre ture”,

| vinterménedeme er der derudover en rekke forhold, der har vasentlig betydning. Det gaelder
iszer “dirlig sneryvdning/glatforebekaempelse”™, som er den storste barriere, ligesom de klimatiske
forhold sisom; "det er for koldt™, “det blasser ofte meget™ og "det regner ofte” fremstir som
betydende hindringer mod brugen af eykel, | ovrigt fremgdr det, at afstanden mellem bolig og
arbejdsplads udger en sterre barriere om vinteren end om sommeren, hvilket skal ses | sammen-
haeng med glatfore bekmmpelsens og vejrets betydning.

Udsagnene, som har mindst betydning i forhold til fravalget af cvklen, er uanset &rstiden; "man
foler sig lidt til grin, ndr man cykler”, “manglende cykelparkering pd arbejdet™ og "utryghed -
frygt for overfald”. Det er veerd at bemaerke, at til trods for at de fleste CykelBus’tere oplever en
lengere transporitid, nir cyklen anvendes pd bekostning af bilen, sh ses det ogede tidsforbrug
kun i begrenset omfang som en barriere mod cykelbrug.

Sammenlignes der med bamiereudsagnene | forundersogelsen, er det i hovedirek de samme
udsagn, der fremheves som de mest henholdsvis mindst betydende barmierer.
Barrierer i forhold til at valge cykel som transportmiddel - frekvenstabel

Vinter_figur 42; Betydning af nedenstdende udsagn som barrierer mod brug af cvkel il niren mellem
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ikke alle CykelBus'tere har vasret lige omhyggelige med at besvare sporgeskemaet.
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Brug af bussem: CykelBus'teme har i vinterperioden benyttet bussen meget oftere end for pro-
jektets start. En femtedel angiver, at de gennem vinteren har benyitet bussen dagligt eller nasten
dagligt, og for projektets start afgav kun én CykelBus'ter dette svar (for_figur 45). Dengang
svarede nasten en femtedel tillige, at de aldrig anvendte bussen. Denne andel er nu faldet til kun
at udgere 3%. Den gratis rejsemulighed er siledes blevet udnvitet.

I gennemsnit varer busturen mellem hjem og arbejdsplads 25 minutter, hvilket er langsommere
end med bdde bil og cvkel. 1 forundersogelsen vurderede CykelBus'teren rejsetiden med bus pd
bolig-arbejdssted turen til i gennemsnit at vaere 27 minufter.

Hvorfor brugte nogle CvkelBus'tere bussen og ikke cyklen [ lobet af vinteren?: De Cykel
Bus'tere, der i vinterperioden hyppigt har benyitet bussen, har angivet, at darlig sneryd-
ning/salining samt vintervejret med regn, sne og kulde var drsag til, at de ikke valgte cyklen.

Barrierer i forhold til af velge bussen som transportmiddel. CykelBus'terne har angivet det
udsagn, at "busseme ofie er overfyldte”, som klart den storste barriere mod at velge bussen som
transportmiddel. Forhold som; "busturen tager langere tid”, “der er ventetid ved stoppestedet”™
og “komforten i bussemne er dirlig” er endvidere tillagt en vis betydning. Mindst betydning har
udsagnene; “utryghed — frygt for overfald™ og "bussens koreplan er indviklet™. T ovrigt kan det
konstateres, at CyvkelBus"ternes veegtning af barriereudsagnene mod anvendelsen af bus er uaf-
hengig af drstiden.

Sammenlignes besvarelserne pd dette punkt med forundersegelsen (for_figur 47) fremgdr det, at
den lzngere transporttid med bus ikke betragtes som neer sd stor en barriere som tidligere.

P4 det supplerende sporgsmdl om hvorvidt billetprisen i en fremtid uden gratis klippekort til
Arhus Sporvejes busser vil udgere en barriere mod brugen af bus, fordeler svarene sig nogen-
lunde ligeligt pd de 5 svarkategorier rangerende fra “meget stor barriere™ til "ingen barriere™.
Der synes i sammenligning med forundersogelsen at viere en tendens til, at billetprisen 1 mindre
grad udgor en bamere,

Busanvendelse — frekvenstabeller

Fimser_figur43; Bmgql"gmﬂ: klippekors il bussen i .;I'.:-.n_;hr.inb.ue w‘nrer rﬁlﬂﬂrg-mldl' 3.'3'}
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Vimter_figur 43; Betvdning of nedensidende wdsagn som begrundelse for, at CvkelBus ‘terne stod af cyk-
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.1 pur 43 sk nevnes, at det kun var CykelBus'tere, der 1 vinterpeno-
ﬁidﬂghﬂcﬂnnmﬂm&ghﬂmvaﬂchﬂmhmﬂwbuﬂnmﬂﬂmpﬁdmﬁmnﬂ
Imidlertid har flere CykelBus'tere folt sig foranlediget til at angive begrundelser for, at de i
mindre omfang anvendte cyklen i vinterminederne. | opgorelsen pd vinter_figur 45 er samtlige
besvarelser medtaged.
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Barrierer i forhold til at vaelge bussen som transportmiddel - frekvenstabeller

Finter_figur 46: Betvdning af nedensidende udsagn som barrierer mod brug af bus ol nuren mellem bollg
ag arbeide § vinterperioden 35’ el
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Til vinter_figur 46 skal fojes, at kun CykelBus'tere, der i vinterpenoden har anvendt bussen en
eller flere gange om miéneden eller hyppigere, har skullet besvare detie sporgsmal.

Vinter_figur 47:CykelBus ‘ternes vurdering af} om billeiprizen udgor en barriere mod, ar de gfter perio-
dmm f.::l.'h!iﬂl'l er uﬂben,mebmﬁmfbrbh’ﬂpmgmﬂ iﬂld]
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2.6 Transportmiddelvalg i sommer- og vinterperioden

Hovedresultater

Bilbrug: Undersogelsen viser, at kun fd CykelBus’tere benytter bilen dagligt eller nesten dag-
ligt til bolig-arbejdssted turen om sommeren, og andelen af CykelBus'tere der velger bilen sti-
ger kun lidt i vinterhalviret. Endvidere ses det, at CykelBus'terne oftest er forer af bilen, nir
den benyttes.

Som hyppigste drsag til at CykelBus'teme vielger bilen til bolig-arbejdssted wren, angiver de
dels, at turen kombineres med andre ture, og dels at bilen skulle bruges pd jobbet. Om vinteren
er dirligt vejr ogsd er en veesentlig faktor i forhold til, at CykelBus'terne vaslger at kore i bil,

Busbrug: Modsat bilen er der markant forskel pd, hvor ofte CykelBus'terne har valgt at benytte
bus om vinteren i forhold til om sommeren. To tredjedele af’ CykelBus'terne angiver, at de i
lobet af sommerperioden aldrig eller kun sjaldent har benyttet bussen, mens denne andel falder
til det halve i lobet af vinterperioden. Omvendt stiger andelen af CykelBus tere, der korer i bus
dagligt eller nmsten dagligt fra 0 til 16%. Arsagen hertil er hovedsageligt dirligt vejr, hvilket
vidner om, at bussen ikke er et alternativi transportmiddel til bilen, men til cyklen.

Uheld pd cykel: 5% af CykelBus'terne har vaeret ude for wafikuheld pa cykel, mens 10% har
oplevet et nesten uheld, der er defineret som situationer, hvor man er 2 sekunder eller derunder
fra at kollidere med en anden trafikant. Det ser ud til, at der er sket lidt ferre nassten uheld i
vinterperioden end i sommerperioden, hvilket sikkert skyldes, at firre CykelBus'tere benytter
cyklen om vinteren, snarere end at uheldsrisikoen rent faktisk falder,

Bilbrug — frekvenstabeller

Finter_figur 48: Bilbrug sommer og vinter, som henholdsvis forer og passager pd bolig-arbejdssted turen
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Vinter_figur 49: Den gennemsnitlige procenifordeling af drsager tf bilbrug sommer og vinter, som hen-
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Finter_figur 51: Gennemsnitlly procentfordeling af drsager 6l busbrug pd bolig-arbefdssted mren
(Sporgsmal 44a-43a),
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Uheald pa cykal — frekvenstaballer
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Vinter_figur 33: De af CykelBus ‘terne oplevede uheldssituationer | projekiets vinterperiode (Sporgsmal
A4 7k
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ing til vinter_figur 53 skal det tlljes, at der ved et af 030 trafil
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kel. Endvidere mangler en beskrivelse af et trafikuheld, hvorfor ubeldssituationen ikke kan defi-
neres.
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2.7 Transportmiddelvalg fremover

Hovedresultat

Undersogelsen viser, at det er CykelBus'ternes forventning fortsat at benytte cyklen efter pro-
Jjektets afslutning og det mest i forbindelse med bolig-arbejdssted ture, specielt om sommeren. |
vinterperioden forventer CykelBus'terne at benytte bilen viesentlig mere. Den storste andel af
CykelBus'tere forventer dog ogsi om vinteren at benytte cyklen hyppigst.
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Finter_figur 55 Transportmiddel, som hyppigst forventes Brugy il bolig-arbejdssred tire § fremiiden
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2.

kawvn;

CykalBus'ter nr.:
{Dit CykelBus'tar nummeér star pa din kontrakl)

Forst nogle spergsmal om din CykelBus'tercykel og dit cykeludstyr

3.

Hvilken type er din CykelBus'tercykel?

O Touristclub cykel
O Citybike'Streatbike
O Racer

O KMountainbike

O Ved ikke

O Andet, hvilken

Hvilket masrke? (skriv nawnet)

Hvad kostede cykien? (inkl. tilskuddet pd 4000 kr) kr

Hvordan er du generelt tilireds med kvaliteten af din CykelBus'tercykal?

O Meget tilfreds
O Tilfreds

O Lidt utilfreds
O Meget utifreds

Du havde tra gralis servicebeseg. Hvor mange al disse besog har du brugt?
O Alle tre

O To
O Et

O Ingen
Hvilken lype gear har du pa cyklen?
O Indvendigt gear

O Udvendigt gear
O Inked gear

Antal gear?
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side 3

10. Hvor brade ar ding daak?

O Smalle (mindre end 2,5 cm)
O Normale (2,5 cm til 4 em)
O Brade (storre end 4 cm)

1. Hvis du | dag skulle vaalge en ny cykal, hvilken type ville du s4 valga?

O Tourist'club cykel
O Citybike/Straatbike
0O Racer

O Mountainbike

O Ved kke

O Andan, hvilken

Nu nogle sporgsméal om dit cykeludstyr

12. Bruger du cykelhjelm?

O AHid

O For dat maste
O Af og til

O Aldrig

13, Hvilken type lys har du primasrt brugt pa cyklen i vinter?

O Baterilyglerme som var med, da du fik cyklen
O Andre batterilygter

O Dynamolygte

O Andet____

14, Har du haft drifisproblemer med dit cykellys?

O Ja, ofte

O Ja, af og til

O Ja, en enkelt eller nogle f& gange
O Nej, aldrig

15. Hvordan har du generelt vaeret tilfreds med regntojet?

O Maeget tilffreds
O Titreds

O Lidt utifreds
0O Meget utiireds

16. Hvordan anvender du dit regnioj?

O Béde som regnlaj og som overirsksiaj
O Kun som regntaj
O Anvender det ikke

Du har brugt din cykelcomputer til at fore kilometerregnskab, men den har mange andre
funktioner. Hvordan har du brugt dem?

17. Kigger du pa cykelcomputerens speedomatar?

O Ofie
O Af og til
O Sjmident
O Aldrig
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18,

20.

21.

24,

Bruger du cykelcompuleren som triplzelier?

O Ofte
O Afog til
O Sjeeldent
O Aldrig

Som Hdtager?

O Ohe
O Af og til
O Sjeident
O Aldrig

Til méling &f gennemsnitshastighed?

O Ofte
O Af og il
O Sjesident
O Aldrig

Til maling af max. hastighed?

O Ofte
O Af og til
O Sjesldent
O Aldrig

Er del ganeralt motiverande al kore med cykelcomputer?

O Megel
O Lidt

O Maj

O Ved ikke

Hvor ofte har du haft problemer med batteriet i din cykelcomputer?

O Aldrig
O En gang

O HNogle & gange
O Mange gange

Hvor ofte har du haft andre fekniske problemer med din cykelcomputer?

O Aldrig

O En gang

O Mogle ta gange
O Mange gange

Nu nogle spergsmal om dig selv

25

Du har haft tilbud om at 14 kontrolleret dit helbred hos Hjerteforeningen tre gange i lebet al
det sidste &r, men hvordan vurderer du selv udviklingen | dit helbred pd baggrund af din
indsats som CykelBus'ter? Jeg har faet det (st ét knyds):

Meget badra

Bedre

Som far

Déarligare

Mege! darigere

Min helbredstilstand har @sndret sig markant &l andre Arsager end
CykalBus'terprojekiet

Vad ikke

O Oooooono
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26, Hvordan har dit liv som CykelBus'ter pavirket den samiede tid, som du bruger til transport pr.
dag? (saet &t kryds og skriv et antal minuttar):
] Bruger mere tid; mirnutier
o Bruger mindre tid: ____ minutter
O Vad ikke
27. Huvor meget vurderer du, dine transportomkastninger pr. maned | perioden som CykelBus'ter
har sendret sig?
O Sparat kr
O Ogetmed___ kr
O Vad ikke

Nu nogle sporgsmal om hele din husstand

Er der andre | dine nesrmeste omgivelser, der er begyndt at cykle som folge af CykelBus'terprojakiat,
herundar dit engagement | projekiet?

28. | din familie?

O Ja
O Nej

29, | din omgangskreds?

a Ja
O Nej

30, Pa din arbajdsplads?

o Ja
O Naj
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side 6

CykelBus'ternes bllbrug faldt under forsogel, det ved vl fra korebogerne. Vi vil gerne vide, om
det geelder husstanden sel som helhed.

1. Hvor ofte under forsaget vurderar du, at en anden | din husstand, som for brugle cykel, bus

eller gang il turene, har overtaget den nu ladige bil? (saet &1 kryds | skemaat undar hver
turformal)

Cangier o B e Fuboly En algr Baw garge i creera dagirig,
Pl SaleE Sl 0T [T g

32, Ofte kerer en hussiands mediemmer | samme bil. Hvor ofté under iorseget vurderar du, at et
andet medlem al din husstand er blevel ved med at kore de bilture, som | korte sammen,
for du blev CykelBus'ter'? (s&et &t kryds | skemaat under hvert twrformél)

CrapiaZy il En wla Sarn [En sher farw pargs Somicrany Rarig
Tl ClipZder [ R T ] oim mlrasder:

Hipr i (e

Tegeh | BObErTlTelhured

it bt L 1YY

P4 benaphvecild

Femednon

[fronne

Ak

F.eks. hvis | karie sammen | bil p& abejde, far du blev CykelBusiar, o hvis din sglafeile er fortsat med
at lore | bil = nu blot alena
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Sommerperioden

33,

| dette skema bedes du for hvert lurformal og for hver voksen (parsoner pa 18 &r o darover)
i husstanden anfore en ca. procentfordeling for antal ture pa forskeliige transportmidier,
Turene skal vaere foretaget pa almindelige hverdage i Athus, | sommerperioden fra din start
som CykelBus'ter til omkring 1. novemnber 1995 (dvs. excl. ture i ferier/'weekends 0 wdenlos
Arhus). Summen af procenttallens pa tvaers skal give 100 for hvert turlormal og hver parson,

Se eventuelt det udtyldte eksempel bagest | sporgeskemast. Er der mere and tre voksne i
husstanden, s& fortsst pd en kopi af skemaet.

||'|l'ﬁl1|h||-"r|
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Erviviwiluss

3.

Udiyld pd samme made folgende skema for husstandens bomn (personer under 18 &r) |
sommerperioden. Er der mere end tre bom, 54 forisat pd en kopi af skemaet:
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Vinterperioden

35, | dette skema bedes du for hvert turlormél og for hver voksen (personer pé 18 &r og derover)
i husstanden anfore en ca. procentiordeling for antal ture pa forskeilige transportmidier,
Turene skal veere foretaget pA alimindelige hverdage | Arhus, | vinterperioden fra omiring 1.
november 1995 til midt | mars 1996 (dvs. excl. ture | ferien'weekends og udenfor Arhus).
Summen af procenttallene pa tvears skal give 100 for hvert turformal og hver person. Er der
marg end tre voksne | husstanden, s& fortsest pd en kopi af skemaet,

b el

Ture B op bn wiaide

Tiars il 0 i wicarriss

T g m
Wkl A

Faigs 23
bpranareyhoia e

Torn # op bu bessyg hés
W

Toen o o ba ik 0
AP

gt

38, Udhd pa samme méde folgende skema for husstandens born (personer under 18 br) | vinterperioden. Er dar
mere end tre bom, =a forsat pd en kopt al skemast:

fam | th‘ flam 2

Trs ¥ g B
o gy ki N

Turs W o k2
e

Tiarw 6 o ru Bamag b
il

T 1 o el
AT

Tori 8§ o W richarbapds: +|

Torn | iortinvisis: Fasd
iricnartayis mvmbud)
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a7. Hvor meget besvar har der vasrat med at kombiners livet som CykelBus'ter med bom, der
skal fragtes til skole, bormehave, fritidsinteresse osv.?

O Meget besvaer

0O MNoget besvaar

O Lidt besvaar

O Ingen besveer

O Ingen barm under 18 4r
O Ved ikke

38, | det torste spergeskema vurderede du betydningen af en rekke udsagn om, hvordor du ikke
brugte cykel. Du skal nu igen vurdere nogle udsagn om barrierer meod cykelbrug. Denne gang
med baggrund | dine edaringer som CykelBus'ter om vinteren og om sommeren, Brug
felgende skala | din vurdering og skriv vurdaringen | kolonneme for hhy. vinter of sommear:

Meget stor betydning
Stor betydning
Nogen betydning
Lille betydning

Ingen betydning

Ved ikke

O = R LR

Vinter Sommer
|Muland-an mellem bolig og arbajde

Dt regner ofte >
Det blaser ofte meget

Det er for koldt

Dar ar mange bakker

Dat ar fysisk for hardt at cykde

Man foler sig Bdt 1l grin, ndr man cykler

Vejene og stierme er darigl vedligeholdt - man punkterer ofte

Dardig snerydning/glatiorebekeampelse om vinteren

Darlig trafiksikkerhed ved at cykla mellem bopsel og arbejde

Manglende cykelsti mellem hjem og arbajde

Staerk biltrafik p& vejene mellem hjem og arbejde

Luftforurening pd vejena

Utryghed - frygt for overfald

Manglande cykelparkering pa arbejdet

Risiko for at cyklen bliver stjilet, ndr den er parkeret pd arbejdet

Dérlige muligheder for tejskiftibad pa arbajdet

Kombinerer ofte bolig-arbejdsstedsturen med andre ture (f.eks. indkeb)

Svart &t transportere store bagagemssngder pd cykel

Cykelturen tager meget lengere tid end bilturen

Andet

Andaet
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38.

Hvor ofte har du brug! dit gratis kippekorn 1l bussen | dan forlobne vinlar?

O Dagligt eller naasten dagligl

O En efler flare gange om ugen

O En eller flere gange om manedean
O Sjmldnera

O Aldrig

Hvis du har brugt bussen "Dagligt efler naesten dagligl®, svar pa spargsmal 38a, ellers ga til
spargsmal 38b.

359.a.

J8.c.

Vurder nedenstiende udsagns betydning for al du "stod af cyklen | vinter®. Brug
felgende skala | din vurdering:

Maget stor betydning
Stor batydning
Mogen betydning
Lille betydning

Ingen betydning

Wed ikka

=T ]

- Dérlig snerydning/saltning

_ Dat var for koldt

at] Dat regnede/sneede offe

_ Dot or surt at cykde, nér dat er markt

= Jog oplevede en dadig trafiksikkerhed, nar jeg cyklade
Arndal
Andat

Hvis du i den forlabna vinter har brugt bussen “En eller flare gange om maneden®
eller hyppigere, svar p& dette spargsmél og spergsmal 39.c, ellers ga til spergsmal
40,

Hvor mange minutter tager det dig at komme fra din bopasl Ul dit
arbejde/uddannelsessted med bus?

Antal minutter fra bopzsl til arbejde med bus

| dit forste sporgeskema vurdereda du betydningen af en reekke udsagn om, hvorfor
du Ikke brugte bus. Du skal nu igen vurdere nogle udsagn om barrierer mod brug
af bus. Denne gang med baggrund i dine erfaringer som busbruger i den forlebne
vinter. Brug felgende skala | din vurdering:

Meget stor batydning
Sitor batydning
MNogen betydning
Lille batydning

Ingen betydning

Ved ikke

L T L R

= Bussens koreplan er indviklat

= Der er langl at ga til stoppestedet ved hjem eller arbejde

= Jog skal ofte skifte undervejs

- Der er venlatid ved sloppestedet

n Ingen aller darlige leskurforhold ved de stoppesteder, som jeg barytier
1w Bussarne er ofte forsinket
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Komforten | busseme er dirlig
- Busseme er ofte overyldie

o Darlig snerydning/glatforebekempelsa om vintaren pd gangstrakningeme
af furen

. Darlig trafiksikkerhed pé gangstraskningerne af turen

- Litryghed - frygt for overfald

— Har ofte store bagagemangder, hvilket er besvaerligt | en bus
_ Busturen tager lang tid

- Andet__

| fremtiden har du lkke gratis Klippekort, Vurderer du, at prisen pa billeter og kort vil
vaare an barriers for, at du vil benytte bus istedet for bil?

5 Meget stor barriera
4 Stor barriera

3 MNogen barriere

2 Lille barriere

1 Ingen barriera

0 Ved ikke
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Vi vil gerne have belyst, hvor ofte du har kort | bil som forer eller passager, og hvor ofte du har
vierel buspassager,i labat af din sommer og din vinter som CykelBus'ter

Som forer

40.

41.

Hvor ofte skenner du at have brugt bilen som forer til din boligfarbejdsstediransport |
sommerperioden fra du startede som CykelBus'ter til ca. 1. november?

O Dagligt eller nesten dagligt

O En eller fiere gange om ugen

O En eller fiere gange om maneden
O Simldnere

O Aldrig (spring spargsmél 40.a. over)

40.a. Fordel arsageme il bilbrug (som forer) til bolig/arbejdsstedsiransporten pa
"arsageme” | skemael herunder (lav an procentiordeling, hver summen er 100%)

Skulle bruge bilen pd jobibet

Skulle have posnt o] pd

Hombinerede bolipfhartsgdsstediunn med anden e [besag, indoob, hente bam
oEV.)

Havde store Dagagemangaar
Derdigh wagr

Dervonsicabon overmandada mig
‘ar habwskidiuoplagt

Andlat [skriv);

Anclat [shoriv];
e ——— e e ——— S | e L ]

lalt 100%

Hvor ofte skonner du at have bruglt bilen som feorer til din boligfarbejdsstediransport |
vinterperioden fra ca. 1. november il midt | mars 15967

O Dagligt eller neasten dagligt

O En eller flere ganga om ugen

O En aller flare gange om maneden
O Simkdners

O Aldrg (spring sporgsmal 41.a. over)

41.a, Fordel #&rsageme til bilbrug (som forer) il bolig/arbejdsstedsiransporten pé
"arsageme” | skermnast harunder (lav en procentiordaling, hvor summen ar 100%:)

Skulle bruge bilen pd jobbet
Shulle have pasent o] pd

Wombsnarede boligarbeidsstesturen med anden tur (beseq, ndkab, hents barm
oo )

Hawde store bagagemmngdar
Dirligt wajr

Dovenskaben overmandeds mig
Var hahvekidliuoptagt

Andat (skriv):

Andat (skrivl:

Iait 100%
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Som passager
42,

Hvor olte skenner du al have brugt bilen som passager til din bolig/arbejdsstediransport |

sommerperioden fra du startede som CyhkelBus'tar il ca. 1. nevembar?

O Dagligt eller nasten dagligt

O En aller flere gange om ugen

O En aller flere gange om méneden
O Sjmidners

O Aldrig (spring spergsmél 42.a. aver)
42.a. Fordel arsagerne til bilbrug (som passager) til
“arsageme” | skemaet herunder (lav en procentfo

bﬂligfﬂ:hﬂjﬁsst&dmtarmpnﬂan pa
rdeling, hvor summen ar 100%)

Skulle bruge bilen pd jobbat

Siulls have peend tof pd

asv.)

boliglartsidssteciuren med anden tur (besag, indkeb, hents barm

Havda slorn bagapemmngds:

Dirigl vajr

Dmunhbmwlnmﬂu

var hahsiidvusplagt

Ancat (eiriv:

| mit

Ancat (skrhv: .
\

100%:

43, Hvor ofte skenner du at have brugt bilen som passager

vinterperioden fra ca. 1. november til midt | marts 19987

O Dagligt eller naesten dagligt
O En eller flers gange om ugen
O En sller fiere gange om mineden

O Sjmldnere
O Aldrig (spring spergsmél 43.a. over)
43.a Fordel drsagame til bilbrug (som passager) til

“arsagema” | skemaet

til din bolig/arbejdsstediransport i

bolig/arbejdsstedstransporten pé

herunder (lav en procentiordaling, hvor summen er 100%6)

Skuls bruge bilen pd jobbet

Bkulle have pasni to] pd

o)

Fombinerede Boligarbejdsstedturen med anden lur (beseg, indkab, herts bom

Havda stare bapagemamngder

Cariigt wair

Dnmhmmmmm

War hahvasddtuoplagt

Andsd (skrivl

Anciat [gkriv):
h

100%
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Bussen

44,

43,

Hvor ofte skonner du at have brugt bussen til din bolig/larbejdsstedsiranspon |
sommerperioden fra du startede som CykelBus'ter til ca. 1. november?

O Dagligt eller naasten dagligt

O En sller flare gange om ugen

O En eller flare gange om maneden
O Sjmeldnera

O Aldrig (spring spargsmal 44.a. over)

44.a, Fordel arsagermne til busbrug til bolig/larbejdsstedstransporten pd “Arsagems” |
skamaet herunder (lav en procentfordeling, hvor summen er 100%)

Harvoh ot byst til ok tags bussen

Shulle vidore pd en tur efter arbejde, hvor cyklan ldoe kunne brugesimechiinges
{Berv hentet | bil pd arbejde, skulle Widere med ollentig transpor, oav.)

Havde siore bagagemasngdor
Skulle have pmet oj pd
Devarsinbon owermandede mig
Var hahvskidbuoplagl

Dilrligh v

Andat (k)

Andat {skriv):
—,——,———————
1 alt 1008

Hvor ofte skenner du at have brugt bussen fil din boligfarbejdsstedtransport | vinterperioden
fra ca. 1. november til midt | marls 19987

O Dagligt eller nessten dagligt

O En aller flare gange om ugen

O En eller llere gange om manaden
O Sjsldnere

O Aldrig (spring sporgsmdl 45.a. ovar)

45.a, Fordel arsageme Gl busbrug til bolig'arbejdsstedsiransporten pd “Arsagemo® |
skemast herunder (lav en procentfordeling, hvor summen er 100%)

Havda blot hyst il at iags bussen

Shulle videre pd on tur ofior arbajde, hvor cylden ke kunne brugesimedbringes
(Bl hantod | bil pd abejde, skuls viders med oifentli] Iranspaort, o)

Havde siore bagapamengdes
Siulle have pesnt baj pd
Deovanskaban cvwermardasds mig
Var halvskidtuoplag!

Dirligt wajr

At (skriv):

Andat (skrhv):
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48,

a7,

48,

49.

Har du vesrel ude for trafikuheld pa cykel siden vi spurgte om det samme pa sidste
sporgeskema?

] Ja
o Maj

Hvis ja, bedes du pa nmsle side legne en skitse al uheldet - geme suppleret med en
beskrivalsa,

Har du oplevet nastenuheld siden vi spurgte om det samme pa sidste sporgeskema?
Naestenuheld er situationer, hvor det er lige ved at gé galt. Mad galt menes, at du var 2
sekunder eller derunder fra at kollidere med en anden trafikant (bilist, anden cyklist eller

lodgaanger).

O Ja
O M

Hvis ja, bedes du p& nmste sida tegne en skitse af naestenuheldat - game supplerat med en
beskrivelse. Har du oplavet flare nasstenubeld, bedes du beskrive det neestenuheld, hvor dat
var tattest ved at ga galt.

Har du | hele din tid som CykelBus'ter oplevet uheld pa cykel, hvor der har vasret optaget
politirapport 7

| Ja
] Maj

Hvis ja, og hvis du har oplevet flere uheld, bedes du angive, hvilke der er optaget politirapport
om

CykelBusterprojetket stopper nu. Hvilket transportmidel regner du med at bruge mest til din
bolig/arbejdssted-transpont | fremtiden? (saet kryds i skemast)

Sommer Vinter

Cykel
Bus
Bil

Mange tak for hjselpen, husk at retumera sporgeskemast sammen med kersslsregnskabet. Har du
bemezrkningar, er du velkommen til at skrive dem her
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Skitse af uheld.
Tegn en skitse af -raiar_r 0 tegn din o din modpants placering og retning umiddelbart fer uheldet - brug
de signaturer, der er vist. Supplar germe skitsen med en beskrivelse al, hvordan du opleveds uhaldet.

Skitse af nastenuheld.

Tegn en skitse af vejen og tegn din og din modparis placering og retning umiddelbart for
nestenuheldet - brug de signaturer, der ar vist. Suppler geme skitsen med en beskrivelsa af, hvordan
du opleveds uhaldat.
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