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Referencagruppan, okiober 1895

Forord

CykelBus'ter projektet 1 Arhus, med forlob fra 1. maj 1995 til 1. maj 1996, er etableret af Arhus
Kommune i samarbejde med Miljostyrelsen. Gennem projekiforlobet har folgende samarbejds-
partnere vaeret involveret:

Vejkontoret i Arhus Kommune, Miljostyrelsen, Transportridet, Trafikforskningsgruppen ved
Aalborg Universitet, Hjerteforeningen, Arhus Sporveje, Dansk Cyklist Forbund, Cykelhandler-
nes Centralforening, Arhus Sundhedsrid, Arhus Politi, Institut for Trafik, Turist og Regional
Okonomi ved Handelshojskolen i Kobenhavn og CykelBus'terne.

Afrapportening og evaluerng af CykelBus'ter projektet foretages af Trafikforskningsgruppen
ved Aalborg Universitet, med ekonomisk stotte fra Transportriidet.

Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet,

november, 1993
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Raferencegruppan, okiobes 1995

1. Indledning

1.1 CykelBus'ter projektet

CvkelBus'ter projektet i Arhus har sit udgangspunkt i de stigende problemer med luftforure-
ning, trafikpropper og parkering i byeme, og Miljostyrelsen har derfor fundet det relevant at
stotte projekiet med tilskud fra Trafik- og Miljepuljen. Formalet har vaeret at undersage, i hvil-
ket omfang der, gennem en massiv pavirkningsindsats over for vanebilister, kan flyttes person-
trafik fra bil til primaert cykel og bus — heraf navnet "CykelBus'ter”. Samtidig er formilet, at
perspektivere resultaterne af CykelBus ter projektet dels til Arhus og dels til hele landet.

Da erfaringer viser, at informationskampagner ikke har kunnet overbevise bilister om, at cyklen
og bussen er et godt altemativ til bilen, er virkemidlerne i CykelBus'ter projektet baseret pd en
meget kontant udgave af gulerodsprincippet. Hver CykelBus'ter har siledes fiet stillet en ny
cykel og forskelligt tilbehor gratis til ridighed, ligesom de har haft adgang til gratis klippekort
til Arhus Sporvejes busser. Til gengeeld har projektdeltagere forpligtet sig til igenmem ét 4r at
gore deres bedste for at lade bilen st4. Samtidig skal de medvirke til forskningsprogrammets
gennemforelse ved at besvare sporgeskemaer og lignende.

1.2 CykelBus'terne

Forsogsgruppen bestdr af 175 bilister, som dagligt pendler mellem bopelen i forstederne og
arbejdspladsen i Arhus centrum, hvilket vil sige, at de har en transportafstand pd mellem 1o og
otte kilometer. CvkelBus'terne kan karakteriseres ved:

At de selv har meldt sig il at deltage i projektet.
At de er udvalgt ud af en samlet ansogerskare pd ca. 1,700 personer efier en flertrinsproce-
dure, som sikrer en rimelig demografisk og geografisk fordeling.

* At de dagligt pendler i bil mellem Arhus® forstaeder og Arhus centrum,

1.3 Forskningsprogram og evaluering af CykelBus’ter projektet

Transportridet finansierer en lobende evaluering af’ CykelBus'ter projektet. Evalueringen fore-
stis af Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet. Forskningsprogrammet bestdr af seks
delundersogelser:

Udvzlgelse af projektdeliagere
Sporgeskemaundersogelser
Helbredsundersogelser

Intensivinterview

Korebogsanalvse

Analyse af korselsregnskab for bil, bus og cykel.

& & & & @& @
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Referencegruppen, oktobar 1995

Notat 1 "Evaluering af CykelBus’ter projektet: Rekruttering af CykelBus'tere fra januar til
mants 19957,

Notat 2:  "Evaluering af CykelBus'ter projekiet: Forundersogelse - Resultater fra sporgeske-
maundersogelsen for projektstart, april 1995™,

MNodat 3 “Evaluering af CvkelBus"ter projektet: Sommerundersogelse - Resultater fra spor-
geskemaundersogelsen efter projektforlobets sommerperiode, oktober 19957,

Motat 4; "Evaluering af CykelBus'ter projekiet: Vinlerundersogelse - Resultater fra sporge-
skemaundersogelsen efter projektforlebets vinterperiode, maj 19967,

MNotat 51 "Evaluering af’ CykelBus'ter projekiet: Efterundersogelse - Resultater fra sporge-
skemaundersogelsen et dr efter projektforlobet, maj 19977,

Motat 6:  “Evaluering af CykelBus ter projektet: Referencegruppe - Resultater fra sporgeske-
maundersogelsen af en referencegruppe, oktober 1995

Notat T:  "Evaluering af CykelBus'ter projektet: Helbredsundersogelse - Resultater fra hel-
bredsundersogelser, april 1995, oktober 1995 og marts 1996",

Notat 3:  "Evaluering af CykelBus ter projektet: Interview med 7 CykelBus tere, juni/august
1995 og august 1996™.

Notat 9  “Evaluering af CykelBus'ter projektet: Koreboger - Detaljerede analyser af Cykel-
Bus'temnes faktiske transportadferd”™,

Motat 10:  “Evaluering af CykelBus'ter projekiet: Korselsregnskab - Analyser af Cykel
Bus'ternes faktiske brug af bil, bus og cykel™.

Samlet rapport:  "CykelBus’ter projektet i Arhus - Evaluering™.

Endelig skal nevnes, at figurerne i hvert notat navngives siledes, at det er muligt at differentiere
mellem samme type figur i forskellige notater. P4 denne méide kan der i & notat lettere henvises
1l figurer i et andet notat. Navagivningen af figurer i de forskellige notater er som folger:

Motat 1: Rekrut_figur, Notat 2; For_figur, Notat 3; Sommer_figur, Notat 4: Vinter_figur, Notat
5: Efter_figur, Notat 6: Ref figur, Notat 7: Helbred_figur, Notat 8: Interview_figur, Notat 9:
Korebog_figur og Notat 10: Korsel_figur.



Evaluering af CykelBus'ter projektet

2. Resultater fra undersegelsen af reference-
gruppen

Referencegruppen er blevet udvalgt for at kunne belyse, hvorvidt gruppen af CykelBus'tere
udger en skaev stikpreve i forhold til andre drhusianere med nogenlunde samme trafikale ul-
gangspunkt. PA den baggrund er referencegruppen blevet tilfeldigt udvalgt fra gruppen af drhu-
sianere, der i lighed med CykelBus'termne dagligt pendler i bil mellem bopalen i forstedemne og
arbejdspladsen i Arhus centrum.

Udveelgelsen er sket ved en ulfieldig og automatisk telefonnummer udirekning efter zonenumre
hos Jysk Analyseinstitut, hvorefter personeme er blevet ringet op og spurgt, hvorvidt de har
arbejde i centrum af Arhus, og om de dagligt bruger bilen hertil. Sifremt de har svaret bekraef-
tende pd disse sporgsmdl, er de efterfolgende blevet spurgt, om de vil besvare et spargeskema. |
alt 400 personer har indvilliget 1 dette, hvorefter sporgeskemaet er blevet fremsendt.

De, der besvarede sporgeskemaet, deltog i lodtrekningen om en cyvkel tl en samlet veerdi pd
4.000 kr. 330 har besvaret sporgeskemaet, hvilket resulterer i en svarprocent pd 83.

Spergsmdlene til referencegruppen svarer i hej grad il de spergsmil, CykelBus'teme er blevet
stillet i forundersagelsen og | sommenundersogelsen, hvor temaeme e

* Den demografiske sammensaetning.

#  Trnsporimiddelvalg.

& Barrierer i forhold ul at veelge cvkel eller bus som transportmiddel,

» Referencegruppens forhold til miljoet.

I det folgende beskrives resultaterne fra undersogelsen af referencegruppen. For hver af oven-
stdende kategoner beskrives forst hovedresuliaterne og demzst gengives de tilherende fre-
kvenstabeller. Sporgeskemact er vedlagt bagest i notatet, og ved hver frekvenstabel henvises til
det'de tilhorende sporgsmil | sporgeskemast,

Bemeerk at der i dette notat ikke foretages nogen systematisk sammenligning mellem Cykel
Bus"termes og referencegruppens besvarelser, Relevante sammenligninger er i stedet henlagt til
den samlede rapport — “CykelBus'ter projektet i Arhus - Evaluering”™.

2.1 Den demografiske sammensatning

Hovedresultater

Husstander: Over halvdelen af referencegruppens husstande bestdr af to voksne, mens knap en
tredjedel bestir af tre voksne. Konsfordelingen er nogenlunde jevn, mens der er forholdsvis
flere i alderen 30 til 50 &r end i de evrige aldersgrupper. Nazsten halvdelen af husstandene har
ingen barn, mens der er lidt flere husstande med 2 born end med &t bam.



Referencegruppan, ckiober 1585

Erhverv, indkomst og bolig: Godt 80%0 af personeme i referencegruppen er lonmodtagere — de
fleste offentligt ansatte. Hovedparten af referencegruppen har en érlig husstandsindkomst pd

mellem 200.000 og 600,000 kr. - flest i intervaller 400,000 til 600.000 kr. Over halvdelen af
referencegruppen bor i parcelhus, mens en fierdede] bor i etagehus. Naesten tre ferdedele bor i
ejerbolig,

Kendskab til CykelBuster projekiet Den overvejende del af referencegruppen har hert om
CykelBus'ter projekiet igennem pressen. 15 personer havde i forste omgang selv meldt sig til
CykelBus'ter projekiet uden at blive optaget som CykelBus’ter.
Husstanden - frekvenstabeller

Ref_flgnur 2: Antal husstande med kv, | voksen, 2 voksne, 3 voksae, 4 veksae eller Tere (18 dr og der-
over) i Sporgsmdl 235,
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Erhverv, indkomst og bolig — frekvenstabeller
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Riaferancegruppan, okbodar 1995

2.2 Transportmiddelvalg

Hovedresultater

Bil: Som for CvkelBus'terne var det en forudsseming ved udpegningen af referencegruppen, at
husstandene havde bil, Tre fierdedele af referencegruppens husstande har kun én bil til ridighed
til daglig, og kun & har tre biler eller flere. Over 60% af bilerne er fra for 1990. Aldersfordelin-
gen pd bileme svarer nogenlunde til fordelingen pi landsplan. '

Referencegruppens bil kerer cirka 17.000 kilometer pr. dr, hvilket er under landsgennemsnitiet
pd godt 200000 Kilometer pr. dr. Undersogelsen viser i ovrigt, at der gennemsnitligt kores stort
set lige s meget i bil 1 som i bil 2, hvilket antyder, at bil 2 ikke bare er en ckstra komfort for
husstanden.

Parkering : Over halvdelen af personeme i referencegruppen har mulighed for at parkere privat
ved arbejdspladsen. Kun £ parkerer tidsbegrasnset og mod betaling. Desuden har over halvdelen
under 2 minutters gang fra parkeringspladsen til arbejdet.

Bus: Undersogelsen viser, at referencegruppen kun sjeldent benviter sig af bussen, idet naesten
ingen har minedskort og kun en tredjedel klippekort. Det ses da ogsd, at omkring 70% sjeeldent
eller aldrig korer med Arhus Sporvejes busser sivel sommer som vinter.

I ovrign anslir ca, halvdelen at have under fire minutters gang til nazrmeste stoppested, og kun
10%% vurderer at have mere end 10 minuter. De fleste i referencegruppen mener at vide, at bus-
sen afgir med en frekvens pé tre til fire gange i timen, mens en tredjedel mener, at den kun af-
giir én eller to gange i timen.

Cyketl: Den overvejende del af referencegruppen har cykel al ridighed — dog ofte af lidi ®ldre
dato og mange kender ikke cvklens alder. Knap halvdelen af cvkleme er af typen tourist'club,
men der er ogsd en del racercykler og citybikes i referencegruppen.

Cvklen benyttes som forventeligt mest om sommeren, hvor nasten 60% af personeme i refieren-
cegruppen anskir, at de ugentligt benytter cyklen. Om vinteren anvendes cyklen langt mindre,
Kun ca. en fjerdede] benytter cyklen oftere end én gang om ugen.

Transportid og -leengde ilfra arbefde eller nddannelsessted: Gennemsnitligt varderes bilen
til at veere klart hurtigst til bolig-arbejdssted ture. Referencegruppen har sélledes ansliet rejset-
den med bus til at viere mere end dobbelt =i lang som med bil, og med cvkel knap dobbelt =4
lang. Referencegruppen vurderer for ca. 60%%"s vedkommende, at langden pd bolig-arbejdssted
turen er mellem fire og otte kilometer 1 bil.

Fivilket alternative transportmiddel?: Hvis referencegruppen skulle vaelge et andet transport-
midde] end bil til bolig-arbejdssted turene, ville hovedparten — 72% — vaslge cyklen frem for
bussen,

' De Danske Bilimportorer 1997, Veftransporten i fal og tekst 1996, De Danske Bilimportorer, Koben-
havn.

11



Evaluering af CykelBus ter projekist

Pivirkning af hetbred: Over tre fierdedele af referencegruppen vurderer, at de vil i et bedre
eller et meget bedre helbred, hvis de benytter cyklen i stedet for bilen pd turen til'fra arbejde.
Kun 2% mener, at de vil fi det dirligere,

De ovrige i husstanden: P4 sporgsmdlet om hvorvidt en anden i husstanden ville benytte bilen,

hvis referencegruppen valgte at tage cyklen pd arbejde, svarer ca. halvdelen, at det aldrig eller
sjieeldent ville ske. Cirka en femtedel svarer modsat, at det vil ske dagligt eller naxsten dagligt.

Bil - frekvenstabeller
Ref_figur 11: dm-:nl'h.ummm.ﬂu 1 bit, 2 b.rrerngj Hf#zﬂerjkmﬁuryﬂmzﬂ

_-éﬂ-ﬂm_]”
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Ref_figur 13 Antal korte Eilometer pr. dr (Spovgsmdl 26),
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Referencegruppen, oktobes 1995

Parkering — frekvenstabeller
Ref._figur 14: PMWJMMMMMMWWJM
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Bus — frekvenstabeller
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Referencagruppen, okiobir 1995

Ref_figur 24: HWHNMWMFMM
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Evaluering af CykelBus'ier projektet

Hvilket alternativt transportmiddel? - frekvenstabel
Ref figur 28: Transportmiddel, som forventes brugt hyppigst til bolig-arbefdssted ture | stedet for bil

ST P T T

Pavirkning af helbred — frekvenstabel

Ref fgur 29: Referencegruppens forvenming il hvordan deres helbred vil blive pdvirker af ef skift fra ai
bemyite bl pd bolig-arbefdasted niren il af beavite cvkel (Sporgsmdl 185

e —em———— T T I,
[N - . Rl
| Me et b B e o L St |,y

Y ——p T
i I 3

De avrige i husstanden — frekvenstabel

Ref flgur 30 Forvenming 1il hvor ofte en anden | husstanden vil benvite bilen, hvis referencegruppen
welger ef andet rransporimiddel fl bolig-arbefdisted furen (Spargsedl 190

i
el SR R RS - S S

2.3 Barrierer i forhold til at vaelge cykel eller bus som trans-
portmiddel

Hovedresultater

Barrierer, cykel Tre faktorer vurderes af respondenterne i referencegruppen til at have stor
betvdning for, at cyklen ikke er valgt som transportmiddel mellem bopazlen og arbejdspladsen,
ref_figur 31. Omkring 70% mener, at det er en viesentlig barmiere mod cykelbrugen, “at snervd-
ningen og glatforebekempelsen er darlig om vinteren™, “at turen mellem bopee] o arbejdsplads
kombineres med andre ture”, og "at det kraever viljestyrke at tage cyklen, nfr bilen stir parkeret
udenfor deren™. Af andre forhold som tillegges vesentlig betydning kan nevnes; "at vanens
magt er stor”, "at det regner ofte”, “at det blaser ofte meget”, og “at man ofte har store bagage-
mengder”. De klimatiske forhold spiller altsd en stor rolle.

I den modsatte ende af skalaen mener majoriteten af referencegruppen. at udsagn som; “man
foler sig il grin, nir man cykler”, "manglende cvkelparkering pd arbejdsplads™, “ingen mulig-
hed for at opbevare cyklen under tag ved bopalen™ og "wtryghed — frygt for overfald™ har en
meget begraenset betydning i forhold 6l fravalget af cvklen pd bolig-arbejdssted turen,

16



Referencegruppsn, oktober 1885

Barrierer, cykel - frekvenstabel

Rel_figur 31: Betvdning af nedenstdende wisagn som begrundelse for, al eyklen ikke er bieved bragt ol
mwmmdm mmua;

ﬂ:a --j¢u tage cyk-
en, nfr bilen stir udenfor doren

Det er for kolds T 1n &5 23 30 100 289 24

Det er fysisk hirdt at cykle
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0 hu-l:h = man =4 uﬂ:
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Evaluering af CykelBus'ter projektat

Barrierer, bus: Fire forhold spiller en vesentlig rolle ved referencegruppens fravalg af bus,
ref_figur 32, Argumenterne; "der skal viljestyrke til at tage buszen, ndr bilen stir udenfor doren™
og "kombinerer ofte bolig-arbejdssted turen med andre ture™ er mkvivalente med to af hovedar-
gumenterne mod anvendelsen af cyklen pd bolig-arbejdssted turen. Som den tredje store bamiere
neevnes det, at “prisen for en bushbillet er for hoj”. Det udsagn, der imidlertid tillegges storst
betydning, er. at “busturen tager meget lengere tid end bilturen”™. To af argumenterne drejer sig
sdledes om vurderingen af kvaliteten af busdriften i Arhus.

Sammenlignes der med barriereme imod brugen af cykel, kan det konstateres, at tidsaspektet
tilsyneladende har en betydelig storre vaegt, ndr det gaelder valget mellem bil og bus end ved
valget mellem bil og cvkel. En del af forklaringen pd denne forskel ligger i det fakwim, at stor-
stedelen af referencegruppen plregner en langere transporttid med bus end pd cykel pd bolig-
arbejdssted turen, jeevnfor ref_figur 26.

I den modsatte ende af skalsen finder referencegruppen, at udsagnene; “utryghed - frvat for
overfald” og "dirlig trafiksikkerhed pd gangstreekningen af turen™ har en forsvindende betyd-
ning i forhold 6l deres fravalg af bussen som transportmiddel. Endvidere kan det konstateres, at
udsagnens; “det bleser ofte meget” og "man kender ikke bussens kereplan™ kun i1 begreenset
omfang angives som en barriere mod busbrugen.

18
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Barrierer, bus — frekvenstabel

Ref figur 12: Betvdning af nedenstdende ndsagn som begrundelse for, ot bussen ikke er blevet brugs il
bolig-arbeidesred mren (Sporgsmdi 171

Dicr cr langs at g til stoppestedet 6 5 1 9 6| 10| 272| 17
fra hjem eller arbej

Der er ventetid ved stoppestedet 7 14 2 17 40 1w 277 23

Det regner ofte 3 8| 18| 20| 49| 10| 23] 20

Det er for koldi

Prisen fo¢ ¢ busbilict er for bej

2.4 Referencegruppens forhold til miljeet

Hovedresultater

Miljoudsagn: Umiddelbart ser det pd baggrund af nerverende undersogelse ud til, a1 hoved-
parten af referencegruppen har relativt gronne holdninger for eksempel i forhold til dagliglivet,
fodevarer, forurening og okologi. Anderledes og mere komplekse er holdningeme til trafikale
tiltag. Referencegruppen gir her ind for flere cykelstier og mener, at afgiften pa biler bor of-
haenge af, hvor meget de forurener. Ligeledes accepterer de parkeringsafgifter i Arhus centrum.
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De kan derimod ikke acceptere en stor stigning i benzinpriseme, ligesom lavere hastigheds-
greenser | boligomrider synes at varkke modstand.

Miljpadfrerd: Samme kenklusion kan drages i forhold 6l deres adferd. Neesten alle har handlet
eller ageret "miljerigtigt™ i den seneste tid, og kvaliteten pd indkobsvarer vurderes af langt de
Miljoudsagn - frekvenstabel
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Miljpadfard - frekvenstabeller
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CykelBus'ter - Sporgeskema - sgplembear 1995

side 2

Forst et sporgsmal om dit kendskab til CykelBus'terprojektet

1. Kendskab til CykelBus'terprojektet?
(| Har aldrig hert om projektet for
O Har hort om projektet | pressen
O Meldte mig til projektet, men kom ikke med

Dernzaest nogle spergsmal om dig selv
2, Har du en cykel?

0O Ja
O Nej

Hvis ja, svar pa spergsmal 2a-2i
Hvis nej, g til spergemal 3

2.a. Hver gammel er den? ar
2.b. Hvilken typa?

O Tourist'club cyked
O Citybike/Streathike
O Racer

O Mountainbike

0O Ved ikke

O Andet, hvilken

2.c. Hwor tit cykler du | sommerhalvaret?

O Dagligt eller nsasten dagligt

O En eller flere ganga om ugen

O En eller flere gange om méneden
O Sjesldnere

O Aldrig

2.d. Hvor tit cykler du i vinterhalvaret?

O Dagligt eller naasten dagligt

O En eller flare gange om ugen

O En eller flere gange om manaden
O Sjesldnere

O Aldrig
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3.

10.

11.

12.

side 3

Har du ménedskort til Arhus Sporveje?

O Ja
O Nej

Har du klippekort til Arhus Sporveje?

O Ja
O Nej

Hvor tit kerer du | sommerhalvaret med Arhus Sporveje?

O Dagligt eller neesten dagligt

O En eller flere gange om ugen

O En aller flare gange om manedan
O Sjseldnere

O Aldrig

Hvor tit karer du i vinterhalvaret med Arhus Sporveja?

O Dagligt eller naasten dagligt

O En eller flere gange om ugen

O En elier flere gange om manedean
O Sjeeldnera

O Aldrig

Hvor mange minutter vurderer du, det vil tage dig at g& fra din bopssl il neermeste

stoppested?
Antal minutter til stoppested

Hvor ofte korer bussen fra nsarmeste stoppested mod dit arbejde | dagtimamea?

O En-to gange i timen

O Tre-fire gange i timen

O Fem-ofta gange i imen

O Oftere end otte gange i timen
O Ved ikke

Hvor mange minutter vurderer du, det | alt vil tage dig at komme fra din bopes! til dit
arbejde/vddannelsessted med bus?
Antal minutter fra bopaal til arbejde med bus

Hvor mange minutter vurderer du, det vil tage at komme fra din bopssi il dit
arbejde/uddannelsessted pa cykel?
Antal minutter fra bopasl til arbejde/uddannelsessted pa cykel_____

Hvor mange minutter tager det dig at komme fra din bopasl il dit
arbejde/uddannelsessted i bil - inkl. parkering og gangtid?
Antal minutter fra bopael til arbejde/uddannelsessted i bil

Hvor mange km er der fra din bolig til din arbejdsplads i bil?
Antal km | bil fra bolig til arbejdsplads
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side 4

13.

14.

15.

Hvordan parkerer du oftest, nar du er pa arbejde/uddannelsessted:
13.a. Parkeringstype
O Offentlig eller ofentlig tilgaengelig parkeringsplads

O Offentlig vej
O Privat parkeringsplads (reserverede pladser)

13.b. Tidsbegraansning

O Med tidsbegraansning
O Uden tidsbegraansning

13.c. Betalingsforhold

O Betalingsparkering
O Gratis parkering

Hvor mange minutiers gang har du fra det sted du oftest parkerer til dit arbejde?
Antal minutters gang fra parkeringsplads fil arbejde/uddannelsessted

Hvis du skulle sandre din bolig-arbejdstransport fra bil til eykel og bus. Hvilke af de
to transportmidler ville du anvende hyppigst (sest kryds)?

O Cykel
| Bus
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side &5

16,

Vurder betydningen af nedenstdende udsagn for, at du ikke bruger eykel 1l turen
mellem din bopeel og dit arbejde. Brug felgende skala i din vurdering:

= == B3O 4 O

Meget stor betydning

Stor betydning

Nogen batydning

Lille batydning

Ingen betydning

Ved ikke

Vanens magt er stor

Cyklens vedligeholdelsesstand. Cyklen er gammel og treeq at treade
Ikke muligheder for at opbevare cyklen under tag pd bopesl

Nér bilen alligevel stAr udenfor deren, skal der en stor viljestyrke til at tage
cyklen

Afstanden mellem bolig og arbejde

Dat regner ofta

Det blezser ofte meget

Det er for koldt

Der er mange bakker

Dat ar fysisk for hdrdt at cykle

Man feler sig lidt til grin, ndr man cykler

Vejene og stieme er darligt vedligeholdt - man punkterer ofte
Dérlig snerydning/glatferebeksampelse om vinteren

Dirlig trafiksikkerhed ved at cykle mellem bopesl og arbajde
Manglende cykelsti mellem hjem og arbejde

Steerk biltrafik pd vejene mellem hjem og arbejde

Luftforurening pd vejena

Utryghed - frygt for overfald

Manglende cykelparkering pa arbejdet

Risiko for at cyklen bliver stjdlet, nar den er parkeret pa arbejdet
Dérlige muligheder for tojskiftbad pd arbejdet

Kombinerer ofte bolig-arbejdsstedsturen med andre ture (f.eks. indkeb)
Har ofte store bagagemasngder

Cykelturen tager meget laengere tid end bilturen
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side &

17.

Andet

Andet__

Vurder betydningen af nedenstdende udsagn for, at du ikke bruger Arhus Sporveje
til turen mellem din bopeel og dit arbejde. Brug felgende skala i din vurdering:

O o= B LY ds £n

Meget stor betydning

Stor betydning

Nogen betydning

Lille betydning

Ingen batydning

Ved ikke

Vanens magt er stor

Kender ikke bussens kereplan

Der er langt at g4 til stoppestedet ved hjem eller arbejde

Nar bilen alligevel stAr udenfor doren, skal der en stor viljestyrke il at tage
bussen

Der er ventetid ved stoppested

Det regner ofte

Det bleeser ofte meget

Det er for koldt

Bussemne er ofte forsinket

Komiorten i busserne er darlig (ingen siddepladser mv.)

Darlig snerydning/glatferebekeempelse om vinteren pd gangstraskningeme
af turen

Darlig trafiksikkerned pa gangsirsskningerne af turen

Utryghed - frygt for overtald

Kombinerer ofte bolig-arbejdsstedsturen med andre ture (f.eks. indkeb)
Har ofte store bagagemesngder

Busturen tager meget langere tid end bilturen

Prisen for en busbillet er hoj

Andet_

Andet_




CykelBus'ter - Sporgeskema - september 1985 . side 7

18.

19.

21.

22.

Hvordan tror du dit helbred generelt ville blive pavirket, hvis du skiftede fra bil til cykel
pa din bolig-arbejdsstedsrejse? Jeg vil fa det (saat &t kryds):

Meget badra
Bedre

Som nu
Dérligere
Meget darligare
Ved ikke

oooooo

Hvis du skiftede til cykel eller bus pa din boligarbejdsstedrejse, hvor ofte ville en
anden | din husstand sa benytte den ledige bil | den pericde af dagen, hvor du hidtil
har benyttet den? (set &t kryds):

Dagligt elier neasten dagligt
En eller flere gange om ugen

En eller flere gange om manaden
Sjeeldnera

Aldrig

Ved ikke

ooooono

Hvor gammel er du?

Aldar ar

Dit ken?
m] Kvinde
) Mand

Dit erhvery

O Selvstsendig erhvervsdrivende
O Frivat ansat

O Offentlig ansat

O Under uddannelss

O Pensionist

Demest nogle spergsmél om din husstand

23.

29,

Hvor mange voksne (personer pa 18 ar eller derover) er der | din husstand?
Antal voksne:

Hvor mange bern (personer under 18 &r) er der | husstanden?

Antal berm:

Hvor mange biler har husstanden daglig radighed over?
Antal biler
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26. Udfyld skemaet for alle biler din husstand har daglig radighed over

Bil 1 B2 B3

Angang

Hwoe mange km kover bilen ca. pr. &r?

27, Hvad er den samilede arlige husstandsindkomst (lor skat)?

Mindre 100,000 kr

Mellem 100.000 og 200.000 kr
Mellem 200.000 og 400.000 kr
Mellem 400.000 og 600.000 kr
Mellern 600.000 og 800.000 kr
Storre end 600,000 kr

OooOoOoOooo

28. Hvilken boligtype bor familien i?

O Parcalhus

O Etagabolig

| Reakkehus
29, Boligens ejerorm?

O Ejetbolig

O Andelsbolig

O Lejebolig

Nu nogle generelle miljoudsagn, hvor vi gerne vil vide i hvilken grad du er enig eller uenig
i udsagnene. Der er ingen rigtige svar afkryds blot, hvad du mener

30. Afgiften pa biler burde afhaenge af, hvor megel de forurener.

O Helt enig
O Delvis enig
O Delvis uenig
O Helt uenig

3. Benzinprisen burde veare 12 kr pr. liter

O Helt enig
m} Dehvis enig
w] Delvis uenig
O Helt uenig

32. Det burde vasre gratis at parkere | Arhus centrum

Helt enig
Delviz anig
Delvis uenig
Helt uenig

ooaoo
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side &

a3. Hastighedsgraansen | boligomedder burde vare 30 km
O Hell enig
O Delvis enig
O Delvis uenig
O Helt uenig

34, Der ar bahov for flere cykelstier

O Helt enig
O Delvis enig
O Delvis usnig
O Hait uenig

35. mmﬂw fordrsager veesentiige skader pd miljoet under fremstilingen, ved brugen eller som

o Het enig
O Delvis enig
O Dalvis uenig
o Hailt uenig
36. Mange dagligvarer forbruger en urimelig meengde energi under fremstilingen, ved brugen eller som
affald
o Heit enig
O Delviz enig
O Delvis uenig
o Hait uenig
ar. Mange dagligvarer skaber unodigt affald, enten pa grund &f overflodiy emballage eller pd grund af
urimedig kort levetid
(n] Helt enig
(n] Detvis enig
o Dealvis uenig
n] Helt uenig

38, Forbruget af mange dagligvarer har en skadelig virkning pé andre lande, isaer i den tredia verden

O Helt enig
O Delvis enig
O Delvis uanig
O Heilt uanig
39 Der ar ingen forskel mellem okologiske og almindelige fodevarer
O Halt enig
O Delvis enig
O Delvis uenig
O Helt wenig
40 Det burde veere forbudt at sprejie mod ukrudt, skadadyr, o.ln.
(n Helt enig
u] Delvis enig
u] Delvis venig
o Helt venig
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side 10

41.

Den megen snak om miljest er til tider overdravet

0 Helt enig
0 Delvis enig
O Delvis wenig
o Helt uenig
42 Jeq betaler gerne lidt ekstra for et produkt, nér jeg ved det er miljaveniigt
| Helt anig
o Dalvis enig
O Delvis uenig
O Helt uenig
43, Jeg synes, at det er rimeligt, at der kommer en miljpalgift pa alle varer alt efter, hvor maget de forurenar
0 Helt enig
O Delvis enig
O Detvis uenig
O Helt wenig
Til slut nogle sporgsmal, der handler om nogle af de dagligvarer, som du eller andre | din
husstand keber
44, Har du (eller nogen i din husstand) inden for dan seneste fid kebt produkler, som er pakket | milaveniige
emballage?
O Ja
O Nej
O Ved ikke

435,

47,

Har du (eller nogen i din husstand) indenfor den senaste tid kabt miljavenlige rengeringsmidier?

] Ja
D Nej
o Ved ikke

Har du (efler nogen i din husstand) indenfor den senesta tid afleveret batterier, kemikalierester ag/eller
madicinrester til opsamiingsstader?

O Ja
g Nej
O Ved ikke

Har du {eller nogen i din husstand) indenfor den seneste tid sendt papir til genbrug?

O Ja
O Nej
O Ved ikke

Har du (sller nogen | din husstand) indenfor den seneste tid afleveret flasker til genbrug elier | container?

O Ja
O Nej
O Ved ikke
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side 11

44

5.

Tak for hjaelpen, husk at udfylde vedlagte slip med navn og adresse og returnere sammen

Kigger du ofie efter tilsstningsstoffer, ndr du hander fedevarer?

o Ja
o Ne
o Ved ikke

Bruger | lavenergipesrer hjgmme hos dig?

(] Ja, alle steder, hvor dat er muligt
O Mogle & steder
O Mg

Inden for en raskke forskallige varegrupper kan man idag fa sikaldie ekologiske produkter. Er der nogle
varagrupper, hvor du plejer at kebe skologisk? (st geme flere krydser)

Gronsager
Mejenprodukiar (maslk, smer, ost osv.)
Mel

Kod

Skrabekyling
Vine

Kaffe

Ublegeds kaftefiltre
Gengrugspapir

Kober ikke akologiske varer

OO0ogooooooooono

Hvad prioriterer du som regel hojest, nér du handler? (sast ét kryds)

O Lay pns
O God kvalitet
O Ved ikke

med spergeskemaet, hvis du vil deltage i lodiraekningen.

Skrabesg
Vaskemidler (uden fosfat, paffume, oplisk hvidt eller blegemiddel)

Har du bemeasrkninger, er du velkommen til at skrive dem her
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