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RESUMEN
La funcidn principal del pavimento es permitir el acceso y transito a

diferentes zonas, sin embargo, sabemos que tiene su ciclo de vida util, por lo
cual es necesario realizar progresivamente reparaciones, pero antes se debe
evaluar el estado de conservacién superficial del pavimento, en este caso el
tipo de pavimento en estudio es el rigido. El objetivo principal de esta tesis es
determinar el estado de conservacion superficial del pavimento rigido y
elaborar propuestas de mejoramiento de su condicion operacional de las
principales calles del distrito de Chulucanas, aplicando el método PCI regido
por la NORMA ASTM D6433-03, Procedimiento estandar para la inspeccién del
indice de condicion del pavimento en caminos y estacionamientos — 2002. Se
definio el conjunto de pavimentos a estudiar que esta conformado por 9177
metros lineales de pavimento de concreto que abarcan las 6 calles en estudio.
Dentro de este conjunto se dividio en 6 tramos de la siguiente manera: El tramo
1, Av. Huancavelica (1617 m), tramo 2, Jr. Junin (1384 m), tramo 3, Jr. Lima
(1542 m), tramo 4, Av. Lambayeque (1501 m), tramo 5, Jr. Pisagua (1678 m) y
tramo 6, Jr. Puno (1455 m), dichas tramos se subdividieron en sectores,
obteniendo un total de 18 sectores y a su vez estas en unidades de muestra.
Se aplico el método PCI, determinando asi el indice de condicién por unidad de
muestra, sector y por ultimo por tramo, obteniendo que 5 tramos se encuentran
en estado regular y uno en buen estado, indicando ademas que existen
sectores en mal estado las cuales son el sector 2,9, 12 y 17. Todos los
sectores deben ser reparadas para la conservacion de su estado, aplicando
mayor énfasis en los sectores mencionadas ya que afectan el transito

vehicular.

Palabras clave: Pavimento rigido, método PCI, superficial, Chulucanas.



ABSTRACT
The main function of the pavement is to allow access and transit to different

areas, however, we know that it has its useful life cycle, so it is necessary to
progressively make repairs, but first the state of surface preservation of the
pavement must be evaluated, in this case the type of pavement under study is
rigid. The main objective of this thesis is to determine the state of surface
preservation of the rigid pavement and to elaborate proposals for improving its
operational condition of the main streets of the district of Chulucanas, applying
the PCI method governed by the ASTM D6433-03 STANDARD, Standard
Procedure for the Inspection of the Pavement Condition Index for Roads and
Parking Lots - 2002. The set of pavements to be studied was defined, which is
made up of 9177 linear meters of concrete pavement covering the 6 streets
under study. Within this group, it was divided into 6 sections as follows:
Section 1, Huancavelica Avenue (1617 m), section 2, Junin Avenue (1384 m),
section 3, Lima Avenue (1542 m), section 4, Lambayeque Avenue (1501 m),
section 5, Pisagua Avenue (1678 m) and section 6, Puno Avenue (1455 m),
these sections were subdivided into sections, obtaining a total of 18 sections
and these in turn into sample units. The PCI method was applied, thus
determining the condition index by sample unit, section and finally by stretch,
obtaining that 5 stretches are in fair condition and one in good condition, also
indicating that there are sections in poor condition which are sections 2, 9, 12
and 17. All sections should be repaired for the conservation of their condition,
applying greater emphasis on the aforementioned sections since they affect

vehicular traffic.

Keywords: Rigid pavement, PCI method, surface, Chulucanas.
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INTRODUCCION

1.1. Problema de investigacién

1.1.1.

Realidad Problematica
Es fundamental que se tenga un conocimiento del estado

en el que se encuentra el pavimento rigido, a su vez para poder
determinar el estado de conservacion del pavimento hay que
tener en cuenta las diferentes circunstancias que afectan a este
tipo de estructura, siendo una de los principales factores el
inadecuado mantenimiento vial que se da en la ciudad de Piura,
a su vez el excesivo transito que genera un gran impacto en la
estructura superficial del pavimento, y teniendo en cuenta que en
el afio 2017 ocurrié El Fenédmeno El Nifio, donde las diferentes

provincias de Piura también se vieron sumamente afectadas.

En Chulucanas en las avenidas y calles del sector 1 se
han presentado problemas de circulacion y movilizacion de los

vehiculos, generando malestar en los conductores y peatones.

Una de las causas de este problema es el mal estado del
pavimento rigido, presentando diversas fallas a nivel superficial,
sumandole a esto el incremento de vehiculos motorizados, que
genera mayores dafios en la superficie del pavimento rigido,
ocasionados aparentemente por la falta de mantenimiento y el
transito de vehiculos no autorizados (Vehiculos de carga

pesada) en dichas zonas.

Otro problema presente en dicho sector es la
contaminacion ambiental generada por el desplazamiento muy
lento de los vehiculos ya que transmiten monéxido de carbono,

siendo perjudicial para la poblacién.

La longitud de cada via en estudio es la siguiente: Av.
Huancavelica (1617 m), Jr. Junin (1384 m), Jr. Lima (1542 m),
Av. Lambayeque (1501 m), Jr. Pisagua (1678 m), Jr. Puno (1455

m), teniendo un total de 9177 metros lineales (9.177 Km).
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Cuenta con redes de agua y desague, tiene algunas
sefalizaciones deterioradas, los mayores dafios corresponden a:
fisuras, levantamiento de losa, deterioro de sello de juntas,
parches grandes y pequeios, descascaramiento, mapa de
grietas y descascaramiento de junta.

Para realizar el mantenimiento a una via es necesario
identificar el estado de conservacion que presenta. A nivel
internacional existen varios métodos que nos posibilitan tener
una vision a futuro del estado de un pavimento, todos estos
concluyen que si se tienen los resultados precisos del estado
actual del pavimento se conseguira una proyeccion exacta. En
Pert el método que mas se utiliza es el "Standart Practice for
Roads and Parking Lots Pavement Condition Index Surveys"
(PCI), estandarizado por medio de la norma ASTM D 6433.
(Salinas, 2009).

1.1.2. Enunciado del Problema
Se plantea un proyecto en donde se determina el

estado superficial de los pavimentos rigidos del sector 1 de
Chulucanas-Morropon-Piura aplicando método PCI, 2022, asi
mismo se proponen medidas de reparacién dependiendo el
nivel de severidad en que se encuentre. En consecuencia, se

propone el problema de investigacion como el siguiente:

¢,Cual sera la evaluacién superficial de los pavimentos
rigidos del sector 1 de Chulucanas-Morropon-Piura aplicando
método PCI, 20227

1.2. Objetivos

1.2.2. Objetivo General
Determinar el estado superficial y proponer medidas de

reparacion de los pavimentos rigidos del sector 1 de

Chulucanas-Morropéon-Piura aplicando método PCI, 2022
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Objetivos Especificos

Realizar planos de ubicacion con sus respectivas
progresivas de las calles a estudiar

e Identificar las fallas que determinaran el estado de
conservacion del pavimento rigido.

o Determinar el nivel de severidad de las fallas presentes en
las diferentes calles.

e Clasificar los tramos del pavimento rigido segun su nivel
de severidad.

o Identificar si el tipo de mantenimiento a efectuar es leve o
grave.

e Brindar técnicas de mantenimiento a realizar en cada

tramo de acuerdo con las fallas y al grado de severidad

1.3. Justificacion de estudio

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

Justificacion Teorica
Debido a las mdltiples fallas en el pavimento rigido, hoy

es mas que necesario la aplicacion de las teorias que se
basan en determinar su estado, en ese sentido la metodologia
PCI surge como una herramienta para facilitar la evaluacion
del pavimento, siendo esta una de las mas precisas. Cuyos
resultados nos ayudaran a tener una proyeccion a futuro de

coémo solucionar los problemas que presente una via.

Justificacién Metodolégica
Para determinar el indice de condicién del pavimento

rigido se utilizara el método del PCI. Es un método fécil de
utilizar y no demanda de instrumentos especializados, solo se

requiere ir a campo y observar las deficiencias del pavimento.

Justificacion Social
Esta investigacion contribuye directamente a mejorar el

acceso a los diferentes puntos de la ciudad, que se han visto
afectados por fallas en el pavimento rigido y a su vez de que

la serviciabilidad vial sea la ideal, y de esa forma disminuir el
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malestar de la poblacion, ya que con los resultados obtenidos
podremos realizar propuestas de mejoramiento o solucién del

pavimento afectado.

1.3.5. Justificacion Préctica
Este proyecto da una iniciativa de como poder

solucionar las fallas presentes en el pavimento, idealizando
una proyeccion a futuro de una via favorable para la poblacion
y asi mismo se anticipa que seré util como recurso de
respaldo en proyectos futuros relacionados con la
preservacion y cuidado de la carretera, asi como en otras

iniciativas con rasgos semejantes.
. MARCO DE REFERENCIA

2.1. Antecedentes del estudio
Internacionales

Cerdn (2006) evalu6 y compard la aplicacion de las
metodologias VIZIR y PCI sobre el tramo de via en pavimento
flexible y rigido, para lo cual se realizaron una serie de
actividades, como la recopilacion de datos en la que consistio en
averiguar toda la informacién sobre las metodologias VIZIR y PCI,
también se hizo trabajo de campo en la cual se inspecciond y
realiz6 el abscisado de la via estudiada, luego se hizo una
estructura del andlisis, donde se compild y proceso datos
obtenidos en campo para después analizarlos y comparar
resultados, y por ultimo el informe final donde se realizé la
estructuracién de los datos recogidos en campo y los diagndsticos
para cada tramo, se llegé a la conclusién que para cada tipo de
dafio es mas conveniente aplicar el método del VIZIR, ya que
puede distinguir claramente fallas estructurales y utilizar el método

PCI para fallas superficiales.

Amaya y Rojas (2017), realiz6é un analisis comparativo
entre las metodologias VIZIR y PCI, para un tramo vial, construido

en pavimento flexible y ubicado en la ciudad de Bogota D.C, con
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el fin de verificar cual de las metodologias se ajusta mejor al
estado real del pavimento. Se selecciond un tramo de la via
construida, en donde se recopilé informacion y asi se determino el
estado superficial en que se encuentra la estructura de pavimento
dentro de los parametros de funcionalidad, para esto se realizé
trabajo de campo, estructura de analisis e informe final. Se
obtuvieron resultados parecidos, con una clasificacion promedio
general para todo el tramo en estudio. Se obtuvo una clasificacion
excelente utilizando la metodologia PCI y por la metodologia
VIZIR una clasificacién buena, se concluye que la metodologia
PCI es mas precisa, porgue a diferencia de la metodologia VIZIR

tiene un amplio rango de calificacion.

Nacionales

Avila (2016), en su investigacion “Analisis del estado de
conservacion del Pavimento Flexible de la Avenida Julian Arce
cuadras 1 — 4 y Avenida La Merced cuadra 2 — 7 del distrito de
Laredo” utilizando el método del indice de Condicion del
pavimento, determiné el estado de conservacion del pavimento
flexible y establecié medidas de mantenimiento preventivo y
correctivo, para lo cual se identificé el tipo, el nivel de dafio y el
numero de fallas identificadas, aplicando un método facil de
aplicar y que solo requiere de realizar una buena observacion, se
obtuvo que las principales deficiencias que impactan de manera
significativa en el estado del pavimento son de la Avenida Julian
Arce y Avenida la Merced , teniendo un porcentaje del 24% en
parcheos y 13% en baches. Se concluye que el estado del

pavimento de las avenidas estudiadas es regular.

Granda (2018), evalu6 el estado del pavimento rigido por el
método PCI en el Anillo Vial tramo Chaupimarca — Yanacancha —
Pasco, para lograr esto se recolecto informacion lo cual identifico
el estado superficial de la zona de estudio se llevo a cabo
utilizando el Formato de Inspeccion de la Condicién para

Pavimentos Rigidos por unidad de muestreo, como resultado se
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obtuvo que Chaupimarca de acuerdo al indice de condicién lo
clasifico en estado REGULAR, a Yanacancha Antigua y a San
Juan Pampa los clasificé en estado MUY MALO. Teniendo en
cuenta los resultados es notorio el estado deplorable en que se
encontrd el tramo estudiado, siendo la causa principal la falta de
mantenimiento que se le da al pavimento, ademas que su vida util

ya sobrepaso el limite permitido.

Locales

Sanchez (2017) en su tesis “Evaluacion del estado del
Pavimento de la Av. Ramon Castilla, Chulucanas, mediante el
meétodo PCI”, elaboré un inventario de las fallas encontradas en el
pavimento rigido de la avenida mencionada, para realizar dicho
estudio se dividio en 3 tramos teniendo en cuenta la direccion del
trnsito vehicular y las modificaciones a lo largo de la via, también
se tomo en cuenta la vida util del pavimento, como resultado se
obtuvo que menos del 70% del pavimento se encuentra en
optimas condiciones, oscilando un valor de PCI de 56 a 100,de
forma regular un 6% con un valor promedio de PCI de 48, y por
Gltimo un 24% de pavimento se encuentra en malas condiciones
con un valor de PCIl de 11 a 40. La vida util del pavimento se ha
visto afectada por la falta de mantenimiento, causando asi malas
condiciones de seguridad e incomodidad a conductores y

peatones.

Correa y Del Carpio (2019), evalué mediante la
metodologia PCI y planteo medidas para mejorar el pavimento
flexible del jiron Los Incas de la ciudad de Piura, de acuerdo al
estudio de trafico el jiron se dividi6 en tres tramos, con el
propdsito de facilitar la aplicacién del método, luego de obtener
resultados con la ayuda del software EvalPavCar, se clasifico el
dafo de la superficie del pavimento asfaltico obteniendo que, el
primer tramo se calificé en mal estado, el tramo siguiente en buen
estado y por ultimo el tercero en 6ptimas condiciones; en términos

generales se calific6 como bueno, se concluye que a medida que
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aumenta la distancia de los tramos de la medida inicial, mejora la

condicion del pavimento flexible.

2.2. Marco teorico

2.2.1. Pavimentos
El pavimento esta estructurado por varias capas construidas

encima de la subrasante, esto permitira la capacidad de soportar y
repartir las tensiones producidas por los vehiculos, al mismo tiempo
que se logrard una mejora en la comodidad y la seguridad del trafico
(Manual de Carreteras: Suelos, geologia y geotecnia. Sector Suelos
y pavimentos. Version abril del 2014). La estructura del pavimento
esta compuesta por las capas siguientes:

e Capa de rodadura.

e Base.

e Subbase.

2.2.2. Tipos de Pavimento
e Pavimento Flexible

e Pavimento semirrigido

e Pavimento rigido

2.2.3. Pavimento Rigido

El Manual de Carreteras: Suelos, geologia y geotecnia.
Sector Suelos y pavimentos. Version abril del 2014, menciona
gue el pavimento rigido estd compuesto Unicamente por una
capa de subbase granular. Puede ser construida utilizando
cemento, asfalto o cal, y se incluird una capa de superficie de
cemento hidraulico que contiene aglomerantes, agregados y, sSi
es necesario, aditivos.

e Funcién de la Subbase en el pavimento rigido.

Tiene como principal funcion impedir la accion del
bombeo en las juntas, grietas y extremos, ademas de optimizar
el drenaje y procurar que sea minima la acumulacién de agua
debajo del pavimento. Cumple la funcién de ser una capa de
transicion, al mismo tiempo que brinda un respaldo estable,

uniforme y duradero al pavimento, otra de sus funciones es que
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ayuda a tener control en los cambios volumétricos de la
subrasante y menora sus efectos sobre el pavimento (Montejo,
2012).

e Funcion delalosa en el pavimento rigido.

Los pavimentos rigidos soportan grandes esfuerzos
(abrasivos, compresion, tension y cortadura), debido a su
rigidez y alto nivel de elasticidad, la losa absorbe una
considerable porcion de estos esfuerzos, lo que va a producir
gue las cargas que ejerce la rueda se repartan de manera
Optima, obteniendo como resultado bajas tensiones en la
subrasante (Montejo, 2012).

e Tipos de pavimento rigido.

El MTC establece que el pavimento rigido puede ser
clasificado en dos categorias principales: pavimento de
concreto simple con juntas y pavimento de concreto simple con
juntas y refuerzo de acero.

e Pavimento de concreto simple con juntas

Es el mas comun y econdmico. Esta dividido en losas
rectangulares con juntas transversales y longitudinales en sus

intersecciones. Dichas juntas pueden ser:
Sin pasadores

Aquellos pavimentos que no tienen refuerzo ni
elementos de transferencia de carga. El concreto tolera los
esfuerzos producidos por el transito, temperatura y humedad,
para lograr efectividad solo se utiliza un pequefio
espaciamiento entre las juntas. Este tipo de pavimento solo

es permitido en lugares con poco trafico y clima templado.
Con pasadores

Son barras de acero liso de 1 pulgada de diametro que
se situan en la junta transversal de contraccion del pavimento.
Tienen como finalidad transmitir cargas entre las losas, y de

esa forma impedir la formacién de fisuras.



25

e Pavimento de concreto con juntas y refuerzo de acero

Son aquellos pavimentos de concreto armado con
juntas muy distanciadas, las cuales son repartidas en la losa,
cuya funcion sera impedir las fisuras de contraccion. Esta
clase de pavimentos eran muy utilizados anteriormente,
principalmente en lugares con tréfico pesado, en los ultimos
afios ya no han sido empleados dado que tienen un alto costo

y no es compensado con su calidad.
e Pavimento de concreto con refuerzo continuo

Estos pavimentos se construyen colocando acero a lo
largo de la longitud del pavimento, de esa forma el refuerzo
soporta todas las deformaciones, principalmente las de

temperatura.

2.2.4. Metodologia PCI

e Definicion

La metodologia PCI, sirve para cuantificar la condicion
de pavimentos rigidos y flexibles. Es un indice numérico que se
fundamenta en los resultados obtenidos de una inspeccién
visual, va desde 0, para un pavimento dafiado hasta 100, para
un pavimento en perfecto estado. Los rangos se muestran en la
Figura 1.

La informacion que se obtenga se establece en clase,

severidad y cantidad.

Figura 1:

Rangos de calificacion del PCI

Rango Clasificacion
100 - 85 Excelente
85-70 Muy bueno
J0O-55 Bueno
55 - 40 Regular
40 - 25 Malo
25-10 Muy Malo
10-0 Fallado
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Nota: Adaptado de ASTMD6433-03

e Objetivos del método:

— Determinar la condicion del pavimento, cuantificando su
integridad estructural.

— Evaluar y contrastar la situacion y el desempefio del
pavimento, con el objetivo de analizar de esta manera la
seleccidon de una técnica de mantenimiento mas acorde a
su estado.

e Materiales e instrumentos
En el trabajo de campo su utilizaron los siguientes
materiales e instrumentos:
— Regla de aluminio
— Libreta de campo
— Camara fotografica
— Formatos de tablas para el registro de datos

e Muestreo y Unidades de Muestra

La toma de muestra se llevara a cabo siguiendo el

procedimiento que se detalla a continuacion:

1. Division del pavimento en estudio en tramos, de acuerdo

a la una inspeccion visual previa.

2. Division de cada tramo en segmentos que se fundamenta

en el estado del pavimento..

3. Divisién de los sectores en unidades de muestra, cada

unidad de muestra contiene 20 losas.

4. ldentificacion de las unidades con la finalidad de que sean

facil de localizar en cada inspeccion.

5. Evaluacion de todas las unidades de muestra para la

estimacion del estado del pavimento.

e Seleccion de unidades de muestra para la inspeccion
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Para esto se hace un calculo previo que determinara la
cantidad minima de unidades de muestra a evaluar, se

aplica la siguiente formula:

N X o?

n =
el

T XW-1D+ o?
Donde:
n: Numero minimo de unidades de muestreo a evaluar.
N: Numero total de unidades de muestreo en el sector del
pavimento.
e: Error admisible en el estimativo del PCI del sector (e =
5%)
o: Desviacion estandar del PCI entre las unidades.
Se asume una desviacién estandar para pavimento de
concreto dee 15, esto debe ser comprobado luego de
calcular los valores del PCI.
Es recomendables que las unidades de muestra esten
espaciadas de igual forma y que se elija al azar la primera
de ellas, aplicando los siguiente:

. N
i =—
n

Donde:
N: Numero total de unidades de muestreo disponible.
n: Numero minimo de unidades para evaluar.

i: Intervalo de muestreo, se redondea al nUmero entero

inferior (por ejemplo, 4.8 se redondea a 4)

La eleccion de la primera unidad de muestra que se
inspeccionara se realiza de manera aleatoria entre las
unidades de muestra 1 a "i". Luego, el intervalo "i" determina
gue las unidades de muestra se seleccionaran de forma
consecutiva después de la primera unidad seleccionada al

azar.
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examinan unidades de muestra adicionales solamente si

detectan deficiencias no representativas. La seleccién de

estas unidades de muestra adicionales es responsabilidad

de

| investigador o el encargado del estudio.

Determinacion PCI para pavimentos de concreto

— Calculo del PCIl en una unidad de muestra

Los pasos que se siguieron fueron los siguientes:

1.

5.

Contar el numero de losas en las que se muestran cada
tipo de fallas, asimismo determinar su nivel de severidad.
Obtener la densidad de cada tipo falla para esto se divide
para calcular la proporcién entre la cantidad de losas
afectadas por cada falla y el total de losas en El muestreo
de pavimento. El resultado debe expresarse como un
porcentaje.
Determinar el valor deducido para cada tipo de falla
utilizando las “Curvas de nivel valores deducidos” en las
cuales para obtener un resultado se trabajara combinando
la naturaleza de la deficiencia, su grado de gravedad y su
frecuencia.
Calcular el maximo valor deducido corregido siguiendo lo
siguiente:
Ordenando los valores obtenidos en orden decreciente.
Hallar el nimero de valores deducidos permisibles
usando la siguiente formula:
m =1+ (9/98) (100 - HDV) =10
Donde:
M= numero de valores deducidos permitidos.
HDV= el mayor numero de valor deducido de cada
unidad de muestra.
Después de determinar el limite maximo de valores
deducidos permitidos, los valores calculados se
ajustaran para que no excedan ese limite, incluso

considerando las fracciones. Si hay menos valores
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deducidos que el limite establecido, se utilizaran todos

los valores disponibles.
6. Para calcular el PCI, se resta 100 al maximo CDV (valor

deducido corregido). PCI: 100 — max. CDV.

e Célculo del PCI del sector
Un sector de pavimento se compone de multiples

unidades de muestreo. Si las unidades de muestreo han sido
evaluadas y registradas, el Pavement Condition Index (PCI)
se calculara como el promedio de los PCI individuales de
todas las unidades de muestra. Si las unidades de muestreo
se seleccionaron de manera aleatoria, el Pavement
Condition Index (PCI) se determinar4 como el promedio de
los PCI de las unidades de muestra analizadas. En caso de
gue se hayan empleado unidades de muestra adicionales,
se calculara el PCI ponderado del area de estudio:

[(N — A)xPCI] + (AxPCl,)
N

PCIs =

Donde:

PCIS: PCI del sector del pavimento.

PCIR: PCI promedio de las unidades de muestreo
aleatorias o representativas.

PCIA: PCI promedio de las unidades de muestreo
adicionales.

N: Numero total de unidades de muestreo en el sector.
A: Numero adicional de unidades de muestreo

inspeccionadas.

2.2.5. Fallas en los pavimentos rigidos
En este sector se describiran los 19 tipos de

deficiencias presentes en el pavimento de concreto, de
acuerdo con las especificaciones de la norma ASTM D6433-
03 titulada "Procedimiento estandar para la evaluacion del
indice de condicion del pavimento en carreteras y

estacionamientos".
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Pandeo o Levantamiento

Por lo general esta falla se presenta en grietas o juntas
transversales que no presentan un ancho adecuado que
permitan la dilatacion del concreto. La infiltracion de material
incomprensible es la responsable de que las juntas presenten
un ancho insuficiente, también hay que tener en cuenta que
estas fallas ocurren en climas célidos. Los bordes de las
losas se fragmentan o se mueven hacia arriba debido al

exceso de presion que se originan entre estas.
Niveles de Severidad:

L: Debido a las fallas, la calidad de transito es de baja

severidad

M: Debido a las fallas, la calidad de transito es de media

severidad

H: Debido a las fallas, la calidad de transito es de alta

severidad
Medida:

En el caso de una fisura, se considera que hay un
pandeo presente en una losa. No obstante, si el pandeo se
produce en una junta y afecta a dos losas, la deficiencia debe

ser documentada en ambas losas.
e Crieta de esquina

Las fisuras de esquina se dan a la mitad de la losa, y
en algunos casos esta distancia es menor con relacion al
vértice de la losa, se caracteriza porque intercepta las juntas.
Lo que causa fisura de esquina es la combinacion de la
carencia de soporte y las continuas cargas combinadas que

se dan en la losa del pavimento.

Niveles de Severidad:



31

L: Se considerara una fisura de baja severidad si la fisura
presenta un ancho menor a 13mm, el sector entre la fractura y
la junta no esta agrietada o puede presentar un ligero
agrietamiento, también puede considerarse cuando la fisura

ha sido rellenada eficientemente; no presenta deterioro.

M: Una fisura se clasificara como de gravedad moderada si la
fisura no rellenada tiene un ancho que va desde mas de 13
mm pero no llega a 50 mm, o si es una fisura con un deterioro
de menos de 10 mm y un ancho menor a 50 mm, o bien, si es
cualquier fisura que haya sido rellenada y tiene un deterioro

menor a 10 mm.

H: Se considerara una fisura de alta severidad si la fisura sin
rellenar presenta un ancho mayor a 50mm, también cualquier

fisura rellanada o sin rellenar con un deterioro mayor a 10mm.
Medida:

La losa se registrard como una sola losa si la losa con falla si

registra que:

- Tiene s6lo una fractura de esquina.

- Mas de una fractura de una severidad particular.

- Dos o0 mas fracturas de distinta severidad. Si sucede esto
el mayor nivel de severidad serd registrado.

e Losa Dividida

Sera tomada como losa dividida cuando se observa
que en la losa se presentan cuatro o0 mas pedazos de una
considerable area, este tipo de falla se origina por los efectos
de sobrecarga. Se considerara como una fisura de esquina de
alta severidad, cuando todas las grietas se encuentran dentro

de una fisura de esquina.

Niveles de Severidad:
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Tabla 1:
Niveles de Severidad de Losa Dividida

SEVERIDAD DE LA NUMERO DE PIEZAS
MAYORIA DE LAS

GRIETAS 2ad 4a5 Mayorqueb
L L L M
L L M H
H M H H

Nota. ASTM D6433-03.

Medida:

Cuando la losa divida se clasifica como un dafio de
severidad alta o media, las demas fallas encontradas en la

losa no deben ser registradas.
e GCrieta de durabilidad “D”

Se manifiestan como grietas paralelas que se
encuentran cerca de la junta o de una fisura lineal, en este
tipo de falla el concreto se fractura de forma progresiva,
causado por el ciclo congelamiento — deshielo, lo que hace
que los agregados gruesos sufran cambios volumétricos,
pudiendo llevar a que la losa se desintegre totalmente. Es
frecuente observar la presencia de un depdsito de tonalidad
oscura en las fisuras tipo "D", ya que esto se produce cuando

el concreto se satura en las proximidades de las juntas.
Niveles de Severidad:

L: Un porcentaje menor al 15% del area de la superficie esta
cubierta por fisuras “D”. El mayor numero de fisuras se
encuentran cerradas, empero algunas piezas estan

desprendidas y/o endebles.

M: Para esta severidad se presentan las siguientes

condiciones:
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Un porcentaje menor al 15% del &rea de la superficie esta
cubierta por fisuras “D” y la mayor parte de las piezas se han

separado o pueden ser removidas facilmente.

Un porcentaje mayor al 15% del area de la superficie esta
cubierta por fisuras “D”. El mayor numero de fisuras se
encuentran cerradas, y alguna de las piezas se han separado

0 pueden ser removidas facilmente.

H: Un porcentaje mayor al 15% del area de la superficie esta
cubierta por fisuras “D” y la mayor parte de las piezas se han

separado o pueden ser removidas sencillamente.
Medida:

Cuando se identifica y evalta una deficiencia en
términos de su nivel de gravedad, se debe considerar esta
falla como si estuviera presente en la losa. En cambio, si se
encuentran mas fallas de un solo nivel de severidad, la losa

tiene que ser registrada con el nivel de severidad mas alto.

e Escalonamiento

Se entiende como la discrepancia de altura entre las
losas, que se puede observar en las juntas. Una de los
principales motivos de su causa son las deformaciones
verticales, producidas por la expansion de terrenos, también
se origina por la distorsion causado por los margenes de la
losa o debido a variaciones en la temperatura.

Niveles de Severidad:
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Tabla 2:

Niveles de Severidad de Escalonamiento

NIVEL DE
SEVERIDAD DIFERENCIA DE NIVELES
L 3 a 10mm
{1/8 a 3/8 in)
Y 10 a 20mm
(3/8a34in)
H Mas de 20mm

(mas de 3/4 in)

Nota. ASTM D6433-03.
Medida:

La diferencia de niveles entre losas es contabilizada
como una losa. Las diferencias de niveles a través de una
fisura no son contadas como fallas, pero son consideradas
para determinar su nivel de severidad. Solo las losas

deterioradas deben ser contabilizadas.

e Deterioro de Sello de Juntas

La acumulacion de sedimentos en las juntas, es la
principal causa del deterioro en el sello de juntas. ElI material
incomprensible que se acumula en la junta evita que las losas
se dilaten, provocando asi la fragmentacién o levantamiento
de estas.

Nivel de Severidad:

L: Ante los dafios menores el sellado muestra buen
comportamiento, el sellante se encuentra en buena condicion.
Sera considerada de baja severidad cuando los sellos de las
juntas permanecen en contacto con los extremos de las juntas

y exhiben una baja capacidad de adhesion.

M: El sellante se encuentra en regular condicion, con uno o
mas de los dafios ya mencionados en la descripcion de la
falla. Sera considerada de mediana severidad si algunas
juntas presentan alguna de las siguientes condiciones: hay

filtracion de agua en el sellante, aun asi, sin que se haya
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desplazado de su lugar, la filtracidn se da por aberturas
menores a 3mm; El material de sellado en la junta muestra
signos de oxidacion, pero mantiene su flexibilidad y
normalmente ocupa el espacio de la junta. Alternativamente,
puede haber presencia de vegetacion en la junta, pero esto no

bloquea las aberturas de esta.

H: El estado del sellante es deficiente y presenta los dafios
mencionados que pasan cuando el deterioro del sello es de
nivel moderado. Se considerara un nivel de severidad alto si
mayor al 10% del sellante presenta las condiciones
mencionadas, o si el sellante desprendido representa el 10%

0 Mas.
Medida:

No se debe evaluar esta deficiencia de forma individual
en cada losa; en su lugar, debe ser evaluada en funcion de la

condicién general de toda el area examinada.
e Desnivel Carril - Berma

Es la desigualdad de niveles entre el carril y la berma
asentada del pavimento, esta falla es un peligro para el
trnsito vial, asimismo puede causar mucha percolacion de
agua.

Nivel de Severidad:

L: Se considerara de severidad baja si existe una desigualdad
de 25 a 51 milimetros desde el borde la losa con la berma.

M: Se considerara de severidad media si existe una
desigualdad de 51 a 102 milimetros desde el borde la losa

con la berma.

H: Se considerara de severidad alta si existe una desigualdad

mayor a 102 milimetros desde el borde la losa con la berma.

Medida:
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Se medira cada losa dafiada por separado, luego se
registrara Igual que una losa con la gravedad
correspondiente. El valor medio se calcula promediando las

pendientes maxima y minima a lo largo de la losa.

e Fisuras lineales: Longitudinales, Transversales y
diagonales

En este tipo de falla, las fisuras presentes separan la
losa desde dos o tres piezas y comunmente son originadas
por las fuerzas del tr&fico o también puede ser la infiltracidén
de agua. Si el pavimento presenta mas de tres piezas se

considera como un pavimento dividido.

Nivel de Severidad:
Losas sin refuerzo

L: Las fisuras con un ancho menor o igual a 13mm sin relleno
o sello, fisuras rellenadas con un ancho variable y material de
relleno en buen estado. No muestra irregularidades en la

superficie.

M: Fisuras no tratadas con un ancho entre 13 y 50 mm,
fisuras sin relleno con una pequefia elevacién de hasta 10 mm
y un ancho de 50 mm o menos, o fisuras que han sido
rellenadas, sin importar su ancho, y tienen una elevacion

menor de 10 mm.

H: Fisuras sin relleno que tienen un ancho superior a 50 mm;
o fisuras, ya sean rellenadas o no, de cualquier tamafio que

presenten un desnivel superior a 10 mm.
Losas con refuerzo

L: Las fisuras que no han sido selladas o rellenadas tienen un
ancho que oscila entre 3 y 25 mm, mientras que las fisuras

gue han sido rellenadas, independientemente de su tamafio,
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cuentan con un material de relleno en buen estado. En ambos

casos, no se observan desigualdades en la superficie.

M: Cuando se presenta una de las siguientes situaciones:
fisuras sin relleno que tienen un ancho entre 25y 75 mm sin
ninguna elevacion en la superficie; fisuras sin relleno de
cualquier tamafio con un ancho igual o menor a 75 mm y con
una elevacion de hasta 10 mm, o fisuras rellenadas de
cualquier tamafio que muestran una elevacion superior a 10

mm.

H: Cuando se observan fisuras no tratadas con un ancho
mayor a 75 mm; o fisuras, ya sea que estén o no rellenadas,
de cualquier tamafio que presenten un desnivel superior a 10

mm.
Medida:

La falla es registrada como una losa, al momento
Después de evaluar la gravedad de la fisura, se categoriza
como una fisura de alta gravedad cuando se identifican dos
fisuras de gravedad moderada en una sola losa. Son
contadas como fisuras de contraccion, cuando en las losas
con refuerzo, las fisuras tienen un ancho menor a 3mm. Las
losas de longitud mayor a 9m Se dividen en segmentos
hipotéticos de longitud aproximadamente uniforme, con juntas

ficticias que se asume estan en un estado 6ptimo.

e Parches grandes

Es una pequeiia parte del pavimento original que ha
sido demolido y luego sustituido por un nuevo material, es
causada por la mala instalacion de servicios publicos.

Nivel de Severidad:

L: Con un escaso o insignificante dafio, el parche continta

trabajando bien.
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M: Si este se encuentra moderadamente dafado o se
visualiza un descascaramiento modero alrededor de los

bordes.

H: Cuando el parche se encuentra muy deteriorado.

Obligatoriamente tiene que ser reemplazado.
Medida:

Cuando se inspecciona una losa y se detectan parches
que presentan la misma gravedad de deficiencia, se registrara
la losa con la misma gravedad encontrada. No obstante, si en
la losa se encuentran parches con diferentes grados de
gravedad, se contabilizara la losa con el grado de gravedad

mas alto identificado.

e Parches pequefios

Se refiere a zonas de tamafio reducido donde el
pavimento original ha sido retirado y sustituido por un nuevo
material de relleno.

Nivel de Severidad:

L: Cuando el parche presenta un poco o ningun deterioro,

pero aun asi funciona bien.

M: Cuando el parche presenta un deterioro moderado. Es
prudente requerir un esfuerzo significativo para eliminar el

parche.

H: Cuando el parche presenta un deterioro severo. El nivel de

deterioro amerita su reemplazo
Medida:

Si una losa tiene uno o varios parches con la misma
gravedad de defecto, se registrara como una losa que
contiene esa deficiencia particular. Sin embargo, si la losa
muestra multiples niveles de gravedad, se contabilizara con la

gravedad mas alta detectada.
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e Pulimiento de agregados

La identificacion de esta deficiencia se logra mediante
un analisis minucioso del pavimento, en el cual se verifica que
en la superficie del mismo es escaso la porcion de agregados,
o particulas de agregados que proporcionan resistencia al
deslizamiento, no existe aspereza. Se tiene en cuenta que las
repetidas cargas de trafico originan este tipo de falla.

Nivel de Severidad:

No se establecen grados de severidad; para que sea

incluido como falla en la inspeccién, debe ser notorio.
Medida:

La presencia de un agregado pulido en una losa se registra

como una losa adicional.

e POPOUTS

Se define que un popout es una pequefia parte de
pavimento que se raja y se separa de la superficie, el deshielo
y el descongelamiento combinado con agregados expansivos
hace que se originen los popouts, normalmente estos se
presentan de diametros de 2,5 cm a 10 cm y con profundidad

del,3cmabcm.

Nivel de Severidad:

Aunqgue no se establecen grados de gravedad
especificos, en toda la superficie de una losa completa, se
espera que la densidad promedio de Popouts sea

generalmente superior a 3 Popouts por metro cuadrado.
Medida:

La densidad de la deficiencia debe ser calculada. Si
existe incertidumbre acerca de si la densidad promedio
supera los 3 Popouts por metro cuadrado, entonces se debe

llevar a cabo una verificacion en tres areas seleccionadas al
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azar, cada una de 1 metro cuadrado. La losa se contabiliza
cuando el promedio de densidad en estas areas

seleccionadas es mayor a la mencionada densidad.

e Bombeo
Este tipo de defecto se distingue por la expulsiéon de

material desde la base de la losa a través de las juntas o
fisuras. Se logra identificar en la losa de concreto, cuando
esta presenta manchas superficiales, o se encuentra material
de la subbase o base en las juntas o fisuras. La principal
causa del bombeo es la deflexion de la losa por cargas de
transito, y si este se encuentra cerca de una fisura, la causa
es la presencia de un sellante pobre o la repeticion de cargas.
También ocurre que a lo largo de la losa se produce el
bombeo.

Nivel de Severidad:

No se especifican grados de severidad. Simplemente
se debe sefalar la presencia de bombeo.

Medida:

Una junta con bombeo entre dos losas se registra
como dos losas separadas. Sin embargo, si las juntas
circundantes de la losa también exhiben bombeo, se afiade

una losa adicional por cada junta con bombeo.

e Punzonamiento

Esta falla puede presentarse de diferentes formas, pero
frecuentemente se da por una junta y una fisura, el
punzonamiento es una zona de la losa de concreto que se
encuentra rota en piezas. Las causas de esta falla son la
reiteracién de cargas pesadas, el espesor de la losa no
cumple los requisitos minimos, o un imperfecto a la hora de
colocar el concreto. Entre la junta y la fisura, o entre dos
fisuras, la distancia debe de ser menor a 1.50 m.

Nivel de Severidad:
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Tabla 3

Niveles de Severidad de punzonamiento

SEVERIDAD DE NUMERO DE

LAS MAYORIAS PIEZAS
GRIETAS 2a3 4a5 Mayor que 5
L L L M
M L M H
H M H H

Nota. ASTM D6433-03.
Medida:

La losa se cuenta como fragmentada, si esta incluye

mas de un puntal o un puntal y una fisura.

e Cruce de Via Férrea

Los dafios causados por cruces de via férrea se
caracterizan por la presencia de hundimientos o elevaciones
alrededor de las vias del tren.

Nivel de Severidad:

L: Cuando el cruce de via férrea genera una calidad de

transito de baja severidad

M: Cuando el cruce de via férrea genera una calidad de

transito de mediana severidad

H: Cuando el cruce de via férrea genera una calidad de

transito de alta severidad
Medida:

Se registra el nimero de losas atravesadas por la via
férrea. Cualquier elevacion significativa causada por los rieles

se incluye en el conteo del cruce.

e Descascaramiento, mapa de grietas
Esta falla se caracteriza por presentar una red fisuras
en la superficie del pavimento rigido, las fisuras son

relativamente pequefas, se extiende sobre toda la superficie
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del concreto. Las causas de estas fallas son las sales
congeladas, un procedimiento constructivo decadente,
presencia de agregados que no cumplen los requisitos
minimos, y la principal causa es el exceso de manipulacion en
el acabado.

Nivel de Severidad:

L: En la mayor parte de la losa se presenta el craquelado; la
superficie se encuentra en buenas condiciones con solo un

desprendimiento menor presente.

M: Menos del 15% se encuentra deteriorada, la losa se

encuentra desprendida.

H: Mayor al 15% del area de la losa se encuentra
desprendida.

Medida:

Una losa que presenta mapa de grietas se contabiliza
como una sola losa. Se contabilizara un mapa de grietas de
baja severidad si en este hay pocas piezas que se han

desprendido.

e Retraccion

Este tipo de fisuras son aberturas de un espesor
relativamente pequefio y su longitud maxima puede ser de
2m, no logra cruzar por toda la losa de concreto, y tampoco se
tiende por todo el espesor. Mientras se realiza la colocacion y
el fraguado es donde se producen estas fisuras.

Nivel de Severidad:

No se especifican grados de severidad. Es suficiente

con mencionar la presencia de fisuras de contraccion.

Medida:
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Si en la losa se detectan algunas fisuras de
contraccion, esta sera considerada como una losa que

presenta una fisura de contraccion.

e Descascaramiento de esquina

El descascaramiento de esquina es una rotura que se
da en la losa de concreto a una distancia aproximada de 50
cm de la esquina, a diferencia de la fractura de esquina, esta
se prolonga a un determinado angulo hasta interceptar la
junta. Si la distancia del descacascaramiento con la esquina
es menor a 13 cm, no se considerara como un
descascaramiento de esquina.

Nivel de Severidad:

Tabla 4:

Niveles de Severidad de Descascaramiento de Esquina.

DIMENSION DE LOS LADOS DEL
DESCASCARAMIENTO

PROFUNDIDAD DE 130X130 mm A 300X300
DESCASCARAMIENTO 300X300mm mm
(=12X12
(5X5 in a 12X12 in) in)
=25mm
(1in) L L
>25 a 50 mm
(1a2in) L M
=60 mm
@ in) M H

Nota. ASTM D6433-03.
Medida:

Si una losa tiene uno o varios descascaramientos de
esquina con la misma gravedad de defecto, se registrara
como una losa que contiene esa deficiencia especifica. Sin
embargo, si la losa muestra multiples niveles de gravedad, se
contabilizara con el nivel de gravedad mas alto detectado.

e Descascaramiento de junta
En los bordes de la losa se produce una fractura, la

distancia de esta con la esquina es de aproximadamente 50
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cm, normalmente este tipo de descascaramiento no se
esparce perpendicularmente a través de la losa de concreto,
pero a un determinado angulo se intercepta con alguna junta.
Este problema se produce debido a tensiones excesivas en la
junta, se acumula mucha agua, o porque la junta del concreto
es deébil.

Nivel de Severidad:

Tabla 5:

Niveles de Severidad de Descascaramiento de Junta

LONGITUD DEL
DESCASCARAMIEN

PIEZAS DEL ANCHO DEL TO
DESCASCARAMIEN DESCASCARAMIEN
TO TO =0.5m =0.5m

(1.5 (1.5

Apretadas - No

pueden ser =100 mm {4 in) L L
removidas faciimente

ide repente algunas

piezas perdidas) =100 mm L L
Sueltas - Pueden ser
removidas y algunas
piezas se han salido;
si la mayoria § todas
las piezas se
salieron, el
descascaramiento es
superficial, menor a
25mm {1 1n)
Perdidas - La
mayoria o todas las <100 mm L ]
piezas han sido

removidas =100 mm M H

=100 mm L M
=100 mm M M

Nota. ASTM D6433-03.
Medida:

Cuando se produce descascaramiento en todo el
margen de la losa, se considera como losa con
descascaramiento de junta. Si esta deficiencia se presenta en
mas de un borde en la misma losa, se cuenta y se reconoce
como una sola losa, tomando en cuenta el borde con la
gravedad mas alta. De igual forma también se puede
manifestar a lo largo de los margenes de 2 losas adyacentes;
para este caso se cuentan las losas de forma independiente,

como losa con descascaramiento de junta.
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2.2.6. Medidas de Conservaciéon del Pavimento

Segun el Ministerio de Transportes y Comunicaciones
(2018) en su Manual de Mantenimiento o Conservacion Vial,
menciona las siguientes medidas de conservacion del
pavimento.

e Sellado de fisuras y grietas en calzada y berma

En esta técnica se establecen los trabajos que se
deben de seguir cuando el pavimento rigido presenta juntas o
grietas. Para que un pavimento alcance la vida util esperada
es primordial mantener las juntas y grietas selladas. No
obstante, es necesario que las juntas y grietas no realicen
desplazamientos verticales entre si, estos desplazamientos
son originados porque entre las losas pocas veces existe un
adecuado traspaso de las cargas. Si se presenta este
problema de los desplazamientos se debe de efectuar una
reparacion de la losa en espesor total, antes de que se

aplique la técnica del sellado de juntas y grietas.

e Reparacion de losas de calzada y/o berma en espesor

total

Esta técnica tiene como finalidad el de sustituir la
porcién del pavimento de concreto que ha sufrido deterioro, la
parte que se va a reemplazar tiene que tener un minimo de
0,5 m en el sentido longitudinal y tiene que comprender el
ancho de la pista. Como se menciong, si las juntas estan
trabajando y estas producen desplazamientos verticales se

tendra que usar esta técnica.

Para este procedimiento se deben de tener en cuenta
dos consideraciones, que son vitales para que esta sea un
éxito, la primera es que, para comenzar a retirar la zona a
reemplazar, se tiene que aislar completamente del resto del
pavimento, la segunda es que se debe de asegurar una

adecuada transmisién de cargas, si la regidon que necesita ser
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reemplazada esta definida por fisuras de contraccioén, y se
debe de priorizar que entre el concreto de reemplazo y el

pavimento original exista una unién monolitica.

e Reparacion de losas de calzada y/o berma en espesor

parcial

Esta técnica consiste en restaurar los dafios
presentes en las losas de calzada y/o berma, de longitudes

de 150 mm y ancho de juntas mayores a 4mm.

Para este procedimiento se deben de tener en cuenta
dos consideraciones, que son vitales para que esta sea un
éxito, la primera es que, para comenzar a retirar la zona a
reemplazar, se tiene que aislar completamente del resto del
pavimento, la segunda es que se debe de asegurar una
adecuada transmision de cargas, si la regidon que necesita
ser reemplazada esta definida por fisuras de contraccion, y
se debe de priorizar que entre el concreto de reemplazo y el

pavimento original exista una unién monolitica.
e Microfresado de losas en calzada y bermas

Conocido también como cepillado superficial, consiste
en la eliminacién y reduccion de irregularidades debido a el
escalonamiento de juntas y por deformaciones originadas
durante la construccién, o por la variacién de temperatura.
Esta técnica minimiza los efectos dindmicos de las cargas, lo
que hace que el pavimento pueda soportar un mayor nimero

de solicitaciones durante el resto de su vida Util.

Se debe de ejecutar después de que se termind con
otras actividades tendientes a restaurar el pavimento, si en
caso se realiza un sellado de juntas y grietas, el cepillado se
debe de realizar después de varios dias o lo que especifique

el especialista.

e Nivelacién de losas
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Implica el proceso de inyectar mortero bajo una losa que ya
esta asentada, utilizando presion suficiente para elevarla
hasta la altura adecuada del pavimento. Este procedimiento
incluye la perforacion de la losa para permitir la inyeccion del

mortero y la posterior nivelacién.
e Colocacion de barras de transferencia de cargas

En esta técnica se colocan barras de acero en la parte
media del espesor de la losa de concreto o segin como
indique el proyecto, se ejecuta esto para rehabilitar la
transferencia de cargas en las juntas y grietas de los
pavimentos. Para el desarrollo de esta técnica, se deben de
realizar corte de ranuras, colocacién de barras en las ranuras,
y seguido de esto el relleno con un material apropiado o

segun lo que indique el proyecto.
e Reemplazo de losas de concreto

El objetivo de este trabajo es de remover y reemplazar
losas del pavimento rigido que se encuentren completamente
dafiadas, puede ser en la calzada y/o bermas, hasta se puede

cambiar la subrasante y la base, si esto fuera necesario.

e Resellado de juntas y sellado de grietas en calzada y

berma

En esta técnica se utiliza cuando existe deterioro en las

juntas de la calzada y grietas en calzada o berma. No
obstante, es necesario que las juntas y grietas no realicen
desplazamientos verticales entre si, estos desplazamientos
son originados porque entre las losas pocas veces existe un
adecuado traspaso de las cargas. Si se presenta este
problema de los desplazamientos se debe de efectuar una
reparacion de la calzada en espesor total, antes de que se
aplique la técnica del resellado de juntas y sellado de grietas
en calzada y berma.
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Marco conceptual
Definiciones basicas.

Se mencionaran los términos utilizados en el presente trabajo,
dados por la norma ASTM D6433-03, "Procedimiento estandar
para la evaluacion del indice de condicion del pavimento en

carreteras y areas de estacionamiento".

v Red de pavimento:

Agrupacion de pavimentos que seran organizados por un solo
ente que ademas tendra una labor en especial.

v Muestra adicional:

Es una unidad que se toma adicional a las unidades de muestra
ya seleccionadas. Se considera muestra adicional a las unidades
gue son muy pobres o excelentes, aquellas que no son tipicas en
el sector de muestra.

v Tramo de pavimento:

Se define como un fragmento de todo el pavimento en estudio, se
clasifica teniendo en cuenta dos factores, el IMDA o la antigiedad
del pavimento, y cumple un objetivo determinado.

v Sector de pavimento:

Se establece como una zona del pavimento que esté siendo
construida de forma contigua. Esta parte debe tener el mismo flujo
de trafico y nivel de carga.

v Unidad de muestra del pavimento:

Se trata de la subdivision del sector del pavimento, que
generalmente consta de 20 losas consecutivas (con un margen de
+/- 8 losas en caso de que el numero total de losas en el sector no
sea un multiplo exacto de 20 o para adaptarse a condiciones
especificas del terreno) en el caso de pavimentos de concreto.

v Muestra al azar:

Un muestreo al azar es un tipo de muestreo facil de llevar a cabo.
Consiste en enumerar los elementos de la poblacion y seleccionar

al azar los elementos que integraran la muestra. En este tipo
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de muestreo probabilistico cada miembro de la poblacién tiene la
misma posibilidad de ser seleccionado.

v indice de condicién del pavimento (PCI):

Es un valor numérico que representa la condicion de pavimento,
va de 0 a 100, siendo O la condicion més deplorable y 100 la
condicion 6ptima.

v Grado de la condicion del pavimento:

Son los términos empleados para describir de manera cualitativa
la condicién del pavimento, de acuerdo con el valor del PCI,
puede variar de “fallado” hasta “excelente”.

v Nivel de severidad:

Es el grado numérico en que se encuentra dafiado un
determinado sector del pavimento.

v Calidad de transito:

Se evalla mediante un recorrido a lo largo del sector de
pavimento utilizando un automévil de tamafio estandar y
manteniendo una velocidad que cumple con el limite legal, con el
propdésito de determinar el grado de gravedad de los dafios, como

las corrugaciones y los cruces de via férrea.

Hipotesis

La superficie del pavimento rigido muestra un mal estado
de conservacion, se encuentra deteriorado mostrando fallas tales
como: fisuras, grietas, deformaciones superficiales,
desprendimientos y otros en todo el tramo de la via permitiendo

mala condicién de serviciabilidad para los usuarios.
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2.5. Variables. Operacionalizacion de variables
VARIAEBLE DEF. CONCEPTUAL DEF. OPERACIONAL DIMENSIONES INDICADORES INSTRUMENTOS
Es el método que a El PCl indica las fallas del - Libreta de campo
comparacion de otros | pavimento con un valor - Formato de exploracion
es el que abarca un numeérico que varia desde Factores de Tipos de fallas - Materiales de medicion
mayor campo de 0 (fallado) hasta 100 avaluacion (Wincha, Escalimetro y
estudio para la (excelente). Regla)
Evaluacién calificacion y Cada dafio identificado . . - Morma Técnica
FCI del evaluacion de presenta CLASE, Nivel de severidad de fallas - Formato de exploracion
Favimento | pavimentos, ya sean | SEVERIDAD y Calculo de valor deducido - Software Excel
Rigido rigidos o flexibles. Es | CANTIDAD, las cuales Valoracion del

una metodologia que
no requiere de
instrumentos
especializados.
(WVazguez, 2002).

han sido establecidas por
un inventario visual, que
conlleva al calculo de la
condicion del pavimento.
(Vazquez, 2002).

valor PCI Calculo de maximo valor deducido | - Software Excel

Calculo del valor PCI - Software Excel
Calidad del Escala de graduacion PCI - Informacién visual (Tablas)
pavimento

Mejoramiento
del pavimento
rigido

Las reparacionas en
pavimentos rigidos
5e precisan comao la
reestructuracion de
areas de concreto
deterioradas a nivel
superficial, y se
aplican para reparar
quebraduras,
despostillamientos o
desprendimientos, ya
sead en juntas o en
las zonas interiores
de las losas.

UUna vez identificada las
fallas v su nivel de
severidad deberan
gjecutarse métodos de
reparacion acordes ala
falla presente. Para que
un pavimento ya
construido continde
siendo Util se deben
realizar métodos de
mantenimiento vial.
(Sanchez, 2017).

Clasificar el tipo
del mantenimiento
a realizar

Leve (En una parte del area de
losa)

Grave (En toda el area de la losa)

- Manual Técnico

Técnicas de
mantenimiento del
pavimento rigido

Técnicas de Mantenimiento Leve:
- Sellado de juntas y grietas

- Cepillado

- Instalacion de drenes

- Mivelacion de bermas

Técnicas de Mantenimiento Grave
- Reparacion de espesor total

- Reparacion de espesor parcial

- Colocacion de barras de
transferencia de cargas

- Mivelacion de losas

- Reemplazo de losas de concreto

- Manual Técnico
- Catdlogo de Referencia
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METODOLOGIA EMPLEADA

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Tipo y nivel de investigacion

Poblacién y muestra de estudio

3.2.1. Poblacion

Calles de la ciudad de Chulucanas.

3.2.2. Muestra

Las principales calles de Chulucanas, tales como:
- Calle Lambayeque

- Jr. Pisagua

- Jr. Junin

- Calle Puno

- Calle Lima

- Calle Huancavelica

Disefio de investigacion
Tipo de investigacion:
— Segun enfoque: Cuantitativo
— Segun finalidad: Aplicado
— Segun nivel: Descriptivo
— Segun temporalidad: Transaccional
-Disefio de investigacion
Disefio no experimental, transaccional, descriptivo, simple. Su

esquema es el siguiente:

G: La calle Lambayeque, Jr. Pisagua, Jr. Junin, calle Puno, calle
Huancavelica, calle Lima
O: Evaluacion y propuesta de mejoramiento del pavimento rigido.

Técnicas e instrumentos de investigacion
- Técnicas
Esta tesis se realizé mediante la observacion directa,
estructurada, participante, en equipo y de campo.

-Instrumentos
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Los instrumentos que se utilizaron son una ficha de
observacion directa, el cual es un formato de exploracion de
condicion para pavimentos rigidos (Anexo 3), en este formato
encontraran todos los detalles que se deben de incorporar para
poder definir la conservacion operacional del muestreo de
pavimento del pavimento rigido, materiales de medicién como lo
son wincha, regla y escalimetro, una libreta de campo para hacer
apuntes mientras se esté realizando la observacion, y por ultimo
una tabla de graduacion del PCI, que determinara el nivel de PCI

de las calles en estudio (Anexo 2).

3.5. Procesamiento y analisis de datos
Cada calle seréa dividida por tramos, basandonos en

criterios como tréafico, los afios que tiene en funcionamiento, el
disefio estructural del pavimento, y condicion del mismo, una vez
teniendo todos los tramos definidos se realizara una inspeccién
visual, acompafado de esta se recopilaran datos de las fallas
localizadas en el pavimento, a través del formato de exploracion
PCI, en este se tomaran datos como el tipo de falla, sector, fecha,
ubicacioén, unidad de muestra, area, severidad, cantidades y quien
hizo la inspeccion.

Para obtener el valor de PCI de cada calle los datos seran
tratados con el software Excel, que determinara el nivel de dafio
de los pavimentos rigidos y por consecuencia se propondran
métodos de reparacién adecuados, tomando en cuenta el Manual
de Carreteras mantenimiento o conservacion vial, esto con el fin

de mejorar la condicion operacional.
PRESENTACION DE RESULTADOS

4.1. Propuestade investigacion

4.1.1. Consideraciones preliminares
Para la implementacién del método se ha seleccionado

una longitud de 9,177 metros lineales de pavimento de

concreto de las principales calles de Chulucanas las cuales son
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la Calle Huancavelica, Junin, Lima, Lambayeque, Pisagua y
Puno. Estos tramos se subdividieron en funcion de la
antigiiedad de construccion del pavimento, con cada calle
considerada como un tramo independiente. Ademas, se dividio
cada tramo en sectores segun su condicién, lo cual se

determiné mediante una inspeccion inicial.

El primer tramo, es la calle Huancavelica, se extiende
desde la Calle Hipdlito Unanue hasta la Calle 8 de Octubre y
estd compuesto por un pavimento de concreto con una longitud
de 1617 metros lineales, este tramo esta dividido en 3 sectores,
como se menciono anteriormente, teniendo en cuenta la
condicién del cada tramo, donde se vieron partes que
presentaban mayor deterioro y mas fallas que otras, en la parte
central de esta calle es donde se visualizaron mas fallas
(Sector 2y 3).

El segundo tramo, es el Jr. Junin, comienza en
Prolongacion Junin y termina en la calle Hipdlito Unanue.
Consta de una longitud de 1380 metros lineales, este tramo
esta dividido en 3 sectores, el sector que presenta mas fallas y
deterioro es el sector 5y en los otros dos sectores se pudo

observar buena transitabilidad y muy poco deterioro.

El tercer tramo, es la calle Lima, inicia en la calle Bolivar
y finaliza en la calle Maria Prado de Bellido, todo el tramo esta
compuesto de 1540 metros lineales de pavimento de concreto,
gue hemos divididos en 3 sectores, siendo el sector mas
comprometido el sector 9 donde se pudo observar que en la
interseccion de la Calle Lima con Calle Puno se estan
realizando obras de mejoramiento en la pavimentacion de la

Calle Puno (100 metros lineales).

El cuarto tramo, es la calle Lambayeque, su punto de
inicio es la calle Maria Prado de Bellido y termina en la calle
Consuelo de Velasco, el tramo esta compuesto de 1510 metros



54

lineales de pavimento de concreto, este tramo ha sido dividido
en 3 sectores, el sector que presenta mas deterioro es el sector
12, se podria decir que una de las razones por la cual se
encuentra asi, es porque en este sector se encuentra el
mercado modelo de Chulucanas, mucha concurrencia de
trafico en esta zona, ademas que las calles de este sector

nunca han sido mejoradas desde el dia de su construccion.

El quinto tramo, es el Jr. Pisagua, inicia en la calle
Andrés Araujo y finaliza en la calle José Andrés Razzauri,
teniendo una longitud de 1678 metros lineales, este tramo esta
dividido en 3 sectores, siendo el sector mas critico el sector
central (Sector 14), los dos tramos (Sector 13y 15) se
encuentran moderadamente transitables y con fallas no muy

considerables.

El sexto tramo, es la calle Puno, este tramo inicia en la
calle Cuzco y finaliza en la calle Miguel Grau, este tramo de
pavimento de concreto estd compuesto por 1455 metros
lineales, este tramo esta dividido en 3 sectores, el sector que
presenta mas deterioro es el sector 17 y los demas presentan

un deterioro moderado y bueno.

4.1.2. Muestreo y Unidades de Muestra

La toma de muestras se llevara a cabo mediante el siguiente

procedimiento:

Se definié el conjunto de pavimentos a estudiar que esta
compuesto por un total de 9,177 metros lineales de pavimento
de concreto, que abarcan las 6 calles en estudio. Dentro de
este conjunto se dividié en 6 tramos de la siguiente manera: El
tramo 1, Jr. Huancavelica (1620 m), tramo 2, Jr. Junin (1380
m), tramo 3, Jr. Lima (1540 m), tramo 4, Jr. Lambayeque (1510
m), tramo 5, Jr. Pisagua (1678 m) y tramo 6, Jr. Puno (1455 m).



4.1.3. Resumen de la sectorizacion de las calles en evaluacién

CALLE DENOMINACION INICIO - FIN DENOMINACION | PROGRESIVAS

H. Unanue - Lambayeque SECTOR 1 0+000 — 0+672

HUANCAVELICA TRAMO 1 Lambayeque - Arequipa SECTOR 2 0+672 — 1+080
Arequipa - 08 de octubre SECTOR 3 1+080 — 1+620

Prolongacion Junin - Piura SECTOR 4 0+530 — 1+380

JUNIN TRAMO 2 Piura - Banchero Rossi SECTOR 5 0+260 — 0+530
Banchero Rossi - Hipélito Unanue SECTOR 6 0+000 - 0+260

Bolivar - Ramon Castilla SECTOR 7 0+820 — 1+540

LIMA TRAMO 3 Ramon Castilla - Cuzco SECTOR 8 0+373 — 0+820
Cuzco - Maria Prado Bellido SECTOR 9 0+000 — 0+373

Carretera Chulucanas/Frias - Puno SECTOR 10 0+000 — 0+333

LAMBAYEQUE TRAMO 4 Puno - Ramon Castilla SECTOR 11 0+333 — 0+840
Ramon Castilla — Consuelo de Velasco SECTOR 12 0+840 — 1+510

Andrés Araujo - Piura SECTOR13 0+000 — 0+650

PISAGUA TRAMO 5 Piura - Lima SECTOR 14 0+650 — 0+970
Lima - José Andrés Razzauri SECTOR 15 0+970 — 1+678

Cuzco - Piura SECTOR 16 0+000 — 0+260

PUNO TRAMO 6 Piura - Tarapaca SECTOR 17 0+260 — 1+080
Tarapaca - Grifo Primax SECTOR 18 1+080 — 1+455

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Division de sectores en unidades de muestra
Se realizo la inspeccion de todas las unidades de

muestra de todos los sectores, aunque la norma nos permite
un nimero minimo de muestra a inspeccionar, la cual
garantice un 95% de confiabilidad, ademas que al
inspeccionar todas las unidades de muestra se obtendra una
evaluacion mas precisa de su condicion actual.
Procedimiento de Inspeccion

Durante la labor de campo, la inspeccion fue llevada a

cabo por dos personas. Se empleo lo siguiente:

e Regla de aluminio de 50 cm
e Winchade5m
e Libreta de campo

e Cémara fotografica

Se aplico la division previamente mencionada,
resultando en seis tramos y dieciocho sectores. La inspeccion
visual se llevo a cabo siguiendo las pautas establecidas en el
Manual PCI de la norma ASTM D6433-03.

Determinacién del PCI
Sector 1

Se describira el procedimiento para determinar el valor
PCI de las Unidades de Muestras mas representativas:

Muestreo de pavimento UM1
El muestreo de pavimento UM1 del Sector 1 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y estd compuesta por 20

losas.

La gran mayoria de las deficiencias identificadas
tuvieron un nivel de gravedad que oscilaba entre bajo y
moderado. Estas incluyeron problemas como el pulimiento de

agregados, grietas lineales, mapas de grietas, parcheo
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grande, retraccion, grietas en las esquinas, descascaramiento

de junta, deterioro del sellante de junta y parcheo pequefio.

En la tabla 6 se muestra el indice de condicion del
muestreo de pavimento, identificando las fallas y su

severidad.

Habiendo determinado las fallas en la UM1, se
procedi6 a calcular la densidad de cada una, aplicando la

siguiente formula:

N°de losas que contienen el tipo de falla

Densidad (%) = N°total de losas

Tabla 6:

Formato de exploracion de la UM 1, sector 1, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: HUANCAVELICA  Sector: 1 U.M: 1
L”osr‘:’ecc'o” l\DAAE,N\I'g('SZ A Fecha: 27/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo . Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala a5, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 35, Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccién
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 18 90 9
28 M 6 30 20
36 L 11 55 9
29 L 3 15 3
37 - 5 25 1
28 L 3 15 9
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22 L 2 10 8
39 L 1 5 1
26 L 1 5 2
36 M 3 15 12
29 M 1 5 2
30 M 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

Habiendo obtenido la densidad de cada combinacion
de falla, se hallaron sus valores deducidos, ingresando el
porcentaje de densidad y el nivel de severidad de cada falla

en las “Curvas de valores deducidos para Pavimentos de

Concreto”.
Figura 2:
Curva de valores deducidos para la falla losas dividas
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Luego de obtener todos los valores deducidos de cada
combinacion, se determind el valor maximo deducido

corregido (CDV), realizando lo siguiente:

Ordenar de forma descendente los Valores Deducidos
de cada combinacion, por ejemplo, en la UM1 se obtuvieron

12 de ellos, por tanto, se ordenaron de la siguiente forma:
20,129,9,9,8,3,2,2,1,1, 1.
Calcular el valor de m (niumero de deducciones
permisibles), aplicando la siguiente ecuacion:

9
=1+ (==)(100-HD
m +(98)( 00 V)

HDV: Valor deducido maximo.

En este caso, HDV=20, obteniendo:
m=1+ (%) (100 — 20)= 8.3

De esta forma, se redujo el conteo de valores
deducidos individuales al numero de deducciones permisibles

(m) como se muestra a continuacion:
20,12,9,9,9,8, 3, 2, 2.

Estos valores determinan las fallas con mayor
influencia en el desperfecto del muestreo de pavimento. En
este caso, las deficiencias de mayor relevancia son el parcheo
grande y el descascaramiento de junta. Por otro lado, las de
menor importancia son el descascaramiento de juntay la

grieta de esquina.

Posterior a ello se procedi6 a hallar el maximo valor

deducido corregido realizando:
1) Se calculd la suma de los valores deducidos individuales:

20+12+9+9+9+8+3= 70
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2) Se determind “q” como el numero de valores deducidos

3)

4)

mayores a 2, para esta ocasion q=8

Se redujeron a 2 los valores deducidos individuales
mayores que 2 y se repitié hasta que q sea igual a 1.

Se hall6 el valor de CDV, empleando las Curvas de
correccion de valores deducidos para pavimentos rigidos

Figura 3:
Curva de valores deducidos corregidos para pavimentos

rigidos
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Nota. Headquarters, Department of the army (1982).

5) Se calculé el valor deducido corregido maximo, que en

este caso es igual a 33.
En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:
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Tabla 7:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 1 del sector 1 del

tramo 1

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total q| CDV
1 20 12 |9)19(9]81312|06 726 8 32
o 20 12 1919|1983 70 7 33
3 20 12 (9199|182 69 6 29
4 20 12 (9]19(9)] 2 61 5 N
5 20 12 19|92 52 4 30
6 20 12 9] 2 43 3 27
7 20 12 | 2 34 2 27
3 20 2 22 1 22

Nota. Elaboracién propia (2023).

Por ultimo, se hall6 el PCI de la siguiente forma:

PCI= 100 — 33=67.

El PCI obtenido hace referencia un pavimento en

condicion buena.

Muestreo de pavimento UM2

El muestreo de pavimento UM2 del sector 1 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y esta compuesta por 20

losas.

La mayoria de las deficiencias identificadas fueron de
gravedad baja o moderada, y estas incluyeron problemas
como mapas de grietas, pulimiento de agregados, grietas
lineales, retraccion, parcheo grande, descascaramiento de
junta, grietas en las esquinas y punzonamiento. Sin embargo,
algunas de estas deficiencias, como las grietas en las
esquinas, las grietas lineales y el parcheo grande, también se

encontraron en un estado de gravedad alta. Ver tabla 8
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Tabla 8:

Formato de exploracion de la UM 2, sector 1, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: HUANCAVELICA  Sector: 1 U.M: 2
:)”osr‘:’ecc'on ,\DAAE,N\"S('SZ A Fecha:  27/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25, Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccidn
28, Grieta lineal 35, Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) | Valor deducido
36 L 14 70 10
31 17 85 9
28 L 4 20 11
37 - 4 20 0
36 M 2 10 9
28 M 5 25 17
28 H 2 10 20
29 H 2 10 19
29 M 1 5 2
39 M 1 5 3
22 H 1 5 17
22 L 1 5 4
29 L 4 20 7
22 M 1 5 18
34 M 1 5 14
22 M 3 15 22

Nota. Elaboracion propia (2023).

En este caso para la obtencion de los valores
deducidos individuales se incluyo la parte fraccionaria de m,
ya que su valor es 8.3. Por lo tanto, se tomaron ocho valores

deducidos individuales y el noveno valor que seria (9x0.3 =
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2.7). A continuacion, Se presenta el calculo del valor deducido

corregido maximo:

Tabla 9:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 2 del sector 1 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® | VALORES DEDUCIDOS | Total] g |CcDV
10222019 18|17 17 |14 11[3|141] 9 | 62
212220019 18]17] 17 [14] 11 ]2] 140] 8 | 65
322201918 ]17] 17 [14] 2 120 7 | 64
4l22] 2019 18]17] 17 ] 2 115 ] 6 | 48
5122120 19] 18[17] 2 08 | 5| 49
6222019 18] 2 81 | 4] 49
712220 19] 2 63 | 3| 40
gl22]20] 2 44 | 2| 34
9l22] 2 24 | 1] 24

Nota. Elaboracion propia (2023).
Segun como se muestra en la Tabla 9 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 65 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 35. Dicho valor representa un pavimento en mal

estado.

Muestreo de pavimento UM3

El muestreo de pavimento UM3 del Sector 1 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas identificadas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Parcheo grande,
pulimiento de agregados, grietas lineales, grieta de esquina,
mapa de grietas, parcheo pequeiio, deterioro de sello de junta
y descascaramiento de esquina. En las fallas ya mencionadas
también se encontraron en alta severidad como son: Grietas

lineales, grieta de esquina y parcheo pequefo. Ver tabla 10
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Formato de exploracion de la UM 3, sector 1, tramo 1.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTCO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: HUANCAVELICA  Sector: 1 U.M: 3
nspeccion DANEL - cooha:  z7ouz0z3  NeLosas/UM: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25 Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccidn
28, Grieta lineal 35 Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido

31 - 13 65 8

29 L 4 20 6.5

28 M 10 50 27

22 M 2 10 16

22 H 1 5 17

36 M 2 10 9

36 L 14 70 10

28 H 2 10 20

37 - 5 25 1

30 L 1 5 0

28 L 1 5 4

30 H 1 S 3

38 M 1 5 1

26 L 1 S 2

38 L 1 S 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Retraccion, parcheo

pequeio, descascaramiento de esquina y deterioro de sello

de junta. La deficiencia que mas contribuye al deterioro de

esta unidad de muestreo es la grieta lineal, la cual presenta
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un nivel de gravedad moderado. A continuaciéon, se muestra la

obtencion del maximo valor deducido corregido:

Tabla 11:

Calculo de obtencion del CDV de la UM 3 del sector 1 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N VALORES DEDUCIDOS Total q| CDV
1 27 | 20117 16| 10 | 9| 8|455| 11155 |8 52
2 27 200171 16 | 10 |98 2 109 7] 54
3 27 | 20117 16 | 10 | 9] 2 101 6| 52
4 27 (201171 16| 10 | 2 92 51 48
5 27 | 20|17| 16 2 82 4 53
8] 27 | 20 (17| 2 66 3 42
7 27 | 20| 2 49 2| 38
8 27 | 2 29 1] 29

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 54 por lo tanto, el calculo del PCI seria 46. Dicho

valor representa un pavimento en condicion regular.

Muestreo de pavimento UM4
El muestreo de pavimento UM4 del Sector 1 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas identificadas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Retraccién, mapa de
grietas, parcheo grande, grietas lineales, pulimiento de
agregados, deterioro de sello de junta, grieta de esquina y
parcheo pequefio. En las fallas ya mencionadas también se
encontro en alta severidad como es: Parcheo grande. Ver
tabla 12

Formato de exploracion de la UM 4, sector 1, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracién de la condicidén por unidad de muestra
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Zona: HUANCAVELICA  Sector: 1 U.M: 4
:)”osr‘:’ecc'on ,\DAAE,N\I'S('SZ A Fecha:  27/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25 Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3T, Retraccion
28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
37 - 4 20 0
36 L 16 80 11
29 L 3 15 35
28 M 4 20 15
28 L 2 10 6
31 - 4 20 3
26 M 2 10 4
30 M 1 5 0
29 H 1 5 11
30 L 1 5 0
22 M 1 S 8

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las deficiencias con menos repercusion son la

retraccion y el parcheo pequefo. La deficiencia que mas

afecta el estado de esta unidad de muestreo es el parcheo

grande, y esta se encuentra en una condicion de alta

gravedad. A continuacion, se presenta el calculo del valor

deducido corregido maximo:
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Tabla 13:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 4 del sector 1 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N* VALORES DEDUCIDOS Total | Q| CDV
1 15 ] 11 ] 11 |8|6]4] 35| 3 615 [ 8] 29
2115 | 11| 11 |[8(6|4]| 35| 2 605 | 7] 29
J1 15 [ 11| 11 |8[6 /4| 2 af 6| 23
41 15 [ 11| 11 |8[6|2 23 5| 26
o 15 [ 11| 11 |82 47 4| 28
61 15 [ 11| 11 |2 39 3|1 24
15 | 11 2 28 2| 22
81 15 2 17 1 17

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 13 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 29 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 71. Dicho valor representa un pavimento de muy

buena condicion.

Muestreo de pavimento UM5

El muestreo de pavimento UM5 del Sector 1 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y estd compuesta por 20

losas.

Las fallas halladas, en su mayor parte fueron de baja y
mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
descascaramiento de esquina, descascaramiento de junta,
grietas lineales, parcheo grande, parcheo pequeio y grietas
de esquina. En las fallas ya mencionadas también se
encontraron en alta severidad como son: Grietas lineales y

parcheo grande. Ver tabla 14.

Formato de exploracion de la UM 5, sector 1, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Explnracién de la condicion por unidad de muestra
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Zona: HUANCAVELICA  Sector: 1 U.M: 5
:)”osr‘:’ecc'on ,\DAAE,N\I'S('SZ A Fecha: 27/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21 Fandeo 31, Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carri/Berma T Retraccidn
28. Grieta lineal 35, Descascaramiento de esguina
29. Farcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 L 18 90 11
38 M 1 S 2
39 M 1 S 2
28 L 5 25 13
29 L 1 S 0
37 5 25 1
31 - 2 10 2
29 H 1 S 11
30 M 1 S 1
29 M 3 15 8
39 L 1 5 1
36 M 1 5 6
28 M 2 10 9
22 M 1 S 8
28 H 1 5 15

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Parcheo grande,

retraccion, parcheo pequefio y descascaramiento de junta. La

deficiencia que tiene el mayor impacto en el deterioro de esta

unidad de muestreo son las grietas lineales, y estas se

encuentran en un estado de alta gravedad.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:
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Tabla 15:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 5 del sector 1 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDQ
N° VALORES DEDUCIDOS Total Q| CDhV
11513 111 11/9/8|6]2] 1 76 9 34
2115 (13 [ 11]111]9|/8|6 73 8 33
15 [ 13 [ 11 [ 11]9][6]2 69 7 34
4115 (13 [ 11111192 61 6 27
Sl 15 (13 |11 112 22 ) 26
6115 [ 13 [11] 2 41 4 24
7115 (13| 2 30 3 18
§115| 2 17 2 13
9115 15 1 15

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 15 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 34 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 66. Dicho valor representa un pavimento de buena

condicion.

Muestreo de pavimento UM6

El muestreo de pavimento UM6 del Sector 1 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y esta compuesta por 20
losas.

Las fallas halladas, en su mayor parte fueron de baja y
mediana severidad, tales como: Mapa de grietas, grietas
lineales, parcheo pequefio, retraccion, pulimiento de
agregados, parcheo pequefio y grietas de esquina. En las
fallas ya mencionadas también se encontraron en alta
severidad como son: Grietas lineales, parcheo grande y
parcheo pequefio. Ver tabla 16

Formato de exploracion de la UM 6, sector 1, tramo 1.




INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona: HUANCAVELICA  Sector: 1 U.M: 6
:)”osr‘:’ecc'on ,\DAAE,N\I'S('SZ A Fecha:  27/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo . Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 FPunzonamiento
25. Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 L 16 80 11
28 L 2 10 6
28 M 10 50 28
28 H 1 3 15
30 H 1 5 8
37 - 3 15 0
31 - 2 10 2
22 M 2 10 16
29 H 1 5 11
39 L 1 5 1
30 L 1 5 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Retraccion, parcheo

pequefio y descascaramiento de junta. La falla con mayor

influencia en el desperfecto de esta unidad de muestreo son

las grietas lineales, y estas se presentan en un nivel de

gravedad alto.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:
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Tabla 17:

Calculo de obtencion del CDV de la UM 6 del sector 1 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N*® VALORES DEDUCIDOS Total | q [ CDV
1 28 16 15 11 11 |8|6[(12)] 962 | 8 45
2 | 28] 16| 15| 11| 11 ]8]|2 91 7| 44
3 28 16 15 11 11 |2 83 6 37
4 | 28] 16 | 15 | 11 2 72 5 | 38
5 28 16 15 2 61 4 36
6 | 28] 16| 2 46 3| 29
f 28 2 30 P 24
8 28 28 1 28

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 17 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 45 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 55. Dicho valor representa un pavimento de regular

condicion.

Muestreo de pavimento UM7

El muestreo de pavimento UM7 del Sector 1 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y estd compuesta por 20

losas.

Los defectos identificados, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, grietas de esquina, grietas lineales,
retraccion, descascaramiento de junta, parcheo grande y
parcheo pequefio. En las fallas ya mencionadas también se
encontraron en alta severidad como son: Grietas lineales y

parcheo grande. Ver tabla 18.

Formato de exploracion de la UM 7, sector 1, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra




Zona: HUANCAVELICA Sector: 1 U.M:
:)”osr‘:’ecc'on ,\DAAE,N\I'S('SZ A Fecha:  27/01/2023  N° Losas/ U.M:
Lista de Fallas

21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32. Popouts

23 Losa dividida 33. Bombeo

24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento

25, Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 37. Retraccion

28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 L 19 95 11

31 - 13 65 8

22 L 3 15 13

28 M 4 20 15

37 - 2 10 0

28 H 2 10 20

29 H 1 5 11

39 L 1 5 1

22 M 3 15 22

36 M 1 5 6

29 L 2 10 15

30 L 2 10 0

29 M 1 5 2

28 L 2 10 6

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Retraccion, parcheo
pequefio y descascaramiento de esquina. La deficiencia que
mas afecta el estado de esta unidad de muestreo es la grieta

de esquina, y esta se encuentra en un nivel de gravedad

moderada.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:
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Tabla 19:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 7 del sector 1 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total q | CDV
1 (221200 15 |13 11 | &|6|6| 0.6 101.6 9| 46
2 |22)120] 15 (13| 11 | 8|6 |2 97 8| 45
3 |22)120] 15 (13|11 |82 91 7| 44
4 [22)120] 15 (13| 11| 2 83 6| 36
o [22]120] 15 [13] 2 72 o 37
6 [22)120] 15 | 2 29 4] 34
7 22)120] 2 44 3 27
8 |22] 2 24 2] 19
9 |22 22 1] 22

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 19 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 46 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 54. Dicho valor representa un pavimento de regular

condicion.

Muestreo de pavimento UM8

El muestreo de pavimento UM8 del Sector 1 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y estd compuesta por 20

losas.

Las fallas identificadas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, retraccion, grietas lineales, grieta de
esquina, descascaramiento de junta, deterioro de sello de
junta y parcheo grande. En las fallas ya mencionadas también
se encontrd en alta severidad como es: Grietas lineales. Ver
tabla 20

Formato de exploracion de la UM 8, sector 1, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra
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Zona: HUANCAVELICA  Sector: 1 U.M: 8
:)”osr‘:’ecc'on ,\DAAE,N\I'S('SZ A Fecha: 27/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21 Fandeo 31, Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carri/Berma av. Retraccién
28. Grieta lineal 35, Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
37 - 6 30 1
31 - 10 50 7
36 L 11 55 9
28 M 7 35 22
22 M 4 20 29
39 M 1 S 2
22 L 2 10 8
26 M 1 S 4
28 H 1 S 15
28 L 4 20 11
29 L 1 S 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Retraccion, parcheo

grande y descascaramiento de junta. La deficiencia que mas

contribuye al deterioro de esta unidad de muestra es la grieta

de esquina, la cual presenta un nivel de gravedad moderado.

A continuacion, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:
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Tabla 21:

Calculo de obtencion del CDV de la UM 8 del sector 1 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® VALORES DEDUCIDOS Total [ q | CDV
1 29 22 [ 1511|198 | 7| 2| 103 | 8 48
2 20 | 22 (15| 11 |98 72103 [ 7 49
3 29 |22 |15 11 19182 96 B 49
4 29 22 [ 15 11 |9 |2 a8 5 46
5 29 22 [ 15 11 | 2 79 4 46
4] 29 22 | 15 2 68 3 43
7 29 22 2 53 2 40
8 29 2 31 1 31

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 21 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 49 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 51. Dicho valor representa un pavimento de regular

condicion.

Muestreo de pavimento UM9

El muestreo de pavimento UM9 del Sector 1 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y esta compuesta por 20
losas.

La mayoria de las deficiencias identificadas fueron de
gravedad baja o moderada, y estas incluyeron problemas
como grietas en las esquinas, grietas lineales, mapas de
grietas, parcheo grande, retraccion y descascaramiento de
junta. Sin embargo, algunas de estas deficiencias, como los
mapas de grietas, también se encontraron en un estado de

gravedad alta. Ver tabla 22

Tabla 22:

Formato de exploracion de la UM 9, sector 1, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracidn de la condicion por unidad de muestra




Zona: HUANCAVELICA  Sector: 1 U.M: 9
:)”osr‘:’ecc'on ,\DAAE,N\I'S('SZ A Fecha:  27/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 3z, Popouts
23, Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25, Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27, Desnivel Carril/Berma 37 Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 H 1 &) 12
22 L 1 5 4
28 L 4 20 11
36 L 18 90 11
37 - 1 3 0
28 M 3 15 12
29 M 1 5 2
36 M 1 5 6
29 L 1 5 1
39 L 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Retraccion, parcheo

grande y descascaramiento de junta. La deficiencia que mas

impacta en el deterioro de esta unidad de muestreo es la

grieta de esquina, la cual se encuentra en un nivel de

gravedad moderado.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 23:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 9 del sector 1 del

tramo 1.
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PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N VALORES DEDUCIDOS Total q| CDhV
1] 12 F4 11 11 (6|42 1 59 8| 26
2| 12 12 11 11 |64 56 7| 26
3| 12 12 11 11 6] 2 54 6| 22
4| 12 12 11 11 12 48 5| 22
5| 12 12 11 2 37 4 21
6| 12 12 2 26 3| 16
7] 12 2 14 2 N
8| 12 12 11 12

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 23 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 26 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 74. Dicho valor representa un pavimento de muy

buena condicion.

Muestreo de pavimento UM10

El muestreo de pavimento UM10 del Sector 1
pertenece al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y esta compuesta

por 20 losas.

Las fallas detectadas, en su mayor parte fueron de baja
y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas, pulimiento

de agregados, parcheo grande y retraccion. Ver tabla 24

Formato de exploracion de la UM 10, sector 1, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: HUANCAVELICA Sector: 1 U.M: 10
L”osrf’e“ié” A S 7A Fecha:  27/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 3z Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
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24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccion
28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 L 11 55 9
31 11 55 7
36 M 2 10 9.5
29 M 4 20 12
37 3 15 0
29 L 3 15 35

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Retraccion. La

deficiencia que mas afecta el estado de esta unidad de

muestreo es el parcheo grande, y esta se encuentra en un

nivel de gravedad media.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 25:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 10 del sector 1 del

tramo.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® VALORES DEDUCIDOS Total ql| CDV
1 12 95 9| 7| 35 41 5 18
i 12 95 9 7 2 395 41 235
3 12 95 91 2 325 3 19
4 12 05 2 235 2 18
5 12 i 14 1 14

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 25 el maximo valor

deducido corregido obtenido es 23.5 por lo tanto, el calculo

del PCI seria 76.5. Dicho valor indica que el pavimento se

encuentra en excelentes condiciones.
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Muestreo de pavimento UM11
El muestreo de pavimento UM11 del Sector 1

pertenece al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y estd compuesta
por 20 losas.

Las fallas halladas, en su mayor parte fueron de bajay
mediana severidad, tales como: Mapa de grietas, pulimiento

de agregados, parcheo grande y retraccion. Ver tabla 26

Tabla 26:
Formato de exploracion de la UM 11, sector 1, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: HUANCAVELICA Sector: 1 U.M: 11
L”(f’r‘:’ecc'on A o O7A Fecha:  27/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25, Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27 Desnivel Carril/Berma a7 Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 L 15 75 11
28 L 4 20 11
31 - 13 65 8
36 M 3 15 12
28 M 2 10 9
37 - 2 10 0
22 M 1 5 4

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Retraccion. La
deficiencia que mas influye en el deterioro de esta unidad de
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muestreo es el parcheo grande, y esta se encuentra en un

nivel de gravedad media.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 27:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 11 del sector 1 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N*® VALORES DEDUCIDOS Total q | CODV
1 12 11 11 9| 8| 4 55 6| 25
2 12 11 11 9| 8|2 53 51 24
3 12 11 11 9|2 45 4 2
4 12 11 11 2 36 3| 22
5 12 11 i 25 2| 20
4] 12 2 14 1 14

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 27 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 25 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 75. Dicho valor Indica que el pavimento se

encuentra en excelentes condiciones.

Muestreo de pavimento UM12

El muestreo de pavimento UM12 del Sector 1
pertenece al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y esta compuesta

por 20 losas.

Las fallas detectadas, en su mayor parte fueron de baja
y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas, pulimiento
de agregados, parcheo grande y retraccion. Ver tabla 28

Tabla 28:

Formato de exploracion de la UM 12, sector 1, tramo 1.




81

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicién por unidad de muestra

Zona: HUANCAVELICA Sector: 1 U.M: 12
:)”osr‘_’ecc'on DANIEL MENDOZA  Fecha:  27/01/2023  N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas

21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Fopouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7 Retraccidn
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 L 18 90 11
31 - 8 40 6
29 L 1 S 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo grande. La
deficiencia que mas incide en el deterioro de esta unidad de
muestreo es el mapa de grietas, y esta se encuentra en un

nivel de gravedad baja.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 29:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 12 del sector 1 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N* | VALORES DEDUCIDOS Total Q CDV
1 11 6 17 2 13
2 11 11 1 11

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Segun como se muestra en la Tabla 29 el maximo valor

deducido corregido obtenido es 13 por lo tanto, el calculo del

PCI seria 87. Dicho valor representa un pavimento de

excelentes condiciones.

Muestreo de pavimento UM13

El muestreo de pavimento UM13 del Sector 1

pertenece al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y esta compuesta

por 20 losas.

Las fallas detectadas, en su mayor parte fueron de baja

y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas y grietas

lineales. Ver tabla 30

Formato de exploracion de la UM 13, sector 1, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: HUANCAVELICA Sector: 1 U.M: 13
L”;r‘“,’ecc'é” DANIEL MENDOZA  Fecha:  27/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32 Fopouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccion
28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
31 - 9 45 6
36 L 11 55 9
36 M 1 S 6
28 M 1 S 6

Nota. Elaboracion propia (2023).
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A continuacion, se presenta el calculo del valor maximo

deducido corregido:

Tabla 31:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 13 del sector 1 del
tramo 1.
PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° | VALORES DEDUCIDOS Total q cDhvV

1 9 6 6 6 27 4 15

2 9 6 6 2 23 3 13

3|1 9 6 2 17 2 12

41 9 2 11 1 11

Nota: Elaboracién propia

Segun como se muestra en la Tabla 31 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 15 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 85. Dicho valor representa un pavimento en

excelente estado.

Muestreo de pavimento UM14

El muestreo de pavimento UM14 del Sector 1
pertenece al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y esta compuesta
por 20 losas.

Las fallas localizadas, en su mayor parte fueron de baja
y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas, pulimiento

de agregados y parcheo pequeiio. Ver tabla 32

Tabla 32:

Formato de exploracion de la UM 14, sector 1, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: HUANCAVELICA Sector: 1 U.M: 14
L”OSrPeCC'O” DANIEL MENDOZA  Fecha: 27/01/2023  N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas
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21. Fandeo 31, Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7 Retraccidn
28 Grieta lineal 35 Descascaramiento de esguina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 L 10 50 9
31 - 13 65 8
36 M 4 20 14
30 L 2 10 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

A continuacion, se presenta el calculo del valor maximo

deducido corregido:

Tabla 33:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 14 del sector 1 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® | VALORES DEDUCIDOS Total q ChV
1 14 9 8 31 3 18
2 14 9 2 25 2 30
3 14 2 16 1 16

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 33 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 30 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 70. Dicho valor representa un pavimento en buena

condicion.

Unidad de muestra UM15

El muestreo de pavimento UM15 del Sector 1
pertenece al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y esta compuesta
por 20 losas.
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Las fallas halladas, en su mayor parte fueron de bajay
mediana severidad, tales como: Mapa de grietas y pulimiento

de agregados. Ver tabla 34.

Tabla 34:

Formato de exploracion de la UM 15, sector 1, tramol.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Explnracidn de la condicion por unidad de muestra

Zona: HUANCAVELICA  Sector: 1 U.M: 15
L”OSr‘:’ecc'o” :\DAAEN'S('SZ R Fecha: 27/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21 Fandeo 31 FPulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25 Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/lBerma av. Retraccién
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 L 8 40 8
31 - 9 45 6
36 M 3 15 12

Nota. Elaboracion propia (2023).

A continuacion, se presenta el calculo del maximo valor

deducido corregido:

Tabla 35:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 15 del sector 1 del tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® | VALORES DEDUCIDOS Total q CDhV
1 12 8 6 26 3 11
2 12 8 2 22 2 17
3 12 2 14 1 14
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Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 35 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 17 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 83. Este valor indica que el pavimento se encuentra

en una condicion excelente.

Unidad de muestra UM16

El muestreo de pavimento UM16 del Sector 1
pertenece al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y estd compuesta
por 20 losas.

Las fallas localizadas, en su mayor parte fueron de baja
y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas, pulimiento

de agregados y parcheo grande. Ver tabla 36

Formato de exploracion de la UM 16, sector 1, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: HUANCAVELICA  Sector: 1 U.M: 16
L”(f’rf’ecc'é” A bGzA Fecha: 27/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma av. Retraccion
28. Griefa lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido
36 L 11 55 9
31 - 13 65 8
36 2 10 9.5
29 L 1 S 0
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| 29 | M | s [ 15 | 8
Nota. Elaboracion propia (2023).

A continuacion, se presenta el calculo del valor méximo

deducido corregido:

Tabla 37:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 16 del sector 1 del
tramo 1.
PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° | VALORES DEDUCIDOS Total q CDV

1 95 9 8 8 34.5 4 19

2 95 9 8 2 28.5 3 17

3 95 9 2 20.5 2 16

4 95 2 11.5 1 11.5

Nota: Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 37 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 19 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 81. Dicho valor representa un pavimento en muy

buena condicion.

SECTOR 2
Muestreo de pavimento UM1
El muestreo de pavimento UM1 del Sector 2 pertenece

al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas visualizadas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, parcheo grande, losa dividida,

descascaramiento de junta y grietas lineales. Ver tabla 38

Tabla 38:

Formato de exploracion de la UM 1, sector 2, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
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Zona: HUANCAVELICA Sector: 2 U.M: 1
:)”osr‘:’ecc'on PATRICIAVEGA  Fecha:  4/02/2023  N° Losas/U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25, Escala a5 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28, Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 L 11 55 9
31 - 20 100 9
36 M 7 35 20
22 L 1 5 4
29 M 10 50 34
23 M 1 5 14
39 M 3 15 6
28 L 1 5 4
29 L 3 15 35

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Parcheo grande,

grietas lineales y grietas de esquina. La principal causa de

deterioro en esta unidad de muestra es el parcheo grande,

con un nivel de severidad de grado medio.

A continuacion, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 39:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 1 del sector 2 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

NS VALORES DEDUCIDOS Total q | ChV
1134 | 20| 14 19|19|6|4| 0.35 96.35 8 43
2|13 | 20| 14 |[9|9]|6|4 2 98 7 44
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3134 20| 14 |9(9]|6]2 M4 6 41
4134 | 20) 14 [9(9(2 88 5 46
5|34 | 20| 14 |9]|2 79 4 45
6| 34| 20| 14 |2 70 3 45
7134 | 20| 2 56 2 42
8|13 | 2 36 1 36

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 39 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 46 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 54. Dicho valor representa un pavimento de regular

condicion.

Muestreo de pavimento UM2

El muestreo de pavimento UM2 del Sector 2 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y esta compuesta por 20
losas.

Las fallas visualizadas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de
agregados, parcheo grande, grietas lineales, mapa de grietas,
parcheo pequefio, grieta de esquina, descascaramiento de
esquina, retracciéon y descascaramiento de junta. En las fallas
ya mencionadas también se encontraron en alta severidad
como son: Parcheo grande, grietas lineales y grieta de

esquina. Ver tabla 40

Tabla 40:

Formato de exploracion de la UM 2, sector 2, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Explnracidn de la condicion por unidad de muestra

Zona. HUANCAVELICA Sector: 2 U.M: 2
L”osrf_’ecc'o” PATRICIAVEGA  Fecha:  4/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
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23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25, Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccién
28, Grieta lineal 38, Descascaramiento de esqguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 16 80 8
29 M 9 45 31
28 L 4 20 11
36 M 12 60 27
36 L 5 25 5
29 H 4 20 31
30 M 1 &) 1
22 L 2 10 8
29 L 2 10 )
28 M 5 25 18
28 H 1 S 15
38 M 1 S 1
37 - 2 10 0
39 M 2 10 4
22 H 1 S 7

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Retraccion, parcheo

pequefio y descascaramiento de esquina. La principal causa

del deterioro en esta unidad de muestra es el parcheo grande,

gue se encuentra en un nivel de severidad alto.

A continuacion, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 41:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 2 del sector 2 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° VALORES DEDUCIDOS Total |qg| CDV
1 31131127 [ 18|15 |11 |8]| 24 1434 |8| 67
2 31131 [ 271815112 135 |7| 65
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3 31131127 (18| 15] 2 124 |6| 63
4 3113127 [ 18| 2 109  |5| 54
5 31|31 [27 | 2 91 4] 52
6 31131 ] 2 64 3 41
7 31| 2 33 2| 26
8 31 31 1] 31

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 41 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 67 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 33. Dicho valor representa un pavimento de malas

condiciones.

Muestreo de pavimento UM3

El muestreo de pavimento UM3 del Sector 2 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y estd compuesta por 20

losas.

Las fallas halladas, en su mayor parte fueron de baja y
mediana severidad, tales como: Pulimiento de agregados,
grietas lineales, mapa de grietas, parcheo grande, parcheo
pequefio, retraccion, descascaramiento de junta, En las fallas
ya mencionadas también se encontraron en alta severidad
como son: Grieta de esquina, parcheo grande,
punzonamiento, mapa de grietas y grietas lineales. Ver tabla
42

Formato de exploracion de la UM 3, sector 2, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona:

por:

HUANCAVELICA Sector: 2 U.M: 3

Inspeccion pArRiCIA VEGA Fecha:  4/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas
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21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 3z, Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27 Desnivel Carril/Berma 37 Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 19 95 9
28 M 4 20 15
22 H 3 15 34
36 L 4 20 5
29 M 6 30 21
29 H 2 10 19
30 M 1 S 1
36 M 10 50 24
37 - 3 15 0
34 H 5 25 54
28 L 2 10 5
39 L 1 5 1
36 H 6 30 36
29 L 3 15 3.5
28 H 4 20 30

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: parcheo pequefio,

retraccion y descascaramiento de junta. El mayor impacto en

la calidad de esta unidad de muestra se debe a la presencia

de punzonamiento, y esta falla se clasifica como de alta

severidad.

A continuacioén, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:
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Tabla 43:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 3 del sector 2 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total | q |CDV
1 | 54[36]34[30[24[21[19] 15| 2195 | 8 | 85
2 |[54|36[34] 302421 19] 2 220 | 7 | 87
3 5436|3430 2421 2 201 | 6 | 86
4 |54|36|34[30]24] 2 180 | 5| 86
5 |54]36]34]30] 2 156 | 4| 83
6 |54]|36]34] 2 126 | 3| 75
7 |54|36] 2 92 2 | 64
8 |54]2 56 1] 56

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 43 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 87 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 13. Dicho valor representa un pavimento en
condicion de fallado.

Muestreo de pavimento UM4

El muestreo de pavimento UM4 del Sector 2 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y estd compuesta por 20

losas.

Las fallas localizadas, en su mayor parte fueron de baja
y mediana severidad, tales como: Grietas lineales, retraccion,
pulimiento de agregados, mapa de grietas, parcheo grande,
grietas lineales, grietas de esquina y punzonamiento. En las
fallas ya mencionadas también se encontraron en alta
severidad como son: parcheo grande, punzonamiento, mapa

de grietas, grietas lineales y grieta de esquina. Ver Tabla 44

Formato de exploracion de la UM4, sector 2, tramo 1.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: HUANCAVELICA Sector: 2 U.M: 4
L”;rr_’ecc'on PATRICIAVEGA  Fecha:  4/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25, Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccidn
28, Grieta lineal 38, Descascaramiento de esguina
29. Farcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
29 H 4 20 31
34 H 8 40 66
28 M 6 30 20
37 - 6 30 1
31 - 20 100 9
36 M 12 60 25
29 L 5 25 10
36 H 4 20 28
28 L 3 15 8.5
28 H 11 55 48
22 H 3 15 34
22 L 1 5 4
29 M 2 10 5
34 L 1 5 9
34 M 1 5 14
36 L 4 20 5
39 L 1 S 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Retraccion y

descascaramiento de junta. El punzonamiento es la falla mas

influyente en la condicion de esta unidad de muestra, y se

considera de severidad media.
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A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 45:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 4 del sector 2 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N* VALORES DEDUCIDOS Total q| CDV
1] 66 | 48 | 34 | 31 2.8 161.8 2 92
2] 66 | 48 | 34 | A 2 181 4 95
3| 66 | 46 | 34 2 150 3 88
41 66 | 48 2 116 2 79
5| 66 2 68 1 68

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 45 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 95 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 5. Dicho valor representa un pavimento en

condicion de fallado.

Muestreo de pavimento UM5

El muestreo de pavimento UM5 del Sector 2 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y esta compuesta por 20
losas.

Las fallas halladas, en su mayor parte fueron de baja y
mediana severidad, tales como: Pulimiento de agregados,
grieta de esquina, mapa de grietas, grietas lineales, parcheo
grande, retraccion y punzonamiento. En las fallas ya
mencionadas también se encontraron en alta severidad como
son: Grietas lineales, grietas de esquina, descascaramiento

de esquina y parcheo grande. Ver Tabla 46.

Formato de exploracion de la UM 5, sector 2, tramo 1.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTOQ {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: HUANCAVELICA Sector: 2 U.M: 5
Lnosr‘?ecc'on PATRICIAVEGA  Fecha:  4/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21 Fandeo 31, Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamignto
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 18 90 9
28 H 7 35 39
22 M 2 10 15
36 L 6 30 6
29 L 11 95 20
39 L 14 70 12
36 M 13 65 27
22 H 1 5 17
28 M 4 20 15
39 H 1 5 8.5
29 M 3 15 8
34 H 2 10 34
37 - 5 25 1
29 H 1 5 11
34 L 1 5 8
28 L 5 25 13
34 M 1 5 16

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Retraccién, parcheo

grande y descascaramiento de junta. La grieta de esquina es

la falla més influyente en la condicion de esta unidad de

muestra y se considera de severidad media.
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Aqui se presenta la obtencion del maximo valor

deducido corregido:

Tabla 47:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 5 del sector 2 del

tramo 1.
PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total q| CDV
11 39| 34 | 27| 20| 17 | 16 |9 162 7 75
21 39| 34127120 [ 17 [ 16 |2 155 6 68
31 39| 34 | 27 | 20 | 17 | 2 139 5 70
41 39| 34| 27 | 20 2 122 4 68
51 39| 34|27 | 2 102 3 63
6] 39| 34| 2 75 2 55
7139 2 41 1 4

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 47 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 75 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 25. Dicho valor representa un pavimento en muy

mala condicion.

Muestreo de pavimento UM6

El muestreo de pavimento UM6 del Sector 2 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y estd compuesta por 20

losas.

Las deficiencias identificadas, en su mayoria, tuvieron
niveles de severidad bajos o medianos, incluyendo problemas
como el pulimiento de agregados, la presencia de mapas de
grietas, grietas lineales, grandes parches, retracciones,
grietas de esquina, punzonamientos, descascaramiento de
juntas y pequefios parches. Sin embargo, se observaron
también algunos casos de alta severidad, como grandes
parches, grietas lineales, punzonamientos y mapas de grietas.
Ver Tabla 48.



Tabla 48:

Formato de exploracion de la UM 6, sector 2, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL FAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: HUANCAVELICA  Sector: 2 U.M: 6
L”;rr_’ecc'on PATRICIAVEGA  Fecha: 4/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25, Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccién
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido
31 - 17 85 9
36 M 16 80 28
28 M 9 45 26
29 M 8 40 29
37 - 3 15 0
29 H 2 10 19
22 M 2 10 16
34 M 3 15 31
39 L 1 5 1
28 H 3 15 25
28 L 1 S 2
30 L 1 S 0
29 L 3 15 3
34 H 2 10 34
39 M 3 15 6
36 H 2 10 19
30 M 1 S 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Retraccion, grietas

lineales y descascaramiento de junta. El defecto que tuvo el
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mayor impacto en el deterioro de esta unidad de muestra fue
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el punzonamiento, y este problema se clasificO como de alta

severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 49:
Calculo de obtencién del CDV de la UM 6 del sector 2 del
tramo 1.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N°® VALORES DEDUCIDOS Total |g| CDV
1 34| 3129|2826 25] 19| 57 1977 |8| 86
2 13431292826 |25]19] 2 194 |7| &7
3 [ 34311292826 25| 2 175 |6] 76
4 3| 31|29]|28|26] 2 150 5| 74
5 [ 31[29]|28] 2 124 4| 69
6 | 34[31[29] 2 96 3| 60
f 34| 31| 2 67 2| 50
g 34| 2 36 1] 36

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 49 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 87 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 13. Dicho valor representa un pavimento en muy

mala condicién.

Muestreo de pavimento UM7

El muestreo de pavimento UM7 del Sector 2 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y estd compuesta por 20

losas.

Las fallas localizadas, en su mayor parte fueron de baja
y mediana severidad, tales como: Pulimiento de agregados,
descascaramiento de junta, parcheo grande, punzonamiento,
mapa de grietas, grietas lineales y grietas de esquina. En las
fallas ya mencionadas también se encontraron en alta

severidad como son: Grietas lineales, mapa de grietas,




Tabla 50:

punzonamiento, grieta de esquina y descascaramiento de

junta. Ver tabla 50.

Formato de exploracion de la UM 7, sector 2, tramo 1.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: HUANCAVELICA  Sector: 2 U.M: 7
Lnosr‘?ecc'on PATRICIAVEGA  Fecha:  4/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 3z2. Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28, Grieta lineal 35. Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 16 80 9
39 M 3 15 6
28 H 5 25 33
29 L 4 20 7
34 M 4 20 40
36 M 13 65 26
36 H 5 25 32
28 M 11 55 29
34 H 2 10 34
22 M 2 10 16
29 M 7 35 25
22 H 1 S 17
28 L 1 5 4
39 H 1 5 8
37 - 1 5 0
36 L 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Mapa de grietas y

retraccion. El dafio que mas afect6 la condicion de esta
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unidad de muestra es el punzonamiento, y se considera de

severidad media.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 51:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 7 del sector 2 del tramo
1.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total |q| CDV
1 1401341333229 |26] 125 2065 | 7| &7
2 140|134 [33|32[29]26 2 196 G| 86
3 | 4013413313229 2 170 5| 82
4 140343332 2 141 4] 76
o | 4034 |33| 2 109 3| 66
6 140 34| 2 76 2| 55
f 140 2 42 11 42

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 51 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 87 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 13. Ese valor indica que el pavimento se encuentra

en muy mala condicién.

Muestreo de pavimento UM8

El muestreo de pavimento UM8 del Sector 2 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas halladas, en su mayor parte fueron de bajay
mediana severidad, tales como: Pulimiento de agregados,
mapa de grietas, grietas lineales, grieta de esquina y parcheo
grande. En las fallas ya mencionadas también se encontraron
en alta severidad como son: descascaramiento de junta,
parcheo grande, punzonamiento, grietas lineales, mapa de

grietas y grietas de esquina. Ver Tabla 52.



Tabla 52:

Formato de exploracion de la UM 8, sector 2, tramo 1.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona: HUANCAVELICA Sector: 2 U.M: 8
Lnosr‘_’ecc'on PATRICIAVEGA  Fecha:  4/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Popouts
23, Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 4. Punzonamienio
25. Escala 3s. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel CarrifBerma 37, Retraccion
28, Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 17 85 9
36 L 8 40 8
28 L 2 10 6
36 M 6 30 18.5
39 H 2 10 15
22 M 2 10 16
28 M 5 25 18
29 H 2 10 19
29 M 6 30 21
34 H 6 30 59
28 H 4 20 30
36 H 3 15 24
37 - 1 5 0
22 H 1 5 17

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Retraccion y
pulimiento de agregados. El punzonamiento es la falla mas
significativa en cuanto a su severidad en esta unidad de

muestra.

A continuacion, se presenta el calculo del valor

deducido corregido maximo:
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Tabla 53:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 8 del sector 2 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total q| CDV
1 09 | 30 | 24 | 21 15.2 149.2 ) 74
2 09 | 30 | 24 | 21 2 136 4 74
3 09 [ 30 | 24 | 2 115 3 70
4 59 | 30 | 2 91 2 66
) 29 [ 2 61 1 61

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 53 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 74 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 26. Dicho valor representa un pavimento en mala

condicion.

Muestreo de pavimento UM9

El muestreo de pavimento UM9 del Sector 2 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y estd compuesta por 20
losas. Las fallas halladas, en su mayoria, fueron de baja y
mediana severidad, incluyendo problemas como el pulimento
de agregados, mapas de grietas, grietas lineales, grietas de
esquina, punzonamiento, parcheo grande y descascaramiento
de junta. También se encontraron problemas de alta
severidad en algunas de estas fallas, como mapas de grietas,
punzonamiento, grietas lineales y parcheo grande. Ver Tabla
54.

Formato de exploracion de la UM 9, sector 2, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona:

HUANCAVELICA Sector: 2 U.M: 9
PATRICIA VEGA Fecha: 4/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
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Inspeccion
por:
Lista de Fallas
21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via ferrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma av. Retraccidén
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

31 - 18 90 9

36 M 16 80 28

28 M 11 55 29

22 M 5 25 34

34 M 5 25 44

29 M 6 30 21

29 L 9 45 18

36 H 3 15 24

34 H 3 15 44

34 L 2 10 15

28 L 1 S 4

39 L 1 S 1

37 - 2 10 0

28 H 6 30 36

29 H 1 S 11

39 M 1 S 2

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Retraccion y

descascaramiento de junta.

La falla mas significativa que afecta el estado de esta

unidad de muestra es el punzonamiento, con un nivel de

severidad de media. A continuacion, se muestra la obtencién

del maximo valor deducido corregido:

Tabla 55:

Célculo de obtencién del CDV de la UM 9 del sector 2 del

tramo 1.
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PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total q | CDV
1144 | 44 | 36 | 34 | 20 | 28 | 24| 2174 7 | 86
2144144136 | 34|29 | 28| 2 217 6 | 87
314444136 | 34| 20| 2 189 5 | 88
4144|144 | 36 | 34| 2 160 4 | 85
544 | 441 36| 2 126 3 | 75
6| 44| 44| 2 90 2 | 64
7144 2 46 1 | 46

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 55 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 88 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 12. Dicho valor representa un pavimento en muy

mala condicion.

Muestreo de pavimento UM10

El muestreo de pavimento UM10 del Sector 2
pertenece al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y estd compuesta

por 20 losas.

Las fallas localizadas, en su mayor parte fueron de baja
y mediana severidad, tales como: Pulimiento de agregados,
grietas lineales, mapa de grietas, parcheo grande, parcheo
pequefio y descascaramiento de junta. En las fallas ya
mencionadas también se encontraron en alta severidad como

son: punzonamiento y parcheo pequefio. Ver Tabla 56.

Formato de exploracion de la UM 10, sector 2, tramo 1.

CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)

Zona:

HUANCAVELICA Sector: 2 U.M: 10
PATRICIA VEGA Fecha: 4/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
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Inspeccion
por:
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23, Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37 Retraccién
28. Griefa lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 15 75 9
28 M 7 35 22
36 M 3 15 12
29 M 10 50 34
36 H 4 20 28
30 L 1 &) 0
34 H 2 10 34
30 H 1 &) 2
37 - 1 &) 0
36 L 10 50 9
29 L 3 15 4
39 M 1 S 2

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Retraccion, parcheo

pequefio y descascaramiento de junta. La falla de mayor

impacto en el deterioro de esta unidad de muestra es el

parcheo grande, con un nivel de severidad alto.

A continuacion, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 57:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 10 del sector 2 del

tramo 1.
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PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N*® VALORES DEDUCIDOS Total |q| CDV
1 34 134128 122112 19/9| 04 1484 8| 67
2 34 | 341282212 9|9 2 150 7| 72
3 34 | 341282212 9|2 141 6| 62
4 34 1341268 |22 |12 |2 132 5 99
5 34 1 341268 |22 2 120 4 67
4] 34 134128 2 98 3| 60
7 34 1 34| 2 70 2 91
8 34| 2 36 11 36

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 57 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 72 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 28. Dicho valor representa un pavimento en mala

condicion.

SECTOR 3
Muestreo de pavimento UM1

El muestreo de pavimento UM1 del Sector 3 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas localizadas, en su mayor parte fueron de baja
y mediana severidad, tales como: Parcheo grande, grietas
lineales, mapa de grietas, retraccion, pulimiento de agregados

y grieta de esquina. Ver Tabla 58.

Formato de exploracion de la UM 1, sector 3, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona:

Inspeccion

por:

HUANCAVELICA  Sector: 3 U.M: 1
PATRICIA VEGA Fecha: 4/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

21.

Pandeo 3. Fulimiento de agregados

Lista de Fallas
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22 Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 35. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccion
28, Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
29 L 9 45 17
28 L 11 55 20
36 L 14 70 10
37 3 15 0
28 M 7 35 22
31 - 15 75 9
36 M 6 30 19
29 M 2 10 8
22 M 1 S 8

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Retraccion y grieta de

esquina. La falla con mayor influencia en el desperfecto de

esta unidad de muestra son las grietas lineales, siendo esta

de media severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 59:
Calculo de obtencién del CDV de la UM 1 del sector 3 del tramo 1.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° VALORES DEDUCIDOS Total q chv
1 22 | 201 19 | 17 | 10 19|8| 8 113 8 52
2 22 | 20 19 | 17 | 10 | 9|8 2 107 7 53
3 22 | 20119 | 17 |1 10192 99 ] 44
4 22 | 2019 |17 | 10| 2 90 ) 47
5 22 | 20| 19 | 17 2 380 4 46
6 22 | 20 | 19 2 63 3 40
7 22 | 20 P 44 2 34
8 22 2 24 1 24

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Segun como se muestra en la Tabla 59 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 53 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 47. Dicho valor representa un pavimento de regular

condicion.

Muestreo de pavimento UM2

El muestreo de pavimento UM2 del Sector 3 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y estd compuesta por 20

losas.

Las fallas halladas, en su mayor parte fueron de bajay
mediana severidad, tales como: Descascaramiento de junta,
parcheo grande, grietas lineales, mapa de grietas,
punzonamiento y grieta de esquina. En las fallas ya
mencionadas también se encontraron en alta severidad como
son: Grietas lineales, punzonamiento, descascaramiento de

esquina y parcheo grande. Ver Tabla 60.

Formato de exploracion de la UM 2, sector 3, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicién por unidad de muestra
Zona: HUANCAVELICA Sector: 3 U.M:
Ipn;rp:)ecmon IE)AAEEIS(IZ_)ZA Fecha:  7/02/2023 N° Losas/ U.M:
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23, Losa dividida 33. Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35 Cruce de via ferrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccién
28, Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
39 L 1 1
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29 L 12 60 21
28 M 9 45 26
28 H 4 20 29
31 16 80 9
36 M 19 95 31
34 H 2 10 21
38 H 1 5 4
29 H 1 5 11
34 M 1 5 14
22 M 1 5 8
28 L 3 15 9
37 - 2 10 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Descascaramiento de

junta, retraccién y descascaramiento de esquina. La falla que

mas influye en el deterioro de esta unidad de muestra es el

mapa de grietas, con un nivel de severidad moderado.

valor deducido corregido:

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

Tabla 61:

Calculo de obtencion del CDV de la UM 2 del sector 3 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total |q| CDV
1 31129126211 2114111 | 2.7 1557 |8 71
2 (20262112114 11 2 155 7l 73
3 3112912621 21| 14| 2 144 6| 64
4 3112912621121 2 130 5| 66
5 3129|126 | 21| 2 109 4 61
6 31| 29|26 2 a8 3| 55
i 3128 2 62 2] 46
(3] 31| 2 33 1 33

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 61 el maximo valor

deducido corregido obtenido es 73 por lo tanto, el calculo del
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PCI seria 27. Dicho valor representa un pavimento de mala

condicion.

Muestreo de pavimento UM3

El muestreo de pavimento UM3 del Sector 3 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y esta compuesta por 20
losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de
agregados, mapa de grietas, parcheo grande, grieta de
esquina, grietas lineales y descascaramiento de junta. En las
fallas ya mencionadas también se encontraron en alta
severidad como son: Grietas lineales, punzonamiento, mapa
de grietas, parcheo grande y descascaramiento de junta. Ver
Tabla 62.

Tabla 62:
Formato de exploracion de la UM 3, sector 3, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Explnracidn de la condicion por unidad de muestra

Zona: HUANCAVELICA  Sector: 3 U.M: 3
Ipn;rp:)ecmon IE)AAEEIS(IZ_)ZA Fecha:  7/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 35. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 9 45 6
36 M 17 85 29
28 H 6 30 36
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29 L 15 75 24
29 M 1 5 2
22 M 2 10 15
28 M 8 40 24
28 L 1 5 4
37 - 2 10 0
34 H 2 10 34
36 H 1 5 12
29 H 1 5 11
39 H 1 5 9
39 M 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Retraccion,
descascaramiento de junta y parcheo grande. La falla con
mayor influencia en el desperfecto de esta unidad de muestra

es grietas lineales, siendo esta de alta severidad.

A continuacioén, se muestra la obtenciéon del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 63:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 3 del sector 3 del
tramo 1.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N WVALORES DEDUCIDOS Total [q| CDV
1 36| 34| 29|24 24| 15] 108 1728 |T7| 75
2 36| 34| 29| 24|24 15 2 164 G| 68
3 I 34| 29|24 24| 2 149 5 70
il J6| 34| 29| 24| 2 125 4| B8
5 36| 34| 29| 2 101 3 B3
G 36| 34| 2 72 2| &2
7 3| 2 38 1] 38

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 63 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 75 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 25. Dicho valor representa un pavimento en muy

mala condicién.

Muestreo de pavimento UM4
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El muestreo de pavimento UM4 del Sector 3 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y estd compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de
agregados, mapa de grietas, grietas lineales, parcheo grande,
retraccion y grieta de esquina. En las fallas ya mencionadas
también se encontraron en alta severidad como son: Parcheo

grande, punzonamiento y mapa de grietas. Ver Tabla 64.

Formato de exploracion de la UM 4, sector 3, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: HUANCAVELICA  Sector: 3 U.M: 4
:)n(;c,r;:)ecmon IE\)AAEEISCISZA Fecha:  7/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31, Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35 Cruce de via ferrea
26. Deterioro de sello de junta 356 Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccion
28, Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido

31 - 9 45 6

36 M 16 80 28

28 L 7 35 16

29 L 9 45 18

29 M 6 30 21

28 M 3 15 12

29 H 1 5 11

34 H 1 5 21

36 H 2 10 2

37 - 2 10 0
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22 M 1 5 8
28 L 2 10 21
22 L 1 5 4

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Retraccion y grietas
lineales. La falla con mayor influencia en el desperfecto de
esta unidad de muestra es mapa de grietas, siendo esta de

media severidad.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 65:

Calculo de obtencion del CDV de la UM 4 del sector 3 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALCR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total gq| CDV
1128121 (21| 21|18 |16 | 12| 6.6 143.6 8| 66
212821 (21| 21|18 |16 | 12 2 139 7| 67
3| 28|21 (21| 21|18 |16 | 2 127 6| 57
4128 (2112112118 2 111 H| 58
bl28 |21 |21 | 21| 2 93 4| 48
6| 282121 2 72 3| 46
7|28 |21 2 51 2| 39
828 2 30 11 30

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 65 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 67 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 33. Dicho valor representa un pavimento en mala

condicion.

Muestreo de pavimento UM5

El muestreo de pavimento UM5 del Sector 3 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y estd compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de

baja y mediana severidad, tales como: Parcheo grande,
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parcheo pequefio, descascaramiento de junta, grieta de
esquina, mapa de grietas, grietas lineales y pulimiento de
agregados. En las fallas ya mencionadas también se encontrd
en alta severidad como es: Parcheo grande. Ver Tabla 66.

Formato de exploracion de la UM 5, sector 3, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidn por unidad de muestra

Zona: HUANCAVELICA  Sector: 3 U.M: 5
L”osr‘:’ecc'o” ,\DAAE,N\I'E('SZ A Fecha:  7/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 24 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 7. Retraccion
28. Grieta lineal 35, Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido

29 L 15 75 24

39 M 5 25 11

22 M 1 5 8

36 M 17 85 29

28 L 8 40 18

28 M 4 20 15

31 - 2 10 2

29 H 1 5 11

36 L 2 10 3

29 M 2 10 5

22 L 1 5 4

30 L 1 5 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Parcheo pequeiio y

pulimiento de agregados. La falla con mayor influencia en el
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desperfecto de esta unidad de muestra es mapa de grietas,
siendo esta de media severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 67:
Calculo de obtencién del CDV de la UM 5 del sector 3 del
tramo 1.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N°® WVALORES DEDUCIDOS Total q| CDV
1 20124118115 11 11]8] 25 1185 |8| 55
2 29 (24 11815 11| 11 |8 2 118 | 57
3 29 (2411815111 | 11 |2 110 6| 49
4 29 (2411815 11| 2 09 5 52
5 2924118 15| 2 88 4| 50
6 2924116 2 73 3| 47
T 20 (24| 2 55 2 41
o 29| 2 31 1 31

Nota. Elaboracién propia (2023).
Segun como se muestra en la Tabla 67 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 57 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 43. Dicho valor representa un pavimento de regular

condicion.

Muestreo de pavimento UM6

El muestreo de pavimento UM6 del Sector 3 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y estd compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
parcheo grande, grietas lineales, retraccion, pulimiento de
agregados y grieta de esquina. En las fallas ya mencionadas
también se encontr6 en alta severidad como es: Grieta de

esquina. Ver Tabla 68.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: HUANCAVELICA  Sector: 3 U.M: 6
lpnoSr[:)ecmon II\D/IAENESZA Fecha:  7/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamienio
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccion
28 Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 M 9 45 22
29 L 10 50 19
28 M 3 15 12
28 L 3 15 9
36 L 5 25 5
31 - 6 30 5
37 - 1 S 0
22 M 1 S 8
22 H 1 S 17

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Retraccion y

pulimiento de agregados. La falla con mayor influencia en el

desperfecto de esta unidad de muestra es mapa de grietas,

siendo esta de media severidad.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 69:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 6 del sector 3 del

tramo 1.
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PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total q| CDV
1 22 | 19 [ 17 | 12 |9[8|5]|5 97 8 45
2 22 1 19 [ 17 | 12 |19]8|5|2 94 7 46
3 22 1 19 |17 | 12 |9(8|2 89 6 39
4 22 | 19 | 17 | 12 |92 81 5 42
5 22 | 19 |17 | 12 |2 2 4 42
6 22 119 |17 | 2 60 3 39
7 22 1 19| 2 43 2 32
8 22| 2 24 1 24

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 69 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 46 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 54. Dicho valor representa un pavimento de regular

condicion.

Muestreo de pavimento UM7

El muestreo de pavimento UM7 del Sector 3 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y estd compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
grietas lineales, pulimiento de agregados, parcheo grande y
grieta de esquina. Ver Tabla 70.

Tabla 70:

Formato de exploracion de la UM 7, sector 3, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Explnracién de la condicion por unidad de muestra

Zona: HUANCAVELICA Sector: 3 U.M: 7
Inspeccion DANIEL ) o )
por: MENDOZA Fecha: 7/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts

23. Losa dividida 33 Bombeo
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24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carri/Berma av. Retraccién
28. Grieta lineal 38, Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 M 12 60 25
28 L 4 20 11
31 - 11 55 7
29 L 9 45 18
29 M 2 10 5
22 L 2 10 8
36 L 2 10 13

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla con mayor influencia en el desperfecto de esta
unidad de muestra es parcheo grande, siendo esta de
severidad leve.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo
valor deducido corregido:
Tabla 71:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 7 del sector 3 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total q CDVv
1125 |18 | 13 | 11 8|75 87 7 44

2 125 |18 | 13 | 11 (8| 7|2 84 6 37
31256 |18 [ 13 | 11 | 8|2 [ 2 39

4 1 25 |18 [ 13 | 11 |2 69 4 39

92| 25 | 18 | 13 2 o8 3 38

6 | 25 | 18 2 45 2 35

71 25 2 27 1 27

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 71 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 44 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 56. Dicho valor representa un pavimento en buena

condicion.
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Muestreo de pavimento UM8

El muestreo de pavimento UM8 del Sector 3 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y esta compuesta por 20
losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Parcheo grande, mapa
de grietas, pulimiento de agregados, grietas lineales, parcheo
pequefio y grieta de esquina. En las fallas ya mencionadas
también se encontraron en alta severidad como son:

Descascaramiento de junta y parcheo grande. Ver Tabla 72.

Formato de exploracion de la UM 8, sector 3, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidon por unidad de muestra
Zona: HUANCAVELICA  Sector: 3 U.M: 8
L”osr‘:’ecc'o” ,\DAAE,N\I'E('SZ A Fecha:  7/02/2023  N°Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo . Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33. Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 7. Retraccién
28. Grieta lineal 38, Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
29 L 8 40 16
36 M 16 80 28
31 - 14 70 8
29 M 3 15 8
28 L 3 15 9
36 L 4 20 4
30 L 1 5 0
39 H 3 15 19
29 H 1 5 11
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22 M 1 5 8
22 L 1 5 4
28 M 2 10 9

Nota. Elaboracion propia (2023).

Las fallas de menor impacto son: Parcheo pequefio y
grieta de esquina. La falla con mayor influencia en el
desperfecto de esta unidad de muestra es mapa de grietas,
siendo esta de media severidad.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 73:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 8 del sector 3 del
tramo 1.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® WVALORES DEDUCIDOS Total q| CDV
1 28119 16 | 11 |9(9|&| 48 104.8 8 49
2z 26119 16 | 11 |9(9|8] 2 102 7 50
3 286119 16 | 11 |9(9]| 2 94 G 41
4 286119 16 | 11 |9|2 85 5 45
5 28119 16 | 11 |2 76 4 44
4] 286119 16| 2 65 3 41
7 28119 | 2 49 2 38
8 28| 2 30 1 30

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 73 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 50 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 50. Dicho valor representa un pavimento de regular

condicion.

Muestreo de pavimento UM9

El muestreo de pavimento UM9 del Sector 3 pertenece
al tramo 1 del Jr. Huancavelica, y estd compuesta por 20

losas.
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Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, descascaramiento de junta, parcheo
grande y grietas lineales. En las fallas ya mencionadas
también se encontr6 en alta severidad como es: Parcheo
grande. Ver Tabla 74

Formato de exploracion de la UM 9, sector 3, tramo 1.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicidn por unidad de muestra

Zona: HUANCAVELICA  Sector: 3 U.M: 9
:)n(;c,r;:)ecmon IE\)AAEEISCISZA Fecha:  7/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamienio
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccidn
28 Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 12 60 8
36 L 3 15 4
36 M 15 75 28
39 L 1 5 1
28 L 3 15 9
29 M 2 10 15
29 H 2 10 19

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Descascaramiento de
junta. La falla con mayor influencia en el desperfecto de esta
unidad de muestra es mapa de grietas, siendo esta de media

severidad.
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A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 75:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 9 del sector 3 del

tramo 1.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° VALORES DEDUCIDOS Total q CDv
1 28 19 15 1918|141 84 G 39
2 28 19 15 19182 81 5 41
3 28 19 15 |92 73 4 43
4 28 19 15 | 2 64 3 42
5 28 19 2 49 2 38
4] 28 2 30 1 30

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 75 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 43 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 57. Dicho valor representa un pavimento en buena

condicion.

SECTOR 4
Muestreo de pavimento UM1

El muestreo de pavimento UM1 del Sector 4 pertenece

al tramo 2 del Jr. Junin, y esta compuesta por 20 losas.

Fueron 6 las fallas de alta severidad encontradas:
Grieta lineal, grieta de esquina, descascaramiento,
punzonamiento, parcheo grande y mapa de grietas. También
se identificaron algunas de las fallas ya mencionadas con
mediana y baja severidad, como son: grieta lineal,
descascaramiento de junta, parcheo grande, mapa de grietas

y escala. Ver tabla 76
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Formato de exploracion de la UM 1, sector 4, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracien de la condicion por unidad de muestra
Zona: JUNIN Sector: 4 U.M: 1
Inspeccion por:  PATRICIA VEGA Fecha: 6/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37 Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
31 19 95 9
28 H 8 40 26
28 L 7 35 16
22 H 2 10 28
39 H 2 10 16
39 M 1 3)
39 L 7 35 7
34 H 3 15 21
29 L 9 45 18
29 H 4 20 31
29 M 4 20 12
36 H 6 30 36
36 M 8 40 21
36 L 1 3)
25 L 1 S

Nota. Elaboracion propia (2023).

Estos valores determinan las fallas con mayor
influencia en el desperfecto del muestreo de pavimento,
siendo para este caso mapa de grietas de alta severidad. Por
otra parte, la falla de menor impacto es escala de baja

severidad.
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En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 77:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 1 del sector 4 del
tramo 2
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
M VALORES DEDUCIDOS Total | q | CDV
1 36| 31| 28| 26| 21| 18| 144 1744 | 7| 98
2 36| 31| 28| 26| 21| 18 2 162 6| &2
3 36| 31| 28| 26| 21| 2 144 5 75
4 | 36| 31| 28| 26| 2 123 4| B9
5 36| 31| 28| 2 a7 3 61
6 | 36| 31| 2 59 2| 51
7 | 36| 2 38 1] 38

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 98 por lo tanto, el calculo del PCI seria 2. Dicho

valor representa un pavimento fallado.

Muestreo de pavimento UM2

El muestreo de pavimento UM2 del Sector 4 pertenece

al tramo 2 del Jr. Junin, y estd compuesta por 20 losas.

Las fallas de mediana y baja severidad encontradas
fueron: Pulimiento de agregados, parcheo grande, grieta
lineal, mapa de grietas y descascaramiento de junta. La Unica
falla de alta severidad encontrada es punzonamiento. Ver
Tabla 78.

Tabla 78:

Formato de exploracion de la UM 2, sector 4, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona: JUNIN Sector: 4 U.M: 2



Inspeccidn por:

PATRICIA VEGA

Fecha:

6/02/2023

N° Losas/ U.M:
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20

Lista de Fallas

21 Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carri/Berma arv. Retraccion
28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo {pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
31 20 100 3
29 L 10 50 19
29 M 2 10 5
28 L 6 30 15
28 M 2 10 9
36 L 5 25
36 M 11 95 25
39 L 8 40 9
34 H 1 5 20

Nota. Fuente propia (2023).

Estos valores determinan las fallas con mayor

influencia en el desperfecto del muestreo de pavimento,

siendo para este caso mapa de grietas de mediana severidad.

Por otra parte, la falla de menor impacto es pulimiento de

agregados. En la siguiente tabla se muestra la obtencion de

los valores deducidos corregidos:

Tabla 79:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 2 del sector 4 del

tramo 2.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

NS VALORES DEDUCIDOS Total

q

chv

1 25|20 19]15]9]lol5]a5] 1065

8

49
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2 |25 |20 19]115(9[9]|5]| 2 104 7 52
3 [ 25|20 (19|15 |9[9]2 99 =] a0
4 |25 |20 19|15 |92 a0 ) 49
9 |25 20019115 |2 81 4 46
6 |25 | 20( 19| 2 <15 3 42
725120 2 47 2 36
8 125] 2 27 1 27

Nota. Fuente propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 52 por lo tanto, el calculo del PCI seria 48. Dicho

valor representa un pavimento de regular condicion.

Muestreo de pavimento UM3

El muestreo de pavimento UM3 del Sector 4 pertenece

al tramo 2 del Jr. Junin, y esta compuesta por 20 losas.

Las fallas de mediana y baja severidad encontradas
fueron: Pulimiento de agregados, mapa de grietas, deterioro
de sello de junta, parcheo grande, escala y descascaramiento
de junta. Las fallas de alta severidad encontradas fueron:
Mapa de grietas, deterioro de sello de junta y parcheo grande.
Ver Tabla 80.

Formato de exploracion de la UM 3, sector 4, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl})
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicién por unidad de muestra
Zona: JUNIN Sector: 4 U.M: 3
Inspeccion por:  PATRICIA VEGA Fecha: 6/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31, Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deteriore de sello de junta 36. Mapa de grietas
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27. Desnivel Carril/Berma 37 Retraccidn
28, Grieta lineal 36. Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

31 20 100 9.5

36 L 16 80 10

36 H 2 10 19

26 L 10 50 2

26 M 8 40 4

26 H 2 10 8

29 L 5 25 10

29 M 7 35 25

29 H 3 15 15

25 M 1 S 4

25 L 1 1

39 L 2 10 2

Nota. Fuente propia (2023).

La falla con mayor impacto en el deterioro de esta

unidad de muestra es parcheo grande, de mediana severidad.

Por otra parte, la falla de menor impacto es escala de

mediana severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 81:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 3 del sector 4 del

tramo 2
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total | g | CDV
1 |25|19|15| 10| 10| 95 (8| 3.6 | 1001 | 8| 46
2 |25(19|15|110| 10|95 |8 2 98.5 | 7| 45
3 (25|19 | 15| 10| 10| 95| 2 90.5 | 6| 38
4 | 25|19 |15 | 10| 10| 2 81 5| M
5 (25|19 15|10 2 71 4| 45
6 | 2519 |15 | 2 61 3| 39
7 | 25| 19| 2 46 2| 36
8 | 25| 2 27 1| 27

Nota. Fuente propia (2023).
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Como se muestra el maximo valor deducido corregido

obtenido es 46 por lo tanto, el calculo del PCI seria 54. Dicho

valor representa un pavimento de regular condicion.

Muestreo de pavimento UM4

El muestreo de pavimento UM4 del Sector 4 pertenece

al tramo 2 del Jr. Junin, y esta compuesta por 20 losas.

Se encontraron fallas de mediana y baja severidad,

tales como: Mapa de grietas, pulimiento de agregados,

parcheo grande, grieta lineal, descascaramiento de junta,

retraccion, punzonamiento y mapa de grietas. La falla de alta

severidad encontrada es parcheo grande. Ver Tabla 82.

Formato de exploracion de UM 4 sector 4, tramo 2

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: JUNIN Sector: 4 U.M: 4
Inspeccién por: I\D/IAENIIE(ISZA Fecha: 6/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Fopouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel CarriliBerma 37 Retraccidn
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
a0. Parcheo (paquefio)
Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido
36 M 18 90 24
31 19 95 9
29 M 3 15 8
28 L 7 35 16
29 L 7 35 14
39 M 2 10 4
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29 H 2 10 19
37 3 15 0
34 M 1 5 15
36 L 1 5 1

Nota. Fuente propia (2023).

La falla con mayor impacto en el deterioro de esta
unidad de muestra es mapa de grietas, de mediana severidad.

Por otra parte, la falla de menor impacto es retraccion.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 83:

Calculo de obtencion del CDV de la UM 4 del sector 4 del

tramo 2

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

M VALORES DEDUCIDOS Total | g cDv
1 24 (19116 (1514|198 4| 109 | 8 52
2 2411816 1514|918 2| 107 | 7 56
3 24119116 | 15| 14| 9| 2 98 | 6 53
4 24119116 | 15| 14| 2 ad | 5 48
5 24118116 |15 2 76 | 4 47
5] 24118116 | 2 61 3 30
7 24118 2 45 [ 2 39
2 24 2 26 |1 32

Nota. Fuente propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 46 por lo tanto, el célculo del PCI seria 54. Dicho

valor representa un pavimento de regular condicion.

Muestreo de pavimento UM5

El muestreo de pavimento UM5 del Sector 4 pertenece

al tramo 2 del Jr. Junin, y estd compuesta por 20 losas.

Se encontraron fallas de mediana y baja severidad,
tales como: Pulimiento de agregados, deterioro de sello de
junta, grieta lineal, parcheo grande, descascaramiento de

junta y mapa de grietas. Ver Tabla 84.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona:

Inspeccidn por:

JUNIN

PATRICIA VEGA

Sector:

Fecha:

4

6/02/2023

U.M:

N° Losas/ U.M:

5

20

Lista de Fallas

21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25 Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel CarrillBerma av. Retraccidén
28 Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
31 20 100 9
26 L 19 95 2
26 M 1 S 5
28 L 2 10 6
29 M 2 10 5
29 L 5 25 10
39 L 3 15 2
39 M 4 20 6
36 L 17 85 11
36 M 3 15 12

Nota. Fuente propia (2023).

La falla con mayor impacto en el deterioro de esta

unidad de muestra es mapa de grietas, de mediana severidad.

Por otra parte, las fallas de menor impacto es deterioro de

sello de junta de baja severidad y descascaramiento de junta,

de mediana severidad.
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En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 85:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 5 del sector 4 del
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total | g| CDV
111211109 |6|6[5]|5]|2 66 9] 29
2 12|11 ]10[/9]|6|6|5]|5 64 8 30
3 [ 1211 |10[9|6[6|5]2 61 7 29
4 (1211|109 |6[6|2 hG 6 26
511211 [10]9]|6]|2 50 5| 28
6 |12 |11 [10]9]|2 44 4| 26
7 11211102 35 3] 21
g 1211 ] 2 25 2| 20
g [ 12| 2 14 1 14

Nota. Fuente propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 30 por lo tanto, el calculo del PCI seria 70. Dicho

valor representa un pavimento de buena condicion.

Muestreo de pavimento UM6

El muestreo de pavimento UM6 del Sector 4 pertenece
al tramo 2 del Jr. Junin, y esta compuesta por 20 losas.

Se identificaron 3 fallas de alta severidad, tales como:
Grieta de esquina, descascaramiento de esquina y
descascaramiento de junta. Las fallas de baya y mediana
severidad encontradas son las siguientes: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, retraccion, parcheo grande, grieta
lineal, descascaramiento de junta, grieta de esquina, mapa de
grietas y descascaramiento de esquina. Ver Tabla 86.

Formato de exploracion de la UM 6, sector 4, tramo 2.

Exploracién de la condicion por unidad de muestra

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS COMN SUPERFICIES DE CONCRETO

Zona:

JUNIN Sector: 4 U.M: 6



Inspeccidn por:

Daniel Mendoza  Fecha:

6/02/2023

N° Losas/ U.M: 20
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Lista de Fallas

21. Fandeo 31. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32, Popouts
23, Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25, Escala 35. Cruce de via ferrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37 Retraccidn
28, Grieta lineal 38, Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 M 19 95 30
31 19 95 9
37 2 10 0
29 M 7 35 25
28 L 5 25 13
28 M 2 10 9
29 L 4 20 7
39 L 1 5 1
22 H 1 &) 18
36 L 1 5 1
39 H 1 S 9
38 M 1 5 1
38 H 1 5 4

Nota. Fuente propia (2023).

La falla con mayor impacto en el deterioro de esta

unidad de muestra es mapa de grietas, de mediana severidad.

Por otra parte, las fallas de menor impacto es retraccion.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 87:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 6 del sector 4 del

tramo 2

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ND

VALORES DEDUCIDOS Total

s Chv

1 30|25|18|13]9]9|g]| 28] 1158

8 55




Tabla 88:

2 30125|18(13|9]19]9] 2 115 |7 58
3 3012518 (13|9]9|2 106 |6 a3
4 30125/18(13|9|2 97 |5 92
o) 30125118 [13 |2 g8 |4 a0
G 3012518 2 5 13 43
7 30|25 2 57 |3 43
4] 30 2 32 |2 32

Nota. Fuente propia (2023).
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Como se muestra el maximo valor deducido corregido

obtenido es 58 por lo tanto, el célculo del PCI seria 42. Dicho

valor representa un pavimento de regular condicion.

Muestreo de pavimento UM7

El muestreo de pavimento UM7 del Sector 4 pertenece

al tramo 2 del Jr. Junin, y esta compuesta por 20 losas.

Se encontraron fallas de baja y mediana severidad,

tales como: Pulimiento de agregados, mapa de grietas,

deterioro de sello de junta, parcheo grande, escala,

descascaramiento de junta, punzonamiento y grieta de

durabilidad D. La falla de alta severidad identificada de

descascaramiento de junta. Ver Tabla 88.

Formato de exploracion de la UM 7, sector 4, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona:

JUNIN

Inspeccidn por: PATRICIA VEGA

Sector:

Fecha:

4 U.M:

6/02/2023 N° Losas/ U.M:

20

21.
22.
23.
24.

Pandeo

Grieta de esquina

Losa dividida

Grieta de durabilidad "D"

Lista de Fallas

31.
32.
33.
34,

Pulimiento de agregados
Popouts

Bombeo
Punzonamiento
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25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27 Desnivel Carril/Berma 3T, Retraccion
28. Grieta lineal 38, Descascaramiento de esquina
29. FParcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
31 20 100 9
36 L 2 10 3
36 M 18 90 30
26 M 17 85 4
26 L 3 15 2
29 M 9 45 35
29 L 7 35 14
25 L 1 S 1
39 L 1 S 1
39 H 5 25 29
34 L 2 10 16
24 M 1 S 5

Nota. Fuente propia (2023).

Estos valores determinan las fallas con mayor

influencia en el desperfecto del muestreo de pavimento,

siendo para este caso parcheo grande, de mediana severidad.

Por otra parte, las de menor impacto son escala y

descascaramiento de junta, ambas de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 89:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 7 del sector 4 del

tramo 2.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

VALORES
N® DEDUCIDOS Total | g CDV
1 35|30129(16[14(9|5] 138 | 7 67
2 35|30129/16(14(9]2] 135 |6 72
3 35(30(29/16]14|2 126 | 5 66
4 35[30(29| 16| 2 112 |1 4 65
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5 35|30|29 2 96 |3 61
6 35|30) 2 67 |2 of
7 35| 2 37 |1 46

Nota. Fuente propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 72 por lo tanto, el célculo del PCI seria 28. Dicho

valor representa un pavimento en mala condicion.

Muestreo de pavimento UM8

El muestreo de pavimento UM8 del Sector 4 pertenece

al tramo 2 del Jr. Junin, y estd compuesta por 20 losas.

Se encontraron fallas de baja y mediana severidad,
tales como: Parcheo grande, mapa de grietas, pulimiento de
agregados, grieta lineal, descascaramiento de junta. Las fallas
de alta severidad identificadas son: punzonamiento,
descascaramiento de junta, grieta lineal y parcheo pequefio.
Ver Tabla 90.

Formato de exploracion de UM 8, sector 4, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: JUNIN Sector: 4 U.M: 8
Inspeccion por: DANIEL MENDOZA Fecha: 6/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25 Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30 Parcheo (pequefio)
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Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido
29 M 5 25 16
36 M 19 95 35
31 20 100 9
28 L 5 25 13
29 L 14 70 24
30 L 3 15 0
34 H 1 S 25
39 H 1 S 9
39 L 1 5 1
28 H 1 S 15
30 H 1 5 2
39 M 1 S 3

Nota. Fuente propia (2023).

Estos valores determinan las fallas con mayor

influencia en el desperfecto del muestreo de pavimento,

siendo para este caso mapa de grietas, de mediana

severidad. Por otra parte, la de menor impacto es parcheo

grande, de baja severidad. En la siguiente tabla se muestra la

obtencion de los valores deducidos corregidos:

Tabla 91:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 8 del sector 4 del

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N VALORES DEDUCIDOS [ Total | g cov

1 3524|2016 15[ 13 |9 132 |7 62

2 3524|2016 [15[13|2]| 125 |6 63

3 35241 20|16[ 15 2 112 |5 61

4 3524|2016 2 g7 |14 55

5 35/24|20)| 2 81 |3 52

6 35|24)| 2 61 |2 49

i 35| 2 37 |1 42

Nota. Fuente propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido

obtenido es 62 por lo tanto, el calculo del PCI seria 38. Dicho

valor representa un pavimento en mala condicion.

Muestreo de pavimento UM9
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El muestreo de pavimento UM9 del Sector 4 pertenece

al tramo 2 del Jr. Junin, y estd compuesta por 20 losas.

Las fallas encontradas en su mayoria fueron de baja
severidad, tales como: Mapa de grietas, pulimiento de
agregados, parcheo grande y grieta lineal. Siendo las Unicas
fallas de alta severidad Parcheo grande y parcheo pequefio.
Ver Tabla 92.

Formato de exploracion de UM 9, sector 4, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicidn por unidad de muestra
Zona: JUNIN Sector: 4 U.M: 9
Inspeccion por:  PATRICIA VEGA Fecha: 6/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 3z Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccidn
28 Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
31 20 100 9
29 L 12 60 24
26 H 6 30 8
26 M 11 95 4
36 L 12 60 10
36 M 5 25 17
28 L 5 25 13
22 L 1 5 4
39 M 6 30 13
39 L 4 20 4

Nota. Fuente propia (2023).
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Estos valores determinan las fallas con mayor
influencia en el desperfecto del muestreo de pavimento,
siendo para este caso mapa de grietas, de mediana
severidad. Por otra parte, la de menor impacto es parcheo

grande, de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los
valores deducidos corregidos:

Tabla 93:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 9 del sector 4 del

tramo 2.
PAVEMENT CONDITICN INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N VALORES DEDUCIDOS Total q cbhv
1 24 |17 |13 [ 10191868 4 85 7 40
2 24 [ 17 | 13 0 (98] 2 83 E 48
3 24 |17 | 13 [ 101 9| 2 75 ] 41
4 24 | 17 | 13 10 | 2 BA 4 39
5 24 [ 17 | 13 p ob 3 a7
=) 24 | 17 2 43 2 ey
7 24 i 26 1 33

Nota. Fuente propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 93 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 48 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 52. Dicho valor representa un pavimento de regular

condicion.

Muestreo de pavimento UM10

El muestreo de pavimento UM10 del Sector 4
pertenece al tramo 2 del Jr. Junin, y estd compuesta por 20
losas.

Las fallas encontradas en su mayoria fueron mediana y
baja severidad, tales como: Mapa de grietas, pulimiento de
agregados, grieta lineal, parcheo grande, descascaramiento

de junta. Asi como también se encontraron fallas de alta
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severidad como: Parcheo grande y parcheo pequeiio. Ver
Tabla 94.

Formato de exploracion de UM 10, sector 4, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
EIPleCidI’I de la condicién por unidad de muestra

Zona:

Inspeccidn por:

JUNIN Sector: 4 U.M: 10
DANIEL _ . .
MENDOZA Fecha: 6/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas

21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25, Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7 Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29, Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido
36 M 16 80 29
31 14 70 9
28 M 2 10 9
29 M 6 30 20
29 H 2 10 19
36 L 4 20 4
28 L 7 35 16
29 L 12 60 21
39 M 5 2
39 L 10
30 H 1 5 2

Nota. Fuente propia (2023).

La falla con mayor influencia en el desperfecto de esta
unidad de muestra es mapa de grietas, de mediana severidad.
Por otra parte, las de menor impacto es parcheo pequefo, de
alta severidad y descascaramiento de junta, encontradas de

baja y mediana severidad.
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En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 95:
Calculo de obtencién del CDV de la UM 10 del sector 4 del
tramo 2
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS | Total| g cDV
1 29|21|20/19]/16|9|8|2] 125 |8 57
2 29|21|20/19]/16|9|9 123 |7 60
3 29|21|20/19]16| 9|2 116 | 6 59
4 29|21|20/19]16]|2 107 |5 57
5 29| 21|20/ 19| 2 91 |4 52
6 29|21|20| 2 72 |3 41
7 29| 21| 2 52 |3 33
8 29| 2 31 |2 31

Nota. Fuente propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 95 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 60 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 40. Dicho valor representa un pavimento de regular

condicion.

Muestreo de pavimento UM11

El muestreo de pavimento UM11 del Sector 4
pertenece al tramo 2 del Jr. Junin, y estd compuesta por 20

losas.

Solo se identificaron fallas de baja y mediana severidad
entre las cuales fueron: Pulimiento de agregados, parcheo
grande, mapa de grietas, deterioro de sello junta, grieta lineal

y descascaramiento de junta. Ver Tabla 96.

Tabla 96:

Formato de exploracion de UM 11, sector 4, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: JUNIN Sector: 4 U.M: 11
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Inspeccion por:  PATRICIA VEGA Fecha: 6/02/2023 N° Losas/UM: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 3z Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37 Retraccion
28. Grieta lineal 36 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
31 20 100 9
29 M 10 50 24
29 L 9 45 18
36 M 9 45 22
36 L 10 50 9
26 M 18 90 4
26 L 2 10 2
28 L 30 15
39 L 10 50 11

Nota. Fuente propia (2023).

La falla con mayor impacto en el desperfecto de esta

unidad muestra fue parcheo grande, de mediana severidad.

Por otra parte, la de menor impacto fue deterioro de sello de

junta, de baja y mediana severidad. En la siguiente tabla se

muestra la obtencion de los valores deducidos corregidos:

Tabla 97:

Célculo de obtencién del CDV de la UM 11, del sector 4 del

tramo 2.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N°® VALORES DEDUCIDOS Total | q chv
1 24 2211815 11[9]9[4| 112 |8 52
2 24 221181511992 110 |7 54
3 2422118 15[11]9]2 101 |6 51
4 24 2211815112 92 |5 50
5 24221181 15] 2 81 |4 46
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6 24122118 | 2 66 |3 38
7 24|22 | 2 43 |2 32
8 24| 2 26 |1 26

Nota. Fuente propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 97 el maximo valor
deducido corregido obtenido es 54 por lo tanto, el calculo del
PCI seria 46. Dicho valor representa un pavimento de regular

condicion.

Muestreo de pavimento UM12

El muestreo de pavimento UM12 del Sector 4
pertenece al tramo 2 del Jr. Junin, y estd compuesta por 20

losas.

En su mayoria, se encontraron fallas de mediana y baja
severidad tales como: Parcheo grande, mapa de grietas,
pulimiento de agregados, grieta lineal, descascaramiento de
Junta y descascaramiento de esquina. Por otra parte, se
encontraron fallas de alta severidad tales como:
Descascaramiento de esquina, grieta lineal y parcheo grande.
Ver Tabla 98.

Formato de exploracion de UM 12, sector 4, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicién por unidad de muestra
Zona: JUNIN Sector: 4 U.M: 12
Inspeccion por: DANIEL MENDOZA Fecha: 6/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21, Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32. FPopouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25, Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas




27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccién
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

29 M 2 10 5

36 M 14 70 46

31 10 S0 6

28 L 1 5 4

38 H 1 3 4

39 M 1 5 4

29 H 2 10 19

28 H 1 S 15

38 M 1 S 0

36 L 6 30 6

Nota. Fuente propia (2023).

La falla con mayor influencia en el desperfecto del

muestreo de pavimento es mapa de grietas, de mediana

severidad. Por otra parte, la de menor impacto es

descascaramiento de esquina, de mediana severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 99:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 12 del sector 4 del
tramo 2
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total q chv
1 27119 15| 6 5 76 5] 39
2 271 19| 15 | B 5 74 5 41
3 27119 15| 6 2 (512] 4 40
4 271 19| 15| 2 63 3 40
5 271 19| 2 48 2 a7
6 27| 2 29 1 29

Nota. Fuente propia (2023).
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Como se muestra el maximo valor deducido obtenido
es 41, por tanto, el calculo del PCI seria 59, dicho valor

representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM13

El muestreo de pavimento UM13 del Sector 4
pertenece al tramo 2 del Jr. Junin, y estd compuesta por 20

losas.

En esta unidad de muestra se identificaron solo 3
fallas, las cuales fueron: Mapa de grietas de mediana y baja
severidad, deterioro de sello de junta de alta severidad y

parcheo grande de baja severidad. Ver Tabla 100

Formato de exploracion de UM 13, sector 4, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra
Zona: JUNIN Sector: 4 U.M: 13
Inspeccion por:  PATRICIA VEGA Fecha: 6/02/2023 N° Losas/U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Fopouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7. Retraccién
28. Grieta lineal 35 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 L 18 90 11
36 M 2 10 10
26 H 19 95 8
29 L 1 S 5

Nota. Fuente propia (2023).
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Segun la tabla 100, la falla con mayor influencia en el
desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de grietas,
de baja y mediana severidad. Por otra parte, la de menor
impacto es parcheo grande, de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 101:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 13 del sector 4 del
tramo 2
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total q CcDvV
1 11 10 8 5 34 4 11
2 11 10 8 2 31 3 12
3 11 10 i 23 2 15
4 11 2 13 1 13

Nota. Fuente propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido obtenido
es 15, por tanto, el calculo del PCI seria 85, dicho valor

representa un pavimento en muy buena condicién.

Muestreo de pavimento UM14

El muestreo de pavimento UM14 del Sector 4
pertenece al tramo 2 del Jr. Junin, y esta compuesta por 20

losas.

En esta unidad de muestra se encontraron fallas, en su
mayoria de baja y mediana severidad tales como: Mapa de
grietas, pulimiento de agregados, retraccién, parcheo grande,
grieta de esquina, grieta lineal y parcheo pequefio. Las fallas
de alta severidad identificadas fueron: Descascaramiento de

junta y grieta lineal. Ver Tabla 102.

Tabla 102:

Formato de exploracion de UM 14, sector 4, tramo 2.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona:

JUNIN

Inspeccion por: DANIEL MENDOZA

Sector:

Fecha:

4

6/02/2023

U.M: 14

N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas

21. Pandeo 31, Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma av. Retraccién
28, Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 L 7 35 7
31 5 25 4
36 M 11 55 14
37 1 &) 0
29 M 5 25 16
29 L 5 25 10
39 H 1 S 9
22 L 1 S 4
28 H 1 S 9
30 M 1 S 2
28 M 1 5 5

Nota. Fuente propia (2023).

Tal como se muestra en la tabla 102, la falla con mayor

influencia en el deterioro del muestreo de pavimento es mapa

de grietas de mediana severidad, mientras tanto la de menor

impacto es retraccion.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 103;

Célculo de obtencion del CDV de la UM 14 del sector 4 del

tramo 2
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PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total | g cbv
1 16,141 1019|9|7|5(/4|28| 76.6 |9 31
2 16141 1019|9|7|5|4| 2 76 |8 32
3 16141 1019|9| 7|52 72 |7 40
4 16/1411019(9|7[2 67 |6 26
B 16/14110/9|9| 2 60 |5 30
6 16/14110/9|2 51 |4 27
7 16141102 42 13 26
8 16,14| 2 32 |2 20
9 16| 2 18 11 18

Nota. Fuente propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido obtenido
es 40, por tanto, el calculo del PCI seria 60, dicho valor

representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM15

El muestreo de pavimento UM15 del Sector 4
pertenece al tramo 2 del Jr. Junin, y esta compuesta por 20

losas.

En esta unidad de muestra se encontraron fallas de
baja y mediana severidad tales como: Deterioro de sello de
junta, mapa de grietas, parcheo grande, pulimiento de
agregados, descascaramiento de junta, escala y grieta lineal.
Ver Tabla 104.

Formato de exploracion de UM 15, sector 4, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
EXFleCidI‘I de la condicidn por unidad de muestra

Zona: JUNIN Sector: 4 U.M: 15
Inspeccion por:  PATRICIAVEGA Fecha: 6/02/2023 N° Losas/ UM: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
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22. Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25 Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27 Desnivel Carril/Berma 37 Retraccion
28, Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Farcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
26 M 17 85 4
36 M 11 55 30
36 L 7 35 7
29 L 5 25 10
29 M 3 15 8
31 4 20 4
39 L 5 25 3
25 M 6 30 24
28 L 1 5 3

Nota. Fuente propia (2023).

Segun la tabla 104, la falla con mayor influencia en el

desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de grietas,

de mediana severidad. Por otra parte, las de menor impacto

son; grieta lineal y descascaramiento de junta, ambas de baja

severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 105:

Célculo de obtencién del CDV de la UM 15 del sector 4 del

tramo 2

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total | q| CDV
1 25241101 8|7[4|4] 1.2 832 8 40
2| 250241108 7|4]4 2 84 7 41
3 | 2524110187 ]4]2 a0 4] 38
4 | 2524|110 | 8|72 76 h 40
5 | 25124 10| 8|2 69 4 39
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PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N2 VALORES DEDUCIDOS Total | q| CDV

1 125124 108|744 12] 632 | 6| 40

2 25|24 10 |8 |7|4|4] 2 84 1 4

3 12512410 |8[7[4]2 80 6] 38

4 125|124 |10 |86|7|2 76 2| 40

9 [ 25124 |10 |82 69 4] 39

Nota. Fuente propia (2023).

Tabla 106:

Como se muestra el maximo valor deducido obtenido
es 41, por tanto, el calculo del PCI seria 59, dicho valor

representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM16

El muestreo de pavimento UM16 del Sector 4
pertenece al tramo 2 del Jr. Junin, y esta compuesta por 20

losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja, mediana y alta severidad tales como: Losa dividida
(mediana severidad), mapa de grietas (baja y mediana
severidad), punzonamiento (alta severidad), pulimiento de
agregados, grieta lineal (baja, mediana y alta severidad),
descascaramiento de junta (alta severidad), grieta de esquina
(alta severidad), parcheo grande (baja y mediana severidad).
Ver Tabla 106.

Formato de exploracion de UM 16, sector 4, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
EXFHDFE.GiéI'I de la condicién por unidad de muestra

Zona.

Inspeccidn por:

JUNIN Sector: 4 U.M: 16

DANIEL MENDOZA Fecha: 6/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas
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21. Pandeo al. Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina a2 Popouts

23. Losa dividida 33. Bombeo

24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento

25, Escala 35, Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma a7. Retraccion

28, Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina

29, Farcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido

23 M 2 10 24
36 L 4 20 5
34 H 4 20 50
31 2 10 1
28 M 6 30 20
39 H 1 &) 9
36 M 12 60 25
22 H 1 5 17
28 H 3 15 25
29 L 4 20 17
28 L 4 20 11
29 M 3 15 9

Nota. Fuente propia (2023).

Como se muestra en la tabla 106, el tipo de falla que

mas afecta a El muestreo de pavimento 16 es mapa de grieta,

de mediana severidad y siendo la de menor influencia en el

deterioro, pulimiento de agregados.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 107:

Célculo de obtencién del CDV de la UM 16 del sector 4 del

tramo 2

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° VALORES DEDUCIDOS Total | q | CDV
1 125124110 )87 [4|4|12| 832 |&8| 40
2 125124110 18|71414] 2 o4 1 4
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3 [50]25(24[20| 2 121 |4 67
4 |50]25/24]| 2 101 |3 62
2 |590]25] 2 7 |2 o7
6 |50 2 52 |1 51

Nota. Fuente propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 72, por tanto, el célculo del PCI seria 28, dicho

valor representa un pavimento en mala condicion.

Muestreo de pavimento UM17

El muestreo de pavimento UM17 del Sector 4
pertenece al tramo 2 del Jr. Junin, y estd compuesta por 20
losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja, mediana y alta severidad tales como: Grieta lineal
(mediana y alta severidad), mapa de grietas (baja y mediana
severidad), pulimiento de agregados, parcheo grande (baja,
mediana y alta severidad), descascaramiento de junta (baja y
mediana severidad), grieta de esquina (mediana severidad),
punzonamiento (alta severidad) y retraccion. Ver Tabla 108.

Formato de exploracion de UM 17, sector 4, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Expluracién de la condicién por unidad de muestra

Zona.

Inspeccidn por:

JUNIN Sector: 4 U.M: 17

DANIEL MENDOZA Fecha: 6/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

21. Pandeo at Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Fopouts

23. Losa dividida 33, Bombeo

24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento

25. Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 37 Retraccion

Lista de Fallas
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28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29. Farcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

28 M 4 20 15

36 M 15 75 28

31 11 55 7

29 M 6 30 20

28 H 10 50 46

29 H 5 25 35

39 L 1 5 1

36 L 3 15

39 M 2 10

22 M 1 5 9

34 H 1 5 20

29 L 1 5 0

Nota. Fuente propia (2023).

Como se muestra en la tabla 108, el tipo de falla que
mas afecta a El muestreo de pavimento es grieta lineal, de
alta severidad y siendo la de menor influencia en el deterioro,

parcheo grande de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los
valores deducidos corregidos:

Tabla 109:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 17 del sector 4 del

tramo 2.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N°® VALORES DEDUCIDOS Total | q| CDV
1 46 | 35 [ 28 | 20 | 15 | 9 153 8] 73
2 46 | 35 | 28 | 20 | 15 | 2 146 5 75
3 46 | 35 | 28 | 20 2 131 4 72
4 46 | 35 | 28 2 111 3 68
5 46 | 35 2 83 2 60
6 46 2 48 1 58

Nota. Fuente propia (2023).
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Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 75, por tanto, el célculo del PCI seria 25, dicho

valor representa un pavimento en mala condicion.

Muestreo de pavimento UM18

El muestreo de pavimento UM18 del Sector 4
pertenece al tramo 2 del Jr. Junin, y estd compuesta por 20

losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja, mediana y alta severidad tales como: Grieta lineal (baja,
mediana y alta severidad), mapa de grietas (baja, mediana y
alta severidad), pulimiento de agregados, retraccion, grieta de
esquina (mediana severidad), descascaramiento de junta
(mediana severidad) y punzonamiento (mediana y baja
severidad). Ver Tabla 110.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra
Zona: JUNIN Sector: 4 U.M: 18
Inspeccidn por: IE)AAEEIS(IZ_)ZA Fecha: 6/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimientio de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma av. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39, Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido
28 H 7 35 38
36 M 18 90 38
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31 13 65 3
37 4 20 0
28 L 6 30 14
22 H 2 10 17
28 M 4 20 8
22 M 1 5 4
39 H 1 5 9
39 M 1 5 3
36 L 1 5 1
36 H 1 5 12
34 M 1 5 15
34 H 1 5 20
Nota. Fuente propia (2023).

Como se muestra en la tabla 110, el tipo de fallas que
mas afectan a El muestreo de pavimento es grieta lineal, de
alta severidad y mapa de grietas, de mediana severidad.
Siendo la de menor influencia en el deterioro, retraccién. En la
siguiente tabla se muestra la obtencion de los valores

deducidos corregidos:

Tabla 111:
Calculo de obtencién del CDV de la UM 18 del sector 4 del
tramo 2.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS | Total | Q CDV
1 38|10[17[15]14]12]|6.3|112.3| 7 57
2 38|20(17[15|14]12]| 2 | 118 |6 80
3 38|20[17[15]14| 2 106 | 5 58
4 38| 20[17[15] 2 92 |4 52
5 38|20(17] 2 77 |3 49
6 38| 20| 2 60 |2 45
7 38| 2 40 | 1 40

Nota. Fuente propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 60, por tanto, el calculo del PCI seria 40, dicho

valor representa un pavimento en mala condicion.

Muestreo de pavimento UM19
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El muestreo de pavimento UM19 del Sector 4
pertenece al tramo 2 del Jr. Junin, y esta compuesta por 20

losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja mediana y alta severidad, tales como: Mapa de grietas
(baja, mediana y alta severidad), pulimento de agregados,
grieta lineal (baja, mediana y alta severidad),
descascaramiento de junta (mediana y alta severidad), grieta
de esquina (mediana y alta severidad), retraccion, losa

dividida (mediana y alta severidad). Ver Tabla 112.

Formato de exploracion de UM 19, sector 4, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra
Zona: JUNIN Sector: 4 U.M: 19
Inspeccién por: DANIEL MENDOZA Fecha: 6/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23, Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25, Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

36 M 17 85 29

31 14 70 8

28 M 5 25 18

39 M 3 15 6

22 H 2 10 27

37 3 15 0

28 H 9 45 50

34 H 2 10 35
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36 H 1 5 13
36 L 1 5 1
28 L 2 10 6
22 M 1 5 8
23 M 1 5 15
29 H 1 5 10
23 H 1 5 21
39 H 1 5 9

Nota. Fuente propia (2023).

Como se muestra en la tabla 112, el tipo de falla que
mas afecta a El muestreo de pavimento es grieta lineal, de
alta severidad. Siendo la de menor influencia en el deterioro,

retraccion

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los
valores deducidos corregidos:

Tabla 113:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 19 del sector 4 del

tramo 2.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N* VALORES DEDUCIDOS Total | Q | CDV
1 20 35 | 29 |27 211081728 6| &6
2 20 35 | 29 |27 21 2 | 164 | 5] &3
3 20 35 | 29 |27 2 143 (4| 77
4 o0 35 | 29 | 2 116 [3] 70
5 50 35 2 87 |2 62
6 50 2 52 [1] 56

Nota. Fuente propia (2023).
Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 86, por tanto, el calculo del PCI seria 14, dicho

valor representa un pavimento en muy mala condicién.
SECTOR 5

Muestreo de pavimento UM1

El muestreo de pavimento UM1 del Sector 5 pertenece

al tramo 2 del Jr. Junin, y estd compuesta por 20 losas.
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Las fallas encontradas en su mayoria fueron de baja
severidad, tales como: Parcheo grande, mapa de grietas,
pulimiento de agregados. Siendo la Unica falla de alta
severidad: Descascaramiento de junta. Ver Tabla 114.

Formato de exploracion de UM 1, sector 5, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra
Zona: JUNIN Sector: 5 U.M: 1
Inspeccion por:  PATRICIA VEGA  Fecha: 9/02/2023 N° Losas/ UM: 20
Lista de Fallas
21 Pandeo 3l Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25 Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37. Retraccion
28. Grieta lineal 38, Descascaramiento de esquina
29. Farcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
29 L 15 75 24
36 L 13 65 10
36 M 7 35 7
31 L 20 100 9
39 H 2 10 15
37 M 1 &) 0
29 M 1 5 3
38 M 1 S 2
28 L 1 S 5
28 M 1 S 7
22 L 1 5 4
22 M 1 5 9

Nota. Elaboracion propia (2023).

Estos valores determinan las fallas con mayor

influencia en el desperfecto del muestreo de pavimento,
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siendo para este caso parcheo grande y descascaramiento de

junta. Por otra parte, las de menor impacto son

descascaramiento de junta y grieta de esquina.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 115:
Calculo de Calculo de obtencion del CDV de la UM 1 del

sector 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N VALORES DEDUCIDOS Total | g| CDV

1 2411510 (9| 7[5 77 |8 33
2 2411510 (9| 7[5 e |7 37
3 2411510 (2| 7[5 /2 | b 36
4 24115 10(2|7[2 67 |5 33
5 241 15) 10| 5( 2 60 |4 35
b 24115) 102 21 |3 30
7 24115] 2 41 |2 33
2 241 2 26 1 32

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 37 por lo tanto, el calculo del PCI seria 63. Dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM2

El muestreo de pavimento UM2 del Sector 5 pertenece

al tramo 2 del Jr. Junin, y esta compuesta por 20 losas.

Las fallas encontradas, fueron de baja y mediana
severidad, tales como: Pulimiento de agregados, parcheo
grande, grieta lineal, grieta de esquina, mapa de grietas y
descascaramiento de junta. Ver Tabla 116.

Formato de exploracion de UM 2, sector 5, tramo 2.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona: JUNIN Sector: 5 U.M: 2
Inspeccidn por: PATRICIA VEGA  Fecha: 9/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeso 1. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 3z, Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Funzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccidn
28, Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29 Farcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido
31 L 13 65 8
29 L 14 70 9
29 M 10 5
28 M 5 6
28 L 20 10
22 L 2 10 9
36 L 16 80 10
36 M 3 15 13
39 L 10
39 M 1 5

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla con mayor influencia en el desperfecto de esta

unidad de muestra es mapa de grietas, siendo de alta

severidad. Las fallas de menor impacto son:

descascaramiento de junta y descascaramiento de esquina

A continuacion, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 117:
Célculo de Célculo de obtencion del CDV de la UM 2 del sector
5.
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PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
MN* VALORES DEDUCIDOS | Total | g COV
1 13|10110)19|9|8|6|5(2| 72 |9 31
2 13|10]10)19|9|8|6|5 70 |8 32
3 13/10/10|9]|9|8[6|2 67 |7 32
4 13|10]10)9]9|8| 2 61 |6 30
5 13110)10)9)9|2 53 |5 34
6 13/10]10]9]2 44 |4 26
7 13110110)2 35 |3 22
8 13|10] 2 25 |2 20
9 131 2 15 |1 15

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido

obtenido es 34 por lo tanto, el calculo del PCI seria 66. Dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM3

El muestreo de pavimento UM3 del Sector 5 pertenece

al tramo 2 del Jr. Junin, y esta compuesta por 20 losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de

baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de

agregados, parcheo grande, mapa de grietas,

descascaramiento de junta, punzonamiento, grieta lineal y

losa dividida. Las fallas de alta severidad encontradas fueron:

Descascaramiento de junta, punzonamiento, grieta lineal y

losa dividida. Ver Tabla 118.

Formato de exploracion de UM 3, sector 5, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicidon por unidad de muestra

Zona.

Inspeccidn por:

JUNIN Sector: 5 U.M:
PATRICIA _ . _
VEGA Fecha: 9/02/2023 N° Losas/ U.M:

20

Lista de Fallas

21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
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22 Grieta de esquina 3z Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala a5 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7 Retraccion
28. Grieta lineal a8 Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) a9 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido
31 20 100 10
29 L 1 5 2
29 M 4 20 12
36 L 9 45 8
36 M 6 30 20
39 L 3 15 3
39 H 1 S 9
39 M 1 3 4
34 H 2 10 45
34 L 1 S 9
28 L 3 15 9
28 M 2 10 9
28 H 4 20 35
23 H 1 3 22

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla con mayor influencia en el desperfecto de esta
unidad de muestra es el punzonamiento, siendo de alta
severidad. Las fallas de menor impacto son:

descascaramiento de junta y parcheo grande.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo
valor deducido corregido:
Tabla 119:
Célculo de obtencién del CDV de la UM 3 del sector 5 del tramo
2.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® |VALORES DEDUCIDOS | Total | Q Cbv
1 44130 1221181210 136 | 6 65
2 | 44130 |22|18[12] 2 [ 126 |5 65
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3 [ 44130 22]118] 2 116 | 4 3
4 |144)130(22)| 2 98 |3 54
5 [44130) 2 76 |2 61
6 | 44] 2 46 |1 55

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 73 por lo tanto, el calculo del PCI seria 27. Dicho

valor representa un pavimento en mala condicion.

Muestreo de pavimento UM4

El muestreo de pavimento UM4 del Sector 5 pertenece

al tramo 2 del Jr. Junin, y esta compuesta por 20 losas.

Las fallas encontradas de baja y mediana severidad
fueron: Grieta lineal, parcheo grande y pulimiento de
agregados, mapa de grietas, losa dividida y decascaramiento
de junta. También se encontraron las siguientes fallas con alto
nivel de severidad: Grieta lineal, descascaramiento de junta,

punzonamiento y losa dividida. Ver Tabla 120.

Formato de exploracion de UM 4, sector 5, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: JUNIN Sector: 5 U.M: 4
Inspeccion por: DANIEL MENDOZA Fecha: 9/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccién
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
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Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
28 L 1 5 4
28 M 7 35 23
28 H 5 25 34
29 M 5 25 16
29 L 11 55 20
39 H 14 70 49
39 M 2 10 4
31 L 16 80 9
34 H 11 55 56
36 H 11 55 47
36 M 4 20 15
23 M 10 24
23 H 5 22

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla con mayor influencia en el desperfecto de esta

unidad de muestra es el punzonamiento, siendo de alta

severidad. Las fallas de menor impacto son: grieta lineal de

baja severidad y parcheo grande de mediana severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 121:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 4 del sector 5 del

tramo 2.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° VALORES DEDUCIDOS Total| g [CDV
1 b 49 47 34 124 | 210 5 | 95
2 56 49 47 34 2 | 188 | 4 | 96
3 56 49 47 2 154 | 3 | 89
4 5 49 2 107 2 | 74
5 56 2 58 | 1 | 58

Nota. Elaboracion propia (2023).

El méaximo valor deducido corregido obtenido es 96, lo

que indica que el calculo del PCI es 4, dicho valor representa

un pavimento fallado.



Muestreo de pavimento UM5

El muestreo de pavimento UM5 del Sector 5 pertenece

al tramo 2 del Jr. Junin, y esta compuesta por 20 losas.

En esta unidad de muestra solo se encontraron fallas

de baja y mediana severidad tales como: Parcheo grande,

pulimiento de agregados, descascaramiento de junta, mapa

de grietas, grieta lineal y grieta de esquina. Ver Tabla 122.

La falla con mayor influencia en el desperfecto de esta

unidad de muestra es el parcheo grande, siendo de baja de

severidad. La falla de menor impacto es grieta de esquina.

Tabla 122:
Formato de exploracion de UM 5, sector 5, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: JUNIN Sector: 5 U.M:

Inspeccidn por: PATRICIA VEGA Fecha: 9/02/2023 N° Losas/ U.M:

20

Lista de Fallas

21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25 Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grictas
27. Desnivel Carril/Berma arv. Retraccion
28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido
29 L 14 70 34
29 M 1 5 2
31 19 95 9
39 L 6 30 6
36 M 10 50 24
36 L 4 20 5
28 M 2 10 9
28 L 2 10 6
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22

¢ a5 ] 4

Nota. Elaboracion propia (2023).

Tabla 124

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo
valor deducido corregido:
Tabla 123:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 5 del sector 5 del

tramo 2.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS | Total | g CDV
1 3124196 | 5| 4 82 3] 39
2 312419 6| 5| 2 80 | 5 42
3 4124196 2 75 | 4 44
4 34 24| 9| 2 69 | 3 44
5 34 124 2 60 | 2 45
6 34| 2 36 1 45

Nota. Elaboracién propia (2023).

El méaximo valor deducido corregido obtenido es 45, lo
que indica que el calculo del PCI es 55 dicho valor representa

un pavimento de regular condicién.

Muestreo de pavimento UM6

El muestreo de pavimento UM6 del Sector 5 pertenece

al tramo 2 del Jr. Junin, y estd compuesta por 20 losas.

Las fallas encontradas casi en su totalidad fueron de
baja a mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
parcheo grande, descascaramiento de junta y grieta lineal.
Encontrandose también de alta severidad las fallas de: Mapa
de grietas, descascaramiento de junta y grieta lineal. Ver
Tabla 124

Formato de exploracion de UM 6, sector 5, tramo 2.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra
Zona: JUNIN Sector: 5 U.M: 6
Inspeccion por:  PATRICIA VEGA Fecha: 9/02/2023 N° Losas/UM: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccidn
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 L 12 60 10
36 M 3 15 12
36 H 3 15 24
29 L 7 35 14
29 M 3 15 8
39 L 4 20 3
39 H 4 20 25
28 L 4 20 11
28 M 1 S 6
28 H 1 S 15

Nota. Elaboracion propia (2023).

Estos valores determinan las fallas con mayor
influencia en el desperfecto del muestreo de pavimento,
siendo para este caso mapa de grietas y descascaramiento
de junta de alta severidad. Por otra parte, las de menor

impacto es grieta lineal.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 125:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 6 del sector 5 del

tramo 2.
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PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total | q| CDV
1 25124115 14121110 72| 1162 ]|8| 54
2 2524 |15 1412|1110 2 | 113 | 7| 55
3 251241151412 11| 2 103 | 6] 58
4 251241151412 2 92 |5] 51
5 250241514 2 80 [4] 4
6 25124(15] 2 66 |3 49
7 25124 2 51 2] 49
8 25| 2 27 11] 26

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 125 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 58 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 42. Dicho valor representa un pavimento

de regular condicién.
SECTOR 6

Muestreo de pavimento UM1

El muestreo de pavimento UM1 del Sector 6 pertenece

al tramo 2 del Jr. Junin, y estd compuesta por 20 losas.

Formato de exploracion de UM 1, sector 6, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: JUNIN Sector: 6 U.M: 1
Inspeccidn por: PATRICIA VEGA Fecha:  9/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32. Popouts

23. Losa dividida 33 Bombeo

24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento

25, Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel CarrilBerma 37. Retraccion




169

28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

36 L 15 75 11

37 13 65 3

31 7 35 4

28 L 20 100 24

28 M 2 10 9

22 H 1 5 17

36 M 1 5 5

29 L 1 5 0

28 H 1 5 15

22 L 1 5 4

29 H 1 5 10

Nota. Elaboracion propia (2023).

La mayor parte de las fallas que presenta esta unidad
de muestra son de baja y mediana severidad, tales como:
mapa de grietas, retraccion, pulimiento de agregados, grieta
lineal, parcheo grande y grieta de esquina. Se identificaron 3
fallas de alta severidad, las cuales son: Grieta de esquina,
grieta lineal y parcheo grande. Ver Tabla 126.

Las fallas de menor impacto son: Retraccion,
pulimiento de agregados, grieta de esquina y mapa de grietas.
La falla con mayor influencia en el desperfecto de esta unidad

de muestra es grieta lineal, siendo esta de baja severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 127:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 1 del sector 6 del

tramo 2.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N*® VALORES DEDUCIDOS Total | g CDV

1 24 17)15| 11109 5|4] 95 |8] 56

2 24 17115 1110|852 93 |7| 45
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3 24 17[15]11]10[9| 2 86 6] 44
4 24 171511102 79 |6 47
5 24 17(15]11] 2 69 [4] 35
B 24 171151 2 58 3] 37
7 24 17 2 43 [2] 33
8 24 2 26 [1] 25

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 127 el maximo

valor deducido corregido obtenido es 56 por lo tanto, el

calculo del PCI seria 44. Dicho valor representa un pavimento

de regular condicion.

Muestreo de pavimento UM2

El muestreo de pavimento UM2 del Sector 6 pertenece

al tramo 2 del Jr. Junin, y esta compuesta por 20 losas.

Se identificaron fallas de baja y mediana severidad

tales como: Mapa de grietas, pulimiento de agregados, grieta

lineal, mapa de grietas, retraccién y parcheo grande.

Formato de exploracion de UM 2, sector 6, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona.

JUNIN

Inspeccion por:  PATRICIA VEGA

Sector:

Fecha:

6

9/02/2023 N° Losas/U.M: 20

U.M: 2

21.
22.
23
24
25.
26.
27.
28.

Fandeo

Grieta de esquina

Losa dividida

Grieta de durabilidad "D"
Escala

Lista de Fallas

Deterioro de sello de junta

Desnivel Carril/Berma
Grieta lineal

3.
32.
33,
34
39.
36,
37
38.

Fulimiento de agregados
Popouts

Bombeo

Punzonamiento

Cruce de via férrea

Mapa de grietas

Retraccion

Descascaramiento de esquina
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29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequeiio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

36 L 14 70 10

31 14 70 8

28 M 3 15 15

28 L 3 15 8

36 M 3 15 25

37 2 10 0

29 M 1 S 3

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla que mas influye en el deterioro de la muestra
es mapa de grietas, siendo esta de mediana severidad. Las
de menor impacto son retraccion y parcheo grande de

mediana severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 129:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 2 del sector 6 del

tramo 2.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N* VALORES DEDUCIDOS | Total | q | CDV
1 13112 [ 1081813 54 [6] 21
2 13112 (10882 53 [5] 23
3 13112 [ 10| 8] 2 45 4] 25
4 13112 [ 10 | 2 37 | 3] 28
5 13112 ] 2 27 2] 23
3] 13| 2 15 1 21

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 129 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 28 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 72. Dicho valor representa un pavimento

de muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM3
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El muestreo de pavimento UM3 del Spertenece al

tramo 2 del Jr. Junin, y estd compuesta por 20 losas.

Se identificaron fallas de baja y mediana severidad
tales como: Retraccion, pulimiento de agregados, mapa de
grietas, parcheo grande y grieta de esquina. Las fallas de alta

severidad encontradas fueron: Parcheo grande y grieta lineal.

Formato de exploracion de UM 3, sector 6, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra
Zona: JUNIN Sector: 6 U.M: 3
Inspeccion por:  PATRICIA VEGA  Fecha: 9/02/2023 N° Losas/ UM: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. IMapa de grietas
27. Desnivel CarrillBerma 37. Retraccién
28 Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
37 7 35 1
31 10 50 7
36 L 12 60 10
29 H 1 S 10
28 H 1 S 15
28 M 3 15 13
29 L 5 25 10
28 L 7 35 15
36 M 5 25 30
22 M 2 10 15

Nota. Elaboracion propia (2023).
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La falla con mayor impacto en el desperfecto de la
muestra es mapa de grietas, siendo esta de mediana

severidad. Las de menor impacto es retraccion.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 131:

Calculo de obtencién del CDV de la UM 3 del sector 6 del

tramo 2.

PAVEMENT CONDITICON INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

M® VALORES DEDUCIDOS Total | g CDV
1 1711511515131 10]11014] 99 |8 42
2 1711515 15[ 1310|1102 97 |7 47
3 17115 15(16[13[10] 2 87 |6 50
4 17115115 156[13)] 2 7715 47
5 17115 15[ 15| 2 B4 |4 41
5] 1711515 2 49 13 31
Fi 17115 2 34 |2 26
a8 17 2 19 |1 27

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 131 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 50 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 50. Dicho valor representa un pavimento

de regular condicion.

Muestreo de pavimento UM4

El muestreo de pavimento UM4 del Sector 6 pertenece

al tramo 2 del Jr. Junin, y estd compuesta por 20 losas.

En su mayoria las fallas son de mediana severidad,
tales como: Descascaramiento de junta, grieta de esquina,
grieta lineal y mapa de grietas. Las fallas de baja severidad
son: Mapa de grietas, grieta lineal y grieta de esquina;
encontrandose también grieta lineal y parcheo grande de alta
severidad. Ver Tabla 132
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra
Zona: JUNIN Sector: 6 U.M: 4
Inspeccion por: DANIEL MENDOZA Fecha: 9/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31, Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25, Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deteriore de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28. Grieta lineal 38, Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

39 M 2 10 4

36 L 12 60 10

31 11 55 7

28 L 1 S 3

22 M 2 10 15

28 M 11 55 29

37 3 15 0

36 H 1 S 13

36 M 6 30 18

28 H 2 10 20

22 L 2 10 8

29 H 1 S 10

23 M 1 5 15

Nota. Elaboracion propia (2023).

Se deduce que la falla con mayor influencia en el
desperfecto de esta unidad de muestra es grieta lineal, siendo
esta de mediana severidad. La falla de menor impacto es

retraccion.
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A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 133:

Célculo de obtencién del CDV de la UM 4 del sector 6 del

tramo 2.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total | g| CDV
1 29120181513 [10(8| 35| 1165 (8] 53
2 29120181513 [10|8&] 2 115 | 7| 54
3 29120 18| 15[ 13102 107 | 6| 50
4 2912018 15[13| 2 97 | 5| 45
5 29201815 2 24 41 4
6 2912018 2 69 | 3| 32
7 2920 2 51 21 19
8 29[ 2 31 11 31

Nota. Elaboracion propia (2023).

El méaximo valor deducido corregido obtenido es 54, lo
gue indica que el calculo del PCI es 46 dicho valor representa

un pavimento de regular condicién.

Muestreo de pavimento UM5

El muestreo de pavimento UM5 del Sector 6 pertenece
al tramo 2 del Jr. Junin, y esta compuesta por 20 losas.

En su mayoria las fallas son de baja y mediana
severidad, tales como: Grieta de esquina, pulimiento de
agregados, retraccion, parcheo grande, mapa de grietas,
grieta lineal, grieta de esquina, parcheo pequefio,

descascaramiento de junta. Ver Tabla 134

Formato de exploracion de UM 5, sector 6, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI1)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Explnracidn de la condicidén por unidad de muestra

Zona:

JUNIN Sector: 6 U.M: 5



Inspeccion por:  PATRICIA VEGA

Fecha:

9/02/2023 N° Losas/ U.M:
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20

Lista de Fallas

21. Pandeso 3. Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32 Popouts

23 Losa dividida 33 Bombeo

24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25. Escala 35 Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccion

28. Grieta lineal 38, Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
22 L 3 15 13
28 H 2 10 24
31 17 85 9
37 4 20 0
29 M 1 S 3
29 L 3 15 4
36 L 11 95 9
28 M 3 15 12
22 M 2 10 15
30 L 1 S 0
29 M 1 S) 3
28 L 3 15 8
30 M 1 S 0
39 M 1 5 4

Nota. Elaboracion propia (2023).

De acuerdo con la tabla 134, se deduce que la falla con

mayor influencia en el desperfecto de esta unidad de muestra

es grieta de esquina, siendo esta de mediana severidad. Las

fallas de menor impacto es retraccién y parcheo pequefio de

baja severidad.

A continuacion, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:
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Tabla 135:
Calculo de obtencién del CDV de la UM 5 del sector 6 del
tramo 2.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
M WVALORES DEDUCIDOS | Total | Q CoV
1 2411513 (12|9|8|4]3| 88 [8 39
2 241151312984 2| 87 |7 41
3 24115(13(12(9|8] 2 B3 | 6 40
4 24115(13[12]9]2 5 15 36
5 2411513 [12] 2 66 | 4 37
4] 2411513 2 54 |13 32
7 24115 2 41 | 2 28
2 24| 2 26 |1 22

Nota. Elaboracion propia (2023).

El méaximo valor deducido corregido obtenido es 41, lo
gue indica que el calculo del PCI es 59 dicho valor representa

un pavimento de buena condicion.

Muestreo de pavimento UM6

El muestreo de pavimento UM6 del Sector 6 pertenece
al tramo 2 del Jr. Junin, y esta compuesta por 20 losas.

En su mayoria las fallas son de baja y mediana
severidad, tales como: Mapa de grietas, retraccion, pulimiento
de agregados, grieta lineal, grieta de esquina y
descascaramiento de junta. La Unica falla de alta severidad es

grieta lineal. Ver Tabla 136

Tabla 136:

Formato de exploracion de UM 6, sector 6, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracien de la condicion por unidad de muestra

Zona: JUNIN Sector: 6 U.M: 6

Inspeccion por:  PATRICIAVEGA  Fecha: 9/02/2023 N° Losas/UM: 20
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21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados

22, Grieta de esquina 32. Popouts

23. Losa dividida 33 Bombeo

24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25, Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma av. Retraccion

28, Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29, Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 L 16 80 10
37 3 15 0
28 H 2 10 20
31 L 12 60 8
28 L 6 30 24
28 M 5 25 18
36 M 4 20 15
22 L 2 10 9
22 M 2 10 27
39 L 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

De acuerdo con la tabla 136, se deduce que la falla con

mayor influencia en el desperfecto de esta unidad de muestra

es grieta de esquina, siendo esta de mediana severidad. Las

fallas de menor impacto es retraccién y descascaramiento de

junta de mediana severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 137:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 6 del sector 6 del

tramo 2.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N*® VALORES DEDUCIDOS Total | g CDV
1 27124120118)15|/10|9]/56)|1286(8 62
2 271241201181 15|1019] 2 | 125 |7 61
3 271241201181 15[10]2 116 |6 59
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4 27124|120|18] 15| 2 106 |5 57
5 2712420 18| 2 91 |4 52
6 27124120) 2 73 13 42
7 271 24| 2 53 |2 40
8 27 2 29 |1 29

Nota. Elaboracion propia (2023).

El maximo valor deducido corregido obtenido es 62, lo
gue indica que el calculo del PCI es 38 dicho valor representa

un pavimento en mala condicion.

Muestreo de pavimento UM7

El muestreo de pavimento UM7 del Sector 6 pertenece

al tramo 2 del Jr. Junin, y estd compuesta por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
alta severidad, tales como: Grieta lineal, grieta de esquina,
parcheo grande, mapa de grietas y descascaramiento de
juntas. Las fallas de baja y mediana severidad fueron:
Pulimiento de agregados, retraccion, mapa de grietas, grieta
lineal, grieta de esquina y descascaramiento de junto. Ver
tabla 138.

Tabla 138:

Formato de exploracion de UM 7, sector 6, tramo 2.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidon por unidad de muestra

Zona: JUNIN Sector: 6 U.M: 7

Inspeccién por:  PATRICIA VEGA  Fecha: 9/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas

21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32. Popouts

23. Losa dividida 33. Bombeo

24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25. Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 37. Retraccion
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28, Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequeiio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

31 14 70 9

37 5 25 0

36 L 3 15 3

29 L 9 45 17

36 M 5 25 17

28 M 2 10 9

28 L 1 5 4

28 H 2 10 20

22 H 1 S 18

22 L 1 S 4

39 L 2 10 2

29 H 2 10 20

36 H 2 10 19

39 H 1 5 8

34 H 1 &) 20

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se puede apreciar las fallas con mayor influencia

en el desperfecto de esta unidad de muestra son: Grieta

lineal, parcheo grande y punzonamiento, todas de alta

severidad. La falla de menor impacto punzonamiento.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 139:
Calculo de obtencién del CDV de la UM 7 del sector 6 del
tramo 2.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total | Q| CDV
1 20119 |18 [ 17|19 8|4 g8 g 45
2 120019 |18 |17 |9|8&8|4 a7 7 48
J | 200191817982 83 ] 58
4 20019118179 2 85 5 46
5 20019 18|17 |2 76 4 44
6 |20 19| 18| 2 59 3 38
7T | 20019 ) 2 41 2 32
8 [ 20 2 22 1 22
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Nota. Elaboracion propia (2023).

El maximo valor deducido corregido obtenido es 58, lo
que indica que el célculo del PCI es 42 dicho valor representa

un pavimento en regular condicion.

SECTOR 7
Muestreo de pavimento UM1

El muestreo de pavimento UM1 del Sector 7 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y estd compuesta por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron las
siguientes fallas: Deterioro de sello de junta (baja severidad),
parcheo pequefio (baja severidad), mapa de grietas (baja y
mediana severidad) y pulimiento de agregados. Ver Tabla
140.

Formato de exploracion de UM 1, sector 7, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCIl)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra
Zona: LIMA Sector: 7 U.M: 1
Inspeccion por:  PATRICIAVEGA  Fecha: 12/02/2023 N° Losas/ U.M: 40
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 FPopouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccion
28. Grieta lineal 35. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequeiio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
26 L 41 102.5 2
30 L 2 5 1
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36 L 5 125
36 M 3 7.5 2
31 15 37.5 6

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se puede apreciar la falla con mayor influencia
en el desperfecto de esta unidad de muestra es pulimiento de
agregados. La falla de menor impacto es parcheo pequefio,

de baja severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo
valor deducido corregido:

Tabla 141:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 1 del sector 7 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N WVALORES DEDUCIDOS Total q cDV
1 6 3 2 11 3 10
2 6 3 2 11 2 9
3 6 2 8 1 8

El maximo valor deducido corregido obtenido es 10, lo
que indica que el calculo del PCI es 90 dicho valor representa

un pavimento en excelente condicion.

Muestreo de pavimento UM2
El muestreo de pavimento UM2 del Sector 7 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y esta compuesta por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
mediana y baja severidad, tales como: Deterioro de sello de
junta, mapa de grietas, descascaramiento de junta, retraccion,

grieta lineal y grieta de esquina. Ver Tabla 142

Tabla 142:
Formato de exploracion de UM 2, sector 7, tramo 3.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidn por unidad de muestra

Zona: LIMA Sector: 7 U.M: 2
Inspeccion por:  PATRICIA VEGA Fecha: 12/02/2023 N° Losas/UM: 40
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala a5 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel CarrillBerma 37 Retraccion
28, Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
a0. Parcheo (pequeiio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
26 L 10 25 4
36 M 8 20 14
36 L 10 25
39 L 2 &) 1
37 6 15
26 M 2 5 4
28 L 2 S 16
22 L 1 2.5 3

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se puede apreciar la falla con mayor influencia

en el desperfecto de esta unidad de muestra es grieta lineal,

de baja severidad. La falla de menor impacto es retraccion.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 143:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 2 del sector 7 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

M VALORES DEDUCIDOS Total| gq| CDV
1 16 | 14 | 4| 4 | 4 | 3|1 46 |7 20
2 16 14 4 4 4 3 45 16| 21
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3 16 | 14 [4] 4] a2 44 |5] 23
4 16 | 14 [4] 4] 2 40 4] 18
5 16 | 14 [4] 2 36 [3] 22
6 16 | 14 [ 2 32 [2] 28
7 16 | 2 18 [1] 18

Nota. Elaboracion propia (2023).

El maximo valor deducido corregido obtenido es 23, lo
que indica que el calculo del PCI es 77 dicho valor representa

un pavimento en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM3

El muestreo de pavimento UM3 del Sector 7 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y esta compuesta por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja severidad, tales como: Deterioro de sello de junta,
pulimiento de agregados, mapa de grietas, descascaramiento

de junta y grieta lineal. Ver Tabla 144.

Formato de exploracion de UM 3, sector 7, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL FPAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra
Zona: JUNIN Sector: 7 U.M: 3
Inspeccién por:  PATRICIA VEGA Fecha: 12/02/2023 N° Losas/ U.M: 40
Lista de Fallas
21. Pandeo 1. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25 Escala a5 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccion
28, Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30 Parcheo (pequefio)
Falla ‘ Severidad ‘ N° Losas Densidad (%) ‘ Valor deducido
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26 L 30 75 2
31 18 45 6
36 L 12 30 6
39 L 9 22,5 4
28 L 7 17.5 10

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se puede apreciar la falla con mayor influencia
en el desperfecto de esta unidad de muestra es grieta lineal,
de baja severidad; mientras que la falla de menor impacto es

deterioro de sello de junta, de baja severidad.

A continuacioén, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 145:

Caélculo de obtencion del CDV de la UM 3 del sector 7 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

MN® VALORES DEDUCIDOS Total q cDv
1 10 3] 3] 4 2 28 5 13
2 10 5] 5] 4 26 4 14
3 10 5] 5] 2 24 3 13
4 10 5] 2 18 2 14
5 10 2 12 1 12

Nota. Elaboracion propia (2023).

El méaximo valor deducido corregido obtenido es 14, lo
gue indica que el calculo del PCI es 86 dicho valor representa

un pavimento en excelente condicion.

Unidad de muestra UM4

El muestreo de pavimento UM4 del sector 7 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y esta compuesta por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja severidad, tales como: Mapa de grietas, grieta lineal,
retraccion, pulimiento de agregados, deterioro de sello de
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junta, descascaramiento de junta. También se encontré como

falla de mediana severidad mapa de grietas. Ver Tabla 146.

Formato de exploracion de UM 4, sector 7, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: LIMA Sector: 7 U.M: 4
Inspeccion por:  PATRICIA VEGA Fecha: 12/02/2023 N° Losas/UM: 40
Lista de Fallas
21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via ferrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma aT. Retraccién
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

36 L 12 30 6

28 L 3 7.5 4

37 3 7.5 0

36 M 9 225 15

31 9 225 3

26 L 9 225

39 L 2 S 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se puede apreciar la falla con mayor influencia
en el desperfecto de esta unidad de muestra es mapa de
grietas, de baja severidad; mientras que la falla de menor

impacto es retraccion.

A continuacion, se muestra la obtenciéon del maximo

valor deducido corregido:
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Tabla 147:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 4 del sector 7 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N°® VALORES DEDUCIDOS | Total q CDV
1 15/6[4)13([2 1 31 4 22
2 15/6(4)2 27 3 20
3 15|62 23 2 19
4 1512 17 1 17

Nota. Elaboracion propia (2023).
El maximo valor deducido corregido obtenido es 22, lo
que indica que el célculo del PCI es 78 dicho valor representa

un pavimento en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM5

El muestreo de pavimento UM5 del Sector 7 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y esta compuesta por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja severidad, tales como: Mapa de grietas, grieta lineal,
pulimiento de agregados, deterioro de sello de junta 'y
descascaramiento de junta, la que también se identific en

nivel de mediana severidad. Ver tabla 148

Formato de exploracion de UM 5, sector 7, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ({PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona.

Inspeccidn por:

LIMA Sector: 7 U.M: 5

PATRICIAVEGA Fecha: 12/02/2023 N° Losas/U.M: 20

21. Pandeo 31, Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts

23. Losa dividida 33. Bombeo

24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25. Escala 35. Cruce de via férrea

Lista de Fallas
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26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37. Retraccion
28, Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29, Parcheo (grande) 39, Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequeiio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

26 L 15 75 2

36 L 12 60 10

31 - 8 40 6

28 L 8 40 20

39 L 6 30 6

39 M 4 20 9

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se puede apreciar la falla con mayor influencia
en el desperfecto de esta unidad de muestra es grieta lineal,
de baja severidad; mientras que la falla de menor impacto es

deterioro de sello de junta, de baja severidad.

A continuacion, se muestra la obtenciéon del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 149:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 5 del sector 7 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N VALORES DEDUCIDOS Total| g | CDV
1 20 10 9 6|6 2 53 5 28
2 20 10 9 6|2 47 4 29
3 20 10 9 2 41 3 32
4 20 10 2 32 2 25
5 20 2 22 1 22

Nota. Elaboracion propia (2023).

El méaximo valor deducido corregido obtenido es 29, lo
gue indica que el calculo del PCI es 71 dicho valor representa

un pavimento en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM6
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El muestreo de pavimento UM6 del Sector 7 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y esta compuesta por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron las
siguientes fallas: Pulimiento de agregados, mapa de grietas
(baja y mediana severidad), grieta lineal (baja, mediana y alta
severidad), parcheo pequeiio (alta severidad),
descascaramiento de junta (baja, mediana y alta severidad),
deterioro de sello de junta (baja severidad) y retraccion. Ver
Tabla 150.

Formato de exploracion de UM 6, sector 7, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL FAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidon por unidad de muestra
Zona: LIMA Sector: 7 U.M: 6
Inspeccidn por: PATRICIAVEGA  Fecha: 12/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido

31 19 95 9

36 L 12 60 10

28 H 10 50 35

30 H 1 3) 3

39 M 1 5 2

36 M 6 30 9

26 L 7 35 2

39 L 1 5 1

28 L 6 30 15
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28 M 1 5 6
37 10 0
39 H 1 5 9

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se puede apreciar la falla con mayor influencia
en el desperfecto de esta unidad de muestra es grieta lineal,
de alta severidad; mientras que la falla de menor impacto es

deterioro es retraccion.

A continuacién, se muestra la obtencion del maximo
valor deducido corregido:
Tabla 151:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 6 del sector 7 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total | q| CDV
1 35 1511410963 92 7 45
2 3B |15 1410|962 91 6 46
3 35 | 1611410 (9] 2 85 5 47
4 35 165114 |1 10 | 2 76 4 44
5 35 |16 14| 2 66 3 42
6 3% 15 ] 2 52 2 40
7 35| 2 37 1 37

Nota. Elaboracion propia (2023).

El méaximo valor deducido corregido obtenido es 47, lo
que indica que el calculo del PCI es 53 dicho valor representa

un pavimento en regular condicion.

Muestreo de pavimento UM7

El muestreo de pavimento UM7 del Sector 7 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y esta compuesta por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Deterioro de sello de

junta, grieta lineal, pulimiento de agregados, escala, parcheo



pequefio, mapa de grietas, parcheo grande,

descascaramiento de junta y retraccion. Ver Tabla 152.

Tabla 152:

Formato de exploracion de UM 7, sector 7, tramo 3.

191

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicién por unidad de muestra

Zona: LIMA Sector: 7 U.M: 7
Inspeccion por:  PATRICIA VEGA Fecha: 12/02/2023 N° Losas/UM: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 3z Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25, Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7 Retraccion
28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30 Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
26 L 19 95 2
28 L 7 35 15
31 11 55 7
25 M 1 S
30 L 1 5 1
36 L 14 70 10
28 M 2 10
29 L 1 5
39 L 5 25
39 M 6 30 13
37 4 20 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se puede apreciar la falla con mayor influencia

en el desperfecto de esta unidad de muestra es grieta lineal,

de baja severidad; mientras que la falla de menor impacto es

deterioro es retraccion.
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A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 153:

Calculo de obtencién del CDV de la UM 7 del sector 7 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
M VALORES DEDUCIDOS Total q cDv
1 [15(13(10]1 9| 7 | 5|4 2 |[0.8] 658 g 29
2 1513|101 9 7 | 5[4 63 8 27
3 [15]13[10[ 9| 7 | 5] 4 623 7 30
4 11513101 9 7 | 5[2 61 8] 31
5 |15(13|10]1 9| 7 |2 56 5 30
6 |15]13|10]1 9] 2 49 4 29
71 15(13)110| 2 40 3 25
8 1513 2 30 2 24
9 |15 2 17 1 17

Nota. Elaboracion propia (2023).

El méaximo valor deducido corregido obtenido es 31, lo
que indica que el calculo del PCI es 69 dicho valor representa

un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM8

El muestreo de pavimento UM8 del Sector 7 pertenece
al tramo 3 de la calle Lima, y estd compuesta por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Deterioro de sello de
junta, grieta lineal, pulimiento de agregados, losa dividida,
parcheo pequefio, mapa de grietas, parcheo grande,
descascaramiento de junta y retraccién. También se identificd
en alto nivel de severidad descascaramiento de junta. Ver
Tabla 154.

Formato de exploracion de UM 8, sector 7, tramo 3.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicidn por unidad de muestra

Zona:

Inspeccidn por:

LIMA

Sector:

DANIEL MENDOZA Fecha:

7

12/02/2023

U.M:

N° Losas/ U.M:

8

20

Lista de Fallas

21. Pandeo 31 Fulimiento de agregados

22 Grieta de esquina 32 Popouts

23 Losa dividida 33 Bombeo

24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25. Escala 35, Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccién

28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina

29 Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequeiio)

Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

22 L 1 5 4
36 L 13 65 10
26 L 12 60 2
39 H 3 15 20
39 M 3 15 6
28 M 1 3 6
36 M 3 15 12
34 L 1 5 9
28 L 2 10 6
31 3 15 2
37 4 20 0
28 M 1 5 4
22 M 1 S 8
39 L 1 S) 1
22 M 1 S 8

Nota. Elaboracion propia (2023).

De acuerdo a la tabla 154, se concluye que la falla que

mas afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es

descascaramiento de junta, de alta severidad. Por otra parte,

la de menor influencia es retraccion.

A continuacion, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:
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Tabla 155:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 8 del sector 7 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total | g chDV
1 20[12[10|9|&|8|6|6|1.8] 806 |8 33
p 20[12[10|9|&|8|6|B 79 |8 33
3 20(12[10)19|&|8|6[2 75 |7 32
4 20[12(10)9]8&|8|2 69 |6 34
5 20[12[10)9|8&|2 61 |5 31
3] 20012[10]9]2 53 |4 18
7 20012[(10]2 44 13 26
8 20012 2 34 |12 27
9 200 2 22 11 22

Nota. Elaboracion propia (2023).

El méaximo valor deducido corregido obtenido es 34, lo
que indica que el calculo del PCI es 66 dicho valor representa

un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM9

El muestreo de pavimento UM9 del Sector 7 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y esta compuesta por 20 losas.

En esta unidad de muestra, en su mayoria se
identificaron fallas de baja y mediana severidad, tales como:
Deterioro de sello de junta, descascaramiento de junta, mapa
de grietas, pulimiento de agregados, parcheo grande, grieta
lineal, retraccion y losa dividida. Las fallas de alta severidad
encontradas fueron: Losa dividida y descascaramiento de
junta. Ver Tabla 156.

Formato de exploracion de UM 9, sector 7, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CCON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona:

LIMA Sector: 7 U.M: 9



Inspeccion por:  PATRICIA VEGA

Fecha:

12/02/2023 N° Losas/ U.M:
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20

Lista de Fallas

21. Fandeo 31. Fulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32 Popouts
23, Losa dividida 33. Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28, Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Farcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
26 L 19 95 2
39 L 4 20 12
39 M 5 25 10
36 L 9 45 8
36 M 5 25 17
31 8 40 6
39 H 3 15 20
29 L 4 20 7
29 M 1 &)
29 H 1 S 10
28 L 7 35 11
22 H 1 S 18
37 6 30 1
23 M 1 S) 13

Nota. Elaboracion propia (2023).

De acuerdo a la tabla 156, se concluye que la falla que

mas afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es

descascaramiento de junta, de alta severidad. Por otra parte,

la de menor influencia es retraccion.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 157:

Célculo de obtencién del CDV de la UM 9 del sector 7 del

tramo 3.
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PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N°® VALORES DEDUCIDOS Total | q| CDV
1 20[18 (171312111010 24] 113.4|9| 51
2 2001817 (1312111010 2 | 113 |&] &0
3 20[18 (1713 [12| 11|10 2 103 [ 7| 47
4 2001817 [13[12]11| 2 93 |6] 39
5 20018 17(13]12| 2 82 |5 41
6 200181713 2 0 [4] 33
7 2001817 2 57 3] 31
8 20018] 2 40 (2] 32
9 20| 2 22 1] 22

Nota. Elaboracion propia (2023).

El maximo valor deducido corregido obtenido es 51, lo
que indica que el calculo del PCI es 49 dicho valor representa

un pavimento en regular condicion.

Muestreo de pavimento UM10

El muestreo de pavimento UM10 del Sector 7
pertenece al tramo 3 de la calle Lima, y estd compuesta por

20 losas.

En esta unidad de muestra, se identificaron las
siguientes fallas: Pulimiento de agregados, retraccion,
deterioro de sello de junta (baja severidad), grieta lineal (baja,
mediana y alta severidad), mapa de grietas (baja y mediana
severidad), descascaramiento de junta (mediana y alta
severidad), parcheo grande (baja y alta severidad),
punzonamiento (alta severidad) y grieta de esquina (alta
severidad). Ver Tabla 158.

Formato de exploracion de UM 10, sector 7, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona:

LIMA Sector: 7 U.M: 10




Inspeccion

PATRICIA
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por: VEGA Fecha: 12/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31, Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccién
28, Grieta lineal 38, Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 14 70 8
37 2 10 0
26 L 12 60 2
28 L 4 20 10
36 M 8 40 21
36 L 8 40 7
39 M 6 30 13
28 H 7 35 39
29 H 1 S 11
34 H 1 S 21
22 H 1 S 18
29 M 2 10 5
39 H 1 5 9
28 M 2 10 9
29 L 1 S 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

De acuerdo a la tabla 158, se concluye que la falla que

mas afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es

grieta lineal, de alta severidad. Por otra parte, la de menor

influencia es retraccion.

A continuacion, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 159:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 10 del sector 7 del

tramo 3.
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PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N* VALORES DEDUCIDOS Total | Q| CDV
1 39 (21| 18[ 13|11 |10 | 54| 174 | 7| 59
2 3921|1813 [ 11 [ 10| 2 114 | 6| 57
3 3|21 |18[13[ 11| 2 104 | 5| 55
4 3921|1813 2 93 41 53
5 392118 2 60 3| 51
6 39121 2 62 2| 46
7 28] 2 41 11 41

Nota. Elaboracion propia (2023).

El méaximo valor deducido corregido obtenido es 59, lo
gue indica que el calculo del PCI es 41 dicho valor representa

un pavimento en regular condicion.

Muestreo de pavimento UM11

El muestreo de pavimento UM11 del Sector 7
pertenece al tramo 3 de la calle Lima, y esta compuesta por

20 losas.

Se encontraron fallas de baja y mediana severidad:
Deterioro de sello de junta, grieta lineal, mapa de grietas,
retraccion, parcheo grande y pulimiento de agregados. Ver
Tabla 160.

Formato de exploracion de UM 11, sector 7, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra
Zona: LIMA Sector: 7 U.M: 11
Inspeccion por:  PATRICIAVEGA Fecha: 12/02/2023 N° Losas/ UM: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 3z Popouts
23 Losa dividida 33, Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25, Escala 35. Cruce de via férrea
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26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel CarrillBerma av. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

26 L 19 95 2

28 L 5 25 13

28 M 5 25 18

36 L 7 35 7

36 M 12 60 25

37 15 0

29 L 5 0

29 M 15 8

31 12 60 8

Nota. Elaboracion propia (2023).

De acuerdo con la tabla 160, se concluye que la falla

que mas afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es

grieta lienal, de mediana severidad. Por otra parte, la de

menor influencia es retraccion.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 161:

Célculo de obtencién del CDV de la UM 11 del sector 7 del

tramo 3.

PAVEMENT COMDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

M VALORES DEDUCIDOS | Total q cDwV
1 25 181 13(8|8(7|2| 81 7 41
2 25 181131 8| 8|7 79 G 36
3 25 181131 8|82 74 5 38
4 25 1811282 66 4 38
5 25 181132 58 3 a7
G 25 18| 2 45 2 35
Fi 25 2 27 1 27

Nota. Elaboracion propia (2023).
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El maximo valor deducido corregido obtenido es 41, lo
gue indica que el calculo del PCI es 59 dicho valor representa

un pavimento en regular condicion.

Muestreo de pavimento UM12

El muestreo de pavimento UM12 del Sector 7
pertenece al tramo 3 de la calle Lima, y esta compuesta por

20 losas.

Se encontraron fallas de baja y mediana severidad,
tales como: Pulimiento de agregados, grieta lineal, mapa de
grietas, parcheo grande, grieta dividida, deterioro de sello de

junta y retraccion. Ver Tabla 162.

Formato de exploracion de UM 12, sector 7, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL FAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: LIMA Sector: 7 U.M: 12
Inspeccion por:  PATRICIA VEGA Fecha: 12/02/2023 N° Losas/U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 3z, Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25, Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccion
28, Grieta lineal 38, Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

31 12 60 8

28 L 3 15 9

36 L 8 40 7

28 M 1 5 6

29 L 1 5 0

22 M 2 10 5

26 L 5 25 3
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37 1 5 0
36 M 7 35 20
26 M 3 15 4
28 M 5 25 18
29 M 5 25 16

Nota. Elaboracion propia (2023).

De acuerdo con la tabla 162, se concluye que la falla
que mas afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es
grieta lineal, de mediana severidad. Por otra parte, la de

menor influencia es retraccion.

A continuacién, se muestra la obtencion del maximo
valor deducido corregido:
Tabla 163:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 12 del sector 7 del

tramo 3.
PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N VALORES DEDUCIDOS Total [ g| CDV
1 20118(16|9|(7|8[6|5[12] 902 |8 41
2 20)118(16|9(7|8[6| 2 g6 |7 49
3 20118(16[9[7[8]|2 80 |6 40
4 20118(16[ 9|72 72 |5 39
5 20)18[16| 9|2 65 |4 38
3] 2011816 2 56 |3 33
7 20118 2 40 |2 31
8 20] 2 22 11 22

Nota. Elaboracién propia (2023).

El méaximo valor deducido corregido obtenido es 49, lo
gue indica que el calculo del PCI es 51 dicho valor representa

un pavimento en regular condicion.

Muestreo de pavimento UM13
El muestreo de pavimento UM13 del Sector 7
pertenece al tramo 3 de la calle Lima, y estd compuesta por

20 losas.
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Se identificaron las siguientes fallas: Parcheo grande
(baja, mediana y alta severidad), pulimiento de agregados,
grieta lineal (mediana y alta severidad), deterioro de sello de
junta (baja severidad), mapa de grietas (mediana y alta
severidad), losa dividida (mediana severidad),
descascaramiento de esquina (alta severidad),
punzonamiento (baja y mediana severidad) y retraccion. Ver
Tabla 164.

Formato de exploracion de UM 13, sector 7, tramo 3.

INDICE DE CONDICICON DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: LIMA Sector: 7 U.M: 13
Inspeccion por:  PATRICIA VEGA Fecha: 12/02/2023 N° Losas/ UM: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carri/Berma 37. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

29 L 8 40 17

29 M 5 25 17

29 H 1 S) 10

31 15 75 9

28 M 11 55 20

28 H 2 10 20

26 L 20 100 2

36 M 13 65 11

36 H 4 20 9

23 M 20 37

38 H 1 S 9
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34 L 1 S 9
34 M 1 5 15
37 H 1 5 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

De acuerdo con la tabla 164, se concluye que la falla
que mas afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es
grieta lineal, de alta severidad. Por otra parte, la de menor

influencia es retraccion.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 165:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 13 del sector 7 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
M VALORES DEDUCIDOS Total g| CDV
1 | 37|20 20|17 |17 | 15| 72| 1332 |7 58
2 37120 20| 17 | 17 | 15 2 128 &] 57
3| 37| 2020 (17| 17| 2 113 | 5 h4
4 37120 20| 17 | 2 g5 4 52
5 37120 20| 2 79 3 48
6 | 37| 20| 2 59 2 44
7 37| 2 39 1 39

Nota. Elaboracién propia (2023).
El méaximo valor deducido corregido obtenido es 58, lo
gue indica que el calculo del PCI es 42 dicho valor representa

un pavimento en regular condicion.

Muestreo de pavimento UM14
El muestreo de pavimento UM14 del Sector 7
pertenece al tramo 3 de la calle Lima, y estd compuesta por

20 losas.

Se identificaron las siguientes fallas: Deterioro de sello
de junta (mediana severidad), pulimiento de agregados, grieta
lineal (baja, mediana y alta severidad), grieta de esquina
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(mediana y alta severidad), parcheo grande (baja y mediana
severidad), mapa de grietas (mediana y alta severidad),
punzonamiento (mediana y alta severidad), descascaramiento
de esquina (alta severidad), retraccion, escala (baja
severidad), parcheo pequefio (mediana severidad). Ver Tabla
166.

Formato de exploracion de UM 14, sector 7, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicién por unidad de muestra
Zona: LIMA Sector: 7 U.M: 14
Inspeccion por:  PATRICIA VEGA Fecha: 12/02/2023 N° Losas/U.M: 20
Lista de Fallas
21 Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33. Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25, Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccién
28. Grieta lineal 38, Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

26 M 16 80 4

31 20 100 9

28 H 13 65 51

22 M 6 30 40

29 L 1 S 0

36 M 8 40 21

29 M 17 85 43

39 L 7 35 7

36 H 10 50 23

22 H 3 15 34

34 M 2 10 27

38 H 1 S 9

28 M 4 20 11

39 M 3 15 6
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37 3 15 0
34 H 1 5 20
25 L 2 10 3
28 L 1 5

30 M 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

De acuerdo con la tabla 166, se concluye que la falla
que mas afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es
grieta lineal, de alta severidad. Por otra parte, la de menor

influencia es retraccion.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:
Tabla 167:
Caélculo de obtencion del CDV de la UM 14 del sector 7 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total | g| CDV
1 5114314034127 | 1156 | 2065 |6 92
2 511 43| 40 | 34 | 27 2 197 5 87
3 51143 ) 40 [ 34| 2 170 4 90
4 51143 ) 40 2 136 3 81
5 511 43| 2 96 2 49
6 511 2 53 1 53

Nota. Elaboracion propia (2023).

El maximo valor deducido corregido obtenido es 92, lo
que indica que el célculo del PCI es 8 dicho valor representa

un pavimento fallado.

Muestreo de pavimento UM15

El muestreo de pavimento UM15 del Sector 7
pertenece al tramo 3 de la calle Lima, y estd compuesta por

20 losas.

Se encontraron fallas de baja y mediana severidad,

tales como: Deterioro de sello de junta, pulimiento de
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agregados, mapa de grietas, parcheo grande, punzonamiento,

grieta lineal y escala. Ver Tabla 168.

Formato de exploracion de UM 15, sector 7, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicién por unidad de muestra
Zona: LIMA Sector: 7 U.M: 15
Inspeccion por:  PATRICIA VEGA Fecha: 12/02/2023 N° Losas/UM: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25 Escala a5 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3T, Retraccién
28. Grieta lineal 35, Descascaramiento de esquina
29, Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
26 L 20 100 2
31 19 95 9
36 M 15 75 29
36 H 4 20 30
29 L 16 80 26
29 M 10 50 19
34 M 2 10 27
28 M 6 30 20
28 L 1 5 4
25 M 2 10 9

Nota. Elaboracion propia (2023).

De acuerdo con la tabla 168, se concluye que la falla
gue mas afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es
mapa de grietas, de alta severidad. Por otra parte, la de
menor influencia es deterioro de sello de junta (baja

severidad).
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A continuacion, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 169:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 15 del sector 7 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N VALORES DEDUCIDOS Total | q| CDV
11302927 126)120|19|9| 36| 1636 [8] 76
2 30129127126/ 20[19|9)| 2 162 | 7] 75
3 3012927 |26 20192 193 | 6] 70
4 13012927 |26 |20 2 134 | 5| 58
0 | 302927 26| 2 114 [4] 50
6 | 3012927 2 866 3] 41
f 130129 2 61 2| 45
6 | 30] 2 32 11 32

Nota. Elaboracién propia (2023).
El méaximo valor deducido corregido obtenido es 76, lo
que indica que el calculo del PCI es 24 dicho valor representa

un pavimento en muy mala condicion.

Muestreo de pavimento UM16

El muestreo de pavimento UM16 del Sector 7
pertenece al tramo 3 de la calle Lima, y estd compuesta por

20 losas.

Se identificaron las siguientes fallas: Grieta lineal
(mediana y alta severidad), pulimiento de agregados, parcheo
grande (mediana y alta severidad), mapa de grietas (baja y
mediana severidad), parcheo pequefio (mediana y alta
severidad), deterioro de sello de junta (baja y mediana
severidad), retraccion, descascaramiento de esquina (alta
severidad), descascaramiento de junta (mediana y alta
severidad), grieta de esquina (mediana y alta severidad). Ver
tabla 170.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona:

LIMA

Inspeccion por:  PATRICIA VEGA

Sector:

Fecha:

7

12/02/2023

U.M:

N° Losas/ U.M:

16

20

Lista de Fallas

21 Pandeo 31 Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32. FPopouts

23. Losa dividida 33. Bombeo

24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25. Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccion

28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina

29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
28 M 7 35 21
28 H 1 &) 14
31 17 85 9
29 M 11 55 35
29 H 6 30 40
36 M 18 90 30
36 L 2 10 3
30 M 3 15 3
26 L 6 30 7
26 M 8 40 4
37 4 20 0
38 H 1 S 9
39 M 7 35 15
39 H 1 S 9
30 H 4 20 4
22 M 1 5 9
22 H 1 S 18

Nota. Elaboracion propia (2023).

De acuerdo con la tabla 170, se concluye que la falla

gue mas afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es
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parcheo grande, de alta severidad. Por otra parte, la de menor

influencia es retraccion.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 171:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 16 del sector 7 del
tramo 3.
PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N VALORES DEDUCIDQOS [ Total | g cDv

1 40| 353021 (18|15|7| 166 |7 35

2 401 3530121118152 161 |6 78

3 401353012118 2 146 |5 75

4 A0 35|30 21| 2 128 |4 71

5 40| 35| 30| 2 107 | 3 60

4] 40| 35| 2 7 |2 51

7 40| 2 42 |1 42

Nota. Elaboracion propia (2023).

El maximo valor deducido corregido obtenido es 78, lo
que indica que el calculo del PCI es 22 dicho valor representa

un pavimento en muy mala condicién.

SECTOR 8
Muestreo de pavimento UM1

El muestreo de pavimento UM1 del Sector 8 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y estd conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Deterioro de sello de
junta, pulimiento de agregados, mapa de grietas, parcheo
grande, punzonamiento, retraccion, grieta de esquina,
descascaramiento de junta y losa dividida. Las fallas de alta
severidad: Parcheo grande, grieta lineal y descascaramiento
de junta. Ver Tabla 172.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona:

LIMA

Inspeccion por:  PATRICIA VEGA

Sector:

Fecha:

8 U.M:

12/02/2023 N° Losas/ U.M:

20

Lista de Fallas

21 Pandeo 31 Pulimiento de agregados

22 Grieta de esquina 32, Popouts

23 Losa dividida 33 Bombeo

24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25. Escala 35 Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccion

28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina

29, Parcheo {grande) 39 Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
26 L 20 100 2
31 10 50 7
36 M 16 80 29
36 L 2 10 3
29 M 4 20 12
29 L 4 20 7
29 H 3 15 25
34 M 3 15 34
37 2 10 0
28 M 3 15 12
28 H 3 15 25
25 L 1 S 1
39 L 3 15
39 M 2 10 5
39 H 1 ) 8
23 M 1 5 15

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 172, el tipo de falla que

mas afecta a El muestreo de pavimento es punzonamiento, de



Tabla 174:

211
mediana severidad. Siendo la de menor influencia en el
deterioro, retraccion

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 173:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 1 del sector 8 del
tramo 3.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS | Total | g CDV
1 34|29|25(25(15(|12| 12| 152 |7 63
2 |34|29|25|25|15(12| 2 | 142 |6 63
3 |34|29|25|25|15] 2 130 |5 62
4 |34|29|25]|25]| 2 115 | 4 54
5 |34|29|25| 2 90 |3 57
6 |34[29] 2 65 |2 49

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 63, por tanto, el calculo del PCI seria 37, dicho

valor representa un pavimento en mala condicién.

Muestreo de pavimento UM2

El muestreo de pavimento UM2 del Sector 8 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y estd conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Parcheo grande, mapa
de grietas, deterioro de sello de junta, pulimiento de
agregados, grieta lineal, retraccion, escala. También se
identifico a grieta lineal con nivel de alta severidad. Ver Tabla
174.

Formato de exploracion de UM 2, sector 8, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracicn de la condicion por unidad de muestra
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LIMA Sector: 8 U.M: 2

Lista de Fallas

21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32. Popouts

23, Losa dividida 33 Bombeo

24. Grieta de durabilidad "D" 34. FPunzonamiento

25. Escala a5, Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccion

28. Grieta lineal 38, Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

30 Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
29 L 9 225 8.5
36 M 16 40 21
26 L 11 27.5 2
31 12 30
28 L 4 10 6
28 M 1 2.5 25
36 L 3 7.5 2
26 M 3 7.5 4
29 M 8 20 30
28 H 3 7.5 19
37 1 2.5
25 L 2 S 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 174, el tipo de falla que
mas afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es
parcheo grande, de mediana severidad. Siendo la de menor
influencia en el deterioro, retraccién. En la siguiente tabla se

muestra la obtencion de los valores deducidos corregidos:

Tabla 175:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 2 del sector 8 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO
CORREGIDO
N* VALORES DEDUCIDOS Total | q | CDV
1 30121119185 (6|4 |41 935 | 7| 43
2 |30]121]119|85|6|4|2 905 |6 44
3 130121198562 86o | 5] 41
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4 1301211985 |2 605 | 4| 46
2 (30121 [19] 2 72 | 3] 46
6 13021 2 93 | 2] 46
f 1301 2 32 | 1] 41

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 46, por tanto, el calculo del PCI seria 34, dicho

valor representa un pavimento en mala condicién.

Muestreo de pavimento UM3

El muestreo de pavimento UM3 del Sector 8 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y esta conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Parcheo grande, mapa
de grietas, deterioro de sello de junta, pulimiento de
agregados, grieta lineal y retraccion. También se identifico a
mapa de grietas con nivel de alta severidad. Ver Tabla 176.

Formato de exploracion de UM 3, sector 8, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: JUNIN Sector: 8 U.M: 3
Inspeccion por:  PATRICIAVEGA  Fecha: 12/02/2023 N° Losas/ U.M: 40
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26 Deterioro de sello de junta 36 IMapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccidn
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esqguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
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Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
26 L 20 50 2
31 16 40 11
29 M 7 17.5 7.5
29 L 8 20 7
28 L 4 10 6
28 M 6 15 11
39 L 8 20 4
36 M 14 35 15
36 H 5 12.5 21
37 3 7.5 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 176, el tipo de falla que

mas afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es

mapa de grietas, de alta severidad. Por otra parte, la falla de

menor influencia en el deterioro es retraccion. En la siguiente

tabla se muestra la obtencién de los valores deducidos

corregidos:
Tabla 177:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 3 del sector 8 del
tramo 3.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
M VALORES DEDUCIDOS Total | g COWV
1 211515111 | 7576|406 871 |8 34
p 211515111 | 75| 7|62 845 |7 30
3 21|15|15| 11| 75|72 785 |6 30
4 2101515111 | 7.5 2 715 1|5 34
5 2111515 11| 2 64 |4 33
G 211 15(15] 2 53 |3 31
7 21|15| 2 38 |2 30
8 21| 2 23 |1 23

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 34, por tanto, el calculo del PCI seria 66, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM4

El muestreo de pavimento UM4 del Sector 8 pertenece
al tramo 3 de la calle Lima, y esta conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Parcheo grande, mapa
de grietas, deterioro de sello de junta, pulimiento de
agregados, grieta lineal, retraccion, punzonamiento y escala.
También se identifico las fallas, grieta lineal y mapa de grietas

con nivel de alta severidad. Ver Tabla 178.

Formato de exploracion de UM 4, sector 8, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: LIMA Sector: 8 U.M: 4
Inspeccién por:  PATRICIA VEGA Fecha: 15/02/2023 N° Losas/U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23, Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala a5, Cruce de via ferrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7 Retraccidén
28 Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39, Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
29 M 4 20 12
36 M 17 85 29
26 M 8 40
31 18 90 9
26 L 7 35 2
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36 L 1 5 1

37 1 5

29 L 11 55 20
39 M 2 10 4

34 L 1 5 9

25 L 2 10 2.5
28 H 4 20 30
36 H 1 5 13
26 M 1 5 4

34 M 1 5 15
28 M 2 10 9

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 178, el tipo de falla que
mas afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es
mapa de grietas, de alta severidad. Por otra parte, la falla de

menor influencia en el deterioro es retraccion.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 179:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 4 del sector 8 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
M VALORES DEDUCIDOS Total | g cCov
1 1301292011513 112916 1296 |7 62
2 1302912015113 (12| 2 121 G 60
313029 20(15113 | 2 108 5 59
4 130129 20([15] 2 96 4 55
5130|2920 2 81 3 51
6 | 30[29] 2 51 2z 45
7130 2 32 1 32

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 62, por tanto, el calculo del PCI seria 38, dicho

valor representa un pavimento en mala condicién.

Muestreo de pavimento UM5
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El muestreo de pavimento UM5 del Sector 8 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y esta conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Parcheo grande, mapa
de grietas, deterioro de sello de junta, pulimiento de
agregados, grieta lineal, parcheo pequefio, grieta de esquina y
escala. También se identificé las fallas, grieta lineal y mapa de

grietas con nivel de alta severidad. Ver Tabla 180.

Formato de exploracion de UM 5, sector 8, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: LIMA Sector: 8 U.M: 5
Inspeccién por:  PATRICIA VEGA Fecha: 15/02/2023 N° Losas/U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 35. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
31 17 85 11
26 L 7 35 2
36 L 3 15 3.5
29 M 2 10 12
26 M 6 30 4
25 M 1 5 4
29 M 8 40 39
36 M 12 60 25
39 M 3 15 7
30 L 10 0
29 L 7 35 14
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28 M 2 10 9
30 M 1 5 1
22 M 1 5 8
28 L 1 5 4
28 M 1 5 5
39 L 2 10 2
22 H 1 5 18

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 180, el tipo de falla que
mas afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es
parcheo grande, de mediana severidad. Por otra parte, la falla

de menor influencia en el deterioro es parcheo pequefio.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 181:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 5 del sector 8 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N* VALORES DEDUCIDOS Total | a CchVv

1 (391251181412 |11 54| 1244 |7 62

2 13925181412 ]11] 2 121 |6 61
313925181412 2 110 [5 65

4 13912518 14| 2 98 |4 55
513912518 2 84 |3 49

6 |39]25] 2 66 | 2 49
7139 2 41 1 41

Nota. Elaboracion propia (2023).
Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 65, por tanto, el calculo del PCI seria 35, dicho

valor representa un pavimento en mala condicién.

Muestreo de pavimento UM6

El muestreo de pavimento UM6 del Sector 8 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y esta conformada por 20 losas.
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En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de
agregados, mapa de grietas, descascaraniento de junta, grieta
lineal, parcheo grande, retraccion, deterioro de sello de junta,
escala, parcheo pequefio. También se identificé las fallas,
grieta lineal y escala con nivel de alta severidad. Ver Tabla
182.

Formato de exploracion de UM 6, sector 8, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: LIMA Sector: 8 U.M: 6
Inspeccion por:  PATRICIA VEGA Fecha: 15/02/2023 N° Losas/U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32, Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma av. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30 Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
31 17 85 9
36 M 14 70 17
39 M 20 9
28 H 2 10 20
29 M 3 15 8
26 M 20
29 L 10 50 19
37 2 10 0
26 L 11 55 2
28 M 7 35 22
28 L 3 15 9
36 L 4 20 4
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39 L 1 5 1
25 2 10 17
29 L 2 10 5
30 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 182, el tipo de falla que
mas afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es
grieta lineal, de mediana severidad. Por otra parte, la falla de

menor influencia en el deterioro es retraccion.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los valores

deducidos corregidos:

Tabla 183:

Calculo de obtencion del CDV de la UM 6 del sector 8 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N VALORES DEDUCIDOS Total | q| CDV
1 221200119 (1711719191916 [ 1236 |9] 55
2 221200119 (17117191919 2 124 | 8| 57
3 221200119 (1711719192 115 | 7| 56
4 22120011917 17192 106 | 6] 54
] 22120011917 | 17| 2 a7 5| 48
4] 221200119 (17| 2 80 (4] 46
T 22120119 2 63 3| 40
a8 22120] 2 44 | 2] 34
9 22| 2 24 11 24

Nota. Elaboracion propia (2023).
Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 57, por tanto, el célculo del PCI seria 43, dicho

valor representa un pavimento en regular condicion.

Muestreo de pavimento UM7

El muestreo de pavimento UM7 del Sector 8 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y esta conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron las

siguientes fallas: Deterioro de sello de junta (baja y mediana
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severidad), descascaramiento de junta (baja y mediana
severidad), pulimiento de agregados, mapa de grietas (baja y
mediana severidad), parcheo grande (baja, mediana y alta
severidad), retraccion y parcheo pequefio (alta severidad). Ver
Tabla 184.

Formato de exploracion de UM 7, sector 8, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra
Zona: LIMA Sector: 8 U.M: 7
Inspeccion por: PATRICIAVEGA Fecha: 15/02/2023 N° Losas/U.M: 20
Lista de Fallas
21. Fandeo 31. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma arv. Retraccion
28. Grieta lineal 36. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
26 M 2 10 4
26 L 12 60 2
39 M 2 10 4
31 12 60 7
36 M 9 45 22
29 M 4 20 12
29 L 3 15 3
28 M 4 20 15
37 2 10 0
36 L 7 35 7
30 H 1 5 2
28 H 1 S 15
39 L 1 5 3
29 H 1 5 10

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Como se muestra en la tabla 184, el tipo de falla que
mas afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es
mapa de grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla
de menor influencia en el deterioro es retraccion. En la
siguiente tabla se muestra la obtencion de los valores

deducidos corregidos:

Tabla 185:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 7 del sector 8 del
tramo 3.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N*® VALORES DEDUCIDOS Total | g CcDV
1 (221511512 (10|7|7|4|06| 926 |8 42
2 [22|15]15]12|10]7] 7|2 90 |7 44
3 [22/15]15]12|10|7]|2 83 |6 42
4 22/15]15[12]|10]2 76 |5 42
5 [22|15]/15]12]| 2 66 |4 32
6 [22]|15]/15] 2 54 |3 35
7 |22|15] 2 39 |2 31
8 |22] 2 24 |1 24

Nota. Elaboracion propia (2023).
Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 44, por tanto, el calculo del PCI seria 66, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM8

El muestreo de pavimento UM8 del Sector 8 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y esta conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
deterioro de sello de junta y descascaramiento de junta. Ver
Tabla 186.
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Formato de exploracion de UM 8, sector 8, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: LIMA Sector: 8 U.M: 8
Inspeccion por: DANIEL MENDOZA Fecha: 15/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados

22 Grieta de esguina 32 Fopouts

23 Losa dividida 33. Bombeo

24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25. Escala 35, Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 37 Retraccion

28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29 Farcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

36 L 14 70 10

26 L 14 70 2

39 L 3 15 3

36 M 4 20 15

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 186, el tipo de falla que

mas afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es

mapa de grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla

de menor influencia en el deterioro es deterioro de sello de

junta.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 187:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 8 del sector 8 del
tramo 3.
' PA‘H'E!:‘IENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
M VALORES DEDUCIDOS Total q cDV
1 15 10 3 2 30 4 16
2 15 10 3 28 3 16
3 15 10 2 27 2 22
4 15 2 17 1 17
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Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el méximo valor deducido corregido
obtenido es 22, por tanto, el calculo del PCI seria 78, dicho

valor representa un pavimento en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM9

El muestreo de pavimento UM9 del Sector 8 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y estd conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
deterioro de sello de junta, descascaramiento de junta,
descascaramiento de esquina y grieta lineal. Ver Tabla 188.

Formato de exploracion de UM 9, sector 8, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTOQ {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracién de la condicidon por unidad de muestra

Zona.

Inspeccion por: DANIEL MENDOZA Fecha: 15/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

LIMA Sector: 8 U.M: 9

Lista de Fallas

21 Pandeo 31. Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32 Popouts

23. Losa dividida 33. Bombeo

24 Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento

25. Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27 Desnivel Carril/Berma 37. Retraccion

28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina

29. Farcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 M 14 70 27
36 L 10 50 9
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26 L 14 70 2
38 1 5 0
31 1 5 1
39 L 2 10 3
28 L 2 10 6

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 188, el tipo de falla que
mas afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es
mapa de grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla
de menor influencia en el deterioro es descascaramiento de

esquina.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 189:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 9 del sector 8 del
tramo 3.
PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® VALORES DEDUCIDOS Total| g cDV

1 27 g G 3 2] 1 48 |4 34

2 27 g G 2 44 |3 28

3 27 g 2 28 |2 30

4 27 2 29 |1 29

Nota. Elaboracién propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 34, por tanto, el calculo del PCI seria 66, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM10

El muestreo de pavimento UM10 del Sector 8
pertenece al tramo 3 de la calle Lima, y esta conformada por

20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de

baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
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descascaramiento de esquina y grieta lineal. Ver Tabla 190.

Formato de exploracion de UM 10, sector 8, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ({PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicién por unidad de muestra

Zona: LIMA Sector: 8 U.M: 10
Ln(;srr:)ecmon \P/é'(giICIA Fecha: 15/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32, Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25, Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccién
28, Grieta lineal 36, Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
26 L 8 40 2
39 L 1 &) 1
38 L 1 &) 0
26 M 5 25 4
36 L 3 15 3
37 1 5 0
39 M 1 S 4

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 190, las fallas que mas

afectan al desperfecto del muestreo de pavimento son:

Deterioro de sello de junta y descascaramiento de junta. Por

otra parte, la falla de menor influencia en el deterioro es

descascaramiento de esquina, de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 191:

Calculo de obtencion del CDV de la UM 10 del sector 8 del

tramo 3.
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PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® | VALORES DEDUCIDOS Total Q CcDV
1 4 |1 41312 |1 7 3 4

2 4 |1 4| 2 4 2 3

3 4 12 4 1 4

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el méximo valor deducido corregido
obtenido es 4, por tanto, el calculo del PCI seria 96, dicho

valor representa un pavimento en excelente condicion.

Muestreo de pavimento UM11

El muestreo de pavimento UM11 del Sector 8
pertenece al tramo 3 de la calle Lima, y esta conformada por
20 losas. En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
deterioro de sello de junta, descascaramiento de junta,
descascaramiento de esquina, escala, pulimiento de
agregados, parcheo pequefio, parcheo grande, grieta lineal y
retraccion. La falla de alta severidad identificada fue deterioro
de sello de junta. Ver Tabla 192.

Formato de exploracion de UM 11, sector 8, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona:

Inspeccién por:

LIMA Sector: 8 U.M: 11

DANIEL MENDOZA Fecha: 15/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas

21 Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Fopouts

23. Losa dividida 33 Bombeo

24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento

25, Escala a5 Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccion

28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
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29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
26 H 2 10 8
26 L 13 65 2
36 L 11 55 10
25 L 1 S 1
29 M 2 10 5
31 6 30 5
30 L 2 10 0
28 L 2 10 6
36 M 4 20 15
26 M 1 S 4
39 L 1 S 1
37 1 &) 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 192, la falla que mas

afecta en el deterioro del muestreo de pavimento es mapa de

grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla de

menor influencia en el deterioro es retraccion. En la siguiente

tabla se muestra la obtenciéon de los valores deducidos

Tabla 193:

Calculo de obtencién del CDV de la UM 11 del sector 8 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITICN INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

MN® VALORES DEDUCIDOS Total | g CDV
1 15 |10] 8 | 6|5 5 |4]|2] 08| 558 |8 25
2 15 (100 8 | 6|5 5 |4 53 |7 25
3 15 [(10) 8 | 6|5 5 |2 51 |6 24
4 15 [10) 8 | 6 |5] 2 46 |5 28
5 15 (100 8 | 6|2 41 |4 24
5] 15 (10) 8 | 2 35 |3 21
7 15 [10] 2 27 |2 20
2] 15 | 2 17 11 17

Nota. Elaboracién propia (2023).
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Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 28, por tanto, el calculo del PCI seria 72, dicho

valor representa un pavimento en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM12

El muestreo de pavimento UM12 del Sector 8
pertenece al tramo 3 de la calle Lima, y esta conformada por
20 losas. En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
deterioro de sello de junta, descascaramiento de junta,
pulimiento de agregados. Ver Tabla 194.

Formato de exploracion de UM 12, sector 8, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ({PCI)
CARRETERAS CCN SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidon por unidad de muestra

Zona:

Inspeccidn por:

LIMA Sector: 8 U.M: 12

DANIEL MENDOZA Fecha: 15/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas

21. Pandeo . Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 3z Popouts
23 Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25, Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) a9, Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 L 10 50 9
36 M 10 50 23
26 M 4 20 4
31 3 15 2.5
26 L 12 60 2
39 L 2 10 2
39 M 1 5 3

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Como se muestra en la tabla 194, la falla que mas
afecta en el deterioro del muestreo de pavimento es mapa de
grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla de
menos influencia son deterioro de sello de junta'y
descascaramiento de junta. En la siguiente tabla se muestra

la obtencién de los valores deducidos corregidos:

Tabla 195:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 12 del sector 8 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N VALORES DEDUCIDOS Total q cov
1 23191413 25 2|2 45.5 2 25
2 23 191413 25 41.5 4 24
3 23 191413 2 41 3 25
4 23191412 38 2 30
o) 23192 34 1 34

Nota. Elaboracién propia (2023).
Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 34, por tanto, el calculo del PCI seria 66, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

SECTORO09
Muestreo de pavimento UM1

El muestreo de pavimento UM1 del Sector 9 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y estd conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron las
siguientes fallas: Mapa de grietas (baja, mediana y alta
severidad), deterioro de sello de junta (baja y mediana
severidad), pulimiento de agregados, descascaramiento de
junta (baja, mediana y alta severidad), grieta lineal (baja,

mediana y alta severidad), grieta de esquina (baja, mediana y
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alta severidad), retraccion y punzonamiento (mediana y alta
severidad). Ver Tabla 196.

Formato de exploracion de UM 1, sector 9, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona:

Inspeccion por: DANIEL MENDOZA Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

LIMA Sector: 9 U.M: 1

Lista de Fallas

21. Pandeo at Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina a2 Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala a5, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28. Grieta lineal a8, Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) a9 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 M 9 45 22
26 M 11 55 4
29 M 3 15 8
31 19 95 9
39 H 3 15 20
28 H 5 25 47
26 L 5 25 2
29 L 9 45 47
39 M 6 30 13
25 M 1 S 5
28 M 6 30 20
36 L 4 20
38 M 1 5 2
36 H 3 15 24
22 H 1 S 18
37 3 15 0
28 L 3 15 9
30 M 2 10 2
22 L 1 5 4
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29 M 4 20 12
34 H 1 5 22
39 L 1 5 1
34 M 1 5 15
22 M 2 10 15
25 L 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 196, las fallas que mas

afectan al deterioro del muestreo de pavimento son grieta

lineal, de alta severidad y parcheo grande, de baja severidad.

Por otra parte, la falla de menor impacto es retraccion.En la

siguiente tabla se muestra la obtencion de los valores

deducidos corregidos:

Tabla 197:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 1 del sector 9 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
M VALORES DEDUCIDOS Total g | GOV
1 47 47 24 22 22 18 180 3] 86
2 47 47 24 22 22 2 164 5 83
3 47 47 24 27 2 142 4 76
4 47 47 24 2 120 3 73
5 47 47 P 96 2 7
5] 47 2 49 1 49

Nota. Elaboracién propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido

obtenido es 86, por tanto, el calculo del PCI seria 14, dicho

valor representa un pavimento en muy mala condicién.

Muestreo de pavimento UM2

El muestreo de pavimento UM2 del Sector 9 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y esta conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron las

siguientes fallas: Mapa de grietas (baja, mediana y alta
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severidad), pulimiento de agregados, descascaramiento de

junta (baja, mediana y alta severidad), grieta lineal (baja,

mediana y alta severidad), grieta de esquina (baja, mediana y

alta severidad), retraccion y punzonamiento (mediana y alta

severidad). Ver Tabla 198.

Formato de exploracion de UM 2, sector 9, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona:

LIMA

Inspeccion por: DANIEL MENDOZA

Sector:

Fecha:

9 U.M:

16/02/2023 N° Losas/ U.M:

20

Lista de Fallas

21. Pandeo . Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina a2 Popouts

23. Losa dividida 33 Bombeo

24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25, Escala a5 Cruce de via ferrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion

28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina

29. Parcheo (grande) 39, Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequeiio)

Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

36 M 9 45 22
26 M 11 55 4
29 M 3 15 8
31 19 95 9
39 H 3 15 20
28 H 5 25 47
26 L 5 25 2
29 L 9 45 47
39 M 6 30 13
25 M 1 5 5
28 M 6 30 20
36 L 4 20
38 M 1 5 2
36 H 3 15 24
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22 H 1 5 18
37 3 15 0
28 L 3 15 9
30 M 2 10 2
22 L 1 5 4
29 M 4 20 12
34 H 1 5 22
39 L 1 5 1
34 M 1 5 15
22 M 2 10 15
25 L 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 198, las fallas que mas
afectan al deterioro del muestreo de pavimento son grieta
lineal, de alta severidad y parcheo grande, de baja severidad.

Por otra parte, la falla de menor impacto es retraccion.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 199:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 2 del sector 9 del

tramo 3.

PAVEMENT COMDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

M VALORES DEDUCIDOS Total g cDhv
1 47 | 47 | 24 | 22 22 18 180 ] &6
2 47 | 47 | 24 | 22 22 2 164 5 a3
3 47 | 47 | 24 | 22 2 142 4 76
4 47 | 47 | 24 2 120 3 73
5 47 | 47 2 96 2 77
3] 47 | 2 49 1 49

Nota. Elaboracion propia (2023).
Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 86, por tanto, el calculo del PCI seria 14, dicho

valor representa un pavimento en muy mala condicion.

Muestreo de pavimento UM3

El muestreo de pavimento UM3 del Sector 9 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y esta conformada por 20 losas.
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En esta unidad de muestra se identificaron las
siguientes fallas: Mapa de grietas (baja, mediana y alta
severidad), deterioro de sello de junta (baja y mediana
severidad), pulimiento de agregados, descascaramiento de
junta (baja, mediana y alta severidad), grieta lineal (baja,
mediana y alta severidad), grieta de esquina (baja, mediana y
alta severidad), retraccion y punzonamiento (mediana y alta
severidad). Ver Tabla 200.

Formato de exploracion de UM 3, sector 9, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona:

Inspeccion por: DANIEL MENDOZA Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

LIMA Sector: 9 U.M: 3

Lista de Fallas

21 Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina a3z Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35 Cruce de via ferrea
26. Deterioro de sello de junta 36 Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccién
28. Grieta lineal a8 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) a9. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 M 9 45 22
26 M 11 55 4
29 M 3 15 8
31 19 95 9
39 H 3 15 20
28 H 5 25 47
26 L 5 25 2
29 L 9 45 47
39 M 6 30 13
25 M 1 5 5
28 M 6 30 20
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36 L 4 20

38 M 1 5 2
36 H 3 15 24
22 H 1 5 18
37 3 15 0
28 L 3 15 9
30 M 2 10 2
22 L 1 5 4
29 M 4 20 12
34 H 1 5 22
39 L 1 5 1
34 M 1 5 15
22 M 2 10 15
25 L 1 5 1

Como se muestra en la tabla 200, las fallas que mas
afectan al deterioro del muestreo de pavimento son grieta
lineal, de alta severidad y parcheo grande, de baja severidad.

Por otra parte, la falla de menor impacto es retraccion.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 201:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 3 del sector 9 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
MN*® VALORES DEDUCIDOS Total q | CDV
1 147 47 | 24 22 22 18 180 4] 86
2 |47 47| 24 22 22 2 164 5 83
3 |47 47 | 24 22 2 142 4 76
4 |47 47 | 24 2 120 3 73
S | 47| 47 | 2 96 2 i
6 |47 2 49 1 49

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 86, por tanto, el calculo del PCI seria 14, dicho

valor representa un pavimento en muy mala condicion.

Muestreo de pavimento UM4
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El muestreo de pavimento UM4 del Sector 9 pertenece
al tramo 3 de la calle Lima, y esta conformada por 20 losas.
En esta unidad de muestra se identificaron las siguientes
fallas: Mapa de grietas (baja, mediana y alta severidad),
deterioro de sello de junta (baja y mediana severidad),
pulimiento de agregados, descascaramiento de junta (baja,
mediana y alta severidad), grieta lineal (baja, mediana y alta
severidad), grieta de esquina (baja, mediana y alta severidad),
retraccion y punzonamiento (mediana y alta severidad). Ver
Tabla 202.

Formato de exploracion de UM 4, sector 9, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona:

Inspeccién por: DANIEL MENDOZA Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

LIMA Sector: 9 U.M: 4

Lista de Fallas

21. Pandeo . Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7 Retraccion
28. Griefa lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 M 9 45 22
26 M 11 55 4
29 M 3 15 8
31 19 95 9
39 H 3 15 20
28 H 5 25 47
26 L 5 25 2
29 L 9 45 47
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39 M 6 30 13
25 M 1 5 5
28 M 6 30 20
36 L 4 20 4
38 M 1 5 2
36 H 3 15 24
22 H 1 5 18
37 3 15 0
28 L 3 15 9
30 M 2 10 2
22 L 1 5 4
29 M 4 20 12
34 H 1 5 22
39 L 1 5 1
34 M 1 5 15
22 M 2 10 15
25 L 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 202, las fallas que mas

afectan al deterioro del muestreo de pavimento son grieta

lineal, de alta severidad y parcheo grande, de baja severidad.

Por otra parte, la falla de menor impacto es retraccién. En la

siguiente tabla se muestra la obtencion de los valores

deducidos corregidos:

Tabla 203:

Calculo de obtencion del CDV de la UM 4 del sector 9 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
MN® VALORES DEDUCIDOS Total | g COV
1 47 47 24 22 22 18 | 180 B 86
2 47 47 24 22 221 2 164 5 83
3 47 47 24 22 2 142 4 Fis)
4 47 47 24 2 120 3 73
5 47 47 2 96 2 77
5] 47 2 49 1 49

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 86, por tanto, el calculo del PCI seria 14, dicho

valor representa un pavimento en muy mala condicion.

Muestreo de pavimento UM5

El muestreo de pavimento UM5 del Sector 9 pertenece
al tramo 3 de la calle Lima, y esta conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron las
siguientes fallas: Mapa de grietas (baja, mediana y alta
severidad), deterioro de sello de junta (baja y mediana
severidad), pulimiento de agregados, descascaramiento de
junta (baja, mediana y alta severidad), grieta lineal (baja,
mediana y alta severidad), grieta de esquina (baja, mediana y
alta severidad), retraccion y punzonamiento (mediana y alta
severidad). Ver Tabla 204.

Formato de exploracion de UM 5, sector 9, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona:

Inspeccion por: DANIEL MENDOZA Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

LIMA Sector: 9 U.M: 5

Lista de Fallas

21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32 Popouts

23 Losa dividida 33 Bombeo

24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25. Escala 35, Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccidn

28, Grieta lineal 35 Descascaramiento de esguina

29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 M 9 45 22
26 M 11 55 4
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29 M 3 15 8
31 19 95 9
39 H 3 15 20
28 H 5 25 47
26 L 5 25 2
29 L 9 45 47
39 M 6 30 13
25 M 1 S 5
28 M 6 30 20
36 L 4 20 4
38 M 1 5 2
36 H 3 15 24
22 H 1 5 18
37 3 15 0
28 L 3 15 9
30 M 2 10 2
22 L 1 5 4
29 M 4 20 12
34 H 1 5 22
39 L 1 5 1
34 M 1 5 15
22 M 2 10 15
25 L 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 204, las fallas que mas

afectan al deterioro del muestreo de pavimento son grieta

lineal, de alta severidad y parcheo grande, de baja severidad.

Por otra parte, la falla de menor impacto es retraccion. En la

siguiente tabla se muestra la obtencién de los valores

deducidos corregidos:

Tabla 205:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 5 del sector 9 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total g | chv
1 47 47 24 22 22 18 180 3] 86
2 47 47 24 22 22 2 164 5 83
3 47 47 24 22 2 142 4 TG
4 47 47 24 2 120 3 T3
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5 47 | 47 2 96 2 7
6 47 2 49 1 49

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el méximo valor deducido corregido
obtenido es 86, por tanto, el calculo del PCI seria 14, dicho

valor representa un pavimento en muy mala condicion.

Muestreo de pavimento UM6

El muestreo de pavimento UM6 del Sector 9 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y estd conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad: Grieta de esquina, pulimiento de
agregados, deterioro de sello de junta, parcheo grande, mapa
de grietas, grieta lineal, grieta de esquina y descascaramiento
de junta. También se identifico como falla de alta severidad a

grieta lineal. Ver Tabla 206.

Formato de exploracion de UM 6, sector 9, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTOQ {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona:

Inspeccion por: DANIEL MENDOZA Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

LIMA Sector: 9 U.M: 6

21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.

Lista de Fallas

Pandeo 3. Fulimiento de agregados
Grieta de esquina 32. Popouts

Losa dividida 33. Bombeo

Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento

Escala 35. Cruce de via férrea

Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

Desnivel Carril/Berma 3. Retraccidn

Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina
Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

Parcheo (pequefio)
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Falla L N° Losas Densidad (%) Valor deducido
22 M 1 5 4
31 13 65 8
26 L 12 60 2
29 L 10 50 19
36 M 8 40 21
28 L 4 20 11
28 M 7 35 22
28 H 2 10 20
29 M 2 10 5
36 L 6 30 6
22 L 2 10 8
39 M 1 5 4
39 L 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 206, la falla que mas
afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de
grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla de
menor impacto es descascaramiento de junta, de baja

severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los
valores deducidos corregidos:
Tabla 207:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 6 del sector 9 del

tramo 3.
PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
M VALORES DEDUCIDOS Total| g |CDV
1122121120 19(11] 8[ 8 | 6 1 1116 8 | 52
2221211201811 [ 8| 8 | 2 1111 7 | 50
J 22121201911 | 8| 2 103 6 | 58
4 1221211201911 2 85 | 5| 51
51222112019 2 84 | 4| 49
6 |22 21120 2 B5 | 3 | 42
7 122(121] 2 45 | 2 | 35
g8 122 2 24 1 1] 24

Nota. Elaboracion propia (2023).



Tabla 208:

243

Como se muestra el maximo valor deducido corregido

obtenido es 58, por tanto, el calculo del PCI seria 42, dicho

valor representa un pavimento en regular condicion.

Muestreo de pavimento UM7

El muestreo de pavimento UM7 del Sector 9 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y esta conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de

baja y mediana severidad: Grieta de esquina, pulimiento de

agregados, deterioro de sello de junta, parcheo grande, mapa

de grietas, grieta lineal, grieta de esquina y descascaramiento

de junta. También se identifico como falla de alta severidad a

grieta lineal. Ver Tabla 208.

Formato de exploracion de UM 7, sector 9, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicién por unidad de muestra

Zona:

LIMA

Inspeccion por: DANIEL MENDOZA

Sector:

Fecha:

8

16/02/2023

U.M:

N° Losas/ U.M:

20

Lista de Fallas

2. Pandeo 31, Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Fopouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carri/Berma T Retraccion
28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
29 L 12 60 11
31 8 40 6
36 M 10 50 23
28 M 2 10 9
26 L 6 30 2
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29 M 2 10 5
36 L 1 5 1
30 L 1 5 1
28 L 1 5 3

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 208, la falla que mas
afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de
grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla de
menor impacto es parcheo pequefio, de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 209:

Calculo de obtencién del CDV de la UM 7 del sector 9 del

tramo 3.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N*® VALORES DEDUCIDOS Total| g COV
1 23 11| 9 |6] 5 3 211 60 a8 26
2 23 11| 9 |6] 5 3 57 7 27
3 23|11 96| 5 3 57 3] 29
4 | 23 |11] 9|6| 5| 2 55 | 5 30
5 | 23 |11| 9|6 2 51 | 4 30
6 | 23 |11 9|2 45 | 3 29
7 |23 |11] 2 B | 2 28
a8 23 | 2 25 1 25

Nota. Elaboracion propia (2023).
Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 30, por tanto, el calculo del PCI seria 70, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM8

El muestreo de pavimento UM8 del Sector 9 pertenece

al tramo 3 de la calle Lima, y esta conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad: Grieta de esquina, pulimiento de

agregados, deterioro de sello de junta, parcheo grande, mapa



Tabla 210:

245

de grietas, grieta lineal, grieta de esquina, descascaramiento
de junta y retraccion. También se identificé como falla de alta

severidad a grieta lineal. Ver Tabla 210.

Formato de exploracion de UM 8, sector 9, tramo 3.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTOQ {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona:

Inspeccion por: DANIEL MENDOZA Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

LIMA Sector: 9 U.M: 8

Lista de Fallas

21 Pandeo 3. Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32 Fopouts

23. Losa dividida 33 Bombeo

24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25 Escala a5, Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carrl/Berma 3. Retraccion

28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina

29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

28 H 1 5 15
31 11 55 7
29 L 12 60 21
36 M 10 50 23
26 L 8 40 2
36 L 6 30 6
28 M 6 30 20
37 2 10 0
28 L 6 30 14
22 L 1 ) 4
22 M 1 5 9
39 L 2 10 2

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 210, la falla que mas

afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de
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grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla de
menor impacto es retraccion.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 211:
Calculo de obtencién del CDV de la UM 8 del sector 9 del
tramo 3.
PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total | q | CDV
1 23 | 21 120(15] 14 9 | 71604 |1154| 8 54
2 | 23 | 21|20|15] 14 | 9 | 7| 2 11 | 7 | 54
31 23 | 21|20|15] 14 | § | 2 104 | 6 53
4 23 | 21 120(15] 14 2 95 5 51
5 23 | 21 120(15] 2 81 4 46
6 | 23 | 21 (20| 2 66 3 42
7 23 | 21| 2 46 2 31
8 23 2 25 1 25

Nota. Elaboracion propia (2023).
Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 54, por tanto, el calculo del PCI seria 46, dicho

valor representa un pavimento en regular condicion.

SECTOR 10
Muestreo de pavimento UM1

El muestreo de pavimento UM1 del Sector 10
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad: Pulimiento de agregados, mapa de
grietas, grieta lineal, grieta de esquina y losa dividida.
También se identific6 como falla de alta severidad a grieta
lineal. Ver Tabla 212.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTOC {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona:

Lambayeque

Inspeccion por:  Daniel Mendoza

Sector:

Fecha:

10

16/02/2023

U.M:

N° Losas/ U.M:

20

Lista de Fallas

21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
31 15 75 9
36 L 8 40 8
36 M 9 45 40
28 M 3 15 7
28 H 3 15 12
22 M 1 10 9
22 L 1 S 19
23 M 1 S 25

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 212, la falla que mas

afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de

grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla de

menor impacto es grieta lineal, de mediana severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 213:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 1 del sector 10 del

tramo 4.
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PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N°® VALORES DEDUCIDOS Total | g | CDV
1 22 22 119 12| 9 9 | 4| 97 7 48
2 22 22 |19 (12| 8 9 [ 2] 95 6 49
3 22 22 1191121 9 2 86 5 47
4 22 22 |19 [ 12| 2 77 4 45
5 22 22 1 19| 2 65 3 4
6 22 22 | 2 45 2 36
7 22 2 24 1 24

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 49, por tanto, el célculo del PCI seria 51, dicho

valor representa un pavimento en regular condicion.

Muestreo de pavimento UM2

El muestreo de pavimento UM2 del Sector 10
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad: Pulimiento de agregados, mapa de
grietas, grieta lineal, descascaramiento de junta, parcheo

grande y retraccion. Ver Tabla 214.

Formato de exploracion de UM 2, sector 10, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidon por unidad de muestra
Zona: Lambayeque Sector: 10 U.M: 2
Inspeccion por:  Daniel Mendoza  Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21 Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32, Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento




249

25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

36 M 19 95 40

31 6 30 5

39 L 3 15 3

37 5 25 1

28 L 4 20 3

36 L 1 5 2

28 M 2 10 6

29 M 1 3 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 214, la falla que mas

afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de

grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla de

menor impacto es parcheo grande, de mediana severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 215:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 2 del sector 10 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total g | CDV
1 30 5] 5 3 31 2105| 495 B 27
2 30 5] 5 3 3 47 5 19
3 30 3] 5 3 | 2 46 4 26
4 30 5] 5 2 43 3 27
5 30 3] 2 38 2 24
5] 30 2 32 1 32

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Como se muestra el maximo valor deducido corregido

obtenido es 32, por tanto, el calculo del PCI seria 68, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM3
El muestreo de pavimento UM3 del Sector 10
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de

baja y mediana severidad: Pulimiento de agregados, mapa de

grietas, grieta lineal, descascaramiento de junta, parcheo

grande y retraccion. Ver Tabla 216.

Formato de exploracion de UM 3, sector 10, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: Lambayeque Sector: 10 U.M: 3
Inspeccién por:  Daniel Mendoza  Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. hMapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37 Retraccién
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Farcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

36 M 15 75 28

28 L 3 15 9

37 2 10 2

36 M 4 20 15

29 L 1 5 1

28 M 1 5
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36

31

10 2

Como se muestra en la tabla 216, la falla que mas
afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de
grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla de

menor impacto es parcheo grande, de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 217:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 3 del sector 10 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N°® VALORES DEDUCIDOS Total q chv
1 12861519 83| 2 12 66.2 7 32
2 [ 28151 9] & [ 3 63 B 32
3 [ 281519 8 [3 63 5 34
4 28|15 |19 & [ 2 62 4 31
5 [ 28159 2 54 3 34
6 [ 28| 15| 2 45 2 35
r 1281 2 30 1 30

Nota. Elaboracién propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 35, por tanto, el célculo del PCI seria 65, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM4

El muestreo de pavimento UM4 del Sector 10
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta
conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad: Pulimiento de agregados, mapa de
grietas, grieta lineal, descascaramiento de junta, parcheo
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Tabla 218.

Tabla 218:

Formato de exploracion de UM 4, sector 10, tramo 4.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidn por unidad de muestra

Zona: Lambayeque Sector: 10 U.M: 4
Inspeccién por:  Daniel Mendoza  Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esqguina
29. Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 M 10 50 30
36 L 7 35 7
28 L 1 S 5
39 L 1 S) 2
29 M 2 10 5
37 1 S 0
30 M 2 10 3
23 M 1 5 4

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 218, la falla que mas

afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de

grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla de

menor impacto es retraccion.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:
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Tabla 219:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 4 del sector 10 del
tramo 4.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total | q |CDV
1 24 | 7| 5 | 5| 4|3|2| 50 | 7] 20
2 24 | 7| 5 | 5| 4|3 48 | 6 | 20
3 24 T 5 5 4 |2 47 5 123
4 24 T 5 5 2z 43 4 25
5 24 7 5 2z 38 3 25
5] 24 T 2 33 2 26
7 24 2z 26 1 28

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 28, por tanto, el calculo del PCI seria 72, dicho

valor representa un pavimento en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM5

El muestreo de pavimento UM5 del Sector 10
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad: Pulimiento de agregados, mapa de
grietas, grieta de esquina, grieta lineal, descascaramiento de
junta, parcheo grande, parcheo pequeiio, losa dividida y
retraccion. Ver Tabla 220.

Formato de exploracion de UM 5, sector 10, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Explnracién de la condicion por unidad de muestra

Inspeccion por:  Daniel Mendoza  Fecha: 16/02/2023 N° Losas/U.M: 20

Lambayeque Sector: 10 U.M: 5

Lista de Fallas
Pandeo 3. Pulimiento de agregados
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22. Grieia de esquina 32. Popouts

23. Losa dividida 33 Bombeo

24, Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento

25. Escala 35, Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma av. Retraccidn

28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 M 10 50 25
36 L 9 45 7
28 L 1 5 5
31 4 20 4
29 M 3 15 9
29 L 2 10 2
37 1 S) 0
28 M 2 10 7
30 M 1 3 1
29 M 1 S) 5
22 L 1 S 4

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 220, la falla que mas

afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de

grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla de

menor impacto es retraccion.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 221:

Célculo de obtencién del CDV de la UM 5 del sector 10 del
tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
M VALORES DEDUCIDOS Total| g | CDV
1 25|19 7| 7| 5|5 4 |36/656| &8 | 23
2 251 9 7 T 5 5 4 2 G4 T 23
3 2519 7|71 515 2 B0 B | 24
4 251 9 T T 5 i 55 5 27
5 251 9 7 T 2 50 4 29
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6 25 19| 7 |2 43 3 [ 27
7 2519 2 36 | 2] 29
8 25 | 2 27 1 [ 26

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el méximo valor deducido corregido
obtenido es 29, por tanto, el calculo del PCI seria 71, dicho

valor representa un pavimento en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM6

El muestreo de pavimento UM6 del Sector 10
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta
conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad: Pulimiento de agregados, mapa de
grietas, grieta de esquina, grieta lineal, descascaramiento de
junta, parcheo grande, parcheo pequerio, losa dividida y

retraccion. Ver Tabla 222.

Formato de exploracion de UM 6, sector 10, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: Lambayeque Sector: 10 U.M: 6
Inspeccién por:  Daniel Mendoza  Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. FPandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 3z Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
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Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
31 18 90 9
37 2 10 0
36 M 16 80 29
29 M 2 10 5
29 L 1 S 0
28 L 7 35 15
22 M 1 S 9
28 M 4 20 15
22 M 1 5 8
30 M 2 10 3
28 M 5 25 18
36 L 1 5 2
36 M 3 15 13
29 M 1 S 3

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 222, la falla que mas

afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de

grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla de

menor impacto es parcheo grande, de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 223:

Calculo de obtencion del CDV de la UM 6 del sector 10 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® VALORES DEDUCIDOS Total| q | CDV
11291 18 | 15] 15 131 9 9 112 ] 8 47
21 29| 18 | 15] 15 13| 9 9 110 7 45
31 29[ 18 |15] 15 131 9 2 101 ] & 48
41 29 | 18 [15] 156 13| 2 92 | & 42
5129 [ 18 |15] 15 2 79 | 4 45
6| 29| 18 |15 2 B4 | 3 41
71291812 49 [ 2 38
81 29 2 31 1 3

Nota. Elaboracion propia (2023).



Tabla 224:

257

Como se muestra el maximo valor deducido corregido

obtenido es 48, por tanto, el calculo del PCI seria 52, dicho

valor representa un pavimento en regular condicion.

Muestreo de pavimento UM7

El muestreo de pavimento UM7 del Sector 10

pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de

baja y mediana severidad: Pulimiento de agregados, mapa de

grietas, grieta de esquina, grieta lineal, descascaramiento de

junta, parcheo grande, parcheo pequefio y retraccion. Ver

Tabla 224.

Formato de exploracion de UM 7, sector 10, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidn por unidad de muestra
Zona: Lambayeque Sector: 10 U.M: 7
Inspeccion por:  Daniel Mendoza  Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo . Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32, Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 7. Retraccion
28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39, Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

31 18 90 9

30 M 1 5 1

28 L 20 11

36 M 14 70 28

29 M 2 10 5
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28 M 9 45 21
39 L 1 5 2
39 M 1 5 3
34 M 1 5 15
22 M 1 5 8
28 M 1 S 6
29 L 1 5 1
36 M 5 25 16

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 224, la falla que mas
afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es grieta
lineal, de mediana severidad. Por otra parte, las fallas de
menor impacto son parcheo grande, de baja severidad y

parcheo pequefio, de mediana severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 225:

Calculo de obtencion del CDV de la UM 7 del sector 10 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N VALORES DEDUCIDOS Total| g | CDV
1 28 21| 16 | 15 11 9 | 8136 |1116] 8 53
2 28121116 | 15 11 g | 8| 2 110 | 7 54
3 28 21| 16 | 15 11 9 | 2 102 | 6 52
4 28121116 | 15 11 2 83 | & 50
5 28 21| 16 | 15 2 a2 4 47
B 2812116 | 2 67 | 3 40
7 28 | 21 2 51 2 39
2 28] 2 30 1 30

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 54, por tanto, el célculo del PCI seria 46, dicho
valor representa un pavimento en regular condicion.
SECTOR 11

Muestreo de pavimento UM1



Tabla 226:

El muestreo de pavimento UM1 del Sector 11
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.
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En esta unidad de muestra se identificaron fallas de

baja y mediana severidad: Mapa de grietas, pulimiento de

agregados, grieta lineal y parcheo grande. Ver Tabla 226.

Formato de exploracion de UM 1, sector 11, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: Lambayeque Sector: 11 U.M: 1
Inspeccion por:  Daniel Mendoza  Fecha: 16/02/2023 N° Losas/U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31, Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 38. Mapa de grietas
27. Desnivel CarrillBerma 37. Retraccion
28. Grieta lineal 38, Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

36 L 4 20 5

31 7 35 7

28 L 2 10 7

29 M 1 5 2

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 226, las fallas que mas

afectan al desperfecto del muestreo de pavimento son
pulimiento de agregados y grieta lineal, de mediana
severidad. Por otra parte, la falla de menor impacto es

parcheo grande, de baja severidad.
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En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los
valores deducidos corregidos:
Tabla 227:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 1 del sector 11 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® | VALORES DEDUCIDOS | Total g ChV
1 7 7 5 2 21 3 11
2 7 7 2 16 2 12
3 7 2 9 1 9

Nota. Elaboracién propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 12, por tanto, el calculo del PCI seria 88, dicho

valor representa un pavimento en excelente condicién.

Muestreo de pavimento UM2

El muestreo de pavimento UM2 del Sector 11
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad: Mapa de grietas y pulimiento de

agregados. Ver Tabla 228.

Tabla 228:

Formato de exploracion de UM 2, sector 11, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Lambayeque Sector: 11 U.M: 2

Inspeccion por:  Daniel Mendoza  Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas

21. Pandeo 31, Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 FPopouts
23. Losa dividida 33. Bombeo

24, Grieta de durabilidad "D" 34. Funzonamiento
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25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 35. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28 Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30 Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 L 4 20 5
31 2 10 2

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 228, las fallas que mas
afectan al desperfecto del muestreo de pavimento son
pulimiento de agregados y grieta lineal, de mediana
severidad. Por otra parte, la falla de menor impacto es
parcheo grande, de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los
valores deducidos corregidos:
Tabla 229:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 2 del sector 11 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N°® VALORES DEDUCIDOS | Total q CchV
1 5 2 8 2 10
p 5 7 1 12

Nota. Elaboracién propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 12, por tanto, el célculo del PCI seria 88, dicho

valor representa un pavimento en excelente condicion.

Muestreo de pavimento UM3
El muestreo de pavimento UM3 del Sector 11
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.
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En esta unidad de muestra se identificaron fallas de

baja y mediana severidad: Mapa de grietas, pulimiento de

agregados, descascaramiento de junta. Ver Tabla 230.

Tabla 230:

Formato de exploracion de UM 3, sector 11, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Expluracién de la condicion por unidad de muestra
Zona: Lambayeque Sector: 11 U.M: 3
Inspeccién por:  Daniel Mendoza  Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo . Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32, Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 7. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

36 L 9 45 8

36 M 13 65 16

31 26 130 10

36 M 4 20 14

39 M 1 S 2

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 230, la falla que mas

afectan al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de

grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla de

menor impacto es parcheo grande, de mediana severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:
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Tabla 231:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 3 del sector 11 del
tramo 4.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N VALORES DEDUCIDOS Total q CcDV
1 16 14 10 8 2 50 4 30
2 16 14 10 2 42 3 26
3 16 14 2 32 2 25
4 16 2 18 1 18

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 30, por tanto, el calculo del PCI seria 70, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM4
El muestreo de pavimento UM4 del Sector 11
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad: Mapa de grietas, pulimiento de
agregados, parcheo grande y descascaramiento de junta. Ver
Tabla 232.

Tabla 232:
Formato de exploracion de UM 4, sector 11, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Lambayeque Sector: 11 U.M: 4

Inspeccidn por: Daniel Mendoza Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas

21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo

24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
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25 Escala 35, Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccién

28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina

29, Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 L 11 55 10
31 26 130 10
36 M 13 65 21
28 L 3 15 13
39 M S 4
29 L S 2

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 232, las fallas que mas

afectan al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de

grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla de

menor impacto es parcheo grande, de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 233:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 4 del sector 11 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

MN® VALORES DEDUCIDOS Total| q cov
1 21 13 | 10 10 4 60 G 30
e 21 13 | 10 10 4 58 L] 32
3 21 13 | 10 10 2 56 4 23
4 21 13 | 10 2 46 3 25
5 21 13 2 36 2 28
& 21 2 23 1 26

Nota. Elaboracién propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido

obtenido es 32, por tanto, el célculo del PCI seria 68, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM5




Tabla 234:
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El muestreo de pavimento UM5 del Sector 11
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad: Mapa de grietas y pulimiento de

agregados. Ver Tabla 234.

Formato de exploracion de UM 5, sector 11, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra
Zona: Lambayeque Sector: 11 U.M: 5
Inspeccion por:  Daniel Mendoza  Fecha: 16/02/2023 N° Losas/U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27, Desnivel Carril/Berma a7 Retraccion
28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esguina
29 Parcheo (grande) 39, Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

31 21 105 11

36 L 11 55 9

36 M 8 40 21

36 H 2 10 19

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla X, la falla que mas afecta
al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de grietas,

de mediana severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los
valores deducidos corregidos:
Tabla 235:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 5 del sector 11 del

tramo 4.
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PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N*® VALORES DEDUCIDOS Total | g CDV
1 21 19 11 9 60 4 35
2 21 19 11 2 53 3 34
3 21 19 2 42 2 32
4 21 2 23 1 23

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 35, por tanto, el calculo del PCI seria 65, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM6
El muestreo de pavimento UM6 del Sector 11
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad: Mapa de grietas y pulimiento de

agregados. Ver Tabla 236.

Tabla 236:

Formato de exploracion de UM 6, sector 11, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona: Lambayeque Sector: 11 U.M: 6

Inspeccion por:  Daniel Mendoza  Fecha: 16/02/2023 N° Losas/U.M: 20

Lista de Fallas

21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts

23. Losa dividida 33. Bombeo

24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento

25, Escala as. Cruce de via ferrea

26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas
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27 Desnivel Carril/lBerma 37 Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 M 16 80 45
36 L 3 15 3
31 14 70 15

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 236, la falla que mas
afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de

grietas, de mediana severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 237:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 6 del sector 11 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N*® VALORES DEDUCIDOS | Total | q cDV
1 29 8 3 40 25
2 29 8 2 39 2 31
3 29 2 31 1 31

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 31, por tanto, el calculo del PCI seria 69, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM7
El muestreo de pavimento UM7 del Sector 11
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.
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En esta unidad de muestra se identificaron fallas de

baja y mediana severidad: Mapa de grietas, pulimiento de

agregados y parcheo grande. Ver Tabla 238.

Tabla 238:

Formato de exploracion de UM 7, sector 11, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Expluracidn de la condicion por unidad de muestra
Zona: Lambayeque Sector: 11 U.M: 7
Inspeccién por:  Daniel Mendoza  Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25, Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 7. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. FParcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
31 13 65 8
36 M 9 45 16
36 L 10 50 10
29 L 2 10 14
29 M 2 10 4

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 238, la falla que mas

afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de

grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la de menor

impacto es parcheo grande, de mediana severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:
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Tabla 239:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 7 del sector 11 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° VALORES DEDUCIDOS Total q CbhV
1 16 14 10 8 4 52 5 30
2 16 14 10 8 2 50 4 29
3 16 14 10 2 42 3 25
4 16 14 2 32 2 24
5 16 2 18 1 18

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 30, por tanto, el calculo del PCI seria 70, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM8

El muestreo de pavimento UM8 del Sector 11
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta
conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados y grieta lineal. Ver Tabla 240.

Tabla 240:

Formato de exploracion de UM 8, sector 11, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Lambayeque Sector: 11 U.M: 8

Inspeccion por:  Daniel Mendoza  Fecha: 16/02/2023 N° Losas/U.M: 20

Lista de Fallas

21. Pandeo 31, Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts

23. Losa dividida 33, Bombeo

24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25. Escala 35. Cruce de via férrea
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26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Farcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequeiio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
31 19 95 11
36 L 5 25 9
36 M 13 65 21
28 L 2 10 19

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 240, la falla que mas
afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de
grietas, de mediana severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 241:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 8 del sector 11 del
tramo 4.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO
CORREGIDO
N*® VALORES DEDUCIDOS |[Total| g cDhV
1 21 19| 1M 9 60 4 37
2 21 19| 1" 2 53 3 31
3 21 19 i 42 2 26
4 21 2 23 | 1 23

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 37, por tanto, el calculo del PCI seria 63, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM9



Tabla 242:

El muestreo de pavimento UM9 del Sector 11

pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.
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En esta unidad de muestra se identificaron fallas de

baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas y

pulimiento de agregados. Ver Tabla 242.

Formato de exploracion de UM 9, sector 11, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona:

Inspeccidn por:

Lambayeque

Daniel Mendoza

Sector:

Fecha:

16/02/2023

U.M:

N° Losas/ U.M:

9

20

Lista de Fallas

21 Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30 Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 L 8 40 50
31 12 60 8
36 M 12 60 25

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla X, la falla que més afecta

al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de grietas,

de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:
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Célculo de obtencion del CDV de la UM 9 del sector 11 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N*® VALORES DEDUCIDOS Total q | CDV
1 50 25 8 83 3 52
2 50 25 2 [ 2 56
3 50 2 52 1 40

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido

obtenido es 56, por tanto, el calculo del PCI seria 44, dicho

valor representa un pavimento en regular condicion.

Muestreo de pavimento UM10

El muestreo de pavimento UM10 del Sector 11
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de

baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,

pulimiento de agregados y grieta lineal. Ver Tabla 244.

Tabla 244:

Formato de exploracion de UM 10, sector 11, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Lambayeque Sector: 11 U.M:

Inspeccion por:  Daniel Mendoza  Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M:

10

20

Lista de Fallas

21 Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts

23. Losa dividida 33. Bombeo

24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento

25. Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
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27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccion
28. Grieta lineal 38, Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 35 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
31 14 70 11
36 L 13 65 9
36 M 6 30 21
29 L 10 19
22 M 1 5 8

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 244, la falla que mas
afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de

grietas, de mediana severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 245:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 10 del sector 11 del
tramo 4.
PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

MN® VALORES DEDUCIDOS Total q cDw

1 21 19 11 g G0 4 37

2 21 19 11 2 53 3 21

3 21 19 2 42 2 26

4 21 2 23 1 23

Nota. Elaboracién propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 37, por tanto, el calculo del PCI seria 63, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM11
El muestreo de pavimento UM11 del Sector 11
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.
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En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,

pulimiento de agregados y grieta lineal. Ver Tabla 246.

Tabla 246:

Formato de exploracion de UM 11, sector 11, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTOQ (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: Lambayeque Sector: 11 U.M: 11
Inspeccidn por: Daniel Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Mendoza
Lista de Fallas
21 Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3v. Retraccion
28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30. Parcheo {pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) | Valor deducido
31 18 90 25
36 L 5 25 10
36 M 14 70 20
28 L 1 5 9

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 246, la falla que mas
afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de
grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla de
menor impacto es grieta lineal, de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los
valores deducidos corregidos:
Tabla 247:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 11 del sector 11 del

tramo 4.
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PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total | g chv
1 25 20 10 9 64 4 38
2 25 20 10 2 57 3 37
3 25 20 2 47 2 35
4 25 2 27 1 27

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el méximo valor deducido corregido
obtenido es 38, por tanto, el calculo del PCI seria 62, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM12

El muestreo de pavimento UM12 del Sector 11
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta
conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, grieta lineal y parcheo grande. Ver
Tabla 248.

Tabla 248:

Formato de exploracion de UM 12, sector 11, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL FAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Lambayeque Sector: 11 U.M: 12

Inspeccién por:  Daniel Mendoza Fecha: 16/02/2023 N° Losas/U.M: 20

Lista de Fallas

21. Fandeo 31. FPulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 3z, Popouts

23. Losa dividida 33. Bombeo

24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento

25, Escala 35 Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma av. Retraccién

28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
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29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 M 18 90 11
36 L 2 10 9
31 13 65 21
28 M 1 5 19
29 L 2 10 8
28 L 2 10 5

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 248, la falla que mas
afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es
pulimiento de agregados. Por otra parte, la falla de menor

impacto es grieta lineal, de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 249:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 12 del sector 11 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® VALORES DEDUCIDOS Total| q cOwW
1 21 19 11 9 8 5 68 (3] 35
p 21 19 11 g 3 2 63 5 37
3 21 19 11 9 p 62 4 J6
4 21 19 11] 2 53 3 34
5 21 19 P 42 2 32
B 21 2 23 1 23

Nota. Elaboracion propia (2023).
Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 37, por tanto, el calculo del PCI seria 63, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM13

El muestreo de pavimento UM13 del Sector 11
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.
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En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, grieta lineal, descascaramiento de
junta y parcheo grande. Ver Tabla 250.

Formato de exploracion de UM 13, sector 11, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: Lambayeque Sector: 11 U.M: 13
Inspeccion por:  Daniel Mendoza  Fecha: 16/02/2023 N° Losas/U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31, Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32, Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala a5, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28. Grieta lineal 38, Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo {pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
31 18 90 15
36 M 17 85 12
28 L 2 10 25
36 L 2 10 30
29 L 1 5 10
39 L 1 ) 8
29 M 1 5 9

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 250, la falla que mas
afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de
grietas, de baja severidad. Por otra parte, la falla de menor
impacto es descascaramiento de junta, de baja severidad.
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En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los
valores deducidos corregidos:
Tabla 251:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 13 del sector 11 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total| g chov
1 30 125 15112 10 | 8 8§ | 109 7 49
2 30 |25] 15 112| 10 | 9 2 1103 | 6 52
3 30 |25] 15 |12 10 | 2 94 5 50
4 30 125 15 [12| 2 84 4 48
5 30 125 15| 2 2 3 46
6 30 | 25| 2 57 2 43
7 30| 2 32 1 32

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 52, por tanto, el calculo del PCI seria 48, dicho

valor representa un pavimento en regular condicion.

Muestreo de pavimento UM14

El muestreo de pavimento UM14 del Sector 11
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, grieta lineal, parcheo grande. Ver
Tabla 252.

Formato de exploracion de UM 14, sector 11, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona.

Inspeccidn por:

Lambayeque Sector: 11 U.M: 14
Daniel Mendoza Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
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Lista de Fallas

21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27 Desnivel Carril/Berma 3. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
31 11 55 8
36 M 17 85 16
29 L 3 15 10
36 L 2 10 14
28 L 1 5 4

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 252, la falla que mas

afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de

grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla de

menor impacto es grieta lineal, de baja severidad.

valores deducidos corregidos:

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

Tabla 253:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 14 del sector 11 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

M VALORES DEDUCIDOS Total| g COW
1 16 14 10 8 4 52 5 28
2 16 14 10 2 2 50 4 29
3 16 14 10 2 42 3 26
4 16 14 2 32 2 25
5 16 2 18 1 18

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 29, por tanto, el calculo del PCI seria 71, dicho

valor representa un pavimento en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM15
El muestreo de pavimento UM15 del Sector 11
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, grieta lineal, parcheo grande. Ver
Tabla 254.

Formato de exploracion de UM 15, sector 11, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra
Zona: Lambayeque Sector: 11 U.M: 15
Inspeccién por:  Daniel Mendoza  Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32. Popouts

23. Losa dividida 33. Bombeo

24, Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento

25. Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. tMapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccion

28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina

29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) |Valor deducido
31 9 45 11
36 M 11 55 14
28 L 2 10 9
36 L 35 17

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Como se muestra en la tabla 254, la falla que mas
afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de
grietas, de mediana severidad. Por otra parte, la falla de
menor impacto es grieta lineal, de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los
valores deducidos corregidos:
Tabla 255:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 15 del sector 11 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® VALORES DEDUCIDOS | Total | q | CDV
1 17 [ 14 11 9 51 4 29
2 17 | 14 11 2 44 | 3 28
3 17 | 14 2 33 2 20
4 17 2 19 1 19

Nota. Elaboracién propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 29, por tanto, el calculo del PCI seria 71, dicho

valor representa un pavimento en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM16

El muestreo de pavimento UM16 del Sector 11
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, grieta lineal, descascaramiento de

junta y parcheo grande. Ver Tabla 256.

Tabla 256:

Formato de exploracion de UM 16, sector 11, tramo 4.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona:

Inspeccidn por:

Lambayeque Sector: 11 U.M:

Daniel Mendoza  Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M:

16

20

Lista de Fallas

21 Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccion
28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) |Valor deducido
36 L 7 35 15
31 15 75 12
28 L 1 5 25
29 L 1 S 30
36 M 8 40 10
29 M 1 S 8
29 M 1 S 9
39 M 2 10 20
30 M 1 S 15

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra en la tabla 256, la falla que mas

afecta al desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de

grietas, de baja severidad. Por otra parte, la falla de menor

impacto es descascaramiento de junta, de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 257:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 16 del sector 11 del

tramo 4.
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PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
MN® WVALORES DEDUCIDOS Total | g cDV
1 30 [ 25|15 [ 12 [10] 9| & 109 7 49
2 | 30125115 |12 |10 8 | 2 103 8 52
3 |30 [ 25|15 |12 10| 2 94 5 50
4 130 25|15 |12 | 2 84 4 48
5 [ 302515 2 72 3 46
6 | 30| 25| 2 a7 2 43
7T 3] 2 32 1 32

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 52, por tanto, el calculo del PCI seria 48, dicho

valor representa un pavimento en regular condicion.

SECTOR 12
Muestreo de pavimento UM1

El muestreo de pavimento UM1 del Sector 12
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta
conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
mediana y alta severidad, las cuales son: Pulimiento de
agregados, deterioro de sello de junta, descascaramiento de

junta, mapa de grietas y grieta lineal. Ver Tabla 258.

Formato de exploracion de UM 1, sector 12, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona.

Inspeccidn por:

Lambayeque  Sector: 12 U.M: 1

Patricia Vega Fecha: 16/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

21.
22.
23.
24,
25.

Lista de Fallas

Pandeo 3. Pulimiento de agregados
Grieta de esquina 32. Popouts

Losa dividida 33. Bombeo

Grieta de durabilidad "D" 24 Punzonamiento

Escala 35. Cruce de via férrea
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26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccion
28. Grieta lineal 38, Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido

31 20 100 9

26 M 8 40 4

26 H 12 60 8

39 M 20 100 25

36 M 7 35 20

36 H 13 65 49

28 M 12 60 30

28 H 8 40 41

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun la tabla 258, la falla que mas afecta al

desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de grietas,

de alta severidad. Por otra parte, la falla de menor impacto es

deterioro de sello de junta, de mediana severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 259:
Calculo de obtencién del CDV de la UM 1 del sector 12 del
tramo 4.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N*® VALORES DEDUCIDOS Total q| CDV
1 49 | 41 | 30 | 25| 20| 6.3 171.3 6 79
2 |49 |41 |30 25120 2 167 5 84
3 |49 |41 30| 25| 2 147 4 &80
4 1494130 2 122 3 74
5 149141 2 92 2 B65
6 1 49| 2 51 1 60

Nota. Elaboracion propia (2023).

obtenido es 84, por tanto, el calculo del PCI seria 16, dicho

Como se muestra el maximo valor deducido corregido

valor representa un pavimento en muy mala condicion.
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Muestreo de pavimento UM2

El muestreo de pavimento UM2 del Sector 12
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta
conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
mediana y alta severidad, las cuales son: Pulimiento de
agregados, deterioro de sello de junta, descascaramiento de

junta, mapa de grietas y grieta lineal. Ver Tabla 260.

Tabla 260:

Formato de exploracion de UM 2, sector 12, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidn por unidad de muestra
Zona: Lambayeque  Sector: 12 U.M: 2
Inspeccidn por: Patricia Vega Fecha: 17/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via farrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37 Retraccidn
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido
31 20 100 9
26 M 8 40 4
26 H 12 60 8
39 M 20 100 25
36 M 7 35 20
36 H 13 65 49
28 M 12 60 30
28 H 8 40 41

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Segun la tabla 260, la falla que mas afecta al
desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de grietas,
de alta severidad. Por otra parte, la falla de menor impacto es

deterioro de sello de junta, de mediana severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los
valores deducidos corregidos:

Tabla 261:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 2 del sector 12 del

tramo 4.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N*® VALORES DEDUCIDOS Total Q| CDhvV
1 14941302520 6.3 171.3 6 79
2 [49 | 4113025120 2 167 5 84
3 [ 49|41 ]30] 25| 2 147 4 80
4 [ 49| 41|30 2 122 3 74
5 [49 |41 ] 2 g2 2 65
6 |49 | 2 51 1 60

Nota. Elaboracién propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 84, por tanto, el calculo del PCI seria 16, dicho

valor representa un pavimento en muy mala condicién.

Muestreo de pavimento UM3

El muestreo de pavimento UM3 del Sector 12
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
mediana y alta severidad, las cuales son: Pulimiento de
agregados, deterioro de sello de junta, descascaramiento de

junta, mapa de grietas y grieta lineal. Ver Tabla 262.

Tabla 262:

Formato de exploracion de UM 3, sector 12, tramo 4.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTQ (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona.

Inspeccidn por:

Lambayeque Sector:

Patricia Vega Fecha:

12

17/02/2023

U.M: 3

N° Losas/U.M: 20

Lista de Fallas

21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad | N° Losas | Densidad (%) Valor deducido
31 20 100 9
26 H 12 60 8
39 M 6 30 13
39 H 5 25 29
36 M 7 35 20
36 H 13 65 52
28 M 10 50 22
28 H 4 20 30

Nota. Elabora

cion propia (2023).

Segun la tabla 262, la falla que mas afecta al

desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de grietas,

de alta severidad. Por otra parte, la falla de menor impacto es

deterioro de sello de juntas, de alta severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 263:

Célculo de obtencién del CDV de la UM 3 del sector 12 del

tramo 4.



Tabla 264:

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N*® VALORES DEDUCIDOS Total |q| CDV

1 (52302922 20] 13| 52 1712 6] 81

2 | 52130292220 2 156 [5] 79

3 [ 523029 |22 2 135 [4] 74

4 152130129 2 113 |3 €69

5 [62]130] 2 84 2| 60

6 | 52| 2 54 1 54

Nota. Elaboracion propia (2023).

obtenido es 81, por tanto, el calculo del PCI seria 19, dicho
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Como se muestra el méximo valor deducido corregido

valor representa un pavimento en muy mala condicion.

Muestreo de pavimento UM4

El muestreo de pavimento UM4 del Sector 12

pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de

mediana y alta severidad, las cuales son: Pulimiento de

agregados, deterioro de sello de junta, descascaramiento de

junta, mapa de grietas, grieta lineal, punzonamiento, escala,

losa dividida y parcheo grande. Ver Tabla 264.

Formato de exploracion de UM 4, sector 12, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona.

Inspeccién por:

Lambayeque Sector: 12

Patricia Vega Fecha:

17/02/2023

U.M:

N° Losas/ U.M:

4

20

21.
22.
23,
24,

Fandeo 31.
Grieta de esquina 32
Losa dividida 33.
Grieta de durabilidad "D" 34

Lista de Fallas

Fulimiento de agregados

Popouts
Bombeo

Punzonamiento
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25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccién
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad | N° Losas | Densidad (%) Valor deducido
31 20 100 9
26 H 12 60 8
39 M 6 30 13
39 H 5 25 29
36 M 7 35 20
36 H 13 65 52
28 M 10 50 22
28 H 4 20 30

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun la tabla 264, la falla que mas afecta al

desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de grietas,

de alta severidad. Por otra parte, la falla de menor impacto es

parcheo grande y escalonamiento, ambas de mediana

severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 265:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 4 del sector 12 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N* WALORES DEDUCIDOS Total q | CDV
1 F2(30(29|22(20|13|52| 1712 6 | 81
2 52130129(22(20] 2 155 5 79
3 5213012922 2 135 4 74
4 E2(30|29| 2 113 3| B9
b 52130] 2 84 2 B0
[&] 52| 2 54 1 | 54

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 81, por tanto, el calculo del PCI seria 19, dicho

valor representa un pavimento en muy mala condicién.

Muestreo de pavimento UM5

El muestreo de pavimento UM5 del Sector 12
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
mediana y alta severidad, las cuales son: Pulimiento de
agregados, deterioro de sello de junta, descascaramiento de
junta, mapa de grietas, grieta lineal, punzonamiento, escala,

losa dividida y parcheo grande. Ver Tabla 266.

Formato de exploracion de UM 5, sector 12, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona: Lambayeque  Sector: 12 U.M: 5
Inspeccidn por:  Patricia Vega Fecha: 17/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo i Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina az Popouts
23. Losa dividida as Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via ferrea
26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) a9, Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad | N°Losas | Densidad (%) Valor deducido
31 20 100 9
26 H 12 60 8
39 M 6 30 13
39 H 5 25 29
36 M 7 35 20
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36 H 13 65 52
28 M 10 50 22
28 H 4 20 30

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun la tabla 266, la falla que mas afecta al
desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de grietas,
de alta severidad. Por otra parte, la falla de menor impacto es
deterioro de sello de juntas, de alta severidad.En la siguiente
tabla se muestra la obtencion de los valores deducidos

corregidos:

Tabla 267:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 5 del sector 12 del
tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
MN® VALORES DEDUCIDOS Total | g |CDV
1 34 133 | 31|31 [ 24 |21 (191759 | 7| 83
i 34 133 | 31| 31 [ 24121 2 176 | 6 | 80
3 34 133 | 31| 31 [ 24| 2 156 | 6| 75
4 34 133 |1 31| 31| 2 131 | 4 | 69
5 34 133|131 2 100 | 3170
3] 34 133 2 69 2151
7 4] 2 36 1137

Nota. Elaboracion propia (2023).

Muestreo de pavimento UM6
El muestreo de pavimento UM6 del Sector 12
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
mediana y alta severidad, las cuales son: Pulimiento de
agregados, deterioro de sello de junta, descascaramiento de
junta, mapa de grietas, grieta lineal, punzonamiento, escala,

losa dividida y parcheo grande. Ver Tabla 268.



Tabla 268:

Formato de exploracion de UM 6, sector 12, tramo 4.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona.

Inspeccidn por:

Lambayeque Sector:

Patricia Vega Fecha:

12

17/02/2023

U.M: 6

N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas

21 Pandeo . Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 3z Popouts
23, Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala a5, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7 Retraccion
28. Grieta lineal a8, Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad |N° Losas | Densidad (%) Valor deducido
31 20 100 9
26 H 20 100 8
39 H 10 50 42
36 M 18 90 30
28 M 12 60 30
28 H 8 40 42
34 H 3 15 45
25 H 2 10 17
23 M 4 20 36
23 H 3 15 46
29 M 2 10 5
29 H 2 10 19

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun la tabla 268, la falla que mas afecta al

desperfecto del muestreo de pavimento es losa dividida, de

alta severidad. Por otra parte, la falla de menor impacto es

parcheo grande, de alta severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:



Tabla 270:
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Tabla 269:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 6 del sector 12 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N*® VALORES DEDUCIDOS Total |g| CDV
1 | 46| 45| 42 | 42 ] 36 | 30 241 B 895
2 | 46| 45|42 | 42 | 36 | 2 213 5 96
3 | 46 | 45| 42 | 42 | 2 177 4 g0
4 |46 | 45| 42| 2 135 3 69
5 |46 | 45| 2 93 2 58
6 | 46| 2 48 1 58

Nota. Elaboracién propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 96, por tanto, el calculo del PCI seria 4, dicho

valor representa un pavimento fallado.

Muestreo de pavimento UM7

El muestreo de pavimento UM7 del Sector 12
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta
conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
mediana y alta severidad, las cuales son: Pulimiento de
agregados, deterioro de sello de junta, descascaramiento de
junta, mapa de grietas, grieta lineal, punzonamiento, escala,

losa dividida y parcheo grande. Ver Tabla 270.

Formato de exploracion de UM 7, sector 12, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Inspeccidn por: Patricia Vega Fecha: 17/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

Lambayeque  Sector: 12 U.M: 7

Lista de Fallas
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21. Pandeo 3 Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23, Losa dividida 33 Bombeo
24, GGrieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25, Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7 Retraccion
28 Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29, Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 20 100 9
26 H 20 100 8
39 H 10 50 42
36 M 18 90 30
28 M 12 60 30
28 H 8 40 42
34 H 3 15 45
25 H 2 10 17
23 M 4 20 36
23 H 3 15 46
29 M 2 10 5
29 H 2 10 19

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun la tabla 270, la falla que mas afecta al

desperfecto del muestreo de pavimento es losa dividida, de

alta severidad. Por otra parte, la falla de menor impacto es

parcheo grande, de alta severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 271:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 7 del sector 12 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N*® VALORES DEDUCIDOS Total | g | CDV
1 46 | 45 | 42 1421 36 |30 | 241 | 6 895
2 46 | 45 | 42 142|136 | 2 | 213 | 5 96
3 46 | 45 | 42 (42| 2 177 | 4 g0
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4 46| 45 | 42 | 2 135 | 3 69
5 46 | 45 2 93 2 58
6 46| 2 48 1 58

Nota. Elaboracion propia (2023).

Tabla 272:

Como se muestra el méximo valor deducido corregido
obtenido es 96, por tanto, el célculo del PCI seria 4, dicho

valor representa un pavimento fallado.

Muestreo de pavimento UM8

El muestreo de pavimento UM8 del Sector 12
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta
conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, grieta lineal, descascaramiento de

junta y parcheo grande. Ver Tabla 272.

Formato de exploracion de UM 8, sector 12, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTQO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra
Zona: Lambayeque Sector: 12 U.M: 8
Inspeccion por:  Daniel Mendoza  Fecha: 17/02/2023 N° Losas/U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo . Fulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32, Popouts
23, Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via ferrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma av. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla ‘ Severidad ‘ N° Losas Densidad (%) ‘ Valor deducido
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36 M 13 65 26
28 L 7 35 27
28 M 2 10 9
31 2 10 2
36 L 8 40 8
39 M 2 10 4
29 M 2 10 5
39 L 1 5 1
29 L 1 5 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun la tabla 272, la falla que mas afecta al

desperfecto del muestreo de pavimento es grieta lineal, de

baja severidad. Por otra parte, la falla de menor impacto es

parcheo grande, de baja severidad.En la siguiente tabla se

muestra la obtencién de los valores deducidos corregidos:

Tabla 273:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 8 del sector 12 del
tramo 4.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N VALORES DEDUCIDOS Total| g | CDV
1 |27] 26 |9|8|6| 5| 4 | 14864 8] 41
2 |27 26 |9|8|6| 5| 4 85 | 7| 42
3 |27]| 26 |9|8|6| 5| 2 83 | 6| 43
4 |27| 26 |9|8|6]| 2 78 | 5| 42
5 |27]| 26 | 9| 8|2 72 | 4| 47
6 [27] 26 |92 64 | 3| 41
7 27| 26 | 2 55 | 2| 42
g8 |27 2 29 | 1 29

Nota. Elaboracién propia (2023).

Como se muestra el maxim valor deducido corregido

obtenido es 47, por tanto, el calculo del PCI seria 53, dicho

valor representa un pavimento en regular condicion.

Unidad de muestra UM9

El muestreo de pavimento UM9 del Sector 12
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.
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En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, grieta lineal, descascaramiento de
junta, parcheo grande, grieta de esquina y descascaramiento
de esquina. Ver Tabla 274.

Formato de exploracion de UM 9, sector 12, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra
Zona: Lambayeque Sector: 12 U.M: 9
Inspeccion por:  Daniel Mendoza  Fecha: 17/02/2023 N° Losas/U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo . Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32, Popouts
23 Losa dividida 33. Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 L 15 75 11
29 M 6 30 21
39 M 1 5 4
36 M 11 55 24
30 L 1 S 0
22 M 1 S 9
34 M 1 S 15
28 M 3 15 34
28 L 5 25 33
29 L 2 10 2
22 M 1 S 31
22 L 1 5 19
38 M 1 S 31

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Segun la tabla 274, la falla que mas afecta al
desperfecto del muestreo de pavimento es grieta lineal, de
mediana severidad. Por otra parte, la falla de menor impacto
es parcheo pequefio, de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 275:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 9 del sector 12 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® VALORES DEDUCIDOS Total| g | CDV
1 24| 33 31| 31 |24 2119 (1759 7 83
2 34| 33 31 31 (24| 21 2 176 6 80
3 34| 33 21 31 (24 2 155 5 75
4 34| 33 31 31| 2 131 4 59
5 34| 33 31 2 100 3 70
G 34| 33 2 59 2 51
T 34 2 36 1 37

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 83, por tanto, el calculo del PCI seria 17, dicho

valor representa un pavimento en regular condicion.

Muestreo de pavimento UM10

El muestreo de pavimento UM10 del Sector 12
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta
conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, grieta lineal, descascaramiento de
junta, parcheo grande, parcheo pequefio, grieta de esquina.
Ver Tabla 276.



Tabla 276:

Formato de exploracion de UM 10, sector 12, tramo 4.

299

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona: Lambayeque Sector: 12 U.M: 10

Inspeccion por: Daniel Mendoza Fecha: 17/02/2023 N° Losas/ UM: 20

Lista de Fallas

21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23, Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala a5, Cruce de via ferrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccion
28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
30 M 2 10 2
29 M 8 40 29
36 M 15 75 28
28 M 2 10 9
36 L 9 45
31 2 10 2
28 L 7 35 16
29 M 5 25 10
39 M 2 10 4
22 M 3 15 22
39 L 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun la tabla 276, la falla que mas afecta al
desperfecto del muestreo de pavimento es parcheo grande,
de mediana severidad. Por otra parte, la falla de menor

impacto es descascaramiento de junta, de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:



300

Tabla 277:

Calculo de obtencién del CDV de la UM 10 del sector 12 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total| q cDV
1 29 |28 22 |16(10| 9 |8 2 | 124 | 8 64
) 29 |28 22 (1610 © [ 8] 2 124 | 7 60
] 29 |28 22 |16[(10| © [ 2 116 | 6 59
4 29 | 28| 22 |16 10| 2 107 | & 58
5 29 | 28| 22 | 16| 2 a7 4 55
5] 29 |28 22| 2 21 3 51
7 29 |28 2 59 ) 44
2] 29 i 31 1 31

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 64, por tanto, el calculo del PCI seria 36, dicho

valor representa un pavimento en mala condicién.

Muestreo de pavimento UM11
El muestreo de pavimento UM11 del Sector 12
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, grieta lineal, descascaramiento de

junta y parcheo grande. Ver Tabla 278.

Tabla 278:

Formato de exploracion de UM 11, sector 12, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona: Lambayeque Sector: 12 U.M: 11

Inspeccion por:  Daniel Mendoza Fecha: 17/02/2023 N° Losas/ UM: 20




Lista de Fallas
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21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32. Fopouts
23, Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
36 M 10 50 24
29 M 3 15 8
28 L 2 10 6
36 L 4 20 4
31 3 15 2
28 M 1 S 6
39 L 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun la tabla 278, la falla que mas afecta al

desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de grietas,

de mediana severidad. Por otra parte, la falla de menor

impacto es descascaramiento de junta, de baja severidad.En

la siguiente tabla se muestra la obtencion de los valores

deducidos corregidos:
Tabla 279:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 11 del sector 12 del

tramo 4.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° VALORES DEDUCIDOS Total q CDV
1 24 | 8|6 |6 4] 2|1 51 7 19
2 24 | 8| 66| 4 48 5] 18
3 24 | 8| 66| 4 48 5 19
4 24 | 8| 6|62 46 4 22
5 24 | 8|16 (2 40 3 24
5] 24 | 8] 2 34 2 25
7 24 | 2 26 1 3
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Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 31, por tanto, el calculo del PCI seria 69, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM12

El muestreo de pavimento UM12 del Sector 12
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de

agregados, mapa de grietas y parcheo grande. Ver Tabla 280.

Formato de exploracion de UM 12, sector 12, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona:

Inspeccidn por:

Lambayeque Sector: 12 U.M: 12

Daniel Mendoza Fecha: 17/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas

21, Pandeo . Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25, Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28, Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido
31 6 30 5
36 L 1 5 1
36 M 10 50 50
29 M 1 S 2

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Segun la tabla 280, la falla que mas afecta al
desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de grietas,
de mediana severidad. Por otra parte, la falla de menor
impacto es parcheo grande, de mediana severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencién de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 281:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 12 del sector 12 del
tramo 4.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
M® WVALORES DEDUCIDOS Total q CDV
1 18 5 2 1 26 3 15
2z 18 5 23 2 17
3 18 5 23 1 23

Nota. Elaboracion propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 23, por tanto, el calculo del PCI seria 77, dicho

valor representa un pavimento en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM13

El muestreo de pavimento UM13 del Sector 12
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta
conformada por 20 losas. En esta unidad de muestra se
identificaron fallas de baja y mediana severidad, tales como:
Pulimiento de agregados, mapa de grietas, grieta lineal y
parcheo grande. Ver Tabla 282.

Tabla 282:

Formato de exploracion de UM 13, sector 12, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona: Lambayeque Sector: 12 U.M: 13

Inspeccion por:  Daniel Mendoza  Fecha: 17/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
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Lista de Fallas

21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37 Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29, Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
31 16 80 9
29 L 3 15 4
28 L 3 15 9
36 M 11 55 24
29 M 1 &) 2
36 L 5 25 5
28 M 1 5 6

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun la tabla 282, la falla que mas afecta al

desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de grietas,

de mediana severidad. Por otra parte, la falla de menor

impacto es parcheo grande, de mediana severidad.En la

siguiente tabla se muestra la obtencion de los valores

deducidos corregidos:

Tabla 283:
Caélculo de obtencion del CDV de la UM 13 del sector 12 del
tramo 4.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N WVALORES DEDUCIDOS Total | g CcDV
1 24 ] g |5 4| 2 53 5 32
2 24 9 g | 5| 2 49 4 18
3 24 g g | 2 44 3 19
4 24 ] 2 35 2 22
5 24 2 26 1 24

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Como se muestra el maximo valor deducido corregido

obtenido es 32, por tanto, el calculo del PCI seria 68, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM14

El muestreo de pavimento UM14 del Sector 12

pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de

baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de

agregados, mapa de grietas, grieta lineal, parcheo grande,

grieta de esquina y parcheo pequeio. Ver Tabla 284.

Formato de exploracion de UM 14, sector 12, tramo 4.

INDICE DE CONDICICN DEL PAVIMENTOQ {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona:

Lambayeque Sector:

Inspeccioén por: Daniel Mendoza Fecha:

12

17/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

U.M: 14

Lista de Fallas

21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27, Desnivel Carril/Berma 37 Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido
31 17 85 9
39 L 1 S 1
29 L 20 22
36 M 12 60 25
30 L 5 1
29 M 5




306

22 M 1 5 8
36 L 2 10 3
28 M 1 5 6

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun la tabla 284, la falla que mas afecta al
desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de grietas
de mediana severidad. Por otra parte, la falla de menor

impacto es parcheo pequefio, de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 285:

Calculo de obtencion del CDV de la UM 14 del sector 12 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

MN® WVALORES DEDUCIDOS Total| g CDV
1 25 | 22 g g 5] 3 [ 209758 8 36
2 25 | 22 9 8 [§] 3 73 7 35
3 25 | 22 9 a G 3 73 5] 37
4 2h | 22 9 8 G 2 72 5 39
5 25 | 22 9 g P 66 4 38
[§] 25 | 22 9 2 58 3 37
7 25 | 22 2 49 2 38
8 25 2 27 1 27

Nota. Elaboracién propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido

obtenido es 39, por tanto, el calculo del PCI seria 61, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM15

El muestreo de pavimento UM15 del Sector 12
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de

baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de
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agregados, mapa de grietas, grieta lineal, parcheo grande y

descascaramiento de junta. Ver Tabla 286.

Formato de exploracion de UM 15, sector 12, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra
Zona: Lambayeque Sector: 12 U.M: 15
Inspeccién por:  Daniel Mendoza  Fecha: 17/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21 Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamienio
25. Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido

36 M 12 60 25

28 L 3 15 9

31 14 70 8

36 L 3 15 4

29 M 4 20 12

39 L 1 5

29 L 2 10

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun la tabla 286, la falla que mas afecta al
desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de grietas,
de mediana severidad. Por otra parte, la falla de menor

impacto es descascaramiento de junta, de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:
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Tabla 287:

Calculo de obtencion del CDV de la UM 15 del sector 12 del

tramo 4.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
M® VALORES DEDUCIDOS Total q cov
1 251 12 | 9 8 4 2 1 61 7 27
2 | 2512 |59 | 8 4 58 6 29
3 | 2512 9| 8 4 58 5 29
4 25112 | 9 8 2 56 4 32
5 25112 |1 9 p 48 3 33
6 | 25| 12| 2 a9 2 30
7 25 2 27 1 31

Nota. Elaboracién propia (2023).

Como se muestra el maximo valor deducido corregido
obtenido es 33, por tanto, el calculo del PCI seria 67, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM16

El muestreo de pavimento UM16 del Sector 12
pertenece al tramo 4 de la calle Lambayeque, y esta

conformada por 20 losas.

En esta unidad de muestra se identificaron fallas de
baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de
agregados, mapa de grietas, grieta lineal y parcheo grande.
Ver Tabla 288.

Tabla 288:

Formato de exploracion de UM 16, sector 12, tramo 4.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona: Lambayeque Sector: 12 U.M: 16

Inspeccion por:  Daniel Mendoza  Fecha: 17/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas
21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
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22. Grieta de esquina 3z Popouts
23. Losa dividida a3 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7 Retraccidn
28. Grieta lineal 38, Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39, Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequeiio)
Falla Severidad N° Losas Densidad (%) Valor deducido
31 14 70 9
36 M 13 65 26
36 L 5 25 5
28 M 3 15 12
28 L 4 20 11
29 L 1 S) 0
28 M 1 S 5

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun la tabla 288, la falla que mas afecta al

desperfecto del muestreo de pavimento es mapa de grietas,

de mediana severidad. Por otra parte, la falla de menor

impacto es parcheo grande, de baja severidad.

En la siguiente tabla se muestra la obtencion de los

valores deducidos corregidos:

Tabla 289:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 16 del sector 12 del
tramo 4.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N VALORES DEDUCIDOS Total q oW
1 26 12 11 9|1 5|5 B8 B 30
2 26 12 11 95| 2 B5 5 31
3 28 12 11 g 2 B0 4 34
4 26 12 11 2 51 3 35
5 26 12 2 40 2 33
B 26 2 28 1 31

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Como se muestra el maximo valor deducido corregido

obtenido es 35, por tanto, el calculo del PCI seria 65, dicho

valor representa un pavimento en buena condicion.

SECTOR 13

Muestreo de pavimento UM1

El muestreo de pavimento UM1 del Sector 13

pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de

baja y mediana severidad, tales como: Parcheo grande,

parcheo pequefio, mapa de grietas y Pulimientos de

agregados. Ver Tabla 290.

Formato de exploracion de UM 1, sector 13, tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: PISAGUA Sector: 13 U.M: 1
L”osr‘:’ecc'é” aAEN'ch)Z A Fecha:  24/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32. Popouts

23. Losa dividida 33 Bombeo

24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25. Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. IMapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccion

28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina

29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido

29 L 2 10 2

30 L 1 5 0

36 L 14 70 10

31 L 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).
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La falla de menor impacto es: Parcheo pequefio y
Pulimientos de agregados. La falla con mayor influencia en el
desperfecto de esta unidad de muestra es mapa de grietas,
siendo esta de baja severidad.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 291:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 1 del sector 13 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS | Total q CDV
1 10 2 1 13 1 13

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 291 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 13 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 87. Dicho valor representa un pavimento

de excelente condicion.

Muestreo de pavimento UM2

El muestreo de pavimento UM2 del Sector 13
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
Retraccion, Pulimiento de agregados, Descascaramiento de
junta, parcheo grande y parcheo pequefio. Ver Tabla 292.

Formato de exploracion de UM 2, sector 13, tramo 5.
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INDICE DE CONDICION DEL FPAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra
Zona: PISAGUA Sector: 13 U.M: 2
L”osr‘:’ecc'on A O 7A Fecha:  24/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Fopouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25, Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccion
28, Grieta lineal 368 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido

36 L 16 80 11

37 - 3 15 0

31 - 9 45 6

36 M 2 10 9

39 L 1 S 1

29 L 4 20 7

30 M 1 S 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Retraccién, parcheo
pequefio y descascaramiento de junta. La falla con mayor
influencia en el desperfecto de esta unidad de muestra es
mapa de grietas, siendo esta de baja severidad. A
continuacion, se muestra la obtencion del maximo valor

deducido corregido:

Tabla 293:
Célculo de obtenciéon del CDV de la UM 2 del sector 13 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N°® VALORES DEDUCIDOS | Total| q | CDV

1 1 | ol7]l 6 ]l1] 30 ] a] 19
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2 11 9 | 7] 2 29 3 17
3 11 9 12 22 2 17
4 11 2 13 1 13

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 293 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 19 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 81. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM3

El muestreo de pavimento UM3 del Sector 13
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,

pulimiento de agregados y parcheo pequefio. Ver Tabla 294.

Formato de exploracion de UM 3, sector 13, tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidén por unidad de muestra

Zona: PISAGUA Sector: 13 U.M: 3
L”osr‘:’ecc'é” aAEN'ch)Z A Fecha:  24/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21 Pandeo 31 Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32 Popouts

23 Losa dividida 33 Bombeo

24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25. Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccion

28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina

29. Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido

36 M 7 35 20
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36 L 10 50 3
31 4 20 3
30 L 1 5 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo pequefio. La
falla con mayor influencia en el desperfecto de esta unidad de

muestra es mapa de grietas, siendo esta de media severidad.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo
valor deducido corregido:

Tabla 295:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 3 del sector 13 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® VALORES DEDUCIDOS Total q chv
1 20 3 3 26 3 15
2 20 3 p 25 2z 20
3 20 i 22 1 22

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 295 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 22 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 78. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM4

El muestreo de pavimento UM4 del Sector 13

pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20
losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja severidad, tales como: Mapa de grietas, pulimiento de
agregados, parcheo pequefio y parcheo grande. Ver Tabla
296
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona: PISAGUA Sector: 13 U.M: 4
:)”osr‘:’ecc'on aAEwS(ISZ A Fecha:  24/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo . Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32, Popouts

23. Losa dividida 33. Bombeo

24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento

25. Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma a7. Retraccion

28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina

29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido

36 L 10 50 9

31 - 13 65 8

30 L 1 5 0

29 L 2 10 2

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo pequefio. La

falla con mayor influencia en el desperfecto de esta unidad de

muestra es mapa de grietas, siendo esta de baja severidad.

A continuacion, se muestra la obtenciéon del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 297:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 4 del sector 13 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° VALORES DEDUCIDOS Total | q [CDV
1 9 8 2 19 2| 15
2 9 2 1 1] 1




Tabla 298:

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 297 el maximo

valor deducido corregido obtenido es 15 por lo tanto, el
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calculo del PCI seria 85. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM5

El muestreo de pavimento UM5 del Sector 13

pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y estd compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de

baja severidad, tales como: Pulimientos de agregados,

parcheo grande, descascaramiento de junta, mapa de grietas

y parcheo pequefo. Ver Tabla 298

Formato de exploracion de UM 5, sector 13, tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona: PISAGUA Sector: 13 U.M:
L”;rf’ecc'on A A Fecha:  24/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21 Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27 Desnivel Carril/Berma 37, Retraccién
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido
31 - 16 80 9
29 L 7 35 14
39 L 3 15 3
36 L 8 40 8
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Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo pequefio. La
falla con mayor influencia en el desperfecto de esta unidad de

muestra es parcheo grande, siendo esta de baja severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 299:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 5 del sector 13 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® VALORES DEDUCIDOS Total q chv
1 14 9 8 3 34 4 19
2 14 9 8 2 33 3 19
3 14 g p 25 p 20
4 14 2 16 1 16

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 299 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 20 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 80. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM6

El muestreo de pavimento UM6 del Sector 13
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20
losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de
agregados, Mapa de grietas, parcheo pequefio, grieta lineal,
descascaramiento de esquina, descascaramiento de junta y

parcheo grande. Ver Tabla 300.



Tabla 300:

Formato de exploracion de UM 6, sector 13, tramo 5.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidon por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 13 U.M: 6
:)”osr‘:’ecc'on Daniel Mendoza Fecha:  24/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma av. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30 Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 13 65 8
36 L 11 55 9
30 L 1 5 0
28 M 2 10 9
38 M 1 5 1.5
39 L 1 5 1
29 M 1 5 2

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo pequefio,

descascaramiento de junta y descascaramiento de esquina.

La falla con mayor influencia en el desperfecto de esta unidad

de muestra es grieta lineal, siendo estd de media severidad.

A continuacioén, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:
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Tabla 301;:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 6 del sector 13 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° VALORES DEDUCIDOS Total | ¢ CchDV
1 9 9 8 | 2115] 1 | 305 3 18
2 9 9 2 20 pi 25
3 9 2 11 1 11

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 301 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 25 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 75. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM7

El muestreo de pavimento UM7 del Sector 13
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de
agregados, mapa de grietas, grieta lineal, parcheo pequefio,
grieta de esquina y descascaramiento de junta. Ver Tabla
302.

Tabla 302:

Formato de exploracion de UM 7, sector 13, tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 13 U.M: 7
IF)n()srPeCC|on Daniel Mendoza Fecha: 24/01/2023 N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas
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21 Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carri/Berma T Retraccidn
28. Grieta lineal 35. Descascaramiento de esguina
29 Farcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequerfio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 14 70 8
36 L 7 35 6
28 M 2 10 9
30 L 2 10 0
28 L 3 15 9
22 L 1 S 4
39 L 1 S 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo pequefio y

descascaramiento de junta. La falla con mayor influencia en el

desperfecto de esta unidad de muestra es grieta lineal, siendo

esta de baja severidad.

A continuacioén, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 303:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 7 del sector 13 del
tramo 5.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N°® VALORES DEDUCIDOS Total q chbv
1 9 9 8 5] 4 37 5 17
2 9 9 8 6 2 34 4 20
3 9 9 8 2 28 3 27
4 9 9 2 20 2 25
5 9 2 11 1 11

Nota. Elaboracién propia (2023).
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Segun como se muestra en la Tabla 303 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 27 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 73. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM8

El muestreo de pavimento UM8 del Sector 13
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de
agregados, descascaramiento de esquina, mapa de grietas y

parcheo grande. Ver Tabla 304.

Formato de exploracion de UM 8, sector 13, tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidn por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 13 U.M:
L”osr‘:’ecc'é” Daniel Mendoza Fecha:  24/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo . Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala a5, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 35, Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) a9, Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 15 75 9
38 L 1 5 0
36 L 4 20 5
29 M 1 5 2
29 L 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).
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La falla de menor impacto es: Descascaramiento de
esquina y parcheo grande. La falla con mayor influencia en el
desperfecto de esta unidad de muestra es pulimiento de
agregados.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 305:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 8 del sector 13 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N*® VALORES DEDUCIDOS Total q CcDV
1 9 5 2 1 17 2 13
2 9 2 11 1 11

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 305 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 13 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 87. Dicho valor representa un pavimento

en excelente condicion.

Muestreo de pavimento UM9

El muestreo de pavimento UM9 del Sector 13
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, parcheo pequefio y
descascaramiento de junta. Ver Tabla 306.

Formato de exploracion de UM 9, sector 13, tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
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Zona: Pisagua Sector: 13 U.M: 9
L”;rr:’ecc'é” Daniel Mendoza Fecha:  24/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21 Pandeo 31 Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32 Popouts

23, Losa dividida 33 Bombeo

24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25. Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 37 Retraccion

28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina

29. Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido

36 L 4 20 4

31 - 9 45 6

30 M 1 S 5

39 M 1 S 2

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Descascaramiento de

junta. La falla con mayor influencia en el desperfecto de esta

unidad de muestra es pulimiento de agregados.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 307:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 9 del sector 13 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® VALORES DEDUCIDOS Total q CDV
1 6 ) 4 2 17 3 10
2 6 3 2 13 2 10
3 ] 2 8 1 8

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 307 el maximo

valor deducido corregido obtenido es 10 por lo tanto, el
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calculo del PCI seria 90. Dicho valor representa un pavimento

en excelente condicion.

Muestreo de pavimento UM10

El muestreo de pavimento UM10 del Sector 13

pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y estd compuesta por 20

Tabla 308:

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de

baja y mediana severidad, tales como: Pulimientos de

agregados, descascaramiento de esquina, mapa de grietas,

popouts, grieta lineal y descascaramiento de junta. Ver Tabla

308.

Formato de exploracion de UM 10, sector 13, tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condiciéon por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 13 U.M: 10
Lnosr[:)ecmon Daniel Mendoza Fecha:  24/01/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
2. Pandeo 31, Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Fopouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carri/Berma T Retraccion
28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 11 55 7
38 L 1 5 0
36 L 2 10 2
32 - 1 5 1
28 M 2 10 9
39 L 2 10 25

Nota. Elaboracion propia (2023).
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La falla de menor impacto es: Descascaramiento de
esquina y popouts. La falla con mayor influencia en el
desperfecto de esta unidad de muestra es grieta lineal, siendo
esta de media severidad.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 309:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 10 del sector 13 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° VALORES DEDUCIDOS Total g chv
1 9 7 2.5 2 1 21.5 3 13
2 9 7 2 18 2 14
3 9 2 11 1 11

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 309 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 14 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 86. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM11

El muestreo de pavimento UM11 del Sector 13
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20
losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, parcheo pequeiio y grietas lineales.
Ver Tabla 310.

Formato de exploracion de UM 11, sector 13, tramo 5.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidn por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 13 U.M: 11
L”osr‘:’ecc'é” Daniel Mendoza Fecha:  24/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23, Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27, Desnivel Carril/Berma a7 Retraccion
28. Grieta lineal 35, Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 L 7 35 6
31 - 11 55 7
30 L 1 S 0
28 L 2 10 5

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo pequefio. La

falla con mayor influencia en el desperfecto de esta unidad de

muestra es pulimiento de agregados.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 311;
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 11 del sector 13 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS | Total | g | CDV
1 7 6 ) 18 3 9
2 7 6 2 15 2 10
3 7 2 9 1 9

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Segun como se muestra en la Tabla 311 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 10 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 90. Dicho valor representa un pavimento

en excelente condicioén.

Muestreo de pavimento UM12

El muestreo de pavimento UM12 del Sector 13
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de

agregados, grieta lineal y mapa de grietas Ver Tabla 312.

Formato de exploracion de UM 12, sector 13, tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 13 U.M: 12
Lnosr[:)ecmén Daniel Mendoza Fecha:  24/01/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccién
28, Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 17 85 9
28 L 8 40 17
28 M 2 10 9.2
36 L 5 25 5

Nota. Elaboracion propia (2023).
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La falla de menor impacto es: Mapa de grietas. La falla
con mayor influencia en el desperfecto de esta unidad de

muestra es grieta lineal, siendo esta de baja severidad.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 313:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 12 del sector 13 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS | Total q CDhv
1 17 9.2 9 o | 402 4 24
2 17 9.2 9 2 | 372 3 23
3 17 92 2 28.2 2 22
4 17 2 19 1 19

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 313 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 24 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 76. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM13

El muestreo de pavimento UM13 del Sector 13
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de
agregados, mapa de grietas, parcheo grande y grieta lineal.
Ver Tabla 314

Formato de exploracion de UM 13, sector 13, tramo 5.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 13 U.M: 13
L”osr‘:’ecc'é” Daniel Mendoza Fecha:  24/01/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23, Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37 Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 16 80 9
36 L 7 35 6
29 M 1 S 2
28 L 2 10 6

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo grande. La falla

con mayor influencia en el desperfecto de esta unidad de

muestra es Pulimiento de agregados.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 315:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 13 del sector 13 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° VALORES DEDUCIDOS Total q Cchv
1 9 6 5] 2 23 3 13
2 9 6 2 17 2 12
3 9 2 11 1 11

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Segun como se muestra en la Tabla 315 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 13 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 87. Dicho valor representa un pavimento

en excelente condicioén.

Muestreo de pavimento UM14

El muestreo de pavimento UM14 del Sector 13
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
parcheo pequefio, pulimiento de agregados, parcheo grande,
grieta de esquina, grieta lineal y descascaramiento de junta.

En las fallas ya mencionadas también se encontraron en alta

severidad como son: Grieta lineal y parcheo grande. Ver

Tabla 316.

Formato de exploracion de UM 14, sector 13, tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI})
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidn por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 13 U.M: 14
Ipn;rp:)ecmén Daniel Mendoza Fecha: 11/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21 Pandeo 31, Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32 Fopouts

23. Losa dividida 33 Bombeo

24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25. Escala a5, Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 3v. Retraccion

28. Grieta lineal 36. Descascaramiento de esquina

29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido

36 L 15 75 11
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30 L 1 5 0
31 13 65 8
29 L 3 15 4
36 M 2 10 9
29 H 4 20 31
22 L 2 10 8
29 M 1 5 2
28 L 1 5 4
28 H 5 25 33
28 M 1 5 6
39 M 1 5 1
37 - 1 5 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo pequefio. La

falla con mayor influencia en el desperfecto de esta unidad de

muestra es grieta lineal de siendo esta de alta severidad.

valor deducido corregido:

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

Tabla 317:

Calculo de obtenciéon del CDV de la UM 14 del sector 13 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N°® VALORES DEDUCIDOS Total g | CDV
11 33 3 11 9 a 84|08 1048 | 8 49
2| 33 31 11 9 a 84| 2 106 7 53
3| 33 3 11 9 a 82 102 6 51
4 | 33 31 11 9 8 |2 94 5 49
51 33 N 11 9 2 a6 4 50
6 | 33 31 11 Pl 77 3 49
7| 33 31 2 66 2 49
8 | 33 p 35 1 35

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 317 el maximo

valor deducido corregido obtenido es 53 por lo tanto, el

calculo del PCI seria 47. Dicho valor representa un pavimento

de regular condicion.




Tabla 318:

Muestreo de pavimento UM15

El muestreo de pavimento UM15 del Sector 13
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pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y estd compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de

baja y mediana severidad, tales como: Parcheo grande, mapa

de grietas, retraccion, grieta lineal, descascaramiento de

esquina. Ver Tabla 318.

Formato de exploracion de UM 15, sector 13, tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 13 U.M: 15
Lnosr[:)ecmon Daniel Mendoza Fecha:  11/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21 Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Fopouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25 Escala a5, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carrl/Berma 3. Retraccion
28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
29 L 4 20 6
36 M 11 55 24
3 - 12 60 8
28 M 4 20 15
36 L 5 25 5
38 L 1 5 0
28 L 4 20 11
37 - 1 S 0

Nota. Elaboracion propia (2023).
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La falla de menor impacto es: Retraccion y
descascaramiento de esquina. La falla con mayor influencia
en el desperfecto de esta unidad de muestra es mapa de
grietas, siendo esta de media severidad.

A continuacion, se muestra la obtenciéon del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 319:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 15 del sector 13 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total| g | CDV
1 24 15 11 8 6 5 69 6 34
2 24 19 11 8 6 2 6o ) 35
3 24 15 11 8 2 60 4 30
4 24 15 11 2 92 3 34
2 24 19 2 41 2 32
6 24 2 26 1 26

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 319 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 35 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 65. Dicho valor representa un pavimento

en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM16

El muestreo de pavimento UM16 del Sector 13
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20
losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, descascaramiento de junta, parcheo

grande y grietas lineales. Ver Tabla 320.
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Formato de exploracion de UM 16, sector 13, tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL FPAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 13 U.M: 16
L”;rr:’ecc'é” Daniel Mendoza Fecha:  11/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21 Pandeo 3t Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32 Popouts

23. Losa dividida 33 Bombeo

24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25 Escala a5 Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccion

28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina

29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido

31 - 5 25 4

36 M 14 70 27

28 L 6 30 14

36 L 2 10 3

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: mapa de grietas. La falla

con mayor influencia en el desperfecto de esta unidad de

muestra es mapa de grietas, siendo esta de media severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 321:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 16 del sector 13 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° | VALORES DEDUCIDOS | Total| q

chv




Tabla 322:

335

1 27 14 4 3| 48 4 28
2 27 14 4 2| 47 3 30
3 27 14 2 43 2 34
4 27 2 29 1 29

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 321 el maximo

valor deducido corregido obtenido es 34 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 66. Dicho valor representa un pavimento

en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM17

El muestreo de pavimento UM17 del Sector 13
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas, grieta

lineal, pulimiento de agregados, parcheo grande y retraccion.

Ver Tabla 322.

Formato de exploracion de UM 17 sector 13, tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 13 U.M: 17
Lnosr‘:’ecc'é” Daniel Mendoza Fecha:  11/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo . Pulimiento de agregados

22, Grieta de esquina 32. Popouts

23. Losa dividida 33. Bombeo

24 Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento

25, Escala a5 Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccion

28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina

29. Parcheo (grande) a9, Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)
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Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 M 13 65 26
36 L 5 25 5
28 L 6 30 14
31 1 S 3
28 7 35 22
29 L 2 10 2
37 - 1 5 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Retraccion y parcheo
grande. La falla con mayor influencia en el desperfecto de
esta unidad de muestra es mapa de grietas, siendo esta de

media severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 323:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 17 del sector 13 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® VALORES DEDUCIDOS Total| q | CDV
1 26 22 14 5 3 2 72 5 38
2 26 22 14 5 2 69 4 40
3 26 22 14 i 64 3 41
4 26 22 2 50 2 39
5 26 2 28 1 28

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 323 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 41 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 59. Dicho valor representa un pavimento

en buena condicion.

SECTOR 14

Muestreo de pavimento UM1
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El muestreo de pavimento UM1 del Sector 14
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pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de

baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,

pulimiento de agregados, descascaramiento de junta, grieta

de esquina, retraccion, grieta lineal, losa dividida, parcheo

grande, deterioro de sello de junta y escala. Ver Tabla 324.

Formato de exploracion de UM 1 sector 14 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: PISAGUA Sector: 14 U.M: 1
L”(f’r‘:’ecc'on A A Fecha:  11/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 35. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 M 8 40 21
31 - 20 100 9
39 M 2 10 4
36 L 12 60 10
22 M 2 10 16
37 - 1 5 0
28 M 5 25 18
22 L 3 15 13
23 L 2 10 11
29 L 2 10 0
26 L 1 5 2
28 L 5 25 13
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25 (M 1 5 1 |
Nota: Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Retraccion, parcheo
grande y escala. La falla con mayor influencia en el
desperfecto de esta unidad de muestra es mapa de grietas,

siendo esta de media severidad.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 325:

Calculo de obtencion del CDV de la UM 1 del sector 14 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N*® VALORES DEDUCIDOS Total | g | CDV
1121 18 (16 13 |13 11| 10| 9 |1.2|1122] 9 51
2121 [ 18 (16 13 |13 11| 10 [ 9] 2| 113 | 8 H4
3121 [ 16 [ 16| 13 |13 11| 10 | 2 104 | 7 53
41 21| 18 | 16| 13 [ 13| 11 2 94 6| 48
51 21| 18 | 16| 13 [13]| 2 83 5 47
62118 [16] 13 | 2 70 41 M
7121 18 |16 2 57 3 37
8|1 2116 | 2 41 2 32
91 21 2 23 1 23

Nota: Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 325 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 54 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 46. Dicho valor representa un pavimento

en condicion regular.

Muestreo de pavimento UM2

El muestreo de pavimento UM2 del Sector 14
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de

baja y mediana severidad, tales como: Parcheo grande,
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pulimiento de agregados, mapa de grietas, grieta lineal,
descascaramiento de junta, punzonamiento, parcheo
pequefio, grieta lineal, deterioro de sello de junta, losa dividida
y grieta de esquina. Ver Tabla 326.

Formato de exploracion de UM 2 sector 14 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona: PISAGUA Sector: 14 U.M: 2
L”osr‘:’ecc'o” aAEN'géZ A Fecha:  11/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23, Losa dividida 33. Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28, Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
29 L 5 25 9
31 - 17 85 9
36 M 5 25 17
28 L 5 25 13
39 L 3 15 3
36 L 10 50 9
34 M 3 15 34
30 L 1 5 0
28 M 1 5 6
26 L 3 15 2
23 H 3 15 45
22 L 3 15 13
34 L 1 S 9
23 L 2 10 11
29 M 1 S 2
23 M 3 15 31
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Nota: Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo pequefio,
deterioro de sello de junta y parcheo grande. La falla con
mayor influencia en el desperfecto de esta unidad de muestra

es losa dividida, siendo estad de media severidad.

A continuacioén, se muestra la obtenciéon del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 327:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 2 del sector 14 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° VALORES DEDUCIDOS Total | g | CDV
1 45 | 34 | 31 17 113 13 | 11 (1541 7| 75
2| 45 | 34 | 31 17 [ 13 | 13 2 | 195 | 6| 76
3] 45 | 34 | 31 17 | 13 2 142 | 5| 74
41 45 | 34 | 31 17 | 2 129 | 4| 70
o 45 | 34| 31 2 112 | 3| 68
6| 45 | 34 2 81 2| 58
7] 45 2 47 | 1| 47

Nota: Elaboracién propia (2023).
Segun como se muestra en la Tabla 327 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 76 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 24. Dicho valor representa un pavimento

en muy mala condicion.

Muestreo de pavimento UM3

El muestreo de pavimento UM3 del Sector 14
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
deterioro de sello de junta, grieta lineal, pulimiento de

agregados, parcheo grande, grieta de esquina,
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punzonamiento, descascaramiento de junta y losa dividida.

Ver Tabla 328.

Formato de exploracion de UM 3 sector 14 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona: PISAGUA Sector: 14 U.M: 3
:)”osr‘:’ecc'on aAEwS(ISZ A Fecha:  11/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32, Popouts
23, Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala a5, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma av. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Farcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 L 9 45 8
26 L 5 25 2
28 M 7 35 22
31 - 18 90 10
29 L 3 15 4
22 L 5 25 21
34 M 5 25 44
39 M 1 5 2
39 L 4 20 4
23 M 3 15 31
28 L 2 10 6

Nota: Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: deterioro de sello de

junta y descascaramiento de junta. La falla con mayor

influencia en el desperfecto de esta unidad de muestra es

punzonamiento, siendo esta de media severidad.
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A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 329:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 3 del sector 14 del
tramo 5.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N*® WALORES DEDUCIDOS Total | g | CDV
1 44 31122 | 21 10 5106|1366 7 67
2 44 31 | 22 | 21 10 3 2 138 | 6 60
3 44 31122 | 21 10 2 130 [ 5 63
4 44 31 | 22 | 21 2 120 | 4 67
5 44 31 | 22 e 09 3 62
§] 44 31 2 77 p 56
7 44 e 46 1 46

Nota: Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 329 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 69 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 31. Dicho valor representa un pavimento

en mala condicion.

Muestreo de pavimento UM4

El muestreo de pavimento UM4 del Sector 14
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
punzonamiento, pulimiento de agregados, grieta lineal,
descascaramiento de junta, escala, parcheo pequeiio, losa
dividida, grieta de esquina y parcheo grande. Ver Tabla 330.

Tabla 330:

Formato de exploracion de UM 4 sector 14 tramo 5.



343

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona: PISAGUA Sector: 14 U.M: 4
:)”osr‘:’ecc'on aAEwg(ISZ A Fecha:  11/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados

22, Grieta de esquina 32. Popouts

23 Losa dividida 33 Bombeo

24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamienio

25, Escala 35, Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion

28 Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido

36 M 5 25 17

34 M 3 15 34

31 - 17 85 9

28 M 4 20 15

39 M 2 10 4

28 L 6 30 15

36 L 8 40 8

25 L 2 10 2

30 L 1 S 0

23 L 1 5 6

39 L 3 15 3

22 L 5 25 21

29 M 3 15 8

23 M 1 5 24

Nota: Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: parcheo pequefio y

escala. La falla con mayor influencia en el desperfecto de esta

unidad de muestra es punzonamiento, siendo esta de media

severidad.

A continuacion, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:
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Tabla 331:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 4 del sector 14 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N°® VALORES DEDUCIDOS Total | g | CDV
1134124121117 11515191 08|1358| 8| 64
2134 124121 | 1715|159 2 137 | 7| 65
31 34 124|121 |17 15115 |2 126 [ 6 | 65
4134 24219 [ 1715 2 113 | 5| 62
o | 34 24|21 [ 17| 2 98 [ 4] 56
6| 34 24| 21 2 81 3| 52
71341 24| 2 60 [ 2] 45
8|1 34| 2 36 11 36

Nota: Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 331 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 65 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 35. Dicho valor representa un pavimento

en mala condicion.

Muestreo de pavimento UM5

El muestreo de pavimento UM5 del sector 14 pertenece

al tramo 5 del Jr. Pisagua, y estd compuesta por 20 losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de
agregados, grieta de esquina, grieta lineal, parcheo grande,
parcheo pequefio, mapa de grietas, deterioro de sello de

junta, escala y descascaramiento de junta. Ver Tabla 332.

Formato de exploracion de UM 5 sector 14 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL FPAVIMENTO (PCI1)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracidn de la condicion por unidad de muestra

Zona:

PISAGUA Sector: 14 U.M: 5
Fecha: 11/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
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Inspeccion DANIEL
por: MENDOZA
Lista de Fallas
21 Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23, Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccion
28, Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 11 55 7
22 L 5 25 22
28 L 8 40 18
29 L 3 15 4
30 L 1 S 0
36 L 4 20 5
26 L 2 10 2
25 L 1 5 1
36 M 5 25 17
22 M 5 25 34
39 L 4 20 4

Nota: Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: parcheo pequefio, escala

y deterioro de sello de junta. La falla con mayor influencia en

el desperfecto de esta unidad de muestra es grieta de

esquina, siendo esta de media severidad.

A continuacioén, se muestra la obtenciéon del maximo

valor deducido corregido:
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Tabla 333:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 5 del sector 14 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total | q |CDV
1 | 34| 22 |18 17 | 7| 5 |4|04|107.4|8]| 53
2 | 34| 22 |18 17 | 7| 5 | 4| 2 | 109 | 7| 54
3 | 34| 22 |18| 17 | 7| 5 | 2 105 | 6 | 54
4 34 22 18] 17 T 2 100 | 5| 55
5 34 22 18] 17 2 93 4] 53
§] 34 22 18 2 76 3] 48
T 34 22 2 58 2| 43
8 | 34 2 36 | 1] 36

Nota: Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 333 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 55 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 45. Dicho valor representa un pavimento

en condicion regular.

Muestreo de pavimento UM6

El muestreo de pavimento UM6 del Sector 14
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20
losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Grieta lineal, parcheo
pequefio, pulimiento de agregados, mapa de grietas, parcheo
grande, grieta de esquina y retraccion. En las fallas ya
mencionadas también se encontré en alta severidad como es:
Grieta lineal, mapa de grietas, parcheo grande,
punzonamiento y grieta de esquina. Ver Tabla 334.

Tabla 334:
Formato de exploracion de UM 6 sector 14 tramo 5.

‘ INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
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Zona: PISAGUA Sector: 14 U.M:
:)”osr‘:’ecc'on aAEwg(ISZ A Fecha:  11/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25 Farala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 35. Mapa de grietas
27. Desnivel Carri/Berma arv. Retraccion
28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequerio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
28 H 4 20 29
30 M 1 S 1
36 M 6 30 18
31 - 11 55 7
36 H 2 10 19
29 H 1 3 11
34 H 1 3 21
28 M 3 15 12
38 M 1 S 2
29 M 3 15 8
28 L 1 5 4
22 M 1 5 8
22 H 1 5 17
37 - 1 5 0

Nota: Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: retraccion y

descascaramiento de junta. La falla con mayor influencia en el

desperfecto de esta unidad de muestra es grieta lineal, siendo

esta de alta severidad.

A continuacion, se muestra la obtencién del méaximo

valor deducido corregido:
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Tabla 335:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 6 del sector 14 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total | q | CDV
1 |29 21 19 | 18 | 17 [ 12 | 11 4 131 | 8 67
2 29| 21 19 | 18 | 17 | 12 | 11 2 129 | 7 64
3 129] 21 19 | 18 | 17 | 12 2 116 | 6 60
4 29| 21 19 | 18 | 17 2 106 | 5 56
5 129] 21 19 | 18 2 89 4 49
6 |29 21 19 2 71 3 45
7 29| 21 2 52 2 39
8 29| 2 31 1 31

Nota: Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 335 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 64 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 36. Dicho valor representa un pavimento

en mala condicion.

Muestreo de pavimento UM7

El muestreo de pavimento UM7 del Sector 14
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

La falla encontrada, en esta losa fue el pulimiento de

agregados de baja y media severidad. Ver Tabla 336.

Tabla 336:

Formato de exploracion de UM 7 sector 14 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: PISAGUA Sector: 14 U.M: 7

Inspeccion DANIEL
por: MENDOZA

Fecha: 11/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas
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21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37. Retraccién
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina
29, Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) | Valor deducido
36 L 5 25 5
36 M 4 20 14

Nota: Elaboracion propia (2023).

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 337:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 7 del sector 14 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N*® VALORES DEDUCIDOS| Total | q | CDV
1 14 ] 19 2 15
2 14 2 16 1 16

Nota: Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 337 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 16 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 84. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM8

El muestreo de pavimento UM8 del Sector 14
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.
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En esta unidad de muestra se encontraron solo 2 fallas,

pulimiento de agregados y mapa de grietas, estas fueron de

baja y mediana severidad. Ver Tabla 338.

Formato de exploracion de UM 8 sector 14 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI})
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicién por unidad de muestra

Zona: PISAGUA Sector: 14 U.M: 8
L”;r‘?ecc'on aAEN'géZ A Fecha:  11/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma av. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 M 6 30 18
31 - 2 10 2
36 L 3 15 5

Nota: Elaboracion propia (2023).

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 339:
Célculo de obtencién del CDV de la UM 8 del sector 14 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® VALORES DEDUCIDOS Total q cbhv
1 18 9 2 25 2 20
18 P 20 1 20
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Nota: Elaboracion propia (2023).
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Segun como se muestra en la Tabla 339 el maximo

valor deducido corregido obtenido es 20 por lo tanto, el

calculo del PCI seria 80. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

SECTOR 15

Muestreo de pavimento UM1

El muestreo de pavimento UM1 del Sector 15

pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de

baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,

pulimiento de agregados y losa dividida. Ver Tabla 340.

Formato de exploracion de UM 1 sector 15 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI})
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidn por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 15 U.M: 1
Ipn;rp:)ecmén Daniel Mendoza Fecha:  11/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 M 1 &) 6
31 - 2 10 2
36 L 1 S 1
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| 23

M | 2 | 10 | 24 |

Nota. Elaboracion propia (2023).

Tabla 342:

La falla de menor impacto es: Mapa de grietas. La falla
con mayor influencia en el desperfecto de esta unidad de

muestra es losa dividida, siendo esta de media severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 341:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 1 del sector 15 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N*® VALORES DEDUCIDOS | Total q CDV
1 24 6 | 2 1 33 2 26
2 24 2 26 1 26

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 341 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 26 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 74. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM2

El muestreo de pavimento UM2 del Sector 15
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas y losa
dividida. Ver Tabla 342.

Formato de exploracion de UM 2 sector 15 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Expluracidn de la condicion por unidad de muestra
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Zona: Pisagua Sector: 15 U.M: 2
L”;rr:’ecc'é” Daniel Mendoza Fecha:  11/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23, Losa dividida 33. Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via ferrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccién
28, Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 L 2 10 3
23 L 3 15 16

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Mapa de grietas. La falla

con mayor influencia en el desperfecto de esta unidad de

muestra es losa dividida, siendo esta de baja severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 343:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 2 del sector 15 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N*® VALORES DEDUCIDOS Total q chv
1 16 3 19 2 15
2 16 p 18 1 18

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 343 el maximo

valor deducido corregido obtenido es 18 por lo tanto, el




Tabla 344:

354

calculo del PCI seria 82. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM3

El muestreo de pavimento UM3 del Sector 15
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y estd compuesta por 20
losas.

La falla encontrada es mapa de grietas. Ver Tabla 344.

Formato de exploracion de UM 3 sector 15 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 15 U.M: 3
:)nosr[:)ecmén Daniel Mendoza Fecha:  11/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo 31, Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32 Popouts

23. Losa dividida 33 Bombeo

24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25. Escala a5, Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma arv. Retraccidn

28 Grieta lineal 35 Descascaramiento de esquina

29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 L 2 10 3

Nota. Elaboracion propia (2023).

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:



Tabla 346:

355

Tabla 345:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 3 del sector 15 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS | Total | g| CDV
1 3 3 1 3

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 345 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 3 por lo tanto, el calculo
del PCI seria 97. Dicho valor representa un pavimento en

excelente condicion.

Muestreo de pavimento UM4

El muestreo de pavimento UM4 del Sector 15
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Grieta lineal, mapa de
grietas, pulimiento de agregados, parcheo grande y
descascaramiento de junta. En las fallas ya mencionadas
también se encontré en alta severidad como es: Grieta lineal.
Ver Tabla 346.

Formato de exploracion de UM 4 sector 15 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Expluracidn de la condicion por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 15 U.M: 4
Ipnosrp:)eccm')n Daniel Mendoza Fecha: 11/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados

22, Grieta de esquina 32 Popouts

23 Losa dividida 33 Bombeo

24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25. Escala 35, Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
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Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
28 H 2 10 21
36 M 7 35 20
31 10 S0 7
29 L 1 S 0
36 L 25 5
39 L 2 10 2

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo grande y

descascaramiento de junta. La falla con mayor influencia en el

desperfecto de esta unidad de muestra es grieta lineal, siendo

esta de alta severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 347:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 4 del sector 15 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® WVALORES DEDUCIDOS Total q Cchv
1 21 20 T 5 2 55 4 32
2 21 20 T 2 50 3 31
3 21 20 2 43 2 33
4 21 2 23 1 23

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 347 el maximo

valor deducido corregido obtenido es 33 por lo tanto, el
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calculo del PCI seria 67. Dicho valor representa un pavimento

en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM5

El muestreo de pavimento UM5 del Sector 15

pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y estd compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de

baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,

pulimiento de agregados, grieta lineal, parcheo grande,

retraccion y descascaramiento de junta. Ver Tabla 348.

Formato de exploracion de UM 5 sector 15 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 15 U.M: 5
Lnosr[:)ecmon Daniel Mendoza Fecha:  11/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32. Popouts

23 Losa dividida 33 Bombeo

24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25. Escala 35 Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccidn

28 Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido
36 L 9 45 8

31 - 19 95 9

28 M 1 &) 6

28 L 5 25 14

36 M 9 45 22

29 L 1 5 1

37 - 1 5 0

39 M 1 5 1
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| 39 | L 1 5 | 1 |

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Retraccion, parcheo
grande y descascaramiento de junta. La falla con mayor
influencia en el desperfecto de esta unidad de muestra es

mapa de grietas, siendo esta de media severidad.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 349:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 5 del sector 15 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

M VALORES DEDUCIDOS Total| g cDhv
1 22 14 9 8 6 1 60 5 12
2 22 14 9 8 2 55 4 32
3 22 14 9 P 47 3 30
4 22 14 2 38 2 30
5 22 p 24 1 24

Nota. Elaboracioén propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 349 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 32 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 68. Dicho valor representa un pavimento

en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM6

El muestreo de pavimento UM6 del Sector 15
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Descascaramiento de
junta, pulimiento de agregados, mapa de grietas y

descascaramiento de esquina. Ver Tabla 350.
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Formato de exploracion de UM 6 sector 15 tramo 5.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 15 U.M: 6
:)”osr‘:’ecc'on Daniel Mendoza Fecha:  11/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala a5, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccién
28. Grieta lineal 36. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
39 L 2 10 1
31 - 6 30 5
36 L 9 45 8
36 M 6 30 19
38 L 1 5 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Descascaramiento de

junta y descascaramiento de esquina. La falla con mayor

influencia en el desperfecto de esta unidad de muestra es

mapa de grietas, siendo esta de media severidad.

A continuacion, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 351:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 6 del sector 15 del

tramo 5.
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PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® VALORES DEDUCIDOS Total g CDV
1 19 8 5 1 33 3 20
2 19 8 2 29 2 13
3 19 2 21 1 21

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 351 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 21 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 79. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM7

El muestreo de pavimento UM7 del Sector 15
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados y descascaramiento de junta. Ver
Tabla 352.

Formato de exploracion de UM 7 sector 15 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 15 U.M: 7
Ipn;rp:)ecmén Daniel Mendoza Fecha:  11/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados

22, Grieta de esquina 32 Popouts

23 Losa dividida 33 Bombeo

24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25 Escala 35 Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion

28, Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina

29 Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)
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Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 L 5 25 5
36 M 9 45 22
31 - 9 45 6
39 L 1 S 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Descascaramiento de
junta. La falla con mayor influencia en el desperfecto de esta
unidad de muestra es mapa de grietas, siendo esta de media
severidad.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 353:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 7 del sector 15 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® VALORES DEDUCIDOS | Total g chv
1 22 6 5 1 34 3 21
2 22 4] i 30 2 24
3 22 2 24 1 24

Nota. Elaboracion propia (2023).
Segun como se muestra en la Tabla 353 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 24 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 76. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM8

El muestreo de pavimento UM8 del Sector 15
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.
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Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de
agregados, mapa de grietas, deterioro de sello de junta,
retraccion, parcheo grande y descascaramiento de junta. Ver
Tabla 354.

Tabla 354:

Formato de exploracion de UM 8 sector 15 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicién por unidad de muestra
Zona: Pisagua Sector: 15 U.M: 8
Lnosr[:)ecmon Daniel Mendoza Fecha:  11/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Fulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23, Losa dividida 33. Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37 Retraccién
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 16 80 9
36 M 11 55 24
26 L 8 40 2
36 L 6 30 6
37 - 2 10 0
39 L 2 10 2
29 L 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo grande y
retraccion. La falla con mayor influencia en el desperfecto de
esta unidad de muestra es mapa de grietas, siendo esta de

media severidad.
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A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 355:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 8 del sector 15 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® VALORES DEDUCIDOS Total q CDhV
1 24 9 6 2 1 42 3 26
2 24 9 2 35 2 28
3 24 2 26 1 26

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 355 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 28 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 72. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM9

El muestreo de pavimento UM9 del Sector 15
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de
agregados, mapa de grietas, parcheo grande, grieta lineal,
deterioro de sello de junta y descascaramiento de junta. Ver
Tabla 356.

Formato de exploracion de UM 9 sector 15 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona.

Inspeccion
por:

Pisagua Sector: 15 U.M: 9

Daniel Mendoza Fecha: 11/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
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21 Pandeo 31 Fulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccidn
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 10 50 7
36 M 11 55 24
36 L 9 45 8
29 L 3 15 4
29 M 1 S 5
28 M 1 S 6
26 L 5 25 2
39 L 3 15 3

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Descascaramiento de

junta y deterioro de sello de junta. La falla con mayor

influencia en el desperfecto de esta unidad de muestra es

mapa de grietas, siendo esta de media severidad.

A continuacioén, se muestra la obtenciéon del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 357:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 9 del sector 15 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N°® VALORES DEDUCIDOS Total q CDV
1 24 | 8| 7| 6 5 4]3]|2 59 7 29
2 24 | 8| 7| 6 5 4|2 56 6 28
3 24 | 8| 7| B 5 |2 52 5 26
4 24 | 8| 7| 6 2 A7 4 28
5 24 [ 8|7 | 2 41 3 26
6 24 | 8|2 34 2 27
7 24 | 2 26 1 26
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Nota. Elaboracion propia (2023).
Segun como se muestra en la Tabla 357 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 29 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 71. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM10

El muestreo de pavimento UM10 del Sector 15
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y estd compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de
agregados, mapa de grietas, deterioro de sello de junta,
parcheo grande, descascaramiento de junta,
descascaramiento de esquina y grieta lineal. En las fallas ya
mencionadas también se encontré en alta severidad como es:

Mapa de grietas. Ver Tabla 358.

Tabla 358:
Formato de exploracion de UM 10 sector 15 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 15 U.M: 10
Ipnosrpecmon Daniel Mendoza Fecha:  11/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas

21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados

22, Grieta de esquina 32. Popouts

23 Losa dividida 33 Bombeo

24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25 Escala 35 Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccidn

28, Grieta lineal 35, Descascaramiento de esquina
29. FParcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)

Falla ‘ Severidad ‘ N° Losas |Densidad (%)’ Valor deducido
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31 - 14 70 8
36 M 11 55 24
26 L 15 75 2
29 L 2 10 5
39 M 3 15 6
39 L 4 20 4
36 L 8 40 8
38 L 2 10 1
36 H 1 5 12
28 L 1 5 4

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Descascaramiento de

esquina y deterioro de sello de junta. La falla con mayor

influencia en el desperfecto de esta unidad de muestra es

mapa de grietas, siendo esta de media severidad.

valor deducido corregido:

A continuacioén, se muestra la obtenciéon del maximo

Tabla 359:
Calculo de obtenciéon del CDV de la UM 10 del sector 15 del
tramo 5.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total [ g | CDV
1 24 | 12 3] (3] 614142 68 3] 33
2 24 | 12 3] 3] 6144 66 7 33
3 | 24|12 8 | 8 |6|4]|2 64 6 32
4 24 |1 12 8 8 6| 2 60 5 33
5 24 | 12 3] (3] 2 54 4 M
6 24 | 12 3] 2 46 3 29
7 | 24|12 2 38 2 | 29
5] 24 2 26 1 26

Nota. Elaboracién propia (2023).

valor deducido corregido obtenido es 33 por lo tanto, el

Segun como se muestra en la Tabla 359 el maximo

calculo del PCI seria 67. Dicho valor representa un pavimento

en buena condicion.
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Muestreo de pavimento UM11

El muestreo de pavimento UM11 del Sector 15
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y estd compuesta por 20
losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
deterioro de sello de junta, pulimiento de agregados,

descascaramiento de junta y escala. Ver Tabla 360.

Formato de exploracion de UM 11 sector 15 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra
Zona: Pisagua Sector: 15 U.M: 11
Lnosr[:)ecmon Daniel Mendoza Fecha: 11/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo . Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32, Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 L 10 50 9
26 L 13 65 2
31 - 13 65 8
36 M 8 40 21
39 L 3 15 3
39 M 1 5 2
25 L 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Escalonamiento y

descascaramiento de junta. La falla con mayor influencia en el
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desperfecto de esta unidad de muestra es mapa de grietas,
siendo esta de media severidad.

A continuacioén, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 361:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 11 del sector 15 del
tramo 5.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N°® VALORES DEDUCIDOS Total | g chv
1 21 9 8 3 2 2 1 46 4 27
2 21 9 8 2 40 3 25
3 21 9 2 32 2 25
4 21 2 23 1 23

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 361 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 27 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 73. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM12

El muestreo de pavimento UM12 del Sector 15
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, deterioro de sello de junta,
descascaramiento de junta, escalonamiento, parcheo grande,
descascaramiento de esquina, retraccion y grieta lineal. En las
fallas ya mencionadas también se encontro6 en alta severidad

como es: Parcheo grande. Ver Tabla 362.



Tabla 362:

369

Formato de exploracion de UM 12 sector 15 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI})
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidn por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 15 U.M: 12
:)”osr‘:’ecc'on Daniel Mendoza Fecha:  11/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25 Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28 Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 M 9 45 22
31 - 11 55 7
26 L 12 60 2
39 L 1 S 1
36 L 10 50 9
25 L 1 5 1
29 M 1 S 2
38 L 2 10 0
37 - 2 10 0
39 M 1 S 3
29 H 1 S 11
28 L 1 5 4

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: descascaramiento de

esquina y retraccion. La falla con mayor influencia en el

desperfecto de esta unidad de muestra es mapa de grietas,

siendo estad de media severidad.

A continuaciéon, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:
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Tabla 363:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 12 del sector 15 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total | g | CDV
1 22 M| 9]|7] 4 |3]2]2]1] 61 6 | 29
2 22 1M19] 7] 4 |2 25 5 | 29
3 22 M| 9|7] 2 o1 4 | 29
4 22 1M1 9]2 44 3 | 27
2 22 1112 35 2 | 28
6 22 2 24 1 24

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 363 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 29 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 71. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM13

El muestreo de pavimento UM13 del Sector 15
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
deterioro de sello de junta, pulimiento de agregados, parcheo
grande, parcheo pequefio, descascaramiento de junta y grieta
lineal. En las fallas ya mencionadas también se encontré en

alta severidad como es: Parcheo pequefio. Ver Tabla 364.

Formato de exploracion de UM 13 sector 15 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETOQ
Exploracion de la condicién por unidad de muestra

Zona:

Pisagua Sector: 15 U.M: 13
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por: Daniel Mendoza Fecha: 11/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 3z, Popouts
23, Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25, Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27, Desnivel Carril/Berma 37 Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas | Densidad (%) Valor deducido
36 M 6 30 18
26 L 12 60 2
31 - 6 30 5
29 M 1 5 2
36 L 12 60 10
30 L 1 5 0
39 M 1 5 2
30 H 1 5 2
28 L 1 5 4

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo pequefio y

parcheo grande. La falla con mayor influencia en el

desperfecto de esta unidad de muestra es mapa de grietas,

siendo esta de media severidad. A continuacion, se muestra

la obtencién del maximo valor deducido corregido:
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Tabla 365:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 13 del sector 15 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® WVALORES DEDUCIDOS Total q | CDV
1118 |1 10| 5 4 3 25| 2| 2| 465 8 20
2118110 | 5 4 3 2.5 425 7 18
3,118 |1 10 | 5 4 3 2.5 42.5 G 20
418 | 10 | 5 4 3 2 42 5 23
5118 | 10 | 5 4 2 39 4 22
6| 18 | 10 | 5 2 35 3 21
7118 110 | 2 30 2 24
8| 18 2 20 1 20

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 365 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 23 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 77. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM14

El muestreo de pavimento UM14 del Sector 15
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20
losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, deterioro de sello de junta, parcheo
grande, descascaramiento de junta, retraccion y

descascaramiento de esquina. Ver Tabla 366.

Formato de exploracion de UM 14 sector 15 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracicn de la condicion por unidad de muestra

Zona:

Pisagua Sector: 15 U.M: 14
Daniel Mendoza Fecha: 11/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
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Inspeccion
por:
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25, Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccién
28, Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 M 13 65 26
31 - 12 60 8
26 L 4 20 2
29 L 3 15 3
39 L 2 10 2
37 - 3 15 0
38 L 1 S 0
36 L 5 25 5

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Descascaramiento de

esquina y retraccion. La falla con mayor influencia en el

desperfecto de esta unidad de muestra es mapa de grietas,

siendo esta de media severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 367:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 14 del sector 15 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® VALORES DEDUCIDOS Total q chv
1 26 8 5 3| 2 2 46 4 25
2 26 8 5 2 41 3 26
3 26 8 2 36 2 28
4 26 2 28 1 28
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Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 367 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 28 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 72. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM15

El muestreo de pavimento UM15 del Sector 15

pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y estd compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de
agregados, mapa de grietas, parcheo grande, deterioro de

sello de junta, descascaramiento de junta y descascaramiento

de esquina. Ver Tabla 368.

Formato de exploracion de UM 15 sector 15 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ({PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 15 U.M: 15
Lnosr‘:’ecc'é” Daniel Mendoza Fecha:  11/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo 3t Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32 Popouts

23 Losa dividida 33. Bombeo

24 Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento

25. Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma av. Retraccion

28. Grieta lineal 38, Descascaramiento de esquina

29. Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 12 60 8
36 M 14 70 27
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36 L 6 30 6
29 M 3 15 8
26 L 12 60 2
39 L 4 20 4
39 M 2 10 4
38 M 1 5 1
26 M 1 5 4

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Descascaramiento de
junta. La falla con mayor influencia en el desperfecto de esta
unidad de muestra es mapa de grietas, siendo esta de media

severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 369:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 15 del sector 15 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total| q | CDV
11 27 | 8 8 #] 4 4| 4114 | 624 8 28
2|1 27| 8 8 6 4 4 | 4 61 7 29
31 27| 8 8 #] 4 4| 2 59 8] 29
4 | 27 | 8 8 6 4 p 55 5 30
51 27| 8 8 #] 2 51 4 30
6| 27 | 8 8 2 45 3 28

T 27| 8 2 37 2 30

a8l 27| 2 29 1 29

Nota. Elaboracién propia (2023).
Segun como se muestra en la Tabla 369 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 30 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 70. Dicho valor representa un pavimento

en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM16



376

El muestreo de pavimento UM16 del Sector 15
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, deterioro de sello de junta, parcheo
pequefio, grieta lineal, grieta de esquina y retraccion. En las

fallas ya mencionadas también se encontro en alta severidad

como es: Grieta lineal. Ver Tabla 370.

Tabla 370:

Formato de exploracion de UM 16 sector 15 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra
Zona: Pisagua Sector: 15 U.M: 16
:)nosr[:)ecmon Daniel Mendoza Fecha:  11/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo . Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 FPopouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 7. Retraccidn
28. Grieta lineal 35, Descascaramiento de esqguina
29 Farcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 M 17 85 29
31 - 12 60 8
26 L 11 55 2
30 L 1 5 15
36 L 2 10 25
28 H 1 5 15
22 M 1 S 8
37 - 2 10 0

Nota. Elaboracion propia (2023).
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La falla de menor impacto es: Retraccion y deterioro de
sello de junta. La falla con mayor influencia en el desperfecto
de esta unidad de muestra es mapa de grietas, siendo esta de
media severidad.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 371:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 16 del sector 15 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total | g | CDV
1 29 | 15 8 8 252 15 66 6 34
2 129 | 15 8 8 2 62 2 33
3 129 | 15 8 2 o4 4 31
4 129 | 15 2 46 3 29
o | 29 2 31 2 25
6 | 29 29 1 29

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 371 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 34 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 66. Dicho valor representa un pavimento

en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM17

El muestreo de pavimento UM17 del Sector 15
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
deterioro de sello de junta, escalonamiento, parcheo grande,
grieta de esquina, pulimiento de agregados y

descascaramiento de junta. En las fallas ya mencionadas
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también se encontrd en alta severidad como es:

Descascaramiento de junta. Ver Tabla 372

Formato de exploracion de UM 17 sector 15 tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Expluracién de la condicidn por unidad de muestra
Zona: PISAGUA Sector: 15 U.M: 17
L”osr‘:’ecc'on A O 7A Fecha:  11/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25, Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccién
28, Grieta lineal 38, Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 M 9 45 22
26 L 8 40 2
25 L 2 10 2
29 L 1 S 1
22 L 1 S 4
31 - 6 30 5
39 H 1 S 9
39 L 1 5 1
36 L 1 5 7

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Retraccion y
descascaramiento de junta. La falla con mayor influencia en el
desperfecto de esta unidad de muestra es mapa de grietas,

siendo estad de media severidad.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:
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Tabla 373:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 17 del sector 15 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° VALORES DEDUCIDOS Total| q | CDV
1 22 g T 5 4 2 1 50 5 22
2 22 9 T 5 2 45 4 26
3 22 9 T 2 40 3 25
4 22 9 2 33 P 26
5 22 2 24 1 24

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 373 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 26 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 74. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM18

El muestreo de pavimento UM18 del Sector 15
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Escalonamiento,
deterioro de sello de junta, grieta de esquina, mapa de grietas,
pulimiento de agregados, descascaramiento de junta 'y
retraccion. Ver Tabla 374.

Tabla 374:

Formato de exploracion de UM 18, sector 15, tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: PISAGUA Sector: 15 U.M: 18

Inspeccion DANIEL

por: MENDOZA Fecha: 11/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas
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21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Fopouts
23, Losa dividida 33. Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37 Retraccién
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
25 L 4 20 7
26 L 10 50 2
22 L 1 S 4
36 L 11 95 9
31 - 9 45 6
39 L 3 15 3
36 M 3 15 12
37 - 1 S 0
39 M 1 3

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Retraccion y descascaramiento

de junta. La falla con mayor influencia en el desperfecto de

esta unidad de muestra es mapa de grietas, siendo esta de

media severidad.

A continuacioén, se muestra la obtencion del maximo valor

deducido corregido:

Tabla 375:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 18 del sector 15 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

M® VALORES DEDUCIDOS Total [ g chv
1 12 9 T 8] 4 312 43 8] 20
2 12 9 T 4] 4 p 40 5 18
3 12 9 T 8] 2 36 4 21
4 12 9 T 2 30 3 18
5 12 g 2 23 i 18
8] 12 2 14 1 14

Nota. Elaboracién propia (2023).
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Segun como se muestra en la Tabla 375 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 21 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 79. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM19

El muestreo de pavimento UM19 del Sector 15
pertenece al tramo 5 del Jr. Pisagua, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
pulimiento de agregados, deterioro de sello de junta, grieta de

esquina y parcheo grande. Ver Tabla 376.

Formato de exploracion de UM 19, sector 15, tramo 5.

INDICE DE CONDICION DEL FPAVIMENTO (PCI1)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Explnracidn de la condicion por unidad de muestra

Zona: Pisagua Sector: 15 U.M: 19
L”osr‘:’ecc'é” Daniel Mendoza Fecha:  11/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3t Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25 Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carri/Berma T Retraccidn
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 M 8 40 21
31 - 13 65 8
26 L 4 20 2
36 L 8 40 7.5
22 L 1 S 8
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Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo grande y
deterioro de sello de junta. La falla con mayor influencia en el
desperfecto de esta unidad de muestra es mapa de grietas,

siendo esta de media severidad.

A continuacion, se muestra la obtenciéon del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 377:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 19 del sector 15 del

tramo 5.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® WALORES DEDUCIDOS Total q chv
1 21 8 8 7.5 2 1 47 5 4 28
2 21 a a8 2 39 3 24
3 21 8 2 31 2 25
4 21 2 23 1 23

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 377 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 28 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 72. Dicho valor representa un pavimento

de regular condicion.

SECTOR 16
Muestreo de pavimento UM1

El muestreo de pavimento UM1 del Sector 16
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 10

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Deterioro de sello de
junta, mapa de grietas, parcheo grande, grieta lineal,

retraccion y pulimiento de agregados. En las fallas ya
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mencionadas también se encontraron en alta severidad como

son: Parcheo grande, grieta lineal y mapa de grietas. Ver

Tabla 378.

Formato de exploracion de UM 1 sector 16 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condiciéon por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 16 U.M:
L”osr‘:’ecc'o” Patricia Vega ~ Fecha:  26/02/2023  N° Losas/ U.M: 10
Lista de Fallas
21. Pandeo . Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 35. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
26 M 9 90 4
36 M 7 70 22
29 H 3 30 39
28 H 1 10 20
36 H 1 10 1
28 L 2 20 11
29 M 1 10 18
36 L 2 20 5
29 L 2 20 6
37 - 1 10 0
31 - 4 40 2

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Retraccion y pulimiento

de agregados. La falla con mayor influencia en el desperfecto

de esta unidad de muestra es parcheo grande, siendo esta de

alta severidad.
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A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 379:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 1 del sector 16 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N®° VALORES DEDUCIDOS Total | g CDV
1 39 | 22 |1 20| 18 | 11 6 | 3] 119 7 of
2 139 | 22] 20| 18 | 11 6 | 2| 118 6 o4
3 13912220 18 | 11 2 112 ) 28
4 139 2220 18| 2 101 4 67
o |39 12220 2 83 3 23
6 | 39 22| 2 63 2 47
7 139] 2 41 1 41

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 379 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 67 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 33. Dicho valor representa un pavimento

en mala condicion.

Muestreo de pavimento UM2

El muestreo de pavimento UM2 del Sector 16
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y estd compuesta por 10
losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Deterioro de sello de
junta, grieta lineal, parcheo grande, mapa de grietas,
descascaramiento de junta y escalonamiento. En las fallas ya
mencionadas también se encontré en alta severidad como es:
Grieta lineal. Ver Tabla 380.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 16 U.M: 2
:)”osr‘:’ecc'on Daniel Mendoza Fecha:  26/02/2023  N° Losas/ U.M: 10
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25, Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28 Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
26 M 1 10 4
28 M 7 70 33
29 L 3 30 12
36 M 5 50 24
26 L 5 50 2
39 L 2 20 4
36 L 3 30 6
25 L 1 10 2
28 H 2 20 30
29 M 1 10 5
28 L 1 10 8.5

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Escalonamiento y

deterioro de sello de junta. La falla con mayor influencia en el

desperfecto de esta unidad de muestra es grieta lineal, siendo

esta de media severidad.

A continuacion, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:
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Tabla 381:
Calculo de obtencion del CDV de la UM 2 del sector 16 del
tramo 6.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total| q | CDV
1 33 |30[24[ 12 1 85| 6| 5108|1193 & 57
2 33 13024 12 | 85| 6| 5 2 [1205] 7 57.2
3 33 30|24 12 |1 85| 6| 2 1155 6 o8
4 33 30| 24| 12| 85| 2 109.5| 5 58
5 33 | 30[ 24 12 2 101 4 57
6 33 | 30| 24| 2 89 3 56
7 33 30| 2 65 2 48
8 33 | 2 39 1 39

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 381 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 58 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 42. Dicho valor representa un pavimento

de regular condicién.

Muestreo de pavimento UM3

El muestreo de pavimento UM3 del Sector 16
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y estd compuesta por 10

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Grieta de esquina,
deterioro de sello de junta, mapa de grietas, grieta lineal,
grieta de esquina, escalonamiento, pulimiento de agregados y
parcheo grande. En las fallas ya mencionadas también se
encontro en alta severidad como es: Grieta lineal. Ver Tabla
382.

Formato de exploracion de UM 3 sector 16 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracidn de la condicion por unidad de muestra
Zona: Puno Sector: 16 U.M: 3
:)”osr‘:’ecc'on Patricia Vega ~ Fecha:  26/02/2023  N° Losas/ U.M: 10
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27 Desnivel Carril/Berma a7 Retraccion
28, Grieta lineal 38, Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
22 L 1 10 8
26 M 10 100 4
36 L 9 90 11
28 L 2 20 11
22 M 1 10 15
25 L 2 20 7
28 M 2 20 15
31 - 5 50 7
28 H 5 50 46
29 M 1 10 5
29 L 1 10 2

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo grande. La falla

con mayor influencia en el desperfecto de esta unidad de

muestra es grieta lineal, siendo esta de alta severidad.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:
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Tabla 383:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 3 del sector 16 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total q CDhV
1 446 |15 11 |86 7] 5 92 6 40
2 46 |15 [ 11 [ & T | 2 89 ) 46
3 46 |15 | 11 [ 8] 2 82 4 47
4 446 | 15[ 11 | 2 74 3 48
5 46 | 15| 2 63 2 47
B 465 | 2 48 1 46

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 383 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 48 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 52. Dicho valor representa un pavimento

de regular condicion.

Muestreo de pavimento UM4

El muestreo de pavimento UM4 del Sector 16
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y estd compuesta por 10
losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
deterioro de sello de junta, descascaramiento de junta, grieta
lineal, escalonamiento, retraccién y parcheo grande. Ver
Tabla 384.

Formato de exploracion de UM 4 sector 16 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicidn por unidad de muestra

Zona:

Puno Sector: 16 U.M: 4
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:)”osrf’ecc'on Daniel Mendoza Fecha:  26/02/2023  N° Losas/ U.M: 10
Lista de Fallas
21 Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccidn
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Farcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 M 8 80 24
26 M 2 20 4
26 L 4 40 2
39 M 2 20 8
28 L 1 10 6
36 L 2 20 5
25 L 1 10 2
29 L 1 10 2
37 - 2 20 0.5

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Retraccion. La falla con

mayor influencia en el desperfecto de esta unidad de muestra

es mapa de grietas, siendo esta de media severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:
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Tabla 385:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 4 del sector 16 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total | g | CDV
1 24| 8 B 5 | 4125 | 22535 6 26
2 124| 8 6 5 14 2 49 5 27
3 [24] 8 B 5 | 2 45 4 26
4 [24] 8 6 2 40 3 25
5 24| & pi 34 2 26
6 [24] 2 26 1 26

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 385 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 27 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 73. Dicho valor representa un pavimento

en muy buena condicion.

Muestreo de pavimento UM5

El muestreo de pavimento UM5 del Sector 16
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 10

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
deterioro de sello de junta, pulimiento de agregados y grieta
lineal. En las fallas ya mencionadas también se encontraron
en alta severidad como son: Grieta lineal y deterioro de sello
de junta. Ver Tabla 386.

Formato de exploracion de UM 5 sector 16 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidon por unidad de muestra

Zona:

Puno Sector: 16 U.M: 5
Patricia Vega Fecha:  26/02/2023 N° Losas/ U.M: 10
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Inspeccion
por:
Lista de Fallas

21. Pandeo . Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts

23 Losa dividida 33 Bombeo

24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25. Escala 35, Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccion

28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 L 8 80 11

26 M 8 80 4

31 - 6 60 8

28 L 5 50 20

36 M 1 10 9

26 H 1 10 8

28 M 3 30 20

28 H 1 10 21

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Deterioro de sello de

junta. La falla con mayor influencia en el desperfecto de esta

unidad de muestra es grieta lineal, siendo esta de alta

severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 387:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 5 del sector 16 del
tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total | q [ CDV
1 211201 2011119181 8 4 101 8 47
2 211202011 |9 8| 8 2 99 T 48
3 2112012011119 18| 2 82 ] 42
4 21120 20|11 |9 | 2 83 5 45
5 21 120 | 20 | 11 [ 2 74 4 43
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6 |21 20] 20| 2 63 3 40
7 121120 2 43 2 34
8 1211 2 23 1 23

Nota. Elaboracion propia (2023).
Segun como se muestra en la Tabla 387 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 48 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 52. Dicho valor representa un pavimento

de regular condicién.

Muestreo de pavimento UM6

El muestreo de pavimento UM6 del Sector 16
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 10

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Grieta lineal, mapa de
grietas, descascaramiento de junta, deterioro de sello de
junta, grieta de esquina, parcheo grande, pulimiento de
agregados y retraccion. En las fallas ya mencionadas también
se encontrg en alta severidad como es: Grieta lineal. Ver
Tabla 388.

Formato de exploracion de UM 6 sector 16 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 16 U.M: 6
L”cf’rf’ecc'é” Daniel Mendoza Fecha:  26/02/2023  N° Losas/ U.M: 10
Lista de Fallas

21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32, Popouts

23 Losa dividida 33 Bombeo

24 Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento

25. Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccién
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28. Grieta lineal Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido

28 M 9 90 31

36 M 7 70 27

39 L 4 40 9

26 L 5 50 2

26 M 1 10 4

22 M 1 10 16

29 M 1 10 5

22 L 2 20 18

31 - 1 10 2

28 H 1 10 21

36 L 1 10 4

37 - 1 10 0

39 M 1 10 45

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Retraccion y pulimiento

de agregados. La falla con mayor influencia en el desperfecto

de esta unidad de muestra es grieta lineal, siendo esta de

media severidad.

valor deducido corregido:

A continuacion, se muestra la obtencién del maximo

Tabla 389:

Calculo de obtencion del CDV de la UM 6 del sector 16 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N°® VALORES DEDUCIDOS Total | q | CDV
11031 [ 27| 21 18 | 16 | 9] 5 1135112835 8| 63
2131 27| 21 18| 16| 9| 5 2 129 7| 64
33 2121 181 16 | 9] 2 124 6| 56
4 | 31 | 27 | 21 18 | 16 | 2 115 5| 60
5031 1 2r 121 18 2 a9 4] 56
6|31 27| 21 2 81 3] 52
7131 | 27 2 60 2] 45
81 3 2 33 11 33
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Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 389 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 64 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 36. Dicho valor representa un pavimento

en mala condicion.

SECTOR 17
Muestreo de pavimento UM1

El muestreo de pavimento UM1 del Sector 17
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Grieta lineal, deterioro
de sello de junta, mapa de grietas, pulimiento de agregados,
parcheo grande, descascaramiento de junta, punzonamiento,
deterioro de sello de junta y escalonamiento. En las fallas ya
mencionadas también se encontraron en alta severidad como
son: Mapa de grietas y deterioro de sello de junta. Ver Tabla
390.

Formato de exploracion de UM 1 sector 17 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 17 U.M: 1
L”osr‘_’ecc'o” Patricia Vega ~ Fecha:  26/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo 3 Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32 Popouts

23. Losa dividida 33. Bombeo

24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25, Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
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27. Desnivel Carril/Berma av. Retraccion
28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
249 Parcheo (grande) 39 Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
28 M 2 10 9
26 M 18 90 4
36 L 11 55 9
31 - 17 85 9
29 M 6 30 21
39 L 9 45 9
28 L 7 35 16
36 M 7 35 20
34 L 4 20 28
29 L 5 25 10
36 H 1 5 12
25 L 1 5 1
26 H 2 10 8

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Escalonamiento y

deterioro de sello de junta. La falla con mayor influencia en el

desperfecto de esta unidad de muestra es punzonamiento,

siendo esta de baja severidad.

valor deducido corregido:

A continuacion, se muestra la obtencién del maximo

Tabla 391:

Calculo de obtencion del CDV de la UM 1 del sector 17 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N VALORES DEDUCIDOS Total | g [CDV
1128 1212011612110 9|1 54)11214| 8 | 56
2128 2112011612 10] 9| 2 118 ¥ | 57
J[28 | 21201161210 ] 2 1089 | 6 | 56
4 [ 28 | 21 | 20| 16 | 12 2 99 5 | 53
5128 | 21| 20| 16 P a7 4 | 48
6|28 | 21| 20 P 71 3 | 46
7|28 | 21 2 21 p 39
8| 28 2 30 1 30
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Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 391 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 57 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 43. Dicho valor representa un pavimento

de regular condicion.

Muestreo de pavimento UM2

El muestreo de pavimento UM2 del Sector 17
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20
losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Descascaramiento de
junta, pulimiento de agregados, mapa de grietas, grieta lineal,
deterioro de sello de junta, escalonamiento y

descascaramiento de esquina. Ver Tabla 392.

Formato de exploracion de UM 2 sector 17 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 17 U.M: 2
Lnosr‘:’ecc'é” Daniel Mendoza Fecha:  26/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32. Popouts

23. Losa dividida 33. Bombeo

24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25, Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 37. Retraccion

28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina

29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido

39 L 9 45 9
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31 - 19 95 6
36 M 19 95 31
28 L 3 15 8.5
26 L 6 30 2
25 L 2 10 5
38 M 7 35 11
38 L 1 5 0

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Descascaramiento de

esquina y deterioro de sello de junta. La falla con mayor

influencia en el desperfecto de esta unidad de muestra es

mapa de grietas, siendo esta de media severidad.

valor deducido corregido:

A continuacioén, se muestra la obtenciéon del maximo

Tabla 393:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 2 del sector 17 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® WVALORES DEDUCIDOS Total | g | CDV
1 3 11 9 85| 6| 2| 2| 695 5 38
2 31 11 9 | 85| 2 615 4| 36
3 3 11 9 2 53 3 33
4 31 11 2 44 2 34
5 31 2 33 1 33

Nota. Elaboracién propia (2023).

valor deducido corregido obtenido es 38 por lo tanto, el

Segun como se muestra en la Tabla 393 el maximo

calculo del PCI seria 62. Dicho valor representa un pavimento

en buena condicion.

Muestreo de pavimento UM3

El muestreo de pavimento UM3 del Sector 17

pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.
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Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de

baja y mediana severidad, tales como: Grieta lineal, parcheo

grande, deterioro de sello de junta, descascaramiento de

junta, pulimiento de agregados, punzonamiento, grietas de

durabilidad “D”, mapa de grietas, descascaramiento de junta,

losa dividida y descascaramiento de esquina. En las fallas ya

mencionadas también se encontraron en alta severidad como

son: Punzonamiento, grieta de durabilidad “D”, grieta lineal y

deterioro de sello de junta. Ver Tabla 394.

Formato de exploracion de UM 3 sector 17 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 17 U.M: 3
:)n;pecmon Patricia Vega Fecha: 26/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 3z Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 FPunzonamiento
25. Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 35 Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
28 L 4 20 11
29 L 6 30 12
26 M 14 70 4
39 L 5 25 5
31 - 17 85 9
34 H 5 25 55
34 L 4 20 28
36 H 3 15 24
24 H 1 5 13
28 M 3 15 12
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36 L 9 45 8
39 M 6 30 15
23 L 4 20 50
29 M 5 25 16
28 H 1 5 15
36 M 9 45 22
34 M 4 20 39.5
38 L 1 5 0
24 L 4 20 8
26 H 1 5 8

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Descascaramiento de

esquina. La falla con mayor influencia en el desperfecto de

esta unidad de muestra es punzonamiento, siendo esta de

alta severidad.

valor deducido corregido:

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

Tabla 395:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 3 del sector 17 del
tramo 6.
PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N VALORES DEDUCIDOS Total | q | CDV
1 55 | 50 395 28 24 22| 1987 | 6 92
2 55 | 50 395 28 24 2 1985 | 5 94
3 55 | 50 395 28 2 1745 | 4 89
4 55 | 50 395 2 1465 | 3 85
5 55 | 50 2 107 2 74
4] 55 p 57 1 57

Nota. Elaboracion propia (2023).

valor deducido corregido obtenido es 99 por lo tanto, el

Segun como se muestra en la Tabla 395 el maximo

calculo del PCI seria 1. Dicho valor representa un pavimento

de condicion fallado.

Muestreo de pavimento UM4




Tabla 396:

El muestreo de pavimento UM4 del Sector 17

400

pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de

baja y mediana severidad, tales como: Parcheo grande, mapa

de grietas, descascaramiento de junta, descascaramiento de

esquina, pulimiento de agregados, deterioro de sello de junta,

grieta lineal, grieta de esquina y escalonamiento. En las fallas

ya mencionadas también se encontraron en alta severidad

como son: Grieta lineal, grieta de esquina, mapa de grietas y

descascaramiento de esquina. Ver Tabla 396.

Formato de exploracion de UM 4 sector 17 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Explnracidn de la condicion por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 17 U.M: 4
L”osr‘:’ecc'o” Daniel Mendoza Fecha:  26/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados

22, Grieta de esquina 32 Popouts

23. Losa dividida 33. Bombeo

24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento

25 Escala a5 Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccion

28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido

29 M 5 25 16

36 M 8 40 21

39 M 5 25 11

38 M 2 10 3

31 - 12 60 8

39 L 1 S 2
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38 H 3 15 11
26 L 6 30 2
28 M 1 5 4
22 M 1 5 8
29 L 2 10 5
25 L 1 5 1
28 H 2 10 21
22 H 1 5 17
36 H 3 15 24

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Escalonamiento y
parcheo grande. La falla con mayor influencia en el
desperfecto de esta unidad de muestra es mapa de grietas,

siendo esta de alta severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 397:

Calculo de obtencién del CDV de la UM 4 del sector 17 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° VALORES DEDUCIDOS Total | g | CDV
1 24 21 |21 17 |16 11 |11 8] 129 | 8 60
2 241 21 |21 17 |16 11 11| 2 | 123 | 7 59
3 24 21 |21 17 |16 11| 2 112 | 6 57
4 241 21 |21 17 | 16| 2 101 | 5 54
5 24 21 |21 17 | 2 85 4 48
4] 241 21 |21] 2 68 3 44
7 24| 21 2 47 P 36
8 24 2 26 1 26

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 397 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 60 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 40. Dicho valor representa un pavimento

en mala condicion.

Muestreo de pavimento UM5



Tabla 398:
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El muestreo de pavimento UM5 del Sector 17
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de
agregados, mapa de grietas, deterioro de sello de junta,
parcheo grande, descascaramiento de junta, escalonamiento,
grieta lineal, punzonamiento y grietas de durabilidad “D”.
Grieta lineal, mapa de grietas y deterioro de sello de junta. En
las fallas ya mencionadas también se encontraron en alta

severidad como son: Grieta de esquina, grietas lineales y

parcheo grande. Ver Tabla 398.

Formato de exploracion de UM 5 sector 17 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicién por unidad de muestra
Zona: Puno Sector: 17 U.M: 5
Ipn;rp:)ecmon Patricia Vega Fecha:  26/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala a5, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccién
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido

31 - 19 95 9

36 H 20 100 64

26 M 19 95 4

29 M 9 45 31

39 L 9 45 9
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33 L 2 10 7
22 M 1 5 8
39 M 3 15 6
25 M 1 5 4
28 H 1 5 15
34 M 3 15 33
24 M 6 30 25
34 L 6 30 36
29 L 4 20 6
26 H 1 5 8
28 M 1 5 6
24 L 3 15 6
28 L 1 5 4

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Deterioro de sello de

junta. La falla con mayor influencia en el desperfecto de esta

unidad de muestra es mapa de grietas, siendo esta de alta

severidad.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 399:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 5 del sector 17 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total | g chv
1 64 36 3331 [ 75 (1715 5 82
2 64 36 33| 3 2 166 4 a7
3 64 36 33 2 135 3 80
4 64 36 2 102 2 71
5 64 2 66 1 ]3]

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 399 el maximo

valor deducido corregido obtenido es 87 por lo tanto, el

calculo del PCI seria 13. Dicho valor representa un pavimento

en muy mala condicion.

Muestreo de pavimento UM6



Tabla 400:
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El muestreo de pavimento UM6 del Sector 17
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de
agregados, descascaramiento de junta, mapa de grietas,
parcheo grande, deterioro de sello de junta, parcheo pequeiio,
descascaramiento de esquina, escalonamiento, grieta lineal y
grieta de esquina. En las fallas ya mencionadas también se
encontraron en alta severidad como son: Descascaramiento
de junta, mapa de grietas, descascaramiento de esquina y

grieta de esquina. Ver Tabla 400.

Formato de exploracion de UM 6 sector 17 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 17 U.M:
L”;rf’ecc'é” Daniel Mendoza Fecha:  26/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 35. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 18 90 9
39 M 8 40 17
39 L 3 15 3
39 H 2 10 15
36 M 13 65 26
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36 H 5 25 32
29 L 11 55 20
29 M 6 30 21
29 L 10 50 19
26 L 7 35 2
30 L 1 5 0
38 M 6 30 10
38 H 4 20 13
38 L 1 5 0
25 L 4 20 7
28 L 2 10 5
28 M 4 20 15
22 M 3 15 22
22 H 1 5 17

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Escalonamiento y

descascaramiento de esquina. La falla con mayor influencia

en el desperfecto de esta unidad de muestra es mapa de

grietas, siendo esta de alta severidad.

valor deducido corregido:

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

Tabla 401:

Calculo de obtencion del CDV de la UM 6 del sector 17 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALOEES DEDUCIDOS Total q | CDhV
1 [32] 26 [ 22 21 ] 20 19 |17 160 8 73
2132 26| 22| 21| 20| 19 [ 17 199 7 75
3132 26| 221211201192 142 8] B4
4 132 26| 22| 21 | 20 P 123 5 64
5132 26| 22 | 21 2 103 4 53
6 | 32| 26 | 22 P 82 3 52
T 132| 26 P 60 P 45
8 132 2 34 1 34

Nota. Elaboracion propia (2023).

valor deducido corregido obtenido es 75 por lo tanto, el

Segun como se muestra en la Tabla 401 el maximo




Tabla 402:
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calculo del PCI seria 25. Dicho valor representa un pavimento

en muy mala condicion.

Muestreo de pavimento UM7

El muestreo de pavimento UM7 del Sector 17

pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de

baja y mediana severidad, tales como: Pulimiento de

agregados, deterioro de sello de junta, mapa de grietas,

descascaramiento de junta, parcheo grande, deterioro de sello

de junta y grieta lineal. En las fallas ya mencionadas también

se encontraron en alta severidad como son:

Descascaramiento de junta, parcheo grande y deterioro de
sello de junta. Ver Tabla 402.

Formato de exploracion de UM 7 sector 17 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 17 U.M: 7
Ipn;rp:)ecmon Patricia Vega Fecha:  26/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21 Pandeo 31 Pulimiento de agregados

22 Grieta de esquina 32 Popouts

23 Losa dividida 33 Bombeo

24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento

25. Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma av. Retraccion

28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina

29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)

Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 20 100 9
26 L 20 100 2
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36 M 9 45 22
36 L 11 55 9
39 L 13 65 12
39 M 7 35 6
39 H 4 20 25
29 M 6 30 21
29 L 5 25 10
29 H 2 10 19
26 H 11 55 8
28 L 10 5
28 M 2 10 9

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Deterioro de sello de
junta. La falla con mayor influencia en el desperfecto de esta
unidad de muestra es Descascaramiento de junta, siendo esta

de alta severidad.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 403:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 7 del sector 17 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total | q | CDV
1125122 121119112 109811261 |8 | 56
21 2522121119112 11019 2 120 | 7| 58
3125122 121119112 |10 2 111 6| 50
4 125122 121119112 | 2 101 9| 53
9| 25122121119 | 2 89 4 51
6 | 2522 | 21| 2 70 3] 45
7| 2522 2 49 2| 38
8125 2 27 11 27

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 403 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 58 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 42. Dicho valor representa un pavimento

de regular condicion.
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Muestreo de pavimento UM8

El muestreo de pavimento UM8 del Sector 17
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20
losas.

Las fallas encontradas, en su mayor parte fueron de
baja severidad, tales como: Pulimiento de agregados y mapa
de grietas. Ver Tabla 404.

Tabla 404:
Formato de exploracion de UM 8 sector 17 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 17 U.M: 8
Lnjrpecmon Daniel Mendoza Fecha:  26/02/2023 N° Losas/ U.M: 20

Lista de Fallas

21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Fopouts
23, Losa dividida 33. Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37. Retraccién
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 16 80 9
36 L 2 10 3

Nota. Elaboracion propia (2023).
La falla de mayor impacto es: Pulimiento de agregados.

A continuacion, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:
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Tabla 405:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 8 del sector 17 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° VALORES DEDUCIDOS Total q Ccbv
1 9 3 12 2 9
2 9 2 11 1 11

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 405 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 11 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 89. Dicho valor representa un pavimento

en excelente condicion.

Muestreo de pavimento UM9

El muestreo de pavimento UM9 del Sector 17
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20
losas.

La mayoria de las deficiencias identificadas en su
conjunto presentaron niveles de gravedad que van desde
bajos hasta medianos, incluyendo problemas como el
pulimiento de agregados, grandes parches, dafio en el sellado
de juntas, mapas de grietas y descascaramiento de juntas.

Sin embargo, también se registraron algunas de estas mismas
fallas, pero con un nivel de gravedad alto, como el
descascaramiento de juntas y grandes parches. Ver Tabla
406

Formato de exploracion de UM 9 sector 17 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Explnracidn de la condicion por unidad de muestra

Zona:

Puno Sector: 17 U.M: 9




Inspeccion

410

por: Patricia Vega Fecha:  26/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21 Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27 Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 20 100 9
29 M 6 30 21
29 L 4 20 7
29 H 2 10 19
26 L 6 30 2
36 L 9 45 8
36 M 10 50 23
39 L 12 60 11
39 H 4 20 25

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Deterioro de sello de

junta. El descascaramiento de junta, con una severidad alta,

es la falla que mas influye en el deterioro de esta unidad de

muestra.

A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 407:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 9 del sector 17 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total q | CDV
1 25 23] 21 (19|11 9| 8 | 63| 1223 8 57
2 25 (23 21 19|11 9| 8 2 118 7 58
3 25 (23] 21 19|11 9| 2 110 G 56
4 25 (23 21 | 19|11 2 101 5 52




Tabla 408:

Nota. Elaboracion propia (2023).

411

Segun como se muestra en la Tabla 407 el maximo

valor deducido corregido obtenido es 58 por lo tanto, el

calculo del PCI seria 42. Dicho valor representa un pavimento

de regular estado.

Muestreo de pavimento UM10

El muestreo de pavimento UM10 del Sector 17

pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas localizadas, en su mayor parte fueron de baja

y mediana severidad, tales como: Pulimiento de agregados,

escalonamiento, mapa de grietas, descascaramiento de

esquina, descascaramiento de junta y grieta lineal. En las

fallas ya mencionadas también se encontraron en alta

severidad como son: Escalonamiento, descascaramiento de

junta y grieta lineal. Ver Tabla 408.

Formato de exploracion de UM 10 sector 17 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTQ (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicién por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 17 U.M: 10
Ipn;rp:)ecmon Patricia Vega Fecha:  26/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados

22 Grieta de esquina 32 Popouts

23. Losa dividida 33 Bombeo

24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento

25. Escala a5, Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccion

28. Griefa lineal 38. Descascaramiento de esquina

29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)
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Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 20 100 9
25 L 2 10 2
25 M 5 25 36
25 H 1 S 10
36 M 20 100 30
38 M 8 40 13
38 L 2 10 1
39 L 11 55 11
39 H 1 5 9
28 L 3 15 9
28 M 8 40 24
28 H 3 15 26

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Descascaramiento de
esquina y escalonamiento. La falla con mayor en la grieta
lineal, con una severidad alta, es la falla que mas impacto

tiene en el deterioro de esta unidad de muestra.

A continuacion, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 409:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 10 del sector 17 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® VALORES DEDUCIDOS Total | g | CDV
1 36 30 26 241131 119114917 ™1
2 36 30 262413 112 142 | 6| 63
3 36 30 26 | 24 | 13 2 131 | 5| 68
4 36 30 26 | 24 2 118 | 4 | 60
5 36 30 26 2 04 3| 53
G 36 30 2 68 2| 50
T 36 o 38 1] 38

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 409 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 71 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 29. Dicho valor representa un pavimento

en estado deteriorado.



Tabla 410:

Muestreo de pavimento UM11

El muestreo de pavimento UM11 del Sector 17

413

pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas halladas, en su mayor parte fueron de bajay

mediana severidad, tales como: Pulimiento de agregados,
parcheo grande, grieta lineal, deterioro de sello de junta,
descascaramiento de junta, mapa de grietas y

punzonamiento. En las fallas ya mencionadas también se

encontraron en alta severidad como son: Parcheo grande,

descascaramiento de junta y punzonamiento. Ver Tabla 410.

Formato de exploracion de UM 11 sector 17 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 17 U.M: 11
Ipn;eecmon Patricia Vega Fecha:  26/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31, Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Fopouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carri/Berma T Retraccion
28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 20 100 9
29 L 8 40 16
29 H 2 10 19
28 M 5 25 18
28 L 2 10 6
26 M 9 45 8
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39 L 6 30 6
39 M 9 45 17
36 L 4 20 5
36 M 11 55 ”
39 H 2 10 15
34 H 3 15 44
38 M 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Descascaramiento de
esquina. La falla mas significativa en esta unidad de muestra

es el punzonamiento, con un nivel de severidad alto.

Aqui se muestra el calculo del maximo valor deducido

corregido:

Tabla 411:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 11 del sector 17 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N VALORES DEDUCIDOS Total q | CDV
1] 44 24 19 [ 18 [ 17 | 16 | 15| 1395 T 66
2| 44 24 19 | 168 | 17 | 16 2 140 §] 62
3| 44 24 19 18 | 17 2 124 5 64
4 | 44 24 19 | 18 2 107 4 61
5] 44 24 19 2 89 3 51
6 | 44 24 2 70 2 51
7| 44 2z 46 1 46

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 411 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 66 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 34. Dicho valor representa un pavimento

en condiciones deterioradas.

Muestreo de pavimento UM12

El muestreo de pavimento UM12 del Sector 17
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.
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Las fallas localizadas, en su mayor parte fueron de baja
y mediana severidad, tales como: Pulimiento de agregados,
deterioro de sello de junta, descascaramiento de junta, mapa
de grietas, grieta lineal y grieta de esquina. En las fallas ya
mencionadas solo se encontrd en alta severidad mapa de
grietas. Ver Tabla 412.

Tabla 412:

Formato de exploracion de UM 12 sector 17 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicién por unidad de muestra
Zona: Puno Sector: 17 U.M: 12
Ln(;c,r[:)ecmon Patricia Vega Fecha:  26/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21 Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Fopouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36 Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccion
28. Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 20 100 9
26 M 15 75 4
39 L 10 50 10
39 M 4 20 8
36 H 19 95 63
28 M 1 S 6
28 L 3 15 9
22 M 3 15 22

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Deterioro de sello de

junta. La principal causa del deterioro en esta unidad de
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muestra es el mapa de grietas, y estas grietas se encuentran

en un estado de alta severidad.

Aqui se presenta el calculo del maximo valor deducido

corregido:

Tabla 413:
Célculo de obtenciéon del CDV de la UM 12 del sector 17 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total q | CDOV
1 63 22 110 9 | 36| 1076 9 bils)
2 63 22110 9 2 106 4 60
3 63 22 [ 10| 2 a7 3 o6
4 63 22 | 2 87 2 B3
) 63 2 65 1 (S19)

Nota. Elaboracion propia (2023).
Segun como se muestra en la Tabla 413 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 65 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 35. Dicho valor representa un pavimento

en mala condicion.

Muestreo de pavimento UM13

El muestreo de pavimento UM13 del Sector 17
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

En su mayoria, las fallas identificadas en la superficie
del pavimento fueron de baja y mediana severidad, incluyendo
problemas como el pulimento de agregados, el
escalonamiento, las grietas lineales, el mapa de grietas y el
descascaramiento de esquina, descascaramiento de junta,
parcheo grande y punzonamiento. En las fallas ya
mencionadas también se encontraron en alta severidad como
son: Escalonamiento, grieta lineal, mapa de grietas, parcheo

grande y punzonamiento. En las fallas ya mencionadas



Tabla 414:

417

también se encontraron en alta severidad como son:

Escalonamiento, grieta lineal, mapa de grietas, parcheo

grande y punzonamiento. Ver Tabla 414.

Formato de exploracion de UM 13 sector 17 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra
Zona: Puno Sector: 17 U.M: 13
L”osr‘_’ecc'o” Patricia Vega ~ Fecha:  26/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27 Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Farcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 20 100 9
25 L 4 20 7
25 H 4 20 16
28 L 3 15 9
28 M 9 45 26
28 H 2 10 21
36 H 16 80 29
38 M 10 50 7
38 L 1 S 0
39 L 10 50 10
39 M 4 20 8
29 L 4 20 7
29 H 3 15 25
34 H 1 5 22

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Descascaramiento de

esquina. La falla més influyente en el deterioro de esta unidad
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de muestra es el mapa de grietas, y su severidad se
considera alta.

A continuacién, se presenta el calculo del valor

deducido maximo corregido:

Tabla 415:

Calculo de obtenciéon del CDV de la UM 13 del sector 17 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N® VALORES DEDUCIDOS Total | q cDV
1 |29 26 | 25|22 |21 16 | 10 | 45|1535]| & 69
2 29 26 20 1 22 |21 16 | 10 2 151 7 71
3 129| 26 | 25|22 (21|16 | 2 141 | 6 62
4 | 20| 26 | 25|22 |21 2 125 | 5 64
5 29 26 25 | 22 | 2 104 4 53
6 29 26 29 2 52 3 52
7 | 29| 26 | 2 57 | 2 43
8 | 29| 2 31 1 31

Nota. Elaboracién propia (2023).
Segun como se muestra en la Tabla 415 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 71 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 29. Dicho valor representa un pavimento

en malas condiciones.

Muestreo de pavimento UM14

El muestreo de pavimento UM14 del Sector 17
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

Se encontraron principalmente fallas de baja y mediana
severidad, incluyendo pulimiento de agregados, deterioro de
sello de junta, mapa de grietas, parcheo grande,
descascaramiento de junta, grieta lineal, descascaramiento de
esquina y bombeo. En las fallas ya mencionadas también se
encontraron en alta severidad como son: Mapa de grietas y

grieta lineal. Ver Tabla 416.
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Formato de exploracion de UM 14 sector 17 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 17 U.M: 14
:)”osr‘:’ecc'on Patricia Vega ~ Fecha:  26/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma KT Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 20 100 9
26 M 16 80 4
36 H 18 90 61
29 L 5 25 10
29 M 6 30 21
39 L 10 50 10
39 M 6 30 13
28 H 1 S 15
38 L 1 S 0
33 L 2 10 7

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Descascaramiento de

esquina. La deficiencia que mas afecta el estado de esta

unidad de muestra es el mapa de grietas, y se encuentra en

un nivel de severidad alto.

A continuacion, se muestra el calculo del méaximo valor

deducido corregido:
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Tabla 417:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 14 del sector 17 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS | Total| q | CDV
1 61 | 21| 15| 13 B 116 | 5 62
2 61 1 21| 15| 13 2 112 | 4 63
3 61 | 21 | 15 2 99 3 62
4 61 | 21 2 84 2 60
5 61 | 2 63 1 63

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 417 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 63 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 37. Dicho valor representa un pavimento

en mal estado.

Muestreo de pavimento UM15

El muestreo de pavimento UM15 del Sector 17
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

Las deficiencias encontradas en su mayoria fueron de
baja y mediana severidad, incluyendo problemas como el
pulimiento de agregados, parcheo grande, descascaramiento
de junta, mapa de grietas, grieta lineal y descascaramiento de
esquina. Ademas, se identificaron algunas de estas
deficiencias en niveles de severidad alta, como el mapa de
grietas, la grieta lineal y el descascaramiento de esquina y de
junta. Ver Tabla 418.

Formato de exploracion de UM 15 sector 17 tramo 6.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 17 U.M: 15
L”;rr:’ecc'on Patricia Vega ~ Fecha:  26/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27 Desnivel Carril/Berma a7 Retraccion
28, Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 20 100 9
29 L 6 30 12
29 M 5 25 16
39 M 10 S0 19
36 L 4 20 5
36 M 9 45 22
36 H 1 5 12
28 L 2 10 6
28 M 4 20 15
28 H 1 5 14
38 M 3 15 4
38 H 1 5 4
39 H 4 20 25

Nota. Elaboracion propia (2023).

La deficiencia de menor impacto es el

descascaramiento de esquina, mientras que la deficiencia que

mas influye en el estado de esta unidad de muestra es el

mapa de grietas, y esta se encuentra en un nivel de gravedad

media.

A continuacion, se presenta el calculo del valor

deducido corregido maximo:
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Tabla 419:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 15 del sector 17 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total| q | CDV
1 [25] 22 | 19 |16] 15| 14 12| 108 | 133.8| 8 61
2 |25 22 | 19 |[16] 15 | 14 (12| 2 125 | 7 53
3 |25 22 | 19 [16] 15| 14 | 2 113 | 6 20
4 125 22 | 19 |[16] 15| 2 99 5 52
5 |25 22 | 19 |16] 2 84 4 48
6 |25 22 | 19 | 2 68 3 43
7 |25 22 | 2 49 2 38
8 |25] 2 2f 1 27

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 419 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 61 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 39. Dicho valor representa un pavimento

en mala condicion.

Muestreo de pavimento UM16

El muestreo de pavimento UM16 del Sector 17
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

La mayoria de las deficiencias identificadas fueron de
baja y mediana gravedad, y estas incluyeron problemas como
el pulimento de agregados, parcheo grande,
descascaramiento de junta, mapa de grietas, grieta lineal y
deterioro de sello de junta. Sin embargo, algunas de estas
deficiencias, como el parcheo grande y el mapa de grietas, se

encontraron en un nivel de gravedad alta. Ver Tabla 420.

Formato de exploracion de UM 16 sector 17 tramo 6.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 17 U.M: 16
L”;rr:’ecc'on Patricia Vega ~ Fecha:  26/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23, Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27, Desnivel Carril/Berma 3. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 20 100 9
29 L 4 20 6
29 M 3 15 8
29 H 3 15 25
39 M 10 50 19
36 L 4 20 4
36 M 9 45 22
36 H 1 5 12
28 L 2 10 6
28 M 4 20 15
26 L 4 20 2
26 M 10 50 4

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Deterioro de sello de

junta. La deficiencia que mas afecta el estado de esta unidad

de muestreo es el parcheo grande, y esta se encuentra en un

nivel de gravedad alta.

A continuacion, se presenta el calculo del valor

deducido corregido maximo:
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Tabla 421:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 16 del sector 17 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total| q | CDV
1 25 (22119 |15]12] 9|8 |54 |/1154| 8 23
i 25 |22 19 |15]12]1 9 [ 8| 2 112 | 7 55
3 25 (22| 19 |15]12| 9| 2 104 | 6 46
4 25 |22 19 |15]12] 2 95 5 49
9 25 [22] 19 |15] 2 83 4 48
6 25 (221 19| 2 68 3 43
7 25 | 22| 2 49 2 38
g 25 | 2 27 1 27

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 421 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 55 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 45. Dicho valor representa un pavimento

de regular condicion.

Muestreo de pavimento UM17

El muestreo de pavimento UM17 del Sector 17
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

La mayoria de las deficiencias identificadas fueron de
baja y mediana gravedad, y estas incluyeron problemas como
el pulimento de agregados, deterioro del sello de junta, mapa
de grietas, punzonamiento, descascaramiento de junta,
descascaramiento de esquina, parcheo grande y grieta de
esquina. Sin embargo, el mapa de grietas fue la Unica
deficiencia que se encontré en un nivel de gravedad alta. Ver
Tabla 422.
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Formato de exploracion de UM 17 sector 17 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL FPAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicion por unidad de muestra
Zona: Puno Sector: 17 U.M: 17
:)”osr‘:’ecc'on Patricia Vega ~ Fecha:  26/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccidn
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esqguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 20 100 9
26 M 16 80 4
36 H 20 100 65
34 L 7 35 7
39 M 5 25 11
38 L 1 5 0
38 M 1 5 1
29 L 4 20
29 M 5 25 16
22 M 2 10 15

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Descascaramiento de

esquina. La deficiencia que mas impacta en el deterioro de

esta unidad de muestreo es el mapa de grietas, y esta se

encuentra en un nivel de gravedad alta.

A continuacion, se presenta el calculo del valor

deducido corregido maximo:
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Tabla 423:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 17 del sector 17 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

M VALORES DEDUCIDOS | Total | q CDV
1 65 | 16 [ 15| 11 | 1.8 | 1088 5 60
2 65| 16 | 15| 11 2 109 4 62
3 65 | 16 | 15 2 98 3 61
4 65 | 16 2 83 2 59
5 65 2 67 1 67

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 423 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 67 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 33. Dicho valor representa un pavimento

en mala condicion.

Muestreo de pavimento UM18

El muestreo de pavimento UM18 del Sector 17
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20
losas.

La mayoria de las deficiencias identificadas fueron de
baja y mediana gravedad, y estas incluyeron problemas como
el mapa de grietas, grietas lineales, pulimento de agregados,
descascaramiento de junta, grietas de esquina, losas divididas

y parcheo grande. Ver Tabla 424.

Tabla 424:

Formato de exploracion de UM 18 sector 17 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracicn de la condicion por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 17 U.M: 18
Inspeccion

por: Patricia Vega Fecha: 26/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
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21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32. Popouts
23 Losa dividida 33. Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25, Escala 35 Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27, Desnivel Carril/Berma a7 Retraccion
28. Grieta lineal 38, Descascaramiento de esguina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 L 14 70 10
28 M 6 30 20
28 L 8 40 17
31 - 16 80 9
39 L 5 25 5
22 M 3 15 22
22 L 3 15 13
23 M 7 35 48
23 L 3 15 16
29 L 3 15 4
29 M 3 15 8

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo grande. La

deficiencia que mas contribuye al deterioro de esta unidad de

muestreo es la grieta de esquina, y esta se encuentra en un

nivel de gravedad media.

A continuacion, se presenta el calculo del valor

deducido corregido maximo:

Tabla 425:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 18 del sector 17 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° VALORES DEDUCIDOS Total | g |CDV
1 48 | 22 | 20 [17| 16 [ 104 | 1334 | 6 | 61
2 48 | 22 | 20 [17] 16 2 125 5 | 64
3 48 | 22 | 20 (17| 2 109 4 | 62
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4 48 | 22 | 20 | 2 92 3 | 98
) 48 | 22 | 2 72 2 | 52
6 48 | 2 50 1 ] 50

Nota. Elaboracion propia (2023).
Segun como se muestra en la Tabla 425 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 64 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 36. Dicho valor representa un pavimento

en mal estado.

Muestreo de pavimento UM19

El muestreo de pavimento UM19 del Sector 17
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20
losas.

Las fallas localizadas, en su mayor parte fueron de baja
y mediana severidad, tales como: Pulimiento de agregados,
deterioro de sello de junta, descascaramiento de junta, grieta

lineal, mapa de grietas y losa dividida. Ver Tabla 426.

Formato de exploracion de UM 19 sector 17 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicién por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 17 U.M: 19
Ipn;rp:)ecmon Patricia Vega Fecha:  26/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 32. Popouts

23. Losa dividida 33. Bombeo

24, Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento

25. Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 37. Retraccién

28, Grieta lineal 35, Descascaramiento de esguina

29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta

30. Parcheo (pequefio)
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Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 20 100 9
26 L 20 100 2
39 L 20 100 12
28 L 7 35 16
28 M 13 65 31
36 L 20 100 11
23 M 12 60 62

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Deterioro de sello de
junta. La deficiencia que mas contribuye al deterioro de esta
unidad de muestreo es la losa dividida, y esta se encuentra en

un nivel de gravedad moderada.

A continuacion, se presenta el calculo del valor

deducido corregido méaximo:

Tabla 427:

Célculo de obtencion del CDV de la UM 19 del sector 17 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

MN® VALORES DEDUCIDOS Total q cbhv
1 62 31 | 16 | 12 | 55 [1265| 5 68
2 62 31| 16 | 12 | 2 123 4 68
3 62 31 16 2 111 3 G7
4 62 31 2 95 2 67
5 6.2 2 64 1 G4

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 427 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 64 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 36. Dicho valor representa un pavimento

en estado deficiente.

SECTOR 18

Muestreo de pavimento UM1
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El muestreo de pavimento UM1 del Sector 18
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas localizadas, en su mayor parte fueron de baja
y mediana severidad, tales como: Parcheo pequefio, grieta
lineal, grieta de esquina, parcheo grande, pulimiento de
agregados, mapa de grietas, deterioro de sello de junta,
descascaramiento de esquina y losa dividida. En las fallas ya
mencionadas también se encontr6 en alta severidad como es:

Deterioro de sello de junta. Ver Tabla 428.

Tabla 428:

Formato de exploracion de UM 1 sector 18 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTQO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
Zona: Puno Sector: 18 U.M: 1
L”osr‘:’ecc'o” Daniel Mendoza Fecha:  27/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21. Pandeo . Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32, Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34, Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 35. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 37, Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido

30 L 4 20 1

28 L 10 50 20

22 M 1 &) 9

29 L 3 15 4

31 - 16 80 9

36 M 2 10 9

22 L 4 20 17

36 L 8 40 8
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26 M 1 5 4
38 L 5 25 5
28 M 3 15 12
23 L 3 15 16
26 L 3 15 2
26 H 1 5 8

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo pequefio. La
deficiencia que mas influye en el deterioro de esta unidad de
muestreo es la grieta lineal, y esta se encuentra en un nivel de

gravedad baja.

A continuacién, se presenta el calculo del valor

deducido corregido maximo:

Tabla 429:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 1 del sector 18 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N°® VALORES DEDUCIDOS Total| g |CDV
1 120117116 | 12| 9 9 19(8)124([1024| 9 | 46
2 20017 1 16 | 12| 9 9 [9]8 100 | 8 [ 47
3 120117 |1 16 | 12| 9 9 [9]|2 94 7 | 46
4 (20017 | 16|12 ] 9 9 |2 85 6 | 44
5 |201 17 1 16 |1 12| 9 2 Jis] 5 | 40
6 |20 17 | 16 | 12| 2 67 4 | 39
7 |200 17 | 16| 2 55 3 ] 35
8§ 20017 | 2 39 2 | 30
9 120] 2 22 1 22

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 429 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 47 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 53. Dicho valor representa un pavimento

de estado regular.

Muestreo de pavimento UM2
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El muestreo de pavimento UM2 del Sector 18
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

La mayoria de las deficiencias identificadas fueron de
baja y mediana gravedad, y estas incluyeron problemas como
la losa dividida, deterioro del sello de junta y mapas de
grietas, parcheo grande, pulimiento de agregados, grieta de
esquina, grieta lineal, descascaramiento de esquina, parcheo

pequefio y punzonamiento. Ver Tabla 430.

Formato de exploracion de UM 2 sector 18 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracién de la condicidon por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 18
Lnosr[:)ecmon Daniel Mendoza Fecha:  27/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25 Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma ar. Retraccion
28 Grieta lineal 38 Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
23 L 4 20 20
26 L 1 5 2
36 L 6 30 6
29 L 4 20 6.5
31 8 40 6
22 M 3 15 22
28 L 2 10 5
28 M 5 25 18
38 M 2 10 3
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30 M 2 10 5
34 L 1 5 15
23 M 1 5 14
22 L 4 20 17
38 L 2 10 1
36 M 2 10 9

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Descascaramiento de
esquina y deterioro de sello de junta. La deficiencia que mas
Impacta en el deterioro de esta unidad de muestreo es la
grieta de esquina, y esta se encuentra en un nivel de

gravedad moderada.

A continuacién, se presenta el calculo del valor

deducido corregido maximo:

Tabla 431:

Calculo de obtencién del CDV de la UM 2 del sector 18 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
MN® VALORES DEDUCIDOS Total q | CDOV
1122200118 17 115|141 9 [ 6511211227 9 55
2122120018 17 [15(/14| 9 | 65| 2 1235 | 8 59
3122120018 17 (15114 9 2 17 7 57
4 | 22120018 17 [ 15| 14| 2 108 (9] 55
5 [22120]18 ] 17 [15] 2 94 5 52
B |22]20[18]| 17 | 2 79 4 41
7 [22120]118| 2 62 3 40
8 22120 2 44 2 34
9 [22] 2 24 1 24

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 431 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 59 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 41. Dicho valor representa un pavimento
en estado deficiente.

Muestreo de pavimento UM3



Tabla 432:

El muestreo de pavimento UM3 del Sector 18
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pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

La mayoria de las deficiencias identificadas fueron de

baja y mediana gravedad, y estas incluyeron problemas como

el parcheo grande, grietas lineales, grietas de esquina, mapas

de grietas, descascaramiento de esquina, grietas de esquina,

deterioro del sello de junta, parcheo pequefio, pulimento de

agregados, losas divididas y punzonamiento. Ver Tabla 432.

Formato de exploracion de UM 3 sector 18 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 18 U.M: 3
Lnosr[:)ecmon Daniel Mendoza Fecha:  27/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32. Fopouts
23 Losa dividida 33 Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25 Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36, Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
29 M 3 15 8
28 L 6 30 14
22 L 4 20 17
36 L 2 10 3
38 L 9 45 9
22 M 3 15 22
26 L 4 20 2
30 M 1 &) 0
36 M 2 10 9
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31 - 8 40 6
23 L 6 30 28
34 L 4 20 28
26 M 1 5 4
23 M 1 5 6

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo pequefio y
deterioro de sello de junta. La falla con mayor influencia en el
desperfecto de esta unidad de muestra es punzonamiento,
siendo esta de menor gravedad.

A continuacion, se presenta el calculo del valor

deducido corregido méaximo:

Tabla 433:
Célculo de obtencion del CDV de la UM 3 del sector 18 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total | g | CDV
1 28 | 28 |22 17 |14 9|19 | 48| 1318 | 8 | 62
2 28 | 28 (22| 17 |14 9 | 2 120 | 7| 58
3 28 | 28 | 22| 17 | 14| 2 111 6| 56
4 28 | 28 |22] 17 | 2 97 2| 93
5 28 | 28 | 22| 2 80 4| 46
6 28 | 28 | 2 58 3| 37
7 28 | 2 30 2| 23
8 28 28 1] 28

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 433 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 62 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 38. Dicho valor representa un pavimento

en estado deficiente.

Muestreo de pavimento UM4

El muestreo de pavimento UM4 del Sector 18
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.



Tabla 434:
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La mayoria de las deficiencias identificadas fueron de
baja y mediana gravedad, y estas incluyeron problemas como
el deterioro del sello de junta, losas divididas, grietas lineales,
mapas de grietas, pulimento de agregados, parcheo grande,
parcheo pequefio, punzonamiento, grietas de esquina y

descascaramiento de esquina. Ver Tabla 434.

Formato de exploracion de UM 4 sector 18 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 18 U.M: 4
Lnosr[:)ecmon Daniel Mendoza Fecha: 27/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo . Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32. Popouts
23, Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
26 L 2 10 2
23 L 6 30 28
28 L 4 20 11
26 M 1 5 4
36 L 4 20 4
31 - 10 50 7
28 M 2 10 9
36 M 7 35 20
29 L 1 5 0
29 M 1 5 2
30 M 3 15 2
34 M 1 5 14
22 M 1 5 8
38 L 2 10 1
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23 L 5 25 o4
22 L 2 10 8
34 L 1 5 8

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Descascaramiento de
esquina, parcheo grande y deterioro de sello de junta. La
deficiencia que més afecta el estado de esta unidad de
muestreo es la losa dividida, y esta se encuentra en un nivel

de gravedad baja.

A continuacién, se muestra la obtencién del valor

deducido corregido méaximo:

Tabla 435:

Calculo de obtencién del CDV de la UM 4 del sector 18 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° VALORES DEDUCIDOS Total | g | CDV
1 286 [ 24 1201141111 9 o |486|118.8| 8 o7
2 286 (24120 114(11| 9 8 2| 116 | 7 57
3 286 [ 24 1201141111 9 2 1086 | 6 25
4 28624 | 20 11411 ] 2 99 5 52
5 28 [ 24 | 20 |14] 2 88 4 50
8] 2824 20| 2 74 3 48
7 28 | 24 2 54 2 41
(5] 28 P 30 1 30

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 435 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 57 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 43. Dicho valor representa un pavimento

de regular condicion.

Muestreo de pavimento UM5
El muestreo de pavimento UM5 del Sector 18
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.
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Las fallas visualizadas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Mapa de grietas,
parcheo grande, pulimiento de agregados, grieta lineal,
punzonamiento, grieta de esquina y losa dividida. Ver Tabla
436.

Formato de exploracion de UM 5 sector 18 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL FPAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO

Exploracién de la condicién por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 18 U.M: 5
Lnosr[:)ecmon Daniel Mendoza Fecha: 27/02/2023 N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 31. Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a37. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 L 10 50 9
29 L 6 30 12
31 - 12 60 8
28 L 7 35 16
34 M 1 S 16.5
22 L 4 20 17
23 L 4 20 20
34 L 2 10 15
29 M 1 5 2
28 M 1 5 6

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo grande. La

deficiencia que mas impacta en el deterioro de esta unidad de
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muestreo es la losa dividida, y esta se encuentra en un nivel
de gravedad baja.

A continuacién, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 437:

Calculo de obtencién del CDV de la UM 5 del sector 18 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total | q | CDV
11 20 17 [165|16(15( 12 [ 91 8181153 9 52
21 20| 17 |165[16/15| 12 | 9| 8 2 |1155] 8 53
31 20 17 [165[16(16] 12 |1 9| 2 1075 7 53
4 20| 17 |165[16]15] 12 | 2 985 | 6 50
51 20| 17 |16.5[16(15] 2 86.5| 5 44
6| 20| 17 |165[16]| 2 715 | 4 41
7 20| 17 |16.5]| 2 555 | 3 36
81 20| 17 2 39 2 31
g1 20 2 22 1 22

Nota. Elaboracion propia (2023).
Segun como se muestra en la Tabla 437 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 53 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 47. Dicho valor representa un pavimento

de regular condicién.

Muestreo de pavimento UM6

El muestreo de pavimento UM6 del Sector 18
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas localizadas, en su mayor parte fueron de baja
y mediana gravedad, tales como: Grieta de esquina,
pulimiento de agregados, mapa de grietas, parcheo grande,
deterioro de sello de junta, losa dividida, grieta lineal y
punzonamiento. Ver Tabla 438.



Tabla 438:

Formato de exploracion de UM 6 sector 18 tramo 6.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Explnracidn de la condicion por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 18 U.M: 6
L”;rr:’ecc'on Daniel Mendoza Fecha:  27/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas

21 Pandeo 31. Pulimiento de agregados

22. Grieta de esquina 3z, Popouts

23. Losa dividida 33. Bombeo

24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento

25. Escala 35. Cruce de via férrea

26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas

27. Desnivel Carril/Berma 37. Retraccion

28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
22 L 3 15 13

31 - 11 55 7

36 M 1 5 6

29 L 5 25 10

36 L 8 40 8

26 L 4 20 2

23 M 2 10 24

28 L 4 20 11

29 M 2 10 5

34 L 1 5 9

34 M 1 5 15

38 L 1 5 0

23 L 1 5 6

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Descascaramiento de

esquina y deterioro de sello de junta. La falla con mayor

influencia en el desperfecto de esta unidad de muestra es losa

dividida, siendo esta de media severidad.
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A continuacion, se muestra la obtencion del maximo

valor deducido corregido:

Tabla 439:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 6 del sector 18 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N® VALORES DEDUCIDOS Total | g [CDV
1 24 |15 [ 13 |11 |10 | 9| 8| 7| 97 | 8] 45
2 24 115 [ 13 |11 |10 |91 8| 2| 92 | 7| 45
3 24 1 15 13 | 11 | 10 | 9| 2 84 | 6] 43
4 24 1 15[ 13 | 11 | 10 | 2 75 | 5] 39
) 24 |15 1 13 | 11 | 2 65 | 4| 38
B 24 | 15 | 13 | 2 o4 | 3| 34
7 24 | 15| 2 41 2] 31
8 24 | 2 26 | 1] 26

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 439 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 45 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 55. Dicho valor representa un pavimento

de regular estado.

Muestreo de pavimento UM7

El muestreo de pavimento UM7 del Sector 18
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y estd compuesta por 20
losas.

Las fallas descubiertas, en su mayor parte fueron de
baja y mediana severidad, tales como: Losa dividida, mapa de
grietas, grieta lineal, parcheo pequefio, descascaramiento de
esquina, deterioro de sello de junta, grieta de esquina,

parcheo grande y punzonamiento. Ver Tabla 440.

Formato de exploracion de UM 7 sector 18 tramo 6.
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicién por unidad de muestra

Zona: Puno Sector: 18 U.M: 7
L”;rr:’ecc'on Daniel Mendoza Fecha:  27/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo 3. Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33. Bombeo
24, Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 7. Retraccion
28. Grieta lineal 35, Descascaramiento de esguina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
23 L 6 30 28
36 L 4 20 4
28 L 9 45 19
30 L 1 S 0
38 L 2 10 0
36 L 4 20 4
26 L 4 20 2
22 L 2 10 8
29 M 2 10 2
31 - 7 35 5
29 L 1 5 0
36 M 2 10 25
34 L 2 10 15

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo grande, parcheo

pequefio, deterioro de sello de junta y descascaramiento de

esquina. La deficiencia que mas contribuye al deterioro de

esta unidad de muestreo es la losa dividida, y esta se

encuentra en un nivel de gravedad baja.

A continuacion, se muestra la obtencién del maximo

valor deducido corregido:
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Tabla 441
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 7 del sector 18 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total| g | CDV
1 28 |19|15 | 8 [ 5|4 |4[15|845| 8 39
2 28 |19/ 15| 8 [ 5| 4|2 81 7 40
3 28 (19|15 | 8 | 5| 2 7 6 39
4 28 (1915 8 | 2 72 5 39
5 28 |19 15| 2 54 4 37
6 28 |19 2 49 3 31
7 28 | 2 30 2 24
8 28 28 1 28

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 441 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 40 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 60. Dicho valor representa el pavimento
en buen estado.

Muestreo de pavimento UM8

El muestreo de pavimento UM8 del Sector 18
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

La mayoria de las deficiencias identificadas fueron de
baja y mediana gravedad, y estas incluyeron problemas como
el pulimento de agregados, mapas de grietas, grietas lineales,
parcheo grande, punzonamiento, losas divididas, grietas de
esquina, descascaramiento de esquina, parcheo pequefio y

descascaramiento de junta. Ver Tabla 442.

Formato de exploracion de UM 8 sector 18 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CCN SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicién por unidad de muestra
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Zona: Puno Sector: 18 U.M: 8
:)”osr‘:’ecc'on Daniel Mendoza Fecha:  27/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21 Pandeo 31 Pulimiento de agregados
22. Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24 Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35. Cruce de via ferrea
26. Deterioro de sello de junta 36. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma 3. Retraccidn
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29 Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
31 - 12 60 8
36 L 10 50 9
28 L 5 25 12
29 L 1 S 0
34 M 4 20 40
23 L 5 25 24
36 L 9 45 8
28 M 1 S 6
38 L 2 10 1
22 L 7 35 29
28 L 6 30 14
30 M 1 5 1
23 L 5 25 24
29 M 4 20 12
39 L 1 S 2

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo grande,

descascaramiento de esquina y parcheo pequefio. La falla

con maxima influencia en el desperfecto de esta unidad de

muestra es punzonamiento, siendo esta de media severidad.

A continuacion, se muestra la obtencion del mayor

valor deducido corregido:
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Tabla 443:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 8 del sector 18 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX
OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N VALORES DEDUCIDOS Total| q [CDV
1 40 | 29 24 24 [14[12] 6 149 | 7 73
2 40 | 29 24 24 114 (12| 2 145 | 6 72
3 40 | 29 24 24 114 2 133 | 5 70
4 40 | 29 24 24 | 2 119 | 4 67
5 40 | 29 24 2 95 3 60
6 40 | 29 2 71 2 52
7 40 2 42 1 42

Nota. Elaboracién propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 443 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 73 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 27. Dicho valor representa un pavimento

en malas condiciones.

Muestreo de pavimento UM9

El muestreo de pavimento UM9 del Sector 18
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

La mayoria de las deficiencias identificadas fueron de
baja y mediana gravedad, y estas incluyeron problemas como
mapas de grietas, pulimento de agregados, losas divididas,
grietas lineales, parcheo grande, descascaramiento de
esquina, grietas de esquina, deterioro del sellante de junta,

punzonamiento y parcheo pequefio. Ver Tabla 444.

Tabla 444:

Formato de exploracion de UM 9 sector 18 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTOC {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
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Zona: Puno Sector: 18 U.M: 9
:)”osr‘_’ecc'on Daniel Mendoza Fecha:  27/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo . Pulimiento de agregados
22 Grieta de esquina 32 Popouts
23. Losa dividida 33 Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34. Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 35. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7. Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido
36 L 13 65 10
31 - 12 60 8
23 L 5 25 19
28 L 6 30 15
29 M 3 15 8
29 L 1 5 1
38 L 2 10 1
22 L 3 15 13
26 L 2 10 2
34 M 3 15 34
28 M 1 5 6
30 M 1 5 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Parcheo grande,

descascaramiento de esquina, parcheo pequefio y deterioro

de sello de junta. La falla con méaxima influencia en el

desperfecto de esta unidad de muestra es punzonamiento,

siendo esta de media severidad.

A continuacion, se muestra la obtencién del mayor

valor deducido corregido:
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Tabla 445:
Céalculo de obtencion del CDV de la UM 9 del sector 18 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS Total | q | CDV
1 34(19|1 15 [ 13 |10/ &6 | &6 | 2| 109 | 7| 53
2 34(19| 15 [ 13 |10 & | 2 101 [ 6| 51
3 34[19| 15 | 13 [10] 2 93 | 5| 48
4 34[19] 15 [ 13 | 2 83 | 4| 47
9 34(19] 15 | 2 0 [ 3] 45
6 3419 2 95 | 2| 42
7 34| 2 36 [ 1] 36

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 445 el maximo
valor deducido corregido obtenido es 53 por lo tanto, el
calculo del PCI seria 47. Dicho valor representa un pavimento

de regular condicion.

Muestreo de pavimento UM10

El muestreo de pavimento UM10 del Sector 18
pertenece al tramo 6 del Jr. Puno, y esta compuesta por 20

losas.

Las fallas detectadas, en su mayor parte fueron de baja
y mediana severidad, tales como: Grieta de esquina, parcheo
grande, mapa de grietas, pulimiento de agregados, losa
dividida, deterioro de sello de junta, grieta lineal y

punzonamiento. Ver Tabla 446.

Formato de exploracion de UM 10 sector 18 tramo 6.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO {PCI)
CARRETERAS CON SUPERFICIES DE CONCRETO
Exploracion de la condicion por unidad de muestra
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Zona: Puno Sector: 18 U.M: 10
:)”osr‘_’ecc'on Daniel Mendoza Fecha:  27/02/2023  N° Losas/ U.M: 20
Lista de Fallas
21. Pandeo . Pulimiento de agregados
22, Grieta de esquina 32 Popouts
23 Losa dividida 33. Bombeo
24. Grieta de durabilidad "D" 34 Punzonamiento
25. Escala 35, Cruce de via férrea
26. Deterioro de sello de junta 35. Mapa de grietas
27. Desnivel Carril/Berma a7, Retraccion
28. Grieta lineal 38. Descascaramiento de esquina
29. Parcheo (grande) 39. Descascaramiento de junta
30. Parcheo (pequefio)
Falla Severidad N° Losas |Densidad (%) Valor deducido

22 L 4 20 18

29 M 4 20 12

36 L o] 45 8

36 M 1 S 6

31 - 13 65 8

23 L 5 25 19

26 L 2 10 2

26 M 1 3 4

28 L 6 30 14

34 L 3 15 22

Nota. Elaboracion propia (2023).

La falla de menor impacto es: Deterioro de sello de

junta. La deficiencia que mas influye en el deterioro de esta

unidad de muestreo es el punzonamiento, y esta se encuentra

en un nivel de gravedad baja.

A continuacion, se presenta el calculo del valor

deducido corregido maximo:

Tabla 447:

Céalculo de obtencion del CDV de la UM 10 del sector 18 del

tramo 6.

PAVEMENT CONDITION INDEX

OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

N° | VALORESDEDUCIDOS | | Total| q|cDv
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1 22 119]118|14|12/8| 8 |6| 2| 107 | 6| 51
2 22 19118 14[12]|8]| 8 |2 103 | 7| 52
3 22 119|118 14|12|8] 2 95 | 6] 48
4 22 [19]118|14|12| 2 87 | 5] 46
) 22 119]18|14| 2 5 | 4] 44
6 22 119)18] 2 61 | 3] 39
7 22 119] 2 43 1 2| 34
8 22 | 2 24 1] 24

Nota. Elaboracion propia (2023).

Segun como se muestra en la Tabla 447 el maximo

valor deducido corregido obtenido es 52 por lo tanto, el

calculo del PCI seria 48. Dicho valor representa un pavimento

de regular condicion.

DISCUCION DE RESULTADOS

Estado de pavimento rigido

Luego de haber realizado el calculo del PCI en cada unidad de

muestra, se determind el estado del pavimento de cada sector tal como

se muestra en la Tabla 448, para posteriormente obtener de manera

general la condicion del pavimento de cada tramo. Ver tabla 449.

Tabla 448:

Célculo de estado de pavimento rigido en cada sector.

SECTOR Unidad de uni(IjD:Sl:dI de Descripcioén Célculo_ ,PCI' Descrip_(;ién-
Muestra muestra Seccidn Seccion
UM 1 67 BUENO.
UmM2 35 MALO
UM 3 46 REGULAR
UM 4 71 MUY BUENO
UM 5 66 BUENO
SECTOR 1 UM 6 55 REGULAR 67.28 BUENO
UM 7 54 REGULAR
UM 8 51 REGULAR
UM 9 74 MUY BUENO
UM 10 76.5 MUY BUENO
UM 11 75 MUY BUENO
UM 12 87 EXCELENTE




450

UM 13 85 MUY BUENO
UM 14 70 BUENO
UM 15 83 MUY BUENO
UM 16 81 MUY BUENO
UM 1 54 REGULAR
UM 2 33 MALO
UM 3 13 FALLADO
UM 4 5 FALLADO
SECTOR 2 UM S 25 MUY MALO 22.20 MUY MALO
UM 6 13 MUY MALO
UM 7 13 MUY MALO
UM 8 26 MALO
UM 9 12 MUY MALO
UM 10 28 MALO
UM 1 47 REGULAR
UM2 27 MALO
UM 3 25 MUY MALO
UM 4 33 MALO
SECTOR 3 UM 5 43 REGULAR 43.56 REGULAR
UM 6 54 REGULAR
UM 7 56 BUENO
UM 8 50 REGULAR
UM 9 57 BUENO
UM 1 2 FALLADO
UmM2 48 REGULAR
UM 3 54 REGULAR
UM 4 44 REGULAR
UM 5 70 BUENO
UM 6 42 REGULAR
UM 7 28 MALO
UM 8 37 MALO
UM 9 52 REGULAR
SECTOR 04 UM 10 40 REGULAR 43.84 REGULAR
UM 11 46 REGULAR
UM 12 59 BUENO
UM 13 85 MUY BUENO
UM 14 60 BUENO
UM 15 59 BUENO
UM 16 28 MALO
UM 17 25 MUY MALO
UM 18 40 MALO
UM 19 14 MUY MALO
SECTOR 05 UM 1 63 REGULAR 42.83 REGULAR
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UM2 66 BUENO
UM 3 27 MALO
UM 4 4 FALLADO
UM 5 55 REGULAR
UM 6 42 REGULAR
UM 1 44 REGULAR
UM 2 72 MUY BUENO
UM 3 50 BUENO
SECTOR 06 UM 4 46 REGULAR 50.14 BUENO
UM 5 59 BUENO
UM 6 38 MALO
UM 7 42 REGULAR
UM 1 90 EXCELENTE
UM2 74 MUY BUENO
UM 3 86 EXCELENTE
UM 4 78 MUY BUENO
UM 5 68 MUY BUENO
UM 6 53 REGULAR
UM 7 69 BUENO
SECTOR 07 uMms 66 BUENO 55.00 BUENO
UM 9 49 REGULAR
UM 10 41 REGULAR
UM 11 59 BUENO
UM 12 51 REGULAR
UM 13 42 REGULAR
UM 14 8 FALLADO
UM 15 24 MUY MALO
UM 16 22 MUY MALO
UM 1 37 MALO
UmM2 54 REGULAR
UM 3 66 BUENO
UM 4 38 MALO
UM 5 35 MALO
SECTOR 08 ume 43 REGULAR 58.92 BUENO
UM 7 56 BUENO
UM 8 78 MUY BUENO
UM 9 66 REGULAR
UM 10 96 EXCELENTE
UM 11 72 MUY BUENO
UM 12 66 MUY BUENO
UM 1 14 MALO
SECTOR 09 um2 28 REGULAR 35.50 MALO
UM 3 28 BUENO




452

UM 4 28 MALO
UM 5 28 MALO
UM 6 42 REGULAR
UM 7 70 BUENO
UM 8 46 MUY BUENO
UM 1 51 REGULAR
UM 2 68 MUY BUENO
UM 3 65 BUENO
SECTOR 10 UM 4 72 MUY BUENO 60.71 BUENO
UM 5 71 MUY BUENO
UM 6 52 REGULAR
UM 7 46 REGULAR
UM 1 88 EXCELENTE
UM 2 88 EXCELENTE
UM 3 70 BUENO
UM 4 68 BUENO
UM 5 65 BUENO
UM 6 69 BUENO
UM 7 70 BUENO
SECTOR 11 uMms 63 BUENO 66.67 BUENO
UM 9 44 REGULAR
UM 10 60 BUENO
UM 11 62 BUENO
UM 12 63 BUENO
UM 13 48 MUY BUENO
UM 14 71 MUY BUENO
UM 15 71 MUY BUENO
UM 16 40 MALO
UM 1 16 MUY MALO
UM 2 16 MUY MALO
UM 3 19 MUY MALO
UM 4 19 MUY MALO
UM 5 17 MUY MALO
UM 6 4 FALLADO
UM 7 4 FALLADO
SECTOR 12 UM 8 17 MUY MALO 35.75 MALO
UM 9 17 MUY MALO
UM 10 36 MALO
UM 11 69 BUENO
UM 12 77 MUY BUENO
UM 13 68 BUENO
UM 14 61 BUENO
UM 15 67 BUENO
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UM 16 65 BUENO
UM 1 87 EXCELENTE
um2 81 MUY BUENO
UM 3 78 MUY BUENO
UM 4 85 MUY BUENO
UM 5 80 MUY BUENO
UM 6 75 MUY BUENO
UM 7 73 MUY BUENO
UM 8 87 EXCELENTE

SECTOR 13 UM 9 20 EXCELENTE 77.18 MUY BUENO

UM 10 86 MUY BUENO

UM 11 90 EXCELENTE

UM 12 76 MUY BUENO

UM 13 87 EXCELENTE

UM 14 47 REGULAR

UM 15 65 BUENO

UM 16 66 BUENO

UM 17 59 BUENO
UM 1 46 REGULAR
Um2 24 MUY MALO
UM 3 31 MALO

SECTOR 14 M4 35 MALO 47.625 REGULAR

UM 5 45 REGULAR
UM 6 36 MALO
UM 7 84 MUY BUENO
UM 8 80 MUY BUENO
UM 1 74 MUY BUENO
um2 82 MUY BUENO
UM 3 97 EXCELENTE
Um 4 67 BUENO
UM 5 68 BUENO
UM 6 79 MUY BUENO
UM 7 76 MUY BUENO
UM 8 72 MUY BUENO

SECTOR 15 UM 9 71 MUY BUENO 74.00 MUY BUENO

UM 10 67 BUENO

UM 11 73 MUY BUENO

UM 12 71 MUY BUENO

UM 13 76 MUY BUENO

UM 14 72 MUY BUENO

UM 15 70 BUENO

UM 16 66 BUENO

UM 17 74 MUY BUENO
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UM 18 79 MUY BUENO
UM 19 72 MUY BUENO
UM 1 33 MALO
UM2 42 REGULAR
SECTOR 16 UM 3 o2 REGULAR 48.00 REGULAR
UM 4 73 MUY BUENO
UM 5 52 REGULAR
UM 6 36 MALO
UM 1 43 REGULAR
UmM2 62 BUENO
UM 3 1 FALLADO
UM 4 40 MALO
UM 5 13 MUY MALO
UM 6 25 MUY MALO
UM 7 42 REGULAR
UM 8 89 EXCELENTE
UM 9 42 REGULAR
SECTOR 17 UM 10 29 MALO 37.16 MALO
UM 11 34 MALO
UM 12 35 MALO
UM 13 29 MALO
UM 14 37 MALO
UM 15 39 MALO
UM 16 45 REGULAR
UM 17 33 MALO
UM 18 36 MALO
UM 19 32 MALO
UM 1 53 REGULAR
UM2 41 MALO
UM 3 38 MALO
UM 4 43 REGULAR
SECTOR 18 UMS 47 REGULAR 45.9 REGULAR
UM 6 55 REGULAR
UM 7 60 BUENO
UM 8 27 MALO
UM 9 47 REGULAR
UM 10 48 REGULAR

Nota. Elaboracion propia (2023)

El tramo N°01 que corresponde a la calle Huancavelica esta

conformado por los sectores 1, 2 y 3 (Ver Figura 3), de las cuales se

determiné el PCI calculando el promedio de las unidades de muestra

gue la conformaban, tal como se muestra en la Tabla 448. Obteniendo
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asi que en el sector 1, el pavimento rigido se encuentra en estado
bueno, en el sector 2 en estado muy malo, mientras que en el sector 3
en estado regular, concluyendo asi que en el Tramo N°01, el pavimento
es de condicién regular. Ver Tabla 449.

El tramo N°02 corresponde al Jr. Junin y esta conformado por los
sectores 4, 5y 6 (Ver Figura 4), en donde se aplico el mismo
procedimiento explicado anteriormente. Obteniendo asi que en los
sectores 4 y 5, el pavimento se encuentra en estado regular, mientras
gue en el sector 6 en buen estado; de esta manera se determina que el

pavimento del tramo N°02 se encuentra en condicion regular.

El tramo N°03 corresponde a la calle Lima, conformada por los
sectores 7, 8y 9 (Ver Figura 5), se obtuvo que los sectores 7 y 8 el
pavimento rigido se encuentra en buena condicion, mientras que en el
sector 9 se encuentra en mala condicion. De manera general se

determind que en el tramo N°03 el pavimento esta en condicidn regular.

El Tramo N°04 corresponde a la calle Lambayeque, la cual fue
dividida en los sectores 10, 11y 12 (Ver Figura 6), en donde se
determind que en los sectores 10 y 11 el pavimento se encuentra en

buena condicion, sin embargo, en el sector 12 el pavimento se encontro

en mala condicion, por tanto, en el tramo N°04 el pavimento es de

condicion regular.

Tabla 449:

Determinacién de condicién del pavimento rigido en cada tramo.

SECTORES | PCI |DESCRIPCION | TRAMOS | PCI-TRAMOS | DESCRIPCION
SECTOR 1 [67.28 BUENO

SECTOR 2 |22.20| MUY MALO |TRAMO 1 44.35 REGULAR
SECTOR 3 |43.56| REGULAR

SECTOR 4 [43.84| REGULAR

SECTORS5 [42.83| REGULAR |TRAMO 2 45.61 REGULAR
SECTOR 6 |50.14 BUENO

SECTOR 7 |55.00 BUENO

SECTOR 8 |58.92 BUENO TRAMO 3 49.81 REGULAR
SECTOR 9 [35.50 MALO




SECTOR 10|60.71 BUENO

SECTOR 11 |66.67 BUENO TRAMO 4 54.38 REGULAR
SECTOR 12|35.75 MALO

SECTOR 13|77.18| MUY BUENO

SECTOR 14 |47.63| REGULAR |TRAMO 5 66.27 BUENO
SECTOR 15|74.00| MUY BUENO

SECTOR 16 [48.00] REGULAR

SECTOR 17|37.16 MALO TRAMO 6 43.69 REGULAR
SECTOR 18[45.90] REGULAR

Nota. Elaboracion Propia (2023).
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El tramo N°05 corresponde al Jr. Pisagua, la cual consta de los
sectores 13, 14 y 15 (Ver Figura 7) en donde se determind que el
pavimento rigido es de muy buena condicion solo en los sectores 13y
15 mientras que, en la 14 es de regular condicion. De manera general se
concluyo que en el tramo N°05 el pavimento se encuentra en buena

condicion.

El tramo N°06 corresponde a la calle Puno, conformado por los
sectores 16, 17 y 18 (Ver Figura 8), en donde se obtuvo que en el sector
17 el pavimento es de regular condicién mientras que, en los sectores 16
y 18 es de mala condicidn, por lo tanto, se determiné que en el tramo
N°06 el pavimento es de condicion regular.

Luego de realizar el calculo del PCI en cada tramo, se
determind que el 33.33% se encontrd en regular y buena condicion; el
16.67% en mala condicién; el 11.11% en muy buena condicion y el

5.56% muy mala condicion, de acuerdo a lo que se presenta en la

5.2. Método de conservacién del pavimento

Con los resultados obtenidos de la evaluacion PCI de todos los
tramos se puede determinar qué tipo de reparacion se deben de ejecutar
en las losas, teniendo en cuenta el tipo de defecto y su grado de
severidad En este se agruparon las fallas con mayor frecuencia e
influencia en cada sector, para luego proponer las opciones de
reparacion que se deben de llevar a cabo, se ha decidido hacer esto en
todas los sectores asi tengan un nivel de PCI mayor a 40, con el fin de

asegurar una conservacion del estado del pavimento, de acuerdo con la
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Tabla 448 se puede observar que los sectores 2,9, 12y 17 (Ver Figura
3, Figura 5, Figura 6 y Figura 8) se encuentran en mal estado,
mientras que los demas sectores se encuentran en estado regular a muy
bueno para lo cual se propondra las reparaciones mencionadas en la
Tabla 450 para conservar su estado y ciclo de vida util teniendo en
consideracion que en dichos sectores, también existen unidades de

muestra en mal estado.

Tabla 450:

Medidas de conservacion del pavimento rigido.

FALLAS ENCONTRADAS CON

SECTOR MAYOR FRECUENCIA E OPCIONES DE REPARACION
INFLUENCIA
BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS.
GRIETAS LINEALES MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:

REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

MICROFRESADO DE LOSAS DE

PULIMIENTO DE AGREGADOS CALZADA.

BAJA SEVERIDAD: REPARACION DE
LOSAS DE CALZADA EN ESPESOR
MAPA DE GRIETAS PARCIAL.

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REEMPLAZO DE LOSA.

MEDIANA — ALTA SEVERIDAD:
PARCHEO GRANDE SELLADO DE GRIETAS,
REEMPLAZO DEL PARCHE.

SECTOR 01

MEDIANA SEVERIDAD: SELLADO DE

GRIETA DE ESQUINA GRIETAS.

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:

PARCHEO GRANDE REEMPLAZO DEL PARCHE.

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:

MAPA DE GRIETAS REEMPLAZO DE LOSA.

SECTOR 02
MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
LOSA DIVIDIDA REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

MEDIANA SEVERIDAD:
GRIETA DE ESQUINA REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.
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PUNZONAMIENTO

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS EN
CALZADA DE ESPESOR TOTAL.

GRIETAS LINEALES

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

DESCASCARAMIENTO DE
JUNTA

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.

SECTOR 03

GRIETAS LINEALES

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

MAPA DE GRIETAS

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REEMPLAZO DE LOSA.

PARCHEO GRANDE

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REEMPLAZO DEL PARCHE.

PUNZONAMIENTO

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS EN
CALZADA DE ESPESOR TOTAL.

PULIMIENTO DE AGREGADOS

MICROFRESADO DE LOSAS DE
CALZADA.

DESCASCARAMIENTO DE
JUNTA

ALTA: RESELLADO DE JUNTAS Y
SELLADO DE GRIETAS EN CALZADA

SECTOR 04

MAPA DE GRIETAS

BAJA SEVERIDAD: REPARACION DE
LOSAS DE CALZADA EN ESPESOR
PARCIAL.

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REEMPLAZO DE LOSA.

PULIMIENTO DE AGREGADOS

MICROFRESADO DE LOSAS EN
CALZADA.

PARCHEO GRANDE

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REEMPLAZO DEL PARCHE.

PUNZONAMIENTO

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

DESCASCARAMIENTO DE
JUNTA

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.
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BAJA SEVERIDAD: REPARACION DE
LOSAS DE CALZADA EN ESPESOR
PARCIAL.

GRIETA LINEAL

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

LOSA DIVIDIDA

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

GRIETA DE ESQUINA

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

SECTOR 05

MAPA DE GRIETAS

REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR PARCIAL.

PULIMIENTO DE AGREGADOS

MICROFRESADO DE LOSAS EN
CALZADA.

PARCHEO GRANDE

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REEMPLAZO DEL PARCHE.

PUNZONAMIENTO

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

DESCASCARAMIENTO DE
JUNTA

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.

BAJA SEVERIDAD: REPARACION DE
LOSAS DE CALZADA EN ESPESOR
PARCIAL.

GRIETA LINEAL

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

LOSA DIVIDIDA

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

GRIETA DE ESQUINA

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

SECTOR 06

MAPA DE GRIETAS

REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR PARCIAL.

GRIETA LINEAL

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.
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MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.
BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.
MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REEMPLAZO DEL PARCHE.

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
GRIETA DE ESQUINA REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

PARCHEO GRANDE

MICROFRESADO DE LOSAS EN

PULIMIENTO DE AGREGADOS CALZADA.

RESELLADO DE JUNTAS Y
SELLADO DE GRIETAS EN
CALZADA.

DETERIORO DE SELLO DE
JUNTA

REPARACION DE LOSAS DE

MAPA DE GRIETAS CALZADA EN ESPESOR PARCIAL.

MICROFRESADO DE LOSAS EN

PULIMIENTO DE AGREGADOS CALZADA.

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.
GRIETA LINEAL MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.
BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.
MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REEMPLAZO DEL PARCHE.

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
GRIETA DE ESQUINA REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.
BAJA SEVERIDAD: REPARACION DE

PARCHEO GRANDE

SECTOR 07

DESCASCARAMIENTO DE

JUNTA LOSAS DE CALZADA EN ESPESOR
PARCIAL.
MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
LOSA DIVIDIDA REPARACION DE LOSAS DE

CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
PUNZONAMIENTO REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

ESCALA FRESADO.
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SECTOR 08

PUNZONAMIENTO

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

MAPA DE GRIETAS

REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR PARCIAL.

GRIETA LINEAL

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

PARCHEO GRANDE

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.

PULIMIENTO DE AGREGADOS

MICROFRESADO DE LOSAS EN
CALZADA.

GRIETA DE ESQUINA

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

DESCASCARAMIENTO DE
JUNTA

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.

ESCALA

FRESADO.

SECTOR 09

PUNZONAMIENTO

PARCHEO PROFUNDO.

MAPA DE GRIETAS

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

GRIETA LINEAL

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

PARCHEO GRANDE

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.

PULIMIENTO DE AGREGADOS

MICROFRESADO DE LOSAS EN
CALZADA.

GRIETA DE ESQUINA

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.
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DESCASCARAMIENTO DE
JUNTA

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.

ESCALA

FRESADO.

SECTOR 10

MAPA DE GRIETAS

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

LOSA DIVIDIDA

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

GRIETA DE ESQUINA

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

PULIMIENTO DE AGREGADOS

MICROFRESADO DE LOSAS EN
CALZADA.

SECTOR 11

MAPA DE GRIETAS

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

PULIMIENTO DE AGREGADOS

MICROFRESADO DE LOSAS EN
CALZADA.

GRIETA LINEAL

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

PARCHEO GRANDE

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.

SECTOR 12

DESCASCARAMIENTO DE
ESQUINA

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA

MAPA DE GRIETAS

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

PULIMIENTO DE AGREGADOS

MICROFRESADO DE LOSAS EN
CALZADA.

GRIETA LINEAL

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE
FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.
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GRIETA DE ESQUINA

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

ESCALA

FRESADO.

PUNZONAMIENTO

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

SECTOR 13

MAPA DE GRIETAS

BAJA: RESELLADO DE JUNTAS Y
SELLADO DE GRIETAS EN
CALZADA.

PARCHEO GRANDE

BAJA: NO SE HACE NADA.

GRIETAS LINEALES

BAJA SEVERIDAD: SELLADO DE

FISURAS Y GRIETAS EN CALZADA.

PULIMIENTO DE AGREGADOS

MICROFRESADO DE LOSAS DE
CALZADA.

SECTOR 14

GRIETAS LINEALES

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

LOSA DIVIDIDA

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

PUNZONAMIENTO

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

MAPA DE GRIETAS

MEDIANA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS EN
ESPESOR PARCIAL.

PULIMIENTO DE AGREGADOS

MICROFRESADO DE LOSAS DE
CALZADA.

SECTOR 15

LOSA DIVIDIDA

MEDIANA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

MAPA DE GRIETAS

MEDIANA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS EN
ESPESOR PARCIAL.

PULIMIENTO DE AGREGADOS
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MICROFRESADO DE LOSAS DE
CALZADA.

GRIETAS LINEALES

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

PARCHEO GRANDE

ALTA SEVERIDAD: REEMPLAZO DEL
PARCHE.

DETERIORO DE SELLO DE
JUNTA

BAJA SEVERIDAD: RESELLADO DE
JUNTAS.

SECTOR 16

PARCHEO GRANDE

ALTA SEVERIDAD: REEMPLAZO DEL
PARCHE.

MAPA DE GRIETAS

MEDIANA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS EN
ESPESOR PARCIAL.

GRIETAS LINEALES

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS EN
CALZADA DE ESPESOR TOTAL.

DETERIORO DE SELLO DE
JUNTA

MEDIANA SEVERIDAD: RESELLADO
DE JUNTAS Y SELLADO DE
GRIETAS EN CALZADA.

SECTOR 17

MAPA DE GRIETAS

MEDIANA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS EN
ESPESOR PARCIAL.

PARCHEO GRANDE

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

PUNZONAMIENTO

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

LOSA DIVIDIDA

BAJA: SELLADO DE GRIETAS NO
MAYOR A 3 M.

GRIETAS LINEALES

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS EN
CALZADA DE ESPESOR TOTAL

DETERIORO DE SELLO DE
JUNTA

MEDIANA SEVERIDAD: RESELLADO
DE JUNTAS Y SELLADO DE
GRIETAS EN CALZADA

PULIMIENTO DE AGREGADOS

MICROFRESADO DE LOSAS DE
CALZADA.
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SECTOR 18

GRIETAS LINEALES

BAJA SEVERIDAD: RESELLADO DE

JUNTAS.

LOSA DIVIDIDA

MEDIANA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE
CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

GRIETA DE ESQUINA

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE

CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

PUNZONAMIENTO

MEDIANA - ALTA SEVERIDAD:
REPARACION DE LOSAS DE

CALZADA EN ESPESOR TOTAL.

PULIMIENTO DE AGREGADOS

MICROFRESADO DE LOSAS DE
CALZADA.

MAPA DE GRIETAS

BAJA SEVERIDAD: RESELLADO DE

JUNTAS.

Nota. Elaboracion propia (2023).
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CONCLUSIONES

De acuerdo con el método PCI aplicado en el pavimento rigido elegido,
se determiné que el sector 2 (Ver Figura 3) se encuentra en muy mal
estado, lo que representa el 5.56% del pavimento evaluado. Esto es
debido a que en esa zona existe mucho transito vehicular pesado y
dicho sector fue construida hace mas de 20 afios, cumpliendo ya su vida

atil.

Se obtuvo que el 16.67% del pavimento rigido se encuentra en mal
estado, lo que es equivalente a los sectores 9, 12y 17 (Ver Figura5y
Figura 6). En los sectores 9 y 17 existe alto nivel de transito de vehiculo
pesado, ocasionando el desgaste y deterioro del pavimento rigido; por
otra parte, el sector 12 forma parte del tramo 4 (Jr. Lambayeque) en
donde se encuentra ubicado el mercado de abastos y debido a su alto
nivel de transito ha originado desperfectos y fallas en el pavimento,
afectando su vida util y la seguridad de los usuarios. Cabe resaltar que
todos estos sectores han soportado las aguas del fenémeno de EI Nifio,
lo que ha incrementado los dafios en el pavimento rigido.

Se determiné que el 33.33% del pavimento se encuentra en buen
estado, el 11.11% del pavimento se encuentra en muy buen estado y el

otro 33.33% representa el pavimento en regular estado.

Las fallas mas repetitivas encontradas fueron mapa de grietas de baja 'y
mediana severidad, pulimiento de agregados y parcheo grande se
encuentra en gravedad baja, mediana y alta severidad; en tanto que las
menos comunes fueron punzonamiento y losa dividida, de mediana y
alta severidad, sin embargo, estas ultimas causaron mayor impacto en el

pavimento.

De manera global se evalu6 el estado de conservacion del pavimento
rigido en cada tramo, obteniendo que los tramos 1, 2, 3,4y 6 se

encuentran en estado regular y el tramo 5 en buen estado.
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RECOMENDACIONES
e Se recomienda priorizar las zonas de mayor transito pesado, realizando

inspecciones visuales y luego aplicando el método PCI, de tal manera
gue se puedan identificar las fallas a tiempo y evitar incomodidad en los

usuarios.

e Se recomienda la correcta sefnalizacion en las calles, sobre todo en

donde el pavimento rigido no es ideal para el transito pesado.

e Es primordial evaluar los pavimentos cada cierto tiempo para saber el
estado en que se encuentran y de esa forma realizar el mantenimiento

adecuado, lo que ayudara a mejorar su condicién de servicio.

e Se recomienda realizar mantenimientos paulatinos a los pavimentos

rigidos, esto permitira preservar y alargar la vida util del pavimento.
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Anexo 1: Formato de registro de datos de la condicién de pavimentos rigidos.

INDICE DE CONDICTON DEL PAVIMENTO (PCT)

CARRETERAS CON SUPERFICIE DE CONCRETO
Exploracian de la condicion por unidad de moestra

Eona; Secciom: A:
Inspecciin por: Fecha: M Losas AL
Lista de Fallas ESQUEMA

21. Pandeo 51. Pulimenta de agregados

22 Gt de esiing 32 Pogauts , ] ,

(23, Lose divedide 33. Botbeo 0

24 Gneta de durabalidad "0 34. Punzonamismio

25 Eaczh 35 Crues de via ferea , . ,

6. Daterior da sallo da junks 5. Maps de grietas

17, Dizsmvel Caml! Barma 37 Bairacesim g

2B Girvata binel 8. Deecpecaratmento de eaqing

9. Parcheo (prandsa) 3% Deecpecaratimento de juita ’ ’ ’

501 Parcheo (pegoeio) 8

Falla  |Severidad |N°Losas  |Demsidad (%) |Valor deducido
fi
£
4
1
1

1 b 3 4

Nota. ASTMD6433-03
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Anexo 2: Mapa de Chulucanas. Division del pavimento en tramos

Figura 5:

RE R
4 C.mo,.uvﬂ >4
B

Nota. Adaptado de Google Earth

Anexo 3: Sectorizacion de la Calle Huancavelica

Figura 6:

Nota. Adaptado de Google Earth
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Figura 7:
Anexo 4: Sectorizacion de la Calle Junin

Nota. Adaptado de Google Earth

Figura 8:
Anexo 5: Sectorizacion de la Calle Lima

Nota. Adaptado de Google Earth
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Figura 9

de la Calle Lambayeque

on

Anexo 6: Sectorizaci

Nota. Adaptado de Google Earth

Figura 10

Anexo 7: Sectorizacion del Jr. Pisagua

SN

-

o
. w &y

" A '

Nota. Adaptado de Google Earth
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Figura 11:
Anexo 8: Sectorizacion del Jr. Puno

Nota. Adantado de Gooale Earth

Figura 12:
Anexo 9: Condicién del pavimento rigido

ESTADO DEL PAVIMENTO

»

Nota. Representacion general del estado del pavimento rigido.
Elaboracion propia (2023)

= MUY BUENO

= BUENO

= REGULAR

= MALO

= MUY MALO
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Figura 13
Anexo 10: Jr. Huancavelica Inicio de sector 1

Nota. Elaboracion propia (2023).

Figura 14
Anexo 11: Jr. Huancavelica Sector 2

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Figura 15
Anexo 12: Inspeccion visual y toma de datos en Jr. Huancavelica Sector 2

i il SR

Nota. Elaboracion propia (2023).
Figura 16

Anexo 13: Toma de datos en Jr. Huancavelica Sector 3

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Figura 17

Anexo 14: Inspeccion visual en Jr. Junin Sector 4

Nota. Elaboracién propia (2023).

Figura 18
Anexo 15: Inspeccion visual en Jr. Junin Sector 4

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Figura 19
Anexo 16: Jr. Junin Sector 5

Nota. Elaboracion propia (2023).
Figura 20

Anexo 17: Jr. Junin Sector 6

Nota. Elaboracion propia (2023).



Figura 21
Anexo 18: Toma de datos en Jr. Lima Sector 7

Nota. Elaboracién propia (2023).
Figura 22

Anexo 19: Inspeccibén visual y toma de datos en Jr. Lima Sector 9

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Figura 23

Anexo 20: Toma de datos en Jr. Lima Sector 9

Nota. Elaboracion propia (2023).

Figura 24
Anexo 21: Jr. Lambayeque Sector 10

Nota. Elaboracion propia (2023).



481

Figura 25

Anexo 22: Jr. Lambayeque Sector 11

Nota. Elaboracién propia (2023).

Figura 26
Anexo 23: Jr. Lambayeque Sector 11

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Figura 27

Anexo 24: Jr. Lambayeque Sector 12

Nota. Elaboracién propia (2023).
Figura 28

Anexo 25: Toma de muestra en Jr. Lambayeque Sector 12

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Figura 29

Anexo 26: Jr. Pisagua Sector 13

Nota. Elaboracién propia (2023).

Figura 30
Anexo 27: Jr. Pisagua Sector 14

Nota. Elaboracion propia (2023).



484

Figura 31

Anexo 28: Jr. Pisagua Sector 15

Nota. Elaboracién propia (2023).

Figura 32
Anexo 29: Jr. Puno Sector 16

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Figura 33
Anexo 30: Toma de muestra en Jr. Puno Sector 17

Nota. Elaboracion propia (2023).

Figura 34
Anexo 31: Jr. Puno Sector 18

Nota. Elaboracion propia (2023).



