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RESUMO

Este trabalho faz uma discussdo histérica e historiografica sobre a escraviddo de negros na
Amazonia Colonial, especificamente entre as décadas finais do século XVII e o século XVIII.
Primeiramente se discute as motivagdes que levaram a dispersdo de populacBes negras africanas
para 0 Estado do Grdo-Pard e Maranhdo, mapeando as principais rotas comerciais e as formas que
as Companhias Comerciais promoviam o comércio da Africa para a regiio Amazonica. O
referencial tedrico foram Vicente Salles, Bezerra Neto, Benedito Barbosa, Flavio Gomes, Rafael
Chamboureyron, entre outros estudiosos. Uma das diversas motivacoes foi a necessidade de bracos
escravos africanos para a lavoura da regido, solicitada por moradores e atendida pelo Estado
portugués, que criou varias Companhias de Comeércio para prover a transferéncia de africanos para
a Amazonia.

Palavras-chave: Amazonia, Escraviddo, Diaspora africana, Companhias de comercio.
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ABSTRACT

This work is a historical and historiographical discussion of slavery of blacks in the Amazon
Colonial, between the final decades of the seventeenth century and the eighteenth century. First it
discusses the motivations that led to the dispersal of black African populations to the State of the
Grand-Para and Maranhao, mapping the main trade routes and the ways that the Commercial
Companies promoting trade from Africa to the Amazon region. Then it analyzes as was the work of
Africans to assail the Grand Para, mainly in agriculture and public works, such as the Fortress of St.
Joseph of Macapa. The theoretical framework were Vicente Salles, Bezerra Neto, Benedito
Barbosa, Flavio Gomes, Rafael Chamboureyron, among other scholars. One of the many reasons
was the need for African arms for farming in the region, requested by residents and attended by the
Portuguese State, which created Trading Companies to provide the transfer of Africans to the
Amazon.

Keywords: Amazon, Slavery, African diaspora, Trading companies.

1 INTRODUCAO

O presente estudo é formado por uma discussao historica e historiogréfica sobre o tema das
didsporas de populacdes africanas para a Amazdnia no século XVII e XVIII, utilizando
principalmente os estudos de Vicente Salles (1971), Chambouleyron (2006) Bezerra Neto (2012) e
de Flavio Gomes (1995). A partir desse tema surgiu uma problematica para direcionar a discussdo
nesta pesquisa, que se faz a partir da interrogacdo: quais foram as motivagdes que promoveram a
transferéncia de populagdes africanas para a Amazonia no século XVII e XVIII? Pois é nesse
periodo que a historiografia aponta que se intensificou a chegada de africanos na regido.

Primeiramente abordamos a escraviddo no contexto interno da Africa e sua introducéo no
contexto do mercantilismo no Atlantico e na América Portuguesa, tendo como foco as motivacGes
econdmicas do Estado Portugués que levaram populagdes africanas a serem transferidas de forma
cativa para o estado do Grdo-Pard e Maranhdo, baseando-se nas obras de Bezerra Neto, Benedito
Barbosa, Chambouleyron, Vicente Sales e Flavio Gomes, em seguida, aprofundando a analise sobre
as rotas da Africa até o Gréo-Par4, o papel das Companhias de Comércio que traficavam africanos
para a regido e algumas modalidades de se traficar negros no periodo.

2 AS MOTIVACOES PARA INTRODUCAO DE NEGROS ESCRAVIZADOS NO GRAO-

PARA

2.1 A AFRICA E A ORIGEM DO SISTEMA ESCRAVOCRATA IMPLANTADO NA AMERICA
Durante muito tempo a Africa recebeu diversas visdes, de exotica até a visdo de

“continente da miséria, fome e doengas”, levando a disseminacdo do discurso do distanciamento

entre o Brasil (América) e a Africa. Esse discurso tem entrado em crise depois de muito se mostrar
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a grandiosidade histdrica do continente africano: desde a antiguidade, berco da humanidade, a
contemporaneidade - com sua riqueza natural, étnica e humana. Tudo isso sem fechar os olhos para
o0 horror causado pelo dominador europeu durante séculos de exploragdo mercantilista e capitalista
em seus Varios colonialismos voltados a sugar as riquezas africanas.

A Africa possuia muitos impérios complexos, reinos livres e cidades-estados com uma
ampla influéncia em certas regides, antes e no periodo da chegada dos europeus no continente.
Andah e Anguandah explicam as estruturas dos reinos que existiam nessa regido, entre eles o pais
dos lorubds, e cidades-estados fortes e centralizadas, como Benin, que “era cercada por uma
muralha interna e outra, mais antiga, externa. As escavagoes indicam que a muralha interna foi
construida somente no século XIV e, mais provavelmente em meados do século XV” (ANDAH,;
ANQUANDAH, 2010, p. 599).

Esses povos possuiam um comercio desenvolvido de ceramicas, metais, e diversos
produtos através de rotas internas e com outras regides fora do continente, assim como,
desenvolviam a agricultura e outros se voltavam para a criacdo de animais, sendo estes ultimos mais
voltados para a subsisténcia. Naquele periodo muitas outras regides ja apresentavam condicdes de
desenvolvimento com a presenca de muitas etnias, como a chamada Senegambia, a regido de Guing,
Serra Leoa e Libéria, na costa Ocidental (ANDAH; ANQUANDAH, 2010).

Portugal passou a desenvolver a producdo nas ilhas atlanticas, onde os mercadores
italianos cooperaram na modernizag@o da produgdo na Ilha da Madeira (KLEIN, 1987) e “no século
XV, na ilha da Madeira, Portugal introduziu o cultivo da cana-de-acucar, quando o infante D.
Henrique, em 1420, mandou buscar da Sicilia canas e mestres de aglcar tendo como base o0 modelo
produtivo italiano” (JOHNSON apud CUNHA, 2009, p. 21-22), passando a explorar a Africa como
fornecedora de mao-de-obra cativa.

E nesse periodo que comeca a fase da escraviddo-expropriagdo moderna. Pois, servidio
que ocorria em alguns reinos africanos, como Suddo Ocidental, Niger, Chade, Gana, Takrur,
Kanem-Norno, Ashant, loruba e Monomotapa, garantia privilégios aos servos quando eram
integrantes da classe dominante, onde muitos eram considerados cidaddos pertencentes ao Estado
(DIAGNE, 2010). Ja a escraviddo-expropriagdo moderna imposta pelos europeus sobre as
populacdes africanas estava baseada apenas no processo de exploracdo. Diagne (2010) diz que “a
escravidao oriental e ocidental, [...] visava, em sua esséncia, estabelecer um modo de producédo que
fizesse do escravo, praticamente privado de direitos” (DIAGNE, 2010, p. 57).

Para Diagne (2010), antes de serem escoados para a América, os africanos ja eram levados
para areas da Europa escravizados, e oS primeiros a chegarem ao novo mundo vieram das

metrépoles:
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Os primeiros africanos introduzidos na América vieram da Europa, levados pelos

conquistadores (que eram seus senhores). Origindrios da Senegdmbia em sua maioria,

primeiro, haviam sido conduzidos a Europa ou la nasceram. Na América, chamavam-nos

ladinos, porgue eles conheciam o espanhol ou o portugués (DIAGNE, 2010, p. 33).

Ao chegar & Africa, os europeus passaram a negociar negros em condicio de serviddo nas
tribos, reinos e impeérios, trocando-os através de escambo. Neste contexto, pode-se dizer que houve
a criacdo de uma logica idéntica a do Brasil, de levar a colonizagdo para dentro das colénias e
motivar a desestruturacdo politica e administrativa j& existente com guerras inter-tribais, inclusive
cooptando lideres em favor do processo de colonizacdo, com promessas nem sempre cumpridas
(KLEIN, 1987).

2.2 DA AFRICA AO GRAO-PARA (SECULOS XVII E XVIII)

Segundo Arno Wehling, “no inicio da década de 1620, foi criado o Estado do Maranhao,
separado do Estado do Brasil, com jurisdicdo sobre o atual Maranhdo, mas abrangendo todo o vale
Amazonia” (WEHLING, 1999, p. 135). Em 1751, ja na administracdo de D, José I e de Sebastido
de Carvalho e Melo, o Estado do Maranhdo passou a se chamar Estado do Grao Para e Maranhao,
com sede em Belém do Grdo-Para. Este Estado compreendia todas as capitanias ao norte a partir da
capitania do Maranhdo (WEHLING, 1999).

A utilizacdo da mao-de-obra nativa indigena foi predominante na lavoura até a
intensificacdo do fluxo de africanos para a regido, pela iniciativa particular e do Estado portugués,
através das Companhias de Comércio criadas nos séculos XVII e XVIII. Mesmo com a
intensificacdo do fluxo de bragos africanos na Amazonia, a utilizacdo de nativos cativos continuou
em algumas lavouras (WEHLING, 1999).

Um dos expoentes do assunto sobre o negro na Amazonia é o Cientista Social Vicente
Salles, autor de um livro titulado “O negro no Pard”, onde trata da ocupa¢ao da Amazonia, do
escravismo no século XVII e XVIII e ainda da miscigenacdo na Regido. A partir de 1971 a
historiografia sobre a temética ganhou, entdo, o estudo sistematico, que passou a ser referéncia para
0s estudos que se seguiram sobre a tematica, e que continua sendo de grande importancia.

Outro livro importante sobre o tema ¢ “Escraviddo Negra no Grdo-Para”, do historiador
Bezerra Neto, que trata da presenca africana na Amazonia, as rotas comerciais e as relages socio

econOmicas do século XVII ao XIX.
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Em 1952, Manuel Nunes Pereira lancou estudos sobre a escraviddo negra na ilha do
Marajo, titulado “A introducdo dos negros na Amazdnia” e os “Negros escravos na Amazonia”,
tendo como foco o emprego do negro na criagdo de gados na ilha no século XVII (BARBOSA,
2014).

Outro tedrico classico que estudou a questdo da escraviddo na Amazonia foi Arthur Cezar
Ferreira Reis em “O negro na empresa colonial dos portugueses na Amazoénia”, lancado em 1961
(BARBOSA, 2012, p. 2). Barbosa conclui sobre a historiografia da escravidao negra na Amazonia

que

duas publicacdes reforcam a presenca africana na regido, em especial, na segunda metade
do século XVIII. A Amazénia na era Pombalina (1963), de Marcos Carneiro de Mendonga,
que apresenta uma vasta documentacdo referente ao periodo pombalino; e Fomento e
Mercantilismo: A Companhia Geral do Gréo Para e Maranhdo - 1775-1778 (1970), de
Manuel Nunes Dias, apresenta um estudo especifico sobre essa companhia encarregada de

fomentar economicamente a regido com base na méo de obra africana (BARBOSA, 2014,
p. 2).

Outros estudos que tratam do tema séo a obra de Nilma Bentes “Aspectos da Trajetoria da
populacdao Negra no Pard”; a obra de Benedito Barbosa “Escravidao Negra no Pard”, assim como a
sua tese de doutorado “Em outras margens do Atlantico: trafico negreiro para o Estado do
Maranhdo e Gréo-Para -1707-1750”; e a tese de Rafael Chambouleyron “Escravos do Atlantico
equatorial: trafico negreiro para o Estado do Maranhdo e Para (século XVII e inicio do século
XVII)”, que serviram de fundamentagdo tedrica neste estudo.

Para Barbosa (2009) foi a necessidade de bracos para o trabalho na agricultura o principal

motivo que levou a requisicdo de escravos africanos para a regido. Segundo o autor,

A caréncia de mdo-de-obra era um problema frequénte na Amazdnia atingindo todos os
moradores, e tornando-se um sinénimo de atraso, principalmente, para os proprietarios de
engenhos de aglcar e demais lavouras que precisavam de uma quantidade maior de
trabalhadores, ndo apenas indios, mas também africanos. propriedades (SUE GROSS, apud
BARBOSA, 2009, p. 54).

Euripedes Funes relata que os fatores da necessidade do brago negro na regido, diante da

situacéo da lavoura,

tfoi lenta, resultando dos apelos continuos das autoridades locais, pressionadas pelos
colonos, diante da necessidade de suprir as caréncias da forca de trabalho, Unico meio

de fazer prosperar uma regido até entdo economicamente deficitaria e com dificuldades
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em utilizar a mlo de obra local, em razdo da acdo da Igreja e pela legislagéo
governamental que criava empecilhos, sendo de fato pelo menos de direito, a escraviddo
do nativo (FUNES, apud AMARAL, 2008, p. 96).

Para reforcar o quanto a economia da regido estava ociosa mdao-de-obra, visto a
concentracdo do fluxo para o nordeste e sudeste, Barbosa cita um relatério do Cruz Diniz de 1751,
que trata da producdo do acgucar: ele aponta uma quantidade de 24 engenhos e 77 engenhocas na
regido proxima a Belém, se mostrando até maior produtor que o Maranhao, este com 5 engenhos e
43 engenhocas. Isto demonstra do ponto de vista econdmico alguns elementos que suplicavam pelo
provimento da introducdo mais constante de bragos africanos para essas lavouras, visto que
possuiam dominio do trabalho na lavoura do agUcar e os nativos estavam sob a protecéo das ordens
religiosas, contrarias a escravizacao do nativo (BARBOSA, 2009).

Bezerra Neto (2012) e Chambouleyron (2006) entendem também a epidemia como fator
para a demanda de bracos negros na regido: “segundo o padre Bettendorf, a doenca que devastaria
os indios teria sido trazida por um navio que transportava escravos africanos para 0 Maranhido”
(CHAMBOULEYRON, 2006, p. 82).

Cavalcante e Sampaio (2012), apontam ainda que o comércio de africanos deveria ser fator
para dinamizar a economia e 0 dominio estratégico na regido, e ainda, para suprir a lacuna deixada
pela mao-de-obra indigena ap6s algumas leis de liberdade, feitas por pressao de ordens religiosas
que atuavam na regiao.

Jaem 1751 o entdo governador recebeu instru¢bes de como proceder a agdes para o Estado

do Gréao-Para, como explica a historiadora Janaina Camilo:

Pelas Instrucbes Régias Publicas e Secretas, de 31 de maio de 1751, Mendonca Furtado foi
orientado a incentivar, entre outras coisas, a miscigenagdo entre portugueses e indios, para
assegurar um crescimento continuo da populacao na regido fronteirica. Além disso, deveria
trazer casais agorianos e importar escravos africanos, que serviriam como méo-de-obra para
a lavoura de algoddo, no Maranhdo, e arroz, no Grdo-Paré. (...) Também foi destinada ao
trabalho de construcdo de vilas e fortificagdes, garantindo, assim, o dominio luso na por¢édo
setentrional da América do Sul (CAMILO, 20186, p. 4).

E sobre a construcéo de fortes, Camilo (2016) apresenta em seu estudo sobre a Construcéo
de Fortaleza de S&o José! que a mesma muito necessitou de populagOes africanas escravizadas,
transportadas para a regido a partir da criagdo da Companhia de Comércio do Grédo-Para e

Maranhdo. Para a autora, “foi justamente a Companhia Geral de Comércio do Grao-Para que

! Tese de Doutorado “Homens e Pedras no Desenho das Fronteiras Amazonicas (1764-1782)" — Unicamp,
Séo Paulo, Brasil.
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abasteceu a vila de S&o José de Macapa com os indios, negros e artifices empregados, como
escravos e operarios, na constru¢do da Fortaleza de Sao José de Macapa” (CAMILO, 2016, p. 5).

Queiroz e Gomes (2002) mostram numeros do fluxo de negros da Africa para o Grao-Para
e Maranhdo no periodo da Companhia mencionada, mencionando que, além de trabalharem em
lavouras eles foram empregados na construcédo de fortes e fortalezas e demais obras publicas®. A
companhia de comércio mencionada, pelos nimeros, foi a que mais introduziu populacdes negras
escravizadas na regido, sendo que a partir do Gréo-Pard passaram a serem levados para outras
regides (QUEIROZ e GOMES, 2002).

Bentes apresenta as categorias de empreendedores no periodo que fomentavam a vinda de
negros para a regido, ou seja, “quem utilizava os escravizados” (BENTES, 2013, p. 31). Para a
autora um dos grupos que utilizavam negros escravizados na terra eram os ‘“proprietarios
particulares que pertenciam basicamente a: classe senhorial rural, urbana, e funcionarios publicos”
(BENTES, 2013, p. 31). Bentes (2013) ainda cita que “nas missdes tod0S 0S Servigos eram
realizados por escravos, inclusive o artesanato”. E exemplifica: “Institui¢des beneficentes como a
Santa Casa de Misericérdia, em 1787, utilizava escravos ndo s6 no hospital, como cozinheiros,
serventes, mas também nas fazendas” (BENTES, 2013, p. 32).

No seculo XVII existiram rotas secundarias por onde passavam um insipiente comércio de

africanos rumo ao Grao-Para e Maranhdo. Bezerra Neto explica esse comércio da seguinte forma:

Nas ultimas décadas do século XVII, quando se iniciou o tréfico de africanos escravizados
direto entre a Africa e a regido amazonica, o territorio da Senegambia ou Alta Guiné, na
Africa Ocidental, j& havia deixado de ser area fornecedora de escravos para o restante da
América portuguesa, predominando ento as rotas com destino a Costa da Mina, na Africa
Centro-Ocidental, e para as regides do Congo-Angola, na Africa Centro-Ocidental
(BEZERRA NETO, 2012, p. 93).

No comeércio triangular de africanos os navios partiam de Lisboa e negociavam africanos
nas regides citadas, dirigindo-se, em seguida, para a Amazonia portuguesa, vendendo-os em S&o
Luis e Belém e depois retornavam para Portugal com cargas locais (BEZERRA NETO, 2012).

Ogot (2010) apresenta um mapa detalhado sobre as rotas de comércio entre o0s trés
continentes no século XVIII: das col6nias saiam produtos primarios, levados para a Europa. Da

Europa saiam produtos manufaturados e aguardentes para serem trocados com africanos na Africa.

2 Tratar-se-a4 de forma mais aprofundada das companhias que atuaram na regido e com o comércio de
negros escravizados no topico sobre “As Companhias Escravistas que moveram popula¢des negras para o
Gréo-Para”.
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Da Africa saiam africanos para serem introduzidos nos engenhos e lavouras e nos trabalhos

domésticos, principalmente, na Ameérica:
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Ficura 4.1 O comércio atlantico no século XVIII e no inicio do século XIX. Fonte: segundo A. G. Hopkins, 1973. Mapa reproduzido com a amével autorizagao
do Longman Group UK Ltd.

Figura 1 Rotas Comerciais do século XVII13

Sobre esse comércio pode se dizer também, segundo Barbosa (2009), que antes de se chegar
ao Maranhdo para serem comercializados existia um “trajeto Lisboa-Africa, em que 0s portugueses
negociavam os africanos € os remetiam para o Estado do Maranhdao” (BARBOSA, 2009, p. 81).
Mas também existiam alguns desses negros que chegavam ao Grdo-Pard através do
trafico/comércio interno na colbnia. Barbosa caracteriza a rota do comércio no periodo da seguinte

forma:

O tréfico estabelecido para a Amazénia obedecia a uma rota triangular tendo como pontos
de referencia Lisboa, Africa e o Estado do Maranh&o, posto que as embarcagdes com
mercadorias saiam de Portugal até as costas africanas, permutavam esses produtos com
escravos, rumavam a regido amazonica, e posteriormente retornavam a Lisboa carregando
as drogas do sertdo. Assim, o trafico ocorrido @ Amazodnia diferenciou-se do de outras areas
do Brasil, que entdo baseavam-se numa rota bilateral estabelecido diretamente entre a
Africa e os portos brasileiros (BARBOSA, 2009, p. 82).

% Fonte: segundo A. G. Hopkins, 1973. Mapa reproduzido com a amavel autorizagdo do Longman Group UK
Ltd. Apud OGOT, 2010, p. 94. In.: Histéria Geral da Africa V/ UNESCO.
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Além de haver um comeércio triangular para atender a demanda por bracos africanos rumo ao
Maranhdo e Gréo-Para, tem-se ainda que a Coroa por vezes lanca-se a mao para incentivar o fluxo
dos mesmos também para 0 Grdo-Para, “onde o poder real se manteve em varios momentos da
colonizagdo” (idem).

Antes da Companhia de Comércio do Gréo-Para e Maranhdo (1755) tem-se a historiografia
caracterizando que o comércio de africanos rumo a Amazonia era 0 mesmo que atendia desde o

século XV1 a regido do Nordeste e Sudeste, mas Barbosa (2009) relata que,

Os trabalhos pioneiros ja atentavam para isso na medida em que se referiam aos principais
portos de procedéncia dos escravos: Guiné Portuguesa, pelos portos da Senegambia e de
Bissau e Cacheu, que constituiam “pegas” fundamentais para o desenvolvimento da regido

amazonica (p. 34).

Foi entdo da Regido da Guiné Portuguesa os principais portos de onde se tiraram negros que
rumaram para o Grdo-Parg, tanto no século XVII quanto no século XVIII. Ainda se podem
mencionar outros portos africanos importantes, como o de Serra Leoa, Cabo Verde, os portos da
Costa da Guiné e os da Costa da Mina.

Até a criacdo da Companhia de Comércio do Grao Pard e Maranhdo ser criada em 1755, é
dificil contabilizar a quantidade de africanos que foram trazidos ao Grao-Para, mas Colin M.
Maclachlan apresenta alguns numeros importantes que resultaram da exploracdo das varias rotas

comerciais:

O tréfico para a regido amazobnica durante os trabalhos da Companhia de Comércio do
Gréo-Para e Maranhdo ocorreu de maneira distinta, fato percebido nos nlimeros de escravos
gue passaram pelos portos das capitanias. [...] 0 nimero de escravos no Maranhdo no final
do século XVIII era maior que no Para. [...] isso demonstra que o Maranhdo, baseado na
cultura do algodao, conseguiu absorver a mao-de-obra africana, diferentemente do Par3,
cuja economia era ainda movida pela extracdo das drogas do sertdo e pela mdo-de-obra
indigena. [...] no periodo estendido da chegada da Companhia de Comércio do Maranhdo
até o final do século XVIII, desembarcaram 23.884 escravos em Belém do Pard, ao lado de
40.935 em Séo Luis do Maranhdo (MACLACHLAN apud BARBOSA, 2009, p. 38).

No que se refere as rotas pelas quais esses numeros de africanos embarcavam e rumavam
para serem desembarcados no Grao-Para e também na capitania do Maranhdo, os principais portos
mencionados nos estudos de Barbosa (2009) sdo o de Senegambia, Costa da Guiné e Costa de
Mina, que ocorriam ja desde o século XV para a Colonia.
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Os escravos entrados nas Amaz6nia no periodo joanino provinham em sua maioria do oeste
da Africa Ocidental ou Atlantico Equatorial. Tratava-se de um comércio que acontecia
desde o século XVII. Na regido conhecida por Senegambia e na Costa da Mina, o rei, a
partir do inicio do século, chamava a atencdo dos governadores para a importancia do
comércio da escravaria. Essa regido, desde o século XVII, era a rota negreira por exceléncia
para a Amazonia (BARBOSA, 2009, p. 111).

Sobre as rotas da escraviddo rumo ao Grao-Para, Bezerra Neto (2012) argumenta que
existiram duas fases: uma primeira fase entre o periodo de 1662 a 1755, e uma segunda fase (1755-
1778) que se estende por todo o Periodo Pombalino da administracdo portuguesa:

Durante essa primeira fase (1662-1755), marcada pela introducdo de africanos escravizados
por meio de assentos negociados mediante contratos da Coroa portuguesa com particulares
ou sob a forma de estanques ou estancos, isto €, monopolios atribuidos pela metrépole a

companhias de comércio (p. 28).

Usando os numeros apresentados por Bezerra Neto (2012), pode-se dizer que de 1680-1755
o comeércio de africanos para o Gréo-Pard e Maranh&o se deu 70,3% por navios cuja partida era o
Porto de Lisboa, e 29,7% eram de navios despachados da Bahia. Para Bezerra Neto (2012, p. 28),
“portanto, antes da criagdo e atuagdo da Companhia Geral do Grao-Para e Maranh&o (1755-1778),
existira trafico de africanos escravizados para a Amazdnia, bem como 0 uso dessa mado-de-obra
escrava, ainda que incipiente”.

A presenca de africanos na Amazonia também foi suprida pelo comércio interno, existindo
entdo um fluxo de africanos provenientes dos portos do Rio de Janeiro, Salvador, Recife e Sdo Luis

com destino ao porto de Belém, conforme sugere Vergolino-Henry e Figueiredo (1990).

3 AS COMPANHIAS ESCRAVISTAS QUE MOVERAM POPULACOES AFRICANAS
PARA O GRAO-PARA NOS SECULOS XVII E XVIII.

O comércio de africanos rumo as diversas regides da coldnia se fazia por meio de navios
comerciais de Companhias ligadas a Corte Portuguesa que possuia 0 monopdlio real para tal
comercio. Muitas delas foram protagonistas no deslocamento de populagdes africanas para o Gréo-
Pard. Nos séculos XVII e XVIII, o comeércio de géneros e de bracos para a lavoura, assim como, a
exploracdo das coldnias pela metropole se dava através do monopolio concedido a essas

Companhias de Comeércio.
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Uma das Companhias que atuou nos finais do seculo XVII nesse fluxo foi a Companhia de
Cacheu e Cabo Verde, por determinacdo do Conselho Ultramarino. Sobre essa questdo Rafael

Chambouleyron explica que,

O Conselho Ultramarino, conformando-se com o parecer do procurador da Fazenda,
sugeria que o contrato fosse feito com a Companhia de Cabo Verde e Cacheu, ou Cacheu e
Cabo Verde, criada em 1690 (e extinta em 1706), segundo Antonio Carreira. A resolucéo
real determinava que os escravos se vendessem a 55 mil réis, “por pe¢a”. Um més depois, o
Conselho Ultramarino novamente fazia uma consulta sobre o assunto, dando conta ao
soberano sobre os ajustes que finalmente haviam sido feitos com a Companhia de Cabo
Verde (CHAMBOULEYRON, 2006, p. 8).

Ja em 1692 estabeleceu-se 0 primeiro assento com a Companhia Cabo Verde e Cacheu, em
nimero de 145 africanos no Maranhdo (CHAMBOULEURON, 2006). Em seguida, “varios outros
assentos foram feitos, ndo sé com a Companhia de Cabo Verde e Cacheu, mas também com outros
comerciantes” (idem, p. 10).

Paralelamente a Companhia jA& mencionada, a coroa portuguesa criou a Companhia de
Comercio do Maranhdo, para juntas proverem o desenvolvimento da Regido de Cacheu, de Cabo
Verde — na Africa, e do Maranh3o e Grio-Para — na América, suprindo a regifo de bragos para a

lavoura. Chambouleyron argumenta que,

com a instituicdlo da Companhia de Comércio do Maranhdo, o principe procurava
seguramente resolver ndo so os problemas da forga de trabalho no Maranhdo — em razéo
das leis de liberdade de 1680 — mas igualmente conectar essa regido com o

desenvolvimento da praca de Cacheu e da prépria Guiné (2006, p. 16).

Chambouleyron (2006) explica que a Companhia do Maranhdo, em 20 anos de existéncia,
desde 1682, contratou 10 mil africanos provenientes da Guiné e Angola, no Estado do Grdo-Paré e
Maranhdo, sendo dificil provar sua real insercdo; ja a companhia de Cabo Verde e Cacheu, em
1692, 145 africanos (até 1693) de Mina e Guiné, em 1694 foram 145 africanos da Guiné e em 1695
foram 145, também da Guiné.

Chambouleyron (2006) conclui:

E evidente a importancia do trafico no final do século XVII, que passa a se organizar em
razdo dos elementos apontados anteriormente — as epidemias, as leis de liberdade indigena
e os interesses da Fazenda real na regido. A organizacdo do trafico, como revela a

importancia dos contratos e assentos, se faz fundamentalmente por intervencdo e iniciativa
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da propria Coroa, dai a particularidade do envio de africanos de forma geral, estabelecido
para atender a demandas circunstanciais — como no caso das bexigas e das necessidades
da Fazenda real (CHAMBOULEYRON, 2006, p. 22).

O comércio de bracos africanos nessa regido, por intervencdo da Coroa através dessas
Companhias do século XVII - Companhia de Comércio de Cacheu e Cabo Verde e Companhia de
Comeércio do Maranh&o - e pelo interesse de se criar receitas na regido, estimulando a lavoura
acucareira e demais, foi de forma diferente do resto do Brasil (CHAMBOULEYRON, 2006), pois:

O tréfico para o Maranhdo e Parad definitivamente organizava-se a partir da Coroa.
Diferente era o de outras pragas, onde existia uma classe de negociantes que financiava o
empreendimento, uma frota que o viabilizava, uma infra-estrutura que lhe dava suporte e,
principalmente, onde existia, como exemplarmente define Nireu Cavalcanti, “o
fundamental elemento do comércio: os compradores avidos por muitos e muitos escravos”

(NIREU CAVALCANTI apud CHAMBOULEYRON, 2006, p. 23).

Apbs a Companhia de Cabo Verde e Cacheu e a Companhia do Maranhdo, a coroa
portuguesa resolveu criar outra companhia para atender tanto o Estado do Gréo-Par4 e Maranhdo,
com suprimentos da metrépole e negros escravizados e comercializar os géneros produzidos na
regido. Para tanto, Sebastido de Carvalho e Melo, ao assumir a responsabilidade pela administracao
das coldnias, empossando seu irmdo Mendonca Furtado como governador do Estado do Gréo-Para
e Maranh&o, o Ministro providenciou a criagdo da Companhia Geral de Comércio do Grao-Para e
Maranhéo.

Damasceno relata outras medidas econdmicas importantes de Carvalho e Melo, entre elas:
Decreta o recolhimento de no minimo cem arroubas de ouro por ano para a metrépole e o
monopolio da Real Extracdo no Distrito Diamantino, restringe os privilégios da nobreza e
do clero, reorganiza as frotas navais e os portos, cria 0 Banco Real, proibe a exportagdo de
moedas e cria as Companhias Gerais de Comércio do Grdo-Para e Maranhdo e de
Pernambuco e Paraiba (DAMASCENO, 2012, p. 51).

Sobre esse periodo Flavio Gomes argumenta que:

Era nessa época, [...] entre 1751 e 1759, que comegava a se avolumar a entrada de escravos
africanos nesta regido. Este comércio foi, inclusive, facilitado pelas atuagdes da Companhia
Geral de Comércio e da Companhia do Gréo-Para e Maranhdo. S6 na area de Macapa dizia-
se existir cerca de 750 escravos africanos em 1788 (GOMES, 1995, p. 46).
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Em razdo da politica pombalina* em relacdo ao indio, precisaram-se substituir tais bracos
pela de negros africanos, visto que o comércio transatlantico de negros gerava mais receita a coroa
portuguesa, além de que a lavoura necessitava de bragos, além disso, as epidemias arrasavam

muitas populacgdes nativas proximas a Belém. Dias argumenta que:

A introducdo de méo-de-obra africana no Estado do Grdo-Pard e Maranhdo era a
razdo principal da existéncia da Companhia. O trafico de escravos seria encarado pela
empresa pombalina como um negécio vital, porquanto, suposta a liberdade do indio,
seriam 0s negros africanos que cultivariam 0s géneros tropicais que oS navios da
sociedade mercantil haviam de transportar de Sdo Luis e de Belém para Lisboa (DIAS,
1970 apud AMARAL, 2008, p. 96).

Manuel Nunes Dias (1970) estuda a histéria da Companhia Geral de Comércio do Gréo-Para
e Maranhdo e sugere que a mesma tivesse grande extensdo de seu patriménio e passou a ter

surpreendente potencial econdmico. O mesmo autor ainda explica que

esses navios navegavam nas rotas do Estado do Grdo-Para e Maranh&o, cujo giro mercantil
era completado pelas linhas de navegacéo atlantica de Bissau, Cacheu, Angola e llhas de
Cabo Verde. A Companhia, no entanto, estendia, por vezes, conforme as circunstancias, as
suas carreiras maritimas até ao Indico afro-asiatico, Pacifico chinés e a diversos pontos do
litoral brasileiro — Parnaiba, Bahia e Rio de Janeiro. Completando o tréfico atlantico a
distancia, a empresa organizou o comércio de cabotagem nas costas da Guiné, de Angola e
do Brasil, onde certas areas geoecondmicas eram patrulhadas por navios de guerra
pertencentes ao patrimdnio da propria empresa colonial (DIAS, 1970, 139).

O estudo de Dias (1970) demonstra a importancia geoecondmica na qual se tornou a
Companhia para o Brasil, Africa, llhas e especificamente para o Grdo-Pard e Maranh3o,

principalmente ap0s a aquisicdo de varios navios mercantes, apresentando os seguintes dados:

Nada menos que 124 nomes de navios foram apurados. Veja-se 0 mapa esclarecedor da
tonelagem da extraordinaria frota. Salvo érro de computo ou leitura de nossa parte, ou
duplicacdo de nomes, os comboios da Companhia compunham-se de 35 corvetas, 20

galeras, 20 chalupas, 9 naus, 9 sumacas, 5 hiates, 4 navios, 3 escunas, 3 bergantins, 3

4 Damasceno explica que “a era pombalina inaugura-se no ano de 1750, que se inicia com a assinatura do Tratado de
Madrid em 13 de janeiro. Em 31 de julho deste mesmo ano, morre D. Jodo V e Dom José | assume o trono, empossando
como um de seus ministros Sebastido de Carvalho e Melo — posteriormente nomeado Marqués de Pombal” (p.50). O
mesmo autor ainda explica que a Politica do Ministro Sebastido de Carvalho e Melo “estimulou a lavoura espalhando
colonos portugueses pelas aldeias em um processo de mesclagem cultural. Foram incentivadas a cultura de cacau, anil,
café, algodao, arroz e cravo” (DAMASCENO, 2012, p.104).
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lambotes, 2 lanchas, um paquete, um corsario e mais 9 navios de tipos ndo identificados
(DIAS, 1970, 139-140).

A Companhia Geral de Comércio do Grdo-Para e Maranhdo possuia sua exceléncia de
navios construidos por encomenda, que enfrentavam as correntes do atlantico carregados de bracos
negros e também de géneros produzidos nas coldnias, ilhas e regides produtoras, afirmando que dos

mesmo apenas 6% chegaram a naufragar, ou seja, dos 32 apenas 2 naufragaram (DIAS, 1970):

Naus, galeras, sumacas e corvetas, navios de maior tonelagem e resisténcia, operavam nas
rotas mais dificeis e arriscadas: de Lisboa, Cacheu, Bissau, ilhas de Cabo Verde e Angola,
para os portos de Belém e S&o Luis. O giro era completado com a torna-viagem do Estado
do Gréo-Para e Maranhdo para o reino. As grossas correntes do trafico eram constituidas
pelas carregacBes de mao-de-obra africana, pelas exportacdes das mercadorias tropicais das
capitanias do alto-norte do Brasil e pelos artigos de procedéncia europeia. (...) que
conduziam carnes da Parnaiba para os portos do Pard e Maranhdo, e pelos lambotes, hiates
e chalupas que traficavam entre a Guiné e llhas de Cabo Verde com panos, escravos e
comestiveis (DIAS, 1970, p. 140).

Com base nos dados sugeridos por Dias (1970), 124 embarcagdes comercializavam da
Africa para o Brasil. Muitas dessas embarcacdes, vale ressaltar, promoviam o comércio de géneros
do Gréo-Para e Maranhdo com outras capitanias da coldénia. A Companhia Geral de Comércio do
Grdo-Pard e Maranhdo teve suas atividades encerradas em 1778, ap6s a morte do rei D. José I,
quando subiu ao trono a Rainha Maria I, que apds uma série de dendncias e acusagdes a Junta
Administrativa da Companhia, resolveu destitui-la. No entanto, durante seus anos de existéncia
(1755-1778), pelos nimeros apresentados, foi a que mais inseriu negros escravizados no Gréao Para.

Ao apresentar nimeros sobre a Companhia Geral de Comércio do Grao-Para e Maranhdo,
Vicente Salles (1971) menciona uma atuagdo quantitativamente maior da Companhia Geral de
Comeércio do Grdo-Para e Maranhdo, mas ndo muito distantes dos nimeros apresentados por Silva
(2009): Segundo Salles,

Da segunda companhia, organizada pela metrdpole, mas que também resultou do interesse
e das solicitacdes dos moradores do estado do Maranhdo e Grao-Para, a soma de resultados
foi realmente elevada. (...) nos 22 anos da sua existéncia, a Companhia Geral de Comércio
introduziu apenas no Para 12.587 escravos pretos da Africa, importados diretamente, e
desse total muitos passaram para a capitania de Mato Grosso. (SALLES, 1971, p. 32).
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Ao encerrar as atividades da Companhia de Comércio do Grdo-Para e Maranhdo, o Estado
portugués continuou mantendo o comércio através do monop6lio a grupos particulares. E o que

explica Silva:

Durante sua atuagdo e mesmo ap6s o término das atividades da Companhia do Gréo-Pard e
Maranhdo, o comércio de escravos continuou a ser realizado no setor de Cacheu e Bissau,
ndo havendo alteracdo importante. Tanto que no inicio do século XIX tém-se noticias de
que os cativos das llhas de Cabo Verde eram provenientes da Costa da Guiné, Bissau,
Cacheu e Serra Leoa. (...) os portos dessas localidades continuavam a ser frequentados por
navios portugueses que, ao adquirirem escravatura, partiam com ela “em dire¢do a
Pernambuco, Maranhdo ou Pard”, ou seja, 0s mercados abastecedores e consumidores
permaneciam “os mesmos que a empresa [CGGPM] alimentou durante trés dezenas de

anos” (2009, p 10).

Em seu estudo mais recente, Bezerra Neto (2012), nos sugere 0s seguintes nimeros sobre a
transferéncia de africanos para o Grao-Para, para as duas décadas finais do século XVII e século
XVIII:

o
846 846

1680-1698

1702-1755 1.311 1.311
1756-1778 17.627 17.627
1778-1800 17.970 17.970
1801-1810 10.927 10.927

1811-1820 6.175 6.175

Figura 2 Tabela I°

Os dados sugeridos por Bezerra Neto (2012) resumidos na tabela I, indicam que o periodo
de atuacdo da Companhia Geral de Comércio Geral do Grdo-Para e Maranh&o representa um dos
periodos (duas décadas) nos quais mais africanos foram transferidos para o Grdo-Para: 17.627, de
1756-1778. Sendo sucedido por um periodo posterior de mais duas décadas em que a transferéncia
continuou intensa rumo ao Grdo-Pard: 17.970, de 1778-1800. Apls esses periodo, o trafico
intercontinental retraiu-se, se analisarmos a cada duas décadas. No tocante a comparacao dos dados

5 Cativos africanos ingressados no Grao-Para de 1680 a 1820. Apud Bezerra Neto (2012, p.201).
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da Tabela I, sugeridos por Bezerra Neto (2012). Esses numeros estdo préximos aos numeros
apontados por Anaiza Vergolino-Henry e Napoledo Figueiredo (apud BARBOSA, 2009), mas
Bezerra Neto (2012) sugeriu uma quantidade maior de africanos transferidos da Africa rumo ao
Gréo-Paré durante a existéncia da Companhia Geral de Comércio do Grdo-Par4 e Maranh&o.

4 CONSIDERACOES FINAIS

Foi no final do século XVII e século XVIII que aumentou as transferéncias de africanos para
a Amazonia, com a pretensdo do Estado em desenvolver a economia da regido, assim como, pelas
solicitacOes da Igreja e dos fazendeiros e donos de engenhos por méao-de-obra africana escravizada.
Para tanto, a coroa portuguesa criou as Companhias para prover esse fluxo.

Com a chegada dessas populacdes africanas na Amazonia a sociedade passou a ter novos
atores, quando se intensificou a mesticagem e o sincretismo cultural e, especificamente, religioso.
Desta forma, a sociedade na Amazénia, assim como sua cultura, € resultante de todo esse processo
histérico que, de forma forcada e exploradora, aproximou, com muito conflito, povos e culturas
seculares e epistemologicamente diferentes.

Ainda que seja usado na atualidade o discurso da diversidade, ele ndo pode esconder a
presenca do permanente discurso do dominador na sociedade atual, visto que, se no século XVII e
XVIII, as populacdes africanas e indigenas foram forcadas a trabalhar até a exaustdo na lavoura e
demais servicos.

Amaral (2008) analisa a participacdo do negro na formagdo do povo brasileiro fazendo
referéncia a luta representada pela existéncia dos quilombos e mocambos. Essa resisténcia permitiu
que comunidades quilombolas lutassem para viver com certa autonomia, reconhecimento e
resisténcia cultural, mas em uma luta constante frente a discriminacédo, exclusao socio educacional,

cultural, religiosa e econdmica.

Da Africa aos quilombos, os negros construiram a sociedade brasileira. Viver, resistir,
aprender, lutar, negociar, fugir, construir a liberdade exigiam aprendizagem; os
quilombolas sdo resultados dessa longa construgio. E neste processo, encontro e
internalizagdo de conhecimentos que se configura o habitus e que se expressa em praticas,
neste caso nas praticas educativas voltadas ao uso de recursos do territério quilombola
amazonico (AMARAL, 2008, p. 108).
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A marca da presenca de negros na Amazonia e da resisténcia dos mesmos aos tratamentos
dos dominadores sdo os inimeros quilombos e/ou mocambos existentes na regido Amazonia, assim

como em todo o Brasil. Eles s&o a representagdo da resisténcia de uma Africa presente no Brasil.
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