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RESUMO

Apesar de se ter conhecimento que os pavimentos nao sdo projetados com a finalidade de
durarem eternamente, tendo em vista que os mesmos assim como tudo possuem vida til,
¢ evidente que enquanto durarem estes devem cumprir as finalidades conforme o
planejado e assim atender no minimo as mais bdésicas caracteristicas de desempenho
minimo. O presente estudo tem como objetivo avaliar a serventia e identificar os possiveis
defeitos presentes em uma rua recentemente pavimentada na cidade de Manaus através
de estudo de caso somado a revisao bibliografica. Apds o estudo evidenciou-se que o
Valor da Serventia Atual (VSA) da rua analisada ¢ considerado ruim registrando a
necessidade de urgente manutengdo corretiva na via.

Palavras-chave: pavimentos, pavimentagao asfaltica, serventia.

ABSTRACT

Although it is known that the floors are not designed for the purpose of lasting forever,
considering that they as well as everything have useful life, it is clear that for as long as
they last they must fulfill the purposes as planned and thus meet at least the most basic
characteristics of minimum performance. The present study aims to evaluate the service
and identify the possible defects present in a recently paved street in the city of Manaus
through a case study added to the bibliographic review. After the study, it was evidenced
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that the Current Serventia Value (VSA) of the street analyzed is considered poor,
recording the need for urgent corrective maintenance on the road.

Keywords: floors, asphalt paving, use.

1 INTRODUCAO

H4é anos atras, os homens, a fim de obter melhor acesso aos seus plantios e ainda,
devido ao desejo de expandir sua area ou territorio de influéncia, criaram o que atualmente
¢ denominado de “estrada”. Insta informar que em um contexto histdrico sabe-se que as
estradas sdo criagdes originarias da China e passaram por processo de aperfeicoamento
pelos povos romanos, 0s quais instalaram pavimentos e drenagens objetivando torna-las
mais duradouras.

As obras de pavimentagdo, até os anos 80, recebiam alto indice de transferéncia
de recursos através do programa de financiamento denominado Fundo Rodoviério
Nacional - FRN, programa este que foi responsavel pela constru¢do de mais de 60.000
km de rodovias federais. Nao obstante, advindo da crise do petroleo na década de 70, esse
programa foi extinto e as rodovias nacionais tornaram-se passiveis de instabilidade.
Embora diversas tecnologias estivessem sendo intercambiadas através do extinto
Departamento Nacional de Estradas e Rodagem — DNER, que desde 2001 foi substituido
pelo Departamento Nacional de Infraestrutura e Transportes — DNIT, havia escassez de
recursos, o que impossibilitava as acdes de melhorias nas rodovias federais (DNIT, 2006).

Os pavimentos nao sdao projetados e implantados para durarem de maneira
perpétua, pois assim como as edificacdes, eles possuem uma vida util ou ciclo de vida
(NAKAHARA, 2005), no entanto a correta aplicacdo de recursos de infraestrutura ¢ de
grande importancia para aqueles que fazem uso da mesma. Com isso, o seu ciclo de vida
tem inicio em uma condi¢do considerada perfeita ou serventia maxima, no entanto,
transcorrido determinado periodo, decorrente das agdes do trafego e intempéries,
gradativamente, ocorre o decréscimo dessa serventia. Salienta-se que a classificacdo do
desempenho ¢ realizada a partir da correlacdo entre sua fungdo com as condicdes de
conforto e qualidade.

Em Manaus, nos ultimos dois meses, a cidade tem passado por diversas obras de
pavimentacdo das ruas, tendo em vista que muitas avenidas da cidade estavam
significativamente danificadas ha alguns anos e com isso causando grandes danos aqueles

que a utilizam, fato este que motivou o presente tema para abordagem.
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O presente estudo tem por Objetivo Geral: avaliar a serventia e identificar os
possiveis defeitos presentes em uma rua recentemente pavimentada na cidade de Manaus.
Objetivos Especificos: Analisar os conceitos de pavimentagdo e serventia; Abordar sobre
a pavimentagao flexivel e demonstrar seus tipos; Identificar a solu¢do necessaria para
corrigir as patologias asfalticas encontradas na via analisada.

Este estudo consiste em um estudo de caso e tem carater exploratorio
fundamentado a partir da bibliografia existente sobre o assunto e devidamente
complementado a partir da abordagem qualitativa sobre o tema.

A realizacdo do presente estudo surge como meio de evidenciar a importancia
quanto a abordagem do assunto ndo somente para fins tedricos os quais atualizam a
bibliografia existente mais sobretudo como meio de auxiliar a sociedade e os profissionais
da area de engenharia na identificacdo célere das patologias asfalticas, a serventia das

vias e as solucdes existentes para o problema em questao.

2 METODOLOGIA
Este estudo consiste em um estudo de caso e tem carater exploratorio
fundamentado a partir da bibliografia existente sobre o assunto e devidamente

complementado a partir da abordagem qualitativa sobre o tema.

Exploratdria

Classificacao da
Pesquisa

Procedimentos
Metodoldgicos

Qualitativa

Estudo de Caso

3 PAVIMENTACAO
Ao iniciar a abordagem sobre o presente tema considera-se importante realizar

uma breve revisdo em todo o seu contexto histdrico para que deste modo seja possivel
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uma melhor compreensao e assim uma analise mais detalhada sobre os caminhos
percorridos até 0 momento atual no que diz respeito a pavimentacao.

Inicialmente ¢ importante destacar que as obras de pavimentacdo, até em média
os anos 80, recebia relevante transferéncia de recursos através do programa de
financiamento denominado Fundo Rodoviario Nacional - FRN, o qual inclusive foi o
responsavel pela construcdo de mais de 60.000 km de rodovias federais. Nao obstante,
advindo da crise do petréleo na década de 70, esse programa foi extinto e as rodovias
nacionais tornaram-se passiveis de instabilidade. Embora diversas tecnologias estivessem
sendo intercambiadas através do extinto Departamento Nacional de Estradas e Rodagem
— DNER, que desde 2001 foi substituido pelo Departamento Nacional de Infraestrutura e
Transportes — DNIT, havia escassez de recursos, o que impossibilitava as agdes de
melhorias nas rodovias federais (DNIT, 2006).

Importante destacar que a partir da vulnerabilidade advinda em razao de o sistema
de rodovias ficar extremamente vulneravel, bem como o fato de que a idade dos
pavimentos ja encontrava-se avangada e ainda considerando a intensidade de trafego, as
patologias passaram a se tornarem comuns. Infelizmente, hodiernamente esse panorama
ndo ¢ visto apenas nas rodovias federais, mas no dia-a-dia de cada cidadao, em cada
cidade brasileira, principalmente em ruas de bairros periféricos (os quais geralmente s
sdao pavimentados novamente no periodo das eleigdes quando os candidatos visam uma
reelei¢do e entdo tomam a atitude de pavimentar as ruas). Quase a totalidade das cidades
brasileiras apresentam patologias em seus pavimentos flexiveis, e muitas vezes severas e
que prejudica a seguranga do usuario na via, devido projetos com baixo desempenho e o
descaso com as agdes de manutengao.

Importante destacar que em contexto historico nacional o Brasil possui uma malha
rodoviaria conhecida pelas frequentes patologias asfélticas, as quais tem sua origem
fundamentadas em auséncia de manuteng¢ao no periodo certo, falta de investimentos para
executar servico de qualidade e problemas na execucao.

Os pavimentos nao sao projetados e implantados para durarem de maneira
perpétua, pois assim como as edificagdes, eles possuem uma vida util ou ciclo de vida
(NAKAHARA, 2005). A vista disso, o seu ciclo de vida inicia-se em uma condigéo
considerada perfeita ou serventia maxima, € com o tempo, decorrente das agdes do trafego
e intempéries, gradativamente, ocorre o decréscimo dessa serventia. Antes do

desenvolvimento do conceito de serventia, um pavimento era considerado satisfatdrio se
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ndo necessitasse de manutencdo, ou seja, a forma de avaliagdo nao considerava o
desempenho do pavimento (CAREY; LRICK, 1960). No entanto, esse conceito passou
por uma redefini¢do e a partir de entdo passou a ser conhecido como sendo uma interagao
complexa entre diversos fatores atuantes nos pavimentos e seus efeitos (defeitos
decorrentes de sobrecargas, trincas, deformacgdes plasticas, abrasdo da superficie, entre
outros). De acordo com o modo de utilizagdo do pavimento, como rodovidrio,
aeroportuario, urbano, industrial e portuario, o peso dos efeitos varia.

Apesar de ser um dever dos agentes publicos, sabe-se que os investimentos para
pavimentagao asfaltica ainda cresce de forma gradual e ndo continua, sendo esse processo
de pavimenta¢do uma constante, em razao das exigéncias feitas pela populagdo a qual
atualmente tem maiores conhecimentos sobre seus direitos e por isso cobra que as
autoridades tomem as iniciativas.

Destaca-se que a razao pela qual o uso da pavimentagao asfaltica ¢ continuo diz
respeito a: durabilidade, resisténcia a acidos e sais, flexibilidade controlavel e outros.
Além disso, essa pavimentacdo asfaltica possui como principal objetivo um trafego
comodo e seguro para aqueles que dessas vias fazem uso.

Considerando o fator de que o objetivo do presente estudo ¢ avaliar a serventia e
identificar os possiveis defeitos existentes em uma rua localizada na cidade de Manaus a
qual foi recentemente pavimentada, ¢ importante lembrar que a determinag¢do do
desempenho de um pavimento envolve correlacionar sua funcdo com as condigdes de
conforto/qualidade e seguranca. Nesse contexto, destaca-se que diversas metodologias de
avaliacdo de desempenho foram desenvolvidas, dentre as quais destaca-se as avaliagdes
subjetivas, isto €, aquelas que analisam as condi¢des dos pavimentos através do ponto de
vista do usuério da via, sem detalhar minuciosamente as patologias existentes.

Salienta-se que o DNIT (2006) apresenta uma metodologia subjetiva, a qual ¢é
denominada por Levantamento Visual para Avaliagdo da Superficie de Pavimentos
Asfalticos, a qual determina o desempenho de uma via através de um padrao de serventia
identificado como Valor de Serventia Atual (VSA), também chamado de Present
Serviceability Ratio (PST), a nivel internacional. Destaca-se que essa avaliacdo ¢
realizada por grupos de individuos que tenham competéncia de analisar as vias em estudo,

conferindo ao trecho notas que variam entre 0 a 5.
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Segundo o proprio DNIT (2006), o procedimento supracitado estava sendo
utilizado apenas para o gerenciamento dos pavimentos asfalticos. Entretanto, seu uso se
estendeu também para projetos que visam o refor¢o dos pavimentos

A partir disso e do conhecimento de que os processos de pavimentagao tem tempo
de vida 1til e que patologias podem surgir em razdo de itempéries, erro do projeto,
auséncia de manutencdo, desastres naturais ou falta de manutengdo adequada, o presente

trabalho avaliara uma rua recentemente pavimentada na cidade de Manaus.

3.1 PAVIMENTACAO URBANA NO BRASIL

Conforme leciona (PREGO, 2001), os pavimentos urbanos no Brasil sofreram um
acentuado impulso, desde a promulgacédo da constituicdo federal da Republica no ano de
1988, dada a melhor organizacdo dos municipios brasileiros, bem como pelo inicio de
destinacdo de verba, pelo governo federal, para as prefeituras executarem obras de
infraestrutura.

O autor acima mencionado complementa ainda que com 0 aumento da
pavimentacdo dos logradouros, bem como com o desenvolvimento de novas técnicas de
pavimentacao, as cidades foram migrando dos antigos métodos de calcamento das ruas
para a pavimentacdo flexivel que se conhece hoje, e mais tarde os grandes centros
passariam a utilizar-se, também, de pavimentos rigidos.

Tendo em vista que os indices de logradouros se elevaram e frente a isso as cidades
passaram a crescer, automaticamente as necessidades de expansdo das areas urbanas
habitaveis surgem e com isso a demanda por servigos publicos de infraestrutura como:
saneamento béasico, drenagem urbana, pavimentacdo e fornecimento de energia elétrica
surgem e tornam-se essenciais e de alta procura.

Dada a evolucdo da sociedade, hoje, esses servi¢os publicos se configuram como
fatores basicos para se manter uma melhor condi¢édo de vida para os cidad&os, propiciando
uma saude publica mais adequada aos municipes. Embora a pavimentacdo urbana tenha
experimentado um crescente aumento nas Ultimas décadas, existe ainda, em nosso pais,
um enorme déficit da mesma, com uma expressiva quantidade de cidaddos que nao
possuem tal beneficio. (NETO,2017).

Insta informar que aparecem como principais fatores, geradores de deéficit: o
crescimento desordenado dos municipios, reflexo da falta de um plano diretor bem

definido, de boas politicas publicas e da falta de fiscalizacdo do poder publico; e a falta
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de recursos financeiros das prefeituras, frente ao elevado preco de uma obra de
pavimentagdo. (NETO,2017).

Diversos autores que analisam o assunto chegam a concluséo de que um dos
grandes desafios das prefeituras nacionais € o encontro de profissionais amplamente
qualificados no quadro de servidores e devido a isso dificilmente se tem um profissional
que conseguem elaborar um projeto de pavimentagdo que possua condi¢des minimas de

aceitacdo, sem prejuizos e desperdicio dos recursos destinados a populagao.

3.2 PAVIMENTACAO FLEXIVEL

Atualmente no Brasil, a pavimentacdo flexivel é uma das técnicas mais
comumente utilizadas pelas prefeituras das cidades. Salienta-se que é considerada
pavimentacdo flexivel, o pavimento composto por um revestimento de betume, em
conjunto com massa asfaltica e material granular como pavimento. Sendo a base outro
material granular e a sub-base o subsolo.

A pavimentacdo flexivel apresenta uma deformacdo eldstica maior e mais
expressiva do que o pavimento rigido. No meio rodoviario essa deformagéo é chamada
de deflexdo. O pavimento flexivel absorve os esfor¢os entre as camadas, de maneira
dividida, (Figura 1) ficando as camadas inferiores responsaveis por receber as tensoes
verticais. (SILVA, 2008).

Figura 1 — Pavimentacéo Flexivel

Camada
de ligagao C
Acostamento Base ou binder amada
~— de rolamento

Sub-base

Subleito

Reforco de subleito
Fonte: Santana (2008)

Para a pavimentacdo flexivel ¢ fundamental que sejam utilizadas grandes
espessuras, tendo em vista que sua construcao utiliza materiais deformaveis, e para sua

aplicacdo, é essencial que haja a utilizacdo de cargas altas. Com isso, a tenséo aplicada

Brazilian Journal of Development, Curitiba, v.8, n.11, p. 71113-71129, nov., 2022



Brazilian Journal of Development
ISSN: 2525-8761

71120

no solo de funcdo acaba sendo menor comparada a resisténcia. Ocorre também uma
menor coesdo entre as camadas, o que acarreta uma deformacdo na superficie por meio
de uma depresséo.

No que diz respeito ao dimensionamento do pavimento flexivel, devem ser
aplicados os métodos empiricos: DNER (1981) e o guia da AASHTO (1986). Estes
métodos trazem as dimensdes e espessuras necessarias para o subleito e seu reforco, a fim
de evitar excessivas deformacdes plésticas, estipulando também, baseado nos dados do
projeto sobre as caracteristicas do trafego, quais os cuidados devem ser tomados com as
outras camadas e as especificacfes dos materiais que devem ser utilizados.

Para Bianchi et al (2008), vale ressaltar os tipos de pavimentos asfalticos
disponiveis no mercado, para que assim, se possa entender sua composi¢do e o possivel
aparecimento de patologias. O primeiro a ser analisado € o concreto betuminoso usinado
a quente - CBUQ que é composto por agregados minerais (95%) que sdo responsaveis
pela resisténcia mecanica e estabilidade, podendo ser utilizado brita ou p6-de-pedra, e 0
CAP (litigante, 5%) que é responsavel por promover a impermeabilidade, durabilidade e
flexibilidade do pavimento (Figura 2).

Figura 2 — Aplicacdo de CBUQ

Fonte: Bernucci (2008)

Insta informar que os autores acima destacam que o CBUQ pode ser dividido em
04 grupos distintos de acordo com a granulometria dos agregados: graduacdo densa,
aberta, uniforme e descontinua.
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Souza (2004) versa sobre outro tipo de mistura encontrada como pavimentacao
flexivel que é a mistura de graduacéo aberta. Sobre esta 0 autor destaca que sua curva
granulométrica € uniforme. No entanto, mantém grande porcentagem de vazios que
devem ser preenchidos por filer, ligante ou agregado miudo. Importante destacar que uma
caracteristica importante desse revestimento € sua capacidade drenante, sendo possivel a
percolacdo de 4gua da mistura asfaltica, sendo este empregado geralmente como camada
de rolamento, oferecendo maior aderéncia ao pneu com o pavimento enquanto a via
estiver molhada, reduzindo a ocorréncia de aquaplanagem. Complementa-se que sua
eficiéncia em reduzir a lamina de 4gua na pista traz seguranca aos motoristas tendo em
vista que oferta reducédo de distancia de frenagem.

O terceiro tipo de revestimento flexivel que se apresenta aqui é o pavimento de
graduacdo descontinua. Segundo Mota et al (2014) afirma que esse pavimento recebe esse
nome porque possui granulometria heterogénea, com grdos grandes, médios e finos. A
predominancia, no entanto, é de grdos grandes. O objetivo do esqueleto mineraldgico
desse pavimento é oferecer mais rigidez frente as deformacgdes permanentes. Sua
aplicacdo é realizada em espessuras de 1cm, 5 cm e 7 cm. Possui macro textura rugosa
superficialmente e boa eficiéncia em drenagem superficial.

Um fator importante quanto ao processo de conhecimento quantos aos tipos de
pavimentos é o fato de que quando se conhece sobre eles e sobre suas caracteristicas, as
informagdes tornam-se Uteis no momento inicial, ou seja: na elaboracdo do projeto
adequado para cada empreendimento. Assim, podera se evitar ndo somente problemas de

execucdo, como também de patologias durante a utilizacdo da via.

3.2.1 Patologias do Pavimento Flexivel

Conforme ja mencionado no corpo do presente estudo, o pavimento flexivel é
altamente utilizado em rodovias e vias dentro das diversas cidades brasileiras. Sua
praticidade e funcionalidade fazem com que a pavimentacdo de estradas e ruas com
asfalto seja uma constante crescente em todo o Brasil.

No que concerne aos tipos de patologias, tem-se conforme a norma 005 do DNIT
(2003): remendos, panelas ou buracos, afundamentos, fendas, desgaste ou desagregacéo,
corrugacdo e ondulagdes transversais.

Considerando o contexto do estudo o qual tem como objeto do estudo de caso uma

via em area urbana, abordar-se-a aqui sobre as patologias de causa funcional, a qual se da
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por causa da dilatacdo do asfalto devido ao calor e pela pouca existéncia de vazios por
excesso de ligante, causando redugdo do macro textura. Além dessa, uma patologia
comum nas vias urbanas é o desgaste, o qual se d& devido constante trdfego e o
intemperismo, resultando da deficiéncia na ligacdo das substancias betuminosas que
formam o pavimento. Pode ser por ma utilizacdo, ma qualidade ou erros na construcao.

Mesquita (2014) apresenta também como uma das patologias funcionais em
pavimentos flexiveis: escorregamento do revestimento betuminoso. Sua ocorréncia se da
na formacdo de fendas pelo deslocamento do revestimento. Por apresentar pouca
aderéncia ou ma resisténcia, a massa asfaltica se desloca, formando meia lua.

Santos (2011) apresenta outras patologias: fendas ou fendilhamento (fissuras e
trincas). Sdo consideradas as patologias mais comum nos pavimentos flexiveis. Ocorre
devido a fadiga dos materiais que foram utilizados nas camadas betuminosas, seja por
tracdo ou flexdo repetidamente.

Por fim, Mota et al (2014) salienta como patologia comumente encontrada nas
vias de pavimento flexivel: panelas ou covas. Seu surgimento é devido a degradacdo da
via, e pode iniciar no revestimento e ir para a camada da base. N&o é uma patologia que
se inicia por si, mas sdo oriundas da evolucdo de outras patologias, como fendas,
rachaduras, afundamentos e desagregacao por falta de aderéncia. Destaca-se que um fator
que agrava essa patologia é o excesso de agua, ja que o acimulo desta acelera o processo
de degradacdo da via, ocorrendo afundamentos. Pode ser considerado como o estagio
final do desgaste da via e complica muito a vida de motoristas e a integridade dos
veiculos, sendo inclusive uma das patologias mais comuns nas ruas de Manaus,
especialmente de vias principais e ruas dos bairros periféricos.

As patologias em pavimentos asfalticos flexiveis sdo normatizadas pelo
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT). As normas DNIT
005/2003, traz em seu contetdo as denominacdes das Patologias nos pavimentos
asfalticos, e a 006/2003 traz em seu contetdo algumas classificacdes de patologias nestas
pistas de rolamento e os critérios de realizacdo da pesquisa em campo.

Além das defini¢cGes de patologias seu conteddo aborda caracteristicas e detalha
de forma concisa as ocorréncias que podem vir ocorrer, destaque objetivo da superficie

de pavimentos asfalticos - Procedimento.
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4 ESTUDO DE CASO

O locus da pesquisa esta localizado na Rua Itaqueraima, Bairro: Novo Aleixo,
CEP: 69.098-204, na cidade de Manaus/Amazonas, conforme pode ser atestado na figura
via satélite demonstrada abaixo.

Figura 3
\

— Imagem

-

via Satélite Locus da Pesquisa

\: 3 v N Restaurante 2

R. Itaqueraima 06
Novo Aleixo, Manaus - AM, 69098-
-3.057451,-59.960444

Com o crescimento populacional do bairro Novo Aleixo na cidade de Manaus e
apos a construcdo de diversos pontos comerciais proximo a rua objeto do estudo de caso,
0 processo de pavimentacdo evidenciou-se ainda mais necessario devido ao alto
quantitativo em relacdo ao trafego diario de veiculos.

Ao escolher abordar sobre o tema ocorreu a determinacdo do local do estudo,
revisou-se a literatura correlacionada ao assunto e pesquisa documental exploratéria para
embasar cientificamente a pesquisa. Comp&em o arquivo de revisdo bibliogréfica: artigos
cientificos, teses, dissertacGes, manuais do DNIT, legislacGes e revistas eletronicas.

A coleta de dados, a qual também compd@e a metodologia do presente estudo, foi
realizada em 15/09/2022 por volta das 16h. Utilizou-se como ferramenta para registrar as
fotografias do local, telefone celular de uso préprio, bem como cadernetas para anotacoes
de algumas perguntas realizadas aos moradores e donos de pontos comerciais presentes
na rua.

Conforme podera ser atestado nas imagens coletadas demonstradas a seguir,
diversos pontos da rua itaqueraima encontram-se com evidentes patologias mesmo ap6s
pavimentacdo realizada ha 8 (oito) meses atras conforme relato dos moradores locais.

Vejamos as patologias identificadas:
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Figura 4 — Trincas Transversais Curtas

Fonte: Prpria Autora

As trincas isoladas do tipo transversais curta (TTC) estdo associadas a presenca
de outras trincas e demonstram a evolugdo do problema presente em quase toda extensédo
da via. Iniciam-se como pequenas fissuras e vao evoluindo a problemas mais sérios que
colocam a qualidade do pavimento em condi¢fes de precariedade.

Conforme leciona Ribeiro et al., (2017) os problemas estruturais ocasionam este
tipo de patologia, sendo que a chuva e a rigidez da massa asféltica influenciam
diretamente no enfraquecimento estrutural. A severidade deste tipo de patologia é média.
De acordo com este autor, para se reparar esta patologia, deve ser realizada a selagem das
trincas, areas de drenagem, substitui¢do localizada de alguma camada do pavimento se

necessario.
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Figura 5 — Desgaste

onte: Propria Autora

Tipo patologico associado ao intemperismo e ao desgaste causado pelo trafego;
pode evoluir para panelas ou buracos e também compromete a vida util do pavimento. E
caracterizado pelo aumento gradual da textura superficial do revestimento. Em caso de

severidade elevada fica sujeito ao arrancamento dos agregados.

Fonte: Propria Autora
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As Panelas ou buracos encontram-se presentes especialmente nos trechos que déo
acesso as ruas que cortam essa via. Verifica-se através da figura que surgiram a partir de
outros tipos patoldgico permanentes no local como as Trincas interligadas tipo “couro de
jacaré” ou Bloco.

Verifica-se ainda que essa patologia atingiu as camadas inferiores do pavimento
Este tipo de patologia, é classificada como cavidades de diversos tamanhos, originadas
da desintegracdo localizada do pavimento. O que faz ocorrer este tipo ocorréncia, segundo
Cavalcante et al., (2012), é aplicacdo insuficiente de asfalto ou ruptura da base associada
a uma drenagem deficiente. A presenca de trafego intenso e agua leva a evolucéo, para
uma fragmentacdo, até a remocéo de partes do revestimento e base.

Interessantemente, Cavalcante et al., (2012), realizou um estudo relacionado a este
tema, percebeu que os defeitos mais comuns nos trechos da Zona Oeste e Sul de Manaus
sdo as falhas de superficie e drenagem, panelas, trincas e fissuras, que tem origem a falta
de manutencdo preventiva, execucdo correta e uso de material apropriado. Segundo o
autor, o mapeamento de defeitos € muito importante para futuras intervencoes
manutencdo corretiva. Além disso, sugeriu que os trabalhos académicos futuros
realizassem a avaliacdo Objetiva segundo a DNIT 006/2003 (método de estudo nesta

pesquisa), pois iram corroborar a precisdo dos resultados.

4.1 RESULTADOS E DISCUSSAO DOS RESULTADOS

As principais patologias encontradas na via analisada foram trincas, desgaste e
panelas e buracos as quais ap6s a analise demonstram que o Valor da Serventia Atual
(VSA) é igual a 1,8 e portanto considerado conceito ruim, podendo ser evidenciado ao
trafegar na referida via, havendo portanto extrema necessidade de urgente manutengéo
corretiva.

Pode-se concluir que as possiveis causas para a existéncia das patologias
identificadas advenham do intemperismo e do alto fluxo de veiculos que transitam no

local diariamente.

5 CONCLUSAO OU CONSIDERACOES FINAIS
O presente estudo objetivou avaliar a serventia e identificar os possiveis defeitos

presentes na Rua Itaqueraima, Bairro: Novo Aleixo, CEP: 69.098-204, na cidade de
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Manaus/Amazonas, rua esta a qual foi recentemente pavimentada (ha cerca de 8 meses
conforme relato dos moradores locais).

Durante a coleta de dados para o estudo de caso e apés a realizacdo da reviséo da
literatura, identificou-se na referida via uma série de patologias como por exemplo:
trincas, desgaste e panelas e buracos.

Catalogé-las e quantifica-las como método objetivo de verificagdo do grau de
severidade patoldgica adquirida pelo pavimento demonstrou-se um método répido,
econémico e de grande confiabilidade, podendo servir de instrumento para outros estudos
e conduzir pesquisas futuras indicando que tipo de restauracéo sera mais eficaz ao trafego
do local.

O indice de Gravidade Global (IGG) encontrado foi muito elevado e relaciona-lo
com o grau de deteriorizacdo da via tornou-se pertinente quando o resultado obtido
confirma o que realmente se sente ao trafegar pelo local. Com isso as normas DNIT
005/03 e 006/03 demonstraram ser ferramentas bastante viaveis para aplicacdo do estudo
em patologias de pavimentos flexiveis, ndo somente por causa dos bons resultados
matematicos que apresentaram e também por demonstrar pouca variabilidade em relagédo
aos fatores estudados.

Por fim, considerando-se que apds a analise realizada evidenciou-se que o Valor
da Serventia Atual (VSA) é considerado conceito ruim, fica registrada a extrema
necessidade de urgente manutencao corretiva e a importancia da realizacdo de estudos de
caso mais detalhados, utilizando as ferramentas aqui usadas para que assim identifique-
se as constantes patologias presentes nas vias de Manaus e assim seja elaborado um eficaz

plano de acéo.
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