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RESUMO

A presente pesquisa trata da ferrovia como agente impulsionador de transformagdes de ordem social,
econdmica e cultural nos municipios da regido norte do Ceard, tendo como destaque a cidade de
Sobral considerada polo atrativo do desenvolvimento das cidades ferroviarias ao redor. Através da
revisdo de literatura acerca da historiografia ferroviaria cearense, objetiva-se entender o processo
historico das diversas transformacdes da ferrovia ao longo dos anos na referida regido, e como se
configuravam as praticas cotidianas sociais da época. Constatamos que, com a implantacdo da
ferrovia brasileira, surgiram novos padrdes de sociabilidades em que foi possivel tragar uma visao
de pais visto com olhos de modernidade.

Palavras-chave: Estacdo, Ferrovia, Modernidade.

ABSTRACT

This research deals with the railroad as a driving force for social, economic and cultural
transformations in the municipalities of the northern region of Ceara, with the city of Sobral being
considered an attractive center for the development of the surrounding railroad cities. Through a
literature review on railroad historiography in Cear4, the aim is to understand the historical process
of the various transformations of the railroad over the years in that region, and how the daily social
practices of that time were configured. We found that, with the implementation of the Brazilian
railroad, new patterns of sociability emerged in which it was possible to draw a vision of a country
seen with the eyes of modernity.

Keywords: Station. Railroad. Modernity.

1 INTRODUCAO

O mundo moderno esta repleto de inovacdes advindas da Revolucdo Industrial, e um dos
elementos que marcou o desenvolvimento significativo na sociedade foi o surgimento das ferrovias.
A partir da instalacdo da ferrovia houve modificacdo no espaco urbano, como também no perfil da
vida cotidiana de cada cidade contemplada com o assentamento dos trilhos. Pode-se dizer que esses
espacos passaram por uma dita modernizacdo, por conta da instalagdo dos trilhos como também do
prédio da estacdo, contribuindo fortemente para um maior fluxo econémico ao redor, tendo como

exemplo algumas cidades cearenses como Sobral, Ipu e Camocim.
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O presente artigo busca a compreensdo do processo historico, cultural e sociopolitico do
desenvolvimento das ferrovias na zona norte do estado do Ceard. Dessa forma, procura-se entender
essa historicidade e como ocorreram as diversas transformagdes ao longo dos anos na referida
regido. O impacto da dita modernizacdo que o trem trouxe para a regido, por vezes pode ser posto
em contradicdo. Ao longo da leitura serd mostrado a apropriacdo desse discurso de progresso pelas
autoridades politicas como forma de angariar mais recursos em beneficio de um grupo minoritario
da elite.

Cada estacdo nas cidades interioranas cearenses é considerada ponto de lembrancas com
chegadas, partidas e esperanca de buscar uma vida melhor na capital. O trem, por sua vez terd uma
parte fundamental na construcdo dessa historia. Devido a desativacdo do trem de passageiros no
Cearda, muitas estacdes hoje em dia se encontram abandonadas pelo poder publico e até mesmo por
parte da populacdo. Atraves da revisdo de literatura de obras que ja foram escritas sobre o impacto
da ferrovia na referida regido estudada, foi possivel escrever o presente artigo, reunindo visoes

distintas de diferentes pesquisadores que se debrucam sobre esse tema.

2 TREM E CIDADE: ESTUDO LOCAL DA FERROVIA CEARENSE

Ao pensarmos o final do século XIX, podemos refletir acerca dos fatores que impulsionaram
a implantacdo da ferrovia no sertdo cearense. Alguns estudos da historiografia cearense revelam que
a instalacdo dos trilhos teve inicio com o intuito eminente de suprir as devidas necessidades dos
flagelados da seca. Entretanto, ao longo da leitura do presente trabalho, buscamos fazer uma breve
analise de outros interesses 0s quais envolviam este “empreendimento” no Ceara. Para adentrarmos
nesse objeto de estudo, fazem-se necessario contextualiza-lo historicamente. Nessa abordagem,

Pereira e Muniz (2011, p. 17) apontam que:

Ferrovia € um meio de comunicacéo e transporte de pessoas, mercadorias e animais. Uma
ferrovia é constituida basicamente de uma via permanente (trilhos e dormentes), maquinas
de tragdo (locomotivas ou automotrizes) e materiais rodantes (carros de passageiros, vagdes
de carga, tanques etc.). Além disso, ainda tem as edificagbes que compdem um trecho
ferroviario como as Estacg@es, que servem para embarque e desembarque de pessoas e/ou
mercadorias.

A partir da presente ideia dos autores sobre a concepcdo de ferrovia e pensando a chegada da
ferrovia no Brasil e no Ceara, entendendo que seu surgimento se deu no contexto da revolucédo
industrial no pais considerado berco da industrializacdo- Inglaterra, torna-se primordial
compreendermos as mudancas que a Revolugdo Industrial trouxe para 0 mundo. Esse movimento

ocorreu no século XVII1 e repercutiu em todos os continentes. O historiador Eric Hobsbawm (1917,
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p. 60) em sua obra cléssica A Era das Revolugdes (1789-1848) vislumbra que a Primeira Revolugéo
Industrial, “sob qualquer aspecto, este foi provavelmente o mais importante acontecimento na
historia do mundo, pelo menos desde a invencdo da agricultura e das cidades”. Um processo da
revolucdo que acarretou na transformacéo das relagdes entre os individuos e a forma de trabalhar.

Nesse periodo da primeira Revolucdo, tém-se o surgimento de técnicas inovadoras e
expansionistas juntamente ao surto na economia industrializada, que teve como base o ferro, o
carvdo e as maquinas a vapor. Neste contexto, a construgdo e implementacdo das ferrovias esta
imbricada na proposta de uma economia fortemente industrializada e modernizadora. O
desenvolvimento das industrias colaborava diretamente para o0 aumento do volume da producdo de
mercadorias, de tal modo que se origina a necessidade de transporta-las.

A partir de 1840 ocorre a expansao ferroviaria no processo de industrializacdo, tendo o sucesso
da Inglaterra despertado o interesse do Governo Imperial Brasileiro (1822-1889) e demais nacgdes
do mundo pela locomotiva. Iniciou-se, portanto, a era das ferrovias pelo mundo, alargou-se as
fronteiras e multiplicaram-se os caminhos de ferro. Em 1854, a ferrovia chega no Brasil por
iniciativa de Bardo de Maua!, banqueiro do século XIX que detinha de muita influéncia no quadro
politico brasileiro. Com isso, 0 empresario terd o apoio do imperador para a instalacdo dos primeiros
trilhos que o Brasil recebeu?.

A chegada da estrada de ferro ao interior do Brasil representou um marco historico e cultural
para a historiografia ferroviaria, tendo em vista que cada estacdo ferroviaria existente nos
municipios brasileiros, sdo consideradas marcas simbdlicas desse tempo de ferrovia no local. Tendo
isso em base, afirma a historiadora Giovana Mont’Alverne (2015, p. 55) “As estagdes de trens eram
as portas da cidade moderna. Proporcionavam a primeira e a Ultima impressdo aos viajantes;
revelavam a prosperidade do pais, incentivando a iniciativa de seus cidaddos”. Um espaco de
chegadas e partidas que proporcionava a esses sujeitos (re) conhecer a chegada de diferentes culturas
no espaco pertencente, assim (des) construindo histérias.

Somente em julho de 1870, a construcdo da ferrovia no Ceara se inicia com a Companhia
Cearense da Via Férrea de Baturité S. A. A Serra de Baturité por sua vez, serd a pioneira na

implantacdo dos trilhos no sertdo cearense, principalmente por questdes de producdo econdmica,

Y Irineu Evangelista de Sousa também conhecido como Visconde de Maua foi um importante industrial, banqueiro com
uma visdo promissora de modernizacéo nacional. Como tem muito contato com os ingleses, influenciara o advento das
ferrovias para o Brasil. Recebeu o titulo de Bardo no ano de 1854 e Visconde de Maua em 1874. Dono de bancos,
estradas de ferro, companhias de navegacdo e servi¢os publicos, atravessando as fronteiras do Brasil, leva seus
empreendimentos aos outros paises.

2 Os primeiros trilhos que o Brasil recebeu partiu do Porto de Maud até a Raiz da Serra de Petrdpolis. Esta foi a primeira
ferrovia construida em terras brasileiras, a Imperial Companhia de Navegagdo a Vapor e Estrada de Ferro de Petrépolis,

mais conhecida como Estrada de Ferro Maua.
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visto que nessa regido havia grande producdo de café, cana-de-aclcar e legumes, dessa forma a
escoacdo pela Estrada de Baturité ndo era mais acessivel para tamanha produgdo. Assim, em 1871,
inicia-se a construcdo da Estrada de Ferro de Baturité, ligando-a ao Porto de Fortaleza para o
escoamento da producdo agroexportadora.

A partir da construcdo dessa primeira linha férrea e do seu sucesso, o governo da referida
provincia percebe a necessidade da expansao ferroviaria para outras regides do territorio cearense.
Isso possibilita 0 aumento do comércio interno, pois as distancias das cidades se encurtaram, e o
aumento da exportagdo para outras regiées do pais e do mundo é entdo difundida em grande massa.

Em 1880 os trilhos sdo instalados em Camocim assumindo funcéo de entreposto comercial
de Sobral. No ano de 1883, iniciou-se na cidade de Sobral os trabalhos para prolongamento da
ferrovia na regido do Norte do Estado do Ceard, que tinha por finalidade atingir a regido da préspera
e rica Serra da Ibiapaba, ponto necessario e logico para qualquer ferrovia edificada na Zona Norte
do Ceara.

Em cada cidade onde os trilhos foram assentados, pode-se notar que os aspectos do cotidiano
se alteravam, visto que a instalagdo da ferrovia ndo s6 modificava a infraestrutura urbana, mas
também de alguma forma o trem interligava o cotidiano e as devidas relac6es de sociabilidades por
onde passava. Mediante a importancia da construcao das EstacGes Ferroviarias e a chegada do trem
como o simbolo de transformacgdo local, nota-se que algumas cidades foram nascendo por

decorréncia da instalacdo da ferrovia nas imediacGes da linha-férrea. Segundo Filho, (2016, p. 27):

A ferrovia teria sido o fator de integracdo econdmica e social de toda a regido Norte. O fluxo

de pessoas e mercadorias era intenso nos pontos de trens. Passageiros chegavam de todas
as localidades, diariamente, nas estacBes ferroviérias: eram comerciantes, industriais,
turistas e uma imensa gama de transeuntes.

Nessa perspectiva, as estacdes ferroviarias eram espacos de intensas atividades comerciais e
agitacdo social. Ademais, eram o ponto de venda, da conversa, de sonhos, alegrias e saudades.
Segundo Candau (2012, p. 118) “transmitir uma memoria e fazer viver, assim, uma identidade nao
consiste, portanto, em apenas legar algo, e sim uma maneira de estar no mundo.” ESses espagos
eram a forma a qual esses individuos tinham de perceberem com mais afinco a si e o outro. Podia-
se considerar os locais das estagdes como 0s espa¢os mais democraticos das cidades, uma vez que
passavam por ali inimeras pessoas de diferentes classes sociais. As estacdes sustentavam a primeira
e a Ultima impressdo dos viajantes.

Camocim, Sobral e Ipu, séo as trés cidades localizadas no norte do Ceara, onde a figura do

trem aparece com bastante influéncia, tornando-se simbolo do progresso na historiografia
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ferroviaria cearense. E por assim ser, as cidades com mais estudos voltados para o contexto

ferroviario.

Antiga estacdo ferroviaria de Ipu-CE, 2000, disponivel em http://\MNw.estacoesferroviarias.com.br/index.html

Antiga estacdo ferroviaria de Camocim-CE, 2018 disponivel em: https://pt.wikipedia.org/

Analisar o quadro panoramico da cidade enquanto objeto de estudo se faz importante, uma
vez que o fendbmeno de modernizagdo chega no espago “cidade”, abrigando as transformacdes
sociais, culturais e tradicionais diversas. Candau (2012, p. 126) aponta que “a necessidade de
recordar é, portanto, real, mesmo que apenas para que nao nos tornemos seres “pobres e vazios”.
Dessa forma, a cidade moderna vislumbrada como espago de formacao de novas identidades sociais
em gue as atividades urbanas se desenvolviam efetivamente, passando a ser pensada como sinbnimo

de progresso, lugar onde seus sujeitos eram capazes de construir suas proprias historias.
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Os ex-ferroviarios e autores do livro Estradas de ferro no Ceard, Lima e Pereira (2007, p.31)
pontuam que o desenvolvimento das ferrovias no Brasil possibilitou a dinamizagédo das cidades e as
alteracOes nas relacfes dessas areas urbanas, além de encurtar as distancias. Mas também segundo
Bosi (1987, p. 35) “quando as mudangas historicas se aceleram e a sociedade extrai sua energia da
divisdo de classes, criando uma série de rupturas nas relacdes entre os homens e na relacdo dos
homens com a natureza, todo sentimento de continuidade é arrancado de nosso trabalho. ” E pensar,
portanto que essas mudangas sempre provocam uma quebra no que ja estava formado ou pelo menos
no seu estado de aceitacdo. E essas rupturas de uma forma ou de outra provocam esse estado de que
o0 que foi construido hoje seré destruido daqui a algum tempo, como forma de promover o0 progresso

ou do que se entende por modernidade na contemporaneidade.

3 TREM E MODERNIDADE: SERIA A FERROVIA TRANSPORTADORA DO
PROGRESSO?

A instalagdo da ferrovia no capital do Cear4 como também em cidades interioranas do
estado, ira ser entendida para muitos estudiosos da época como a modernidade chegando aos sertdes
cearenses. Ipu, exemplo dessa transformacéo, teve sua ferrovia implantada de forma estratégica,
sendo que o tracado da Estrada de Ferro de Sobral foi planejado para atingir a cidade de Ipu por dois
motivos principais: em primeiro lugar pela fertilidade e riquezas da Serra da Ibiapaba; em segundo
por ser uma regido rica na producéo de algodéao da época.

Entretanto, as repercussdes dessa modernidade sdo vistas e sentidas de forma diferente pelos
diversos grupos sociais. Nesse contexto Bosi (1987, p. 36) aborda que “a racionalizacdo, que exige
cadéncias cada vez mais rapidas, elimina da industria os velhos operarios. ” O “progresso” no
sentido industrial € um processo que desvaloriza as fun¢Ges de um e valoriza a de outros no contexto
social vivenciado. Dessa forma, Filho (2019, p.30) explicita que 0 progresso, e “a modernidade,
portanto, ndo € algo que se estabeleca de uma vez por todas, nem é vivida de forma igual em todo
lugar e nem possui a mesma representacdo para grupos sociais distintos e individuos singulares
numa mesma cidade ou local.” Partindo desses pressupostos, fazem-se interessante entender a
chegada dos trilhos como um elemento transformador sentido de forma diferente em cada sociedade,
incluindo o povo sobralense que vislumbrou, de certa forma, os impactos do cenario moderno a qual
estava vivenciando.

Farias (2016) levanta uma ideia importante a ser refletida. Seria a ferrovia somente atrelada
ao progresso dos locais por onde chegava? Pode-se problematizar o intuito do governo em alargar

0 assentamento de trilhos pelas demais regides do Brasil. No Ceara, por exemplo, a construcéo da
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ferrovia ndo esta centrada em oferecer assisténcia aos flagelados da seca e sim eminentemente em
modernizar a regido através dos recursos vindo do governo.

Outro ponto abordado por Farias (2016), em sua obra o trem e a cidade, traz as imbricagdes
mais profundas de interesses por parte do governo em trazer a ferrovia. Ocorria uma inverséo quanto
ao destino dos recursos que eram oferecidos pelo governo imperial, ou seja, esses investimentos
financeiros ao ser entregues para os grupos de elite local, eram convertidos em recursos de esséncia
modernizadora que ditavam um desenvolvimento nas cidades. O autor exp0e a ideia de que, esses
recursos chegavam para atender as vitimas da seca, entretanto, a elite local era quem se apropriava
desse beneficio, fazendo uso desses recursos tendo como foco principal o empreendimento de
“embelezar” o local urbano através da construgdo de obras inspiradas no teor europeizado.

Todavia, a forma como era percebido esse processo de construcao das ferrovias era de modos
diferentes. Dom José tupinambd, um importante bispo na regido, ao avaliar o impacto do advento
da ferrovia na regido norte do Ceara, considera um “salva-vidas”. Para ele os trilhos proporcionaram
0 combate aos efeitos da estiagem servindo a numerosa populacéo deste lado da provincia, a qual
facilmente encontrara pronto socorro no litoral nas repeticbes da calamidade (FROTA, 1974, p.
484).

Baseados nessa anélise, podemos dizer que o pensamento de Tupinamba ndo esta totalmente
assertivo, embora um dos motivos para a construcdo da ferrovia no territério cearense fosse atender
aos flagelados da estiagem gerando rendas para suas familias, podemos dizer que foi em parte, e
que o real interesse estava concentrado no impulsionamento da circulacdo econdmica pela regido,
buscando dar uma esséncia mais urbana no local. Farias (2016, p. 19) expde que “As elites locais
incluindo comerciantes do sertéo cearense visavam o investimento da ferrovia por parte do governo
por conta do interesse eminente na dinamizacgéo do transporte e melhor escoacdo da producéo.”

A partir dessa problematizacao, torna-se perceptivel que a ferrovia no combate a seca foi
posta em segundo plano, e que grupos locais maiores tiravam suas vantagens. Estes, tiveram a
incumbéncia de levar os problemas da estiagem para o0 governo central e assim conseguir recursos
para amenizar tal mazela social, como ja dito aqui, a maioria desses investimentos recebidos eram
utilizados em beneficio particular de um determinado grupo.

Promovendo uma reflexao mais aprofundada dessa ideia, podemos inferir de maneira precisa
que o advento da ferrovia cearense angariou numa desigualdade acentuada. Os grupos locais de elite
desviavam os recursos financeiros, beneficiando-se do poder que exerciam em detrimento da
sobrevivéncia da camada mais pobre que, por sua vez necessitava de emprego e de politicas

assistenciais para ter uma vida digna, sofrendo com a seca e dependendo das politicas assistenciais
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governamentais. Importante notar que eram nesses grupos onde estavam concentradas condigdes
suficientes para oferecer boa qualidade de vida a essa camada atingida pela seca. Todavia néo era
IS0 que acontecia, os flagelados eram submetidos a situacfes mais devastadoras, pois eram
obrigados a trabalharem em obras em troca de miseros salarios e sem assisténcia.

A Era das Ferrovias surgiu a partir desse contexto historico e assim sera divulgada para o
mundo, como uma forma de necessidade enquanto meio de inovagdo e progresso. Assim sendo, esta
estritamente ligada ao capital e a burguesia, como também, ao interesse de uma minoria dominante.
Ainda de acordo com Filho (2019, p.16), a modernidade também deve ser vista como um elemento
excludente, pois em sua esséncia atende os objetivos da classe dominante. O mesmo autor traz em

outro texto a problematizacédo da ferrovia como fator modernizador

[...] para legitimar a construcdo da ferrovia, as elites, inteligentemente, utilizaram-se do
discurso da seca para angariar recursos necessarios ao seu projeto de desenvolvimento, uma
constante em todos os flagelos a partir daquele momento. Visando beneficiar-se dos
recursos publicos, as elites e 0s governos locais, na maioria das vezes, superestimavam os
efeitos das secas. A ferrovia jamais resolveria os males da estiagem, apenas o atenuaria
momentaneamente. (FARIAS, 2016, p. 20)

Nesse sentido, as diferentes visdes do caminho de ferro nos fazem perceber que a instalagao
ferroviaria aconteceu tardiamente no Ceara por conta das diferentes visdes que os politicos e
intelectuais da época possuiam sobre a sua implanta¢do. Mont’Alverne (2015, p. 53) interpreta da
mesma forma que Filho quando nos fala que a chegada da ferrovia cearense estava associada ao
progresso, juntamente a alegacdo do governo de assistencialismo aos prejudicados com a seca de
1788-1789, em prol do trabalho que proporcionou as classes menos favorecidas. Esse processo de
acesso entre as ferrovias promoveu a integracdo regional permitindo que Sobral se desenvolva

isoladamente de Fortaleza, atuando como se fosse a “capital” da zona norte.

4 SOBRAL: CENTRO FERROVIARIO NO NORTE DO CEARA

A cidade de Sobral se formou no século XV 111 as margens do Rio Acarad, a partir da Fazenda
Caicara, que ja no século XVIII ultrapassa seus limites originais. A cidade ficou conhecida
mundialmente por ter sido palco da comprovacdo da teoria da relatividade de Albert Einstein em
1919. No século XX, Sobral se destaca pela producao de matéria-prima, o algoddo. Assim, tornou-
se perceptivel a necessidade de utilizacdo de um meio de transporte eficiente responsavel pelo
escoamento desse produto. A partir de entdo, foi trazido o trem para intensificar esse comércio, que

partia das cidades da regido norte do Ceara até o Porto de Camocim.
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A instalagdo dos primeiros trilhos da Estrada de Ferro de Sobral (EFS) foram
assentados em Camocim, no dia 26 de mar¢o de 1879. O caminho férreo inicialmente partiria
de Camocim até Sobral e posteriormente prolongada até Ipu. A instalacdo da Estrada de Ferro de
Sobral era uma maneira de unir as cidades circunvizinhas da regido norte do Ceara para o Porto de
Camocim.

Com a economia efervescente em Sobral, a elite sobralense comegou a se inspirar nos moldes
da sociedade europeia. Assim, cada vez mais, ocorreu 0 desembarque de produtos como loucas e
roupas, vindos da Europa. E evidente que a inser¢do da ferrovia em Sobral mudou a vida da
populacdo sobralense, tanto nos ambitos econdmicos, como sociais. Mont’Alverne (2015, p. 33)
ressalta que: “O comércio, através da ferrovia Sobral-Camocim, intensificou-se com outros
produtos, além do algoddo: moveis, loucas, vestimentas, adornos femininos, livros e jornais,
produtos alimenticios, materiais de construcdo, todos importados da Europa. ”

A Estrada de Ferro de Sobral (EFS) construida na segunda metade do seculo XIX
desempenhou papel significativo na histéria dos municipios por onde os caminhos de ferro
passaram. A cidade de Sobral era tida como o ponto central aos olhos dos que mantinham intensa
atividade comercial. E como Mont’Alverne evidencia que com a ligagdo de Sobral ao porto de
Camocim, a comercializacdo de Sobral se sobressaia ndo sendo necessaria dependéncia com a
capital Fortaleza.

Percebemos assim, de acordo com Mont’Alverne (2015, p. 38) “o trem era o meio de
transporte mais utilizado por visitantes que desejassem conhecer Sobral, a menos que quisessem se
aventurar em longos percursos a cavalo. Era intenso o fluxo de visitantes na cidade. ” Dentre as
cidades que tiveram seu desenvolvimento ao mesmo tempo que a ferrovia chega, Sobral foi a regido
que mais recebeu influéncia modernizadora, sobretudo por adotar costumes vindos da Europa,

almejando uma modernizagdo quase for¢ada nos moldes europeizados.

5“A VIDA SE REPETE NA ESTACAO”: PARTIU QUEM TANTO PARTIA

Na perspectiva de compreender o qudo importante a ferrovia foi para engendrar
transformacdes de ordem social, econémica e cultural nos municipios da regido norte do Ceard, a
chegada da ferrovia pode ser considerada um advento seminal na construcéo histdrica, pois auxiliou
no desenvolvimento por onde os trilhos eram assentados, sobretudo no Nordeste, onde a sociedade
sofria com crises ocasionadas pela seca. O desenvolvimento das ferrovias foi admiravelmente
eficiente, na medida em que na Inglaterra surgiu como meio para facilitar as viagens interligando

locais desde os mais desenvolvidos até aqueles que ndo possuia tantos recursos desenvolvimentistas.
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Assim como a ferrovia foi simbolo de desenvolvimento préspero no inicio do século XIX,
décadas depois um discurso apresenta esse meio de transporte considerado de uso ultrapassado,
apresentando-o como retrogrado por conta do fortalecimento das industrias automobilisticas que
demandou uma malha rodoviaria mais crescente. Dessa forma, podemos observar as mudancgas no
conceito de moderno ao passar dos anos, algo que parecia solido, mais tarde se torna simbolo de
atraso.

A sociedade, hoje em dia, se preocupa muito em estar buscando o que é novidade, o
“diferente”, dessa forma pode-se caracterizar o diferente como sendo 0 novo. Quando as ferrovias
surgiram no mundo, esse acontecimento foi considerado inovador no a@mbito dos meios de
transportes, pois além de encurtar distancias, ainda o custo de passagens era mais em conta, devido
a capacidade das locomotivas de transportar muitas pessoas em uma Unica viagem. Entdo, pode-se
considerar que essa invencdo do seculo X1X foi inigualavel a qualquer outra criada antes.

Lima e Pereira (2007, p. 147) afirmam que a partir do momento em que o trem comeca a
competir com a industria automobilistica, 0 Estado entdo passa a investir mais nas rodovias,
seguindo a tendéncia de subsidiar os meios de transportes mais modernos para a época. Essa
caréncia de investimentos na industria ferrovia ocasionou aos poucos a desativagdo de alguns
caminhos de ferros. Ramais foram extintos, construgdes entraram em decadéncia. [...] com trilhos
indteis suprimidos, ocorreu a implementacgéo de outros recursos que prometiam uma modernizagédo
mais eficaz. Importante ressaltar que o trem ainda continuou sendo utilizado comercialmente, porém

conjugado aos carros e caminhdes, permanecendo dessa forma, apenas os trens de carga apenas.

6 CONSIDERACOES FINAIS

Os estudos que envolvem a ferrovia, na maioria das vezes despertam interesse por parte de
quem ler ou escuta algo relacionado, evocando uma grande admiracdo. A ferrovia cearense teve o
papel de diminuir distancias e melhorar as rela¢cbes com outras localidades da regido cearense,
gerando o processo de significativas transformacdes tanto na paisagem local- cada vez mais urbana-
quanto no perfil da vida cotidiana. A partir da analise desse campo de estudo € possivel visualizar o
perfil de saudade da época em que o trem transportava passageiros, onde a cidade e o trem foram
cenarios de maltiplas vivéncias, além das estacGes ser consideradas pontos de encontros e
despedidas.

Constatou-se que surgiram novos padrdes de sociabilidades, em que foi possivel tracar uma
visdo modernizadora desses locais. Assim, alguns tedricos dizem que o trem anunciou a era

moderna, embora hoje em dia seja considerado uma tecnologia ultrapassada. A chegada e partida
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do trem na Estacédo Ferroviaria de Sobral - EFS era um evento social em que muitas pessoas vinham
para ver o trem passar. Era um espaco de sociabilidades, onde as pessoas se encontravam e se
despediam.

Portanto, se dependesse da vontade da populagdo o trem voltaria com aquele peculiar
barulho, por vezes inconfundivel, com seus vagdes contendo muitos passageiros a fazer viagem.
Todavia, trata-se de um pensamento nostélgico, pois hoje em dia 0s tempos sdo outros, caso a
ferrovia com trens de passageiros viesse a funcionar novamente, néo seria reproduzido da mesma
forma que foi em décadas passadas. O cotidiano se alterou, vieram a tona outras geracdes, restando

para quem viveu esse tempo do trem, as lembrancas indeléveis permanecidas nos trilhos da saudade.
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