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REPORTE PAP

Presentacion Institucional de los Proyectos de Aplicacion Profesional

Los Proyectos de Aplicacion Profesional (PAP) son una modalidad educativa del ITESO en la
que el estudiante aplica sus saberes y competencias socio-profesionales para el desarrollo
de un proyecto que plantea soluciones a problemas de entornos reales. Su espiritu estd
dirigido para que el estudiante ejerza su profesion mediante una perspectiva ética y

socialmente responsable.

A través de las actividades realizadas en el PAP, se acreditan el servicio social y la opcion
terminal. Asi, en este reporte se documentan las actividades que tuvieron lugar durante el
desarrollo del proyecto, sus incidencias en el entorno, y las reflexiones y aprendizajes

profesionales que el estudiante desarrolld en el transcurso de su labor.

Resumen
El presente reporte describe el proceso de planeacién y ejecucion —mediante la

transversalizacion de una perspectiva de género interseccional— del andlisis de los
impactos que conllevan las distintas modalidades de movilidad respecto a ciertos ejes de
identidad que estdn en situacidon de vulnerabilidad, debido a las desigualdades sociales y
econdmicas persistentes en el Area Metropolitana de Guadalajara (AMG). Todo esto fue
realizado en el marco de las tematicas vinculadas a la actualizacion del Plan Integral de
Movilidad Urbana Sustentable (PIMUS). De esta manera, el presente trabajo permitira
problematizar las agendas del PIMUS en relacidn con diversos grupos sociales e identitarios,
con motivo de profundizar en las distintas agendas. Para ello, se elaboraron fichas técnicas
que concatenan la conceptualizacién de las tematicas, los impactos por ejes de identidad,
un glosario temdtico y las experiencias recabadas en las entrevistas. Mediante esta
conceptualizacién de impactos se espera dotar de herramientas que posibiliten la
transversalizacion de la perspectiva de género e interseccional en el PIMUS, al visibilizar a
distintos grupos sociales que han sido histdricamente excluidos e involucrarles en los
procesos de evaluacion y valoracion de los espacios publicos, asi como en el disefio para

pugnar por una ciudad mas integral e inclusiva.



1. Introduccion

1.1. Objetivos

Analizar los impactos de género y otras identidades en situacién de vulnerabilidad que

conllevan las tematicas vinculadas en la actualizacién del PIMUS, por medio de:

a) Conceptualizar las distintas tematicas del PIMUS.

b) Problematizar bajo un enfoque de inclusion y género las tematicas del PIMUS.

c) Investigar la informacion existente en la literatura y en estudios de campo sobre las
tematicas del PIMUS y sus impactos en los distintos nodos de identidad.

d) Realizar una serie de entrevistas a diversas mujeres que respondan a los ejes
identitarios a investigar.

e) Generar insumos para la integracion de la perspectiva de género interseccional, es
decir, sujeta a otras identidades ademas del género, en las agendas del PIMUS.

f) Generar fichas técnicas para las y los actores involucrados en los seminarios y

talleres vinculados al PIMUS.

1.2. Justificacion

La ciudad se vive de manera diferenciada por cada persona, asi como por cada grupo de
personas con caracteristicas similares. Las desigualdades sistémicas de cardcter social y
econdmico presentes en la poblacidon han generado que la movilidad en el AMG se vea
atravesada por impactos negativos hacia los grupos sociales e identitarios de personas en
la ciudad. Por esta razén es crucial buscar medidas e implementar acciones que tomen en
cuenta estas diferencias y los distintos impactos que atraviesan a cada grupo de personas
al transitar la ciudad, para lograr asi un uso colectivo del espacio publico que no replique

desigualdades ni violencias.

Ciertos ejes identitarios como el género, la edad, identificarse como LGBTTTI+, el nivel
socioecondmico, la etnicidad y la corporalidad se ven impactados de diversas maneras al

moverse y viajar por la ciudad, influyendo directamente en la calidad de vida de quienes



forman parte de alguno o varios de estos ejes de identidad. Por ello, es urgente comenzar
a problematizar la movilidad bajo una perspectiva de género interseccional. A continuacion,
se describen algunas de las caracteristicas diferenciadoras por estos nodos identitarios que

reflejan la importancia de adoptar dicho enfoque.

Una caracteristica importante y diferenciadora en cémo se desplazan las mujeres en la
ciudad, ya sea como peatonas o en el transporte masivo, es que en sus viajes llevan a
personas bajo su cuidado o paquetes/bultos (Kunieda y Gauthier, 2007, p.11). Esto se debe
al rol que se le ha asignado a las mujeres como las Unicas responsables de las labores
domésticas y de cuidados, lo cual, sumandose a su insercién al mercado laboral, genera
desplazamientos y tiempos largos y dificiles. Asimismo, los desplazamientos de las mujeres
se vuelven aun mas complejos debido a los factores de inseguridad que también tienen que
sortear, teniendo asi una mayor vulnerabilidad e inseguridad vial dentro del espacio

publico.

Sobre la edad, se considera importante enfocarse principalmente en las infancias y las
personas de la tercera edad, ya que son quienes han sido relegados de los espacios publicos.
De acuerdo con la OMS (2017), entre 2015 y 2050 la proporcion de la poblacion mundial
mayor de 60 afos pasara de 900 millones hasta 2000 millones, lo que representa un
aumento del 12% al 22%. La persona adulta mayor en muchos aspectos de la vida se ve
excluida o marginada (OSPAT, 2016), en este caso, la movilidad forma parte de estos
aspectos de exclusién. Ademas, cada ano 186,300 nifios y niflas mueren en accidentes de
transito en el mundo, es decir, mas de 500 por dia. Los traumatismos por accidentes de
transito figuran entre las cuatro causas principales de defuncién de infantes mayores de
cinco anos (OMS, 2015, pag. 5). Mas aun, algunos nifios y nifias juegan, viven e incluso en
muchos paises trabajan en las calles, y su exposicién junto con otros factores de riesgo
inherentes a la infancia, les convierte en sujetos especialmente vulnerables al trafico. Como
resultado, los millones de muertos y heridos que se registran cada afio (WHO y Unicef, 2005

y Peden et al., 2008 en Alonso, Esteban, Calatayud & Alamar, 2009).



La discriminacion, los prejuicios y los estereotipos hacia la comunidad LGBTTTI+ es un foco
de problemas y desigualdades en torno a la movilidad urbana que impactan negativamente
a quienes pertenecen a esta comunidad. De acuerdo con el estudio LGBT+ 2019 en
Guadalajara (Kaliopeo, 2019), el 39% de las personas pertenecientes a la poblacién LGBT+
se ha limitado en expresar su sexualidad por miedo a una reaccion negativa de su entorno.
El 78.9% de las personas encuestadas admitieron haber sufrido al menos una vez agresiones
o violencia por ser parte de la poblacion LGBT+. La mayoria de las agresiones se dan en

lugares publicos. El acoso atenta, principalmente, contra las personas trans (BID, 2020).

El nivel socioeconémico recibe también impactos notables en el dmbito de movilidad ya
que, debido a los patrones de expansién urbana, se registra en los paises latinoamericanos
un proceso de expulsion de las familias hacia las periferias de las ciudades, en especial
aquellas con menores recursos (BID, 2017). Asi, las personas que habitan las zonas
semirurales y periferias viven en una situacién de precariedad, ya que no cuentan con
infraestructuras ni equipamientos para la movilidad ni la conectividad de servicios. Por
ejemplo, hay pocas o nulas banquetas, no hay luminarias en todas las vialidades, e incluso

es comun que no exista accesibilidad para el transporte formal.

Otro eje de identidad a analizar es la etnicidad, cuya importancia recae en que en la AMG:
el municipio con mayor cantidad de poblacion indigena es Zapopan (aproximadamente
12,816 personas), seguido por Guadalajara (4,531) y Tlaguepaque (4,197) (lIEG, 2019a).
Mads aun, segun la Encuesta Intercensal de 2015, Jalisco ocupa el quinto lugar a nivel
nacional en poblacién afrodescendiente con 61 mil 140 personas. La mayoria de ellas se
concentran en las delimitaciones geograficas del AMG, pero el municipio con mayor
presencia de personas afromexicanas es Juanacatlan con 2.11%. Para el resto de los
municipios del AMG: Guadalajara cuenta con 1.54%, Tlaquepaque 1.43%, Zapopan con
1.19%, Tonala con 1.07%y Tlajomulco con 0.78% de esta poblacién (Avila, 2017). Estas cifras
demuestran la alta presencia de poblaciones indigenas y/o afrodescendientes en el AMG,
lo cual implica que estas personas hacen también uso del espacio publico y de las distintas

modalidades de transporte para desplazarse por la ciudad.



Por ultimo, la importancia de un andlisis de la corporalidad en la movilidad se puede basar
en que, en el 2018, el porcentaje de personas en Jalisco con alguna discapacidad era del
6.6%, es decir, 545,679 personas (lIEG, 2019b). Hay dos tipos de componentes que limitan
la accesibilidad universal: las barreras ambientales y las interactivas. La primera se refiere a
las condiciones fisicas, por ejemplo, si el transporte tiene o no espacios para personas
usuarias de sillas de ruedas, hasta si las calles presentan las rampas para la movilidad de
personas con discapacidad motora, etc. El segundo tiene que ver con el apoyo y la
interaccion (IMSERSO, 2006). Aunque las discapacidades forman parte importante del
analisis de la corporalidad, es importante sefialar que la corporalidad también toma en
cuenta los distintos tipos de cuerpos que se alejan del modelo hegemodnico de cuerpo joven,

delgado, fuerte y productivo.

1.3 Antecedentes

En el Plan Institucional de 2014-2018 del Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de
Jalisco se anuncié la colaboracién para la aplicacion de un Plan Integral de Movilidad Urbana
Sustentable (PIMUS), con motivo de iniciar un proceso de modernizacién del sector publico,
proyectando la integracion de sistemas del transporte publico y un mejoramiento de
infraestructura y equipamiento urbano para responder de manera éptima a las necesidades
de las personas usuarias hacia una movilidad sustentable (Instituto de Movilidad vy

Transporte del Estado de Jalisco [IMTJ], 2014, p.6; p.30).

El PIMUS estd atravesando una actualizacion con base en la metodologia de Mobilise Your
City, la cual es una asociacién que surge en 2015 en la Conferencia de las Naciones Unidas
sobre el Cambio Climatico (COP21) para apoyar la planeacién urbana en términos de
movilidad, el desarrollo de politicas y el financiamiento de transporte sustentable en paises
del sur global (Mobilise Your City, s.f.). Esto es posible debido a que el Instituto
Metropolitano de Planeacién y Gestién del Desarrollo (IMEPLAN) del Area Metropolitana
de Guadalajara (AMG) gand en 2018 la convocatoria del programa EUROCLIMA+, con el fin
de asistir al proyecto con financiamiento y apoyo técnico en la ejecucion de un PIMUS que

cumpla los Acuerdos de Paris para la gobernanza climatica (Mdarquez, 2021, diapositiva 10).



Para realizar dicha actualizacién, se han elaborado una serie de estudios y proyectos, los
cuales son: la aplicacion de una encuesta origen-destino y sus estudios complementarios,
el levantamiento de puntos de parada de transporte publico y la actualizacion del estudio
de origen-destino de transporte de carga. Asimismo, se ha emprendido un programa
llamado Ruta 2042, que busca establecer las condiciones necesarias para que las personas
habitantes del AMG se involucren en la planeacién del desarrollo metropolitano. En
particular se han estado generando espacios de encuentro para dialogar sobre distintas
tematicas que conforman la planeacidn metropolitana; estos espacios son integrados por
personas de la academia, sociedad civil, gobierno e iniciativa privada del AMG (Mdrquez,

2021, diapositivas 19-27).

Por parte de la evolucion del Proyecto de Aplicacién Profesional, en los semestres
anteriores también se ha trabajado en colaboracion con IMEPLAN. Particularmente, en la
elaboracion de criterios para una movilidad sustentable con perspectiva de género en las

politicas publicas, con énfasis en la participacién ciudadana.

1.4. Contexto

El Area Metropolitana de Guadalajara (AMG), en el estado de Jalisco, es el segundo corredor
metropolitano mas poblado de México, se compone de 9 municipios: Zapopan, San Pedro
Tlaquepaque, Tlajomulco de Zufhiga, Tonald, El salto, Zapotlanejo, Ixtlahuacan de los
Membirillos, Juanacatlan y Guadalajara, con aproximadamente 5 millones de habitantes, de
los cuales el 51% son mujeres (BID, 2020). El incremento demografico, asi como la falta de
planificacidn, provocd un desarrollo de movilidad urbana desigual e insostenible en el que

se perciben problemas de conectividad y oferta del transporte publico (IMEPLAN, 2016).

Los municipios que presentan menor conectividad vial son aquellos cuyos procesos de
urbanizacién se enfocaron en desarrollos habitacionales aislados del entorno urbano. Se
estima que de los desarrollos urbanos realizados entre 1999 y 2015 el 18.8% fueron
urbanizaciones discontinuas, es decir, construcciones fuera de la mancha urbana. El 21% de

los desarrollos urbanos se realizaron en las periferias, o zonas contiguas, de la mancha



urbana. El 7.17% de la poblacién se encuentra al margen del desarrollo urbano, por lo que
no solamente carecen de conectividad vial, sino también de algunos servicios publicos. De
acuerdo con el INEGI, el 18% de las areas urbanas tienen un grado de marginacién alto o
muy alto, y de las localidades rurales, 268 de 859 presentan un grado de marginacion alto

o muy alto, ubicadas principalmente en las periferias de la mancha urbana (IMEPLAN, 2016).

De acuerdo con IMEPLAN (2021), la demanda de viajes diarios en la AMG alcanza un
aproximado de 11,523,641 de los cuales 42% son viajes peatonales, 24% transporte privado,
26% transporte publico, y 8% corresponden a otros medios de transporte. En la AMG,
Guadalajara es el municipio con la mayor cobertura de transporte colectivo (99% de sus
hectadreas). Ixtlahuacan de los Membrillos y Juanacatlan, por otro lado, tienen una
cobertura del 7 y 25%, respectivamente (IMEPLAN, 2016). El sistema de bicicletas publica,

MiBici, cuenta con 271 estaciones y reporta 100,037 registros de uso (MiBici, s.f.).

Las caracteristicas sociodemograficas de Jalisco son complejas, puesto que es un estado
extenso, con movimientos migratorios constantes y crecimiento econémico variado. El
13.6% de la poblacién de los municipios de la AMG son migrantes de otros estados de la
republica, segin el CENSO del 2020 (IIEG, 2020a). En materia de etnicidad, el municipio con
mayor poblacién indigena de la AMG es Zapopan con aproximadamente 13 mil personas,
de ahi le siguen Guadalajara y Tlaquepaque con 4 mil 531 y 4 mil 197 personas,
respectivamente (IIEG, 2019a). La poblacion afrodescendiente, que se incluyé en los
conteos nacionales a partir del 2015, registra a Jalisco con el quinto lugar a nivel nacional
con 61 mil 140 personas, de acuerdo con la Encuesta Intercensal del 2015. De la AMG,
Juanacatlan es el municipio con mayor presencia de personas afromexicanas (2.11%),
seguido de Guadalajara (1.54%), Tlaquepaque (1.43%) y Zapopan (1.19%) (Avila, 2017). Con
una media mayor a la nacional, el 6.6% de la poblacion de Jalisco tiene alguna discapacidad,
de las cuales el 37.4% se registra en una situaciéon de pobreza multidimensional: el 33.3%
en pobreza moderada y el 4.1% en pobreza extrema; solamente un 15.3% de la poblaciéon

con alguna discapacidad es considerada no pobre y no vulnerable (IIEG, 2019b).



2. Desarrollo
2.1. Sustento tedrico y metodoldgico

El PIMUS del Area Metropolitana de Guadalajara (AMG) es un plan estratégico cuyo
objetivo es atender las necesidades de movilidad de todos los actores involucrados
(personas y empresas) en las ciudades y zonas adyacentes. Para lograrlo, toma en
consideracidn principios como la participacién ciudadana, la evaluacién, cooperacion y
visiéon de largo plazo (Marquez, 2021, diapositiva 11-12). Actualmente se esta trabajando

en la actualizacion del PIMUS, puesto que ya existia una primera version de este.

Un aspecto sustantivo del proceso de la actualizacion del PIMUS es la integracion de la
perspectiva de género en cada una de sus etapas, lo que se traduce en considerar aquellas
distinciones socioculturales que existen entre los géneros y que ponen en una situacion de
vulnerabilidad y desventaja a las mujeres para la elaboracidn de analisis, planificaciones,

disefio y ejecucién de politicas (Col Lectiu Punt 6, 2014, p.17).

Dicha perspectiva de género, a su vez, debe hacer uso de la herramienta de
interseccionalidad, es decir, tomar en consideracion las distintas discriminaciones que
experimentan las personas al cruzar el género con sus otras identidades (edad, etnicidad,
corporalidad, color de piel, nivel socioecondmico, orientacidn sexual, identidad de género,
entre otras), para ver como se interrelacionan los sistemas de opresidn y se construyen
experiencias de exclusién y privilegio singulares (Association for Women's Rights in

Development [AWID], 2004, p.1).

Es importante sefalar que estos escenarios de desventaja no son inherentes a los ejes de
identidad, sino que se derivan de un contexto de desigualdades sociales y econdmicas
estructurales y son materializados en el disefio, planeacién y construccidn de los territorios
al basarse en un paradigma homogéneo de las experiencias de movilidad. Es decir, se suele
asumir que la manera en la que un hombre (joven, cisheterosexual, blanco, sin
discapacidades cognitivas ni motoras y perteneciente a un sector socioeconémico alto) se

desplaza por la ciudad es el estandar de movilidad de las demds personas. Esto puede
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atribuirse, por un lado, a que histéricamente quienes han ocupado los puestos de
planeacién y de toma de decisiones han sido hombres de un solo perfil, replicando ciudades
gue se ajustaran a sus propias necesidades e ignorando las de otras personas. Por otro lado,
tiene que ver con un desentendimiento del contexto de desigualdad y de las estructuras de
poder que atraviesan a ciertos grupos, construyendo asi una ciudad que actla como agente
vivo al replicar y provocar situaciones de vulnerabilidad para ciertos ejes de identidad. En
otras palabras, la ciudad se convierte en un espacio subjetivo que refleja y genera asimetrias

de poder entre grupos sociales.

Por tanto, es indispensable transversalizar la perspectiva de género interseccional en los
procesos de planeacion y disefo, ademas de que perfiles diversos sean participes. No
obstante, esta transversalizacion conlleva una serie de retos que dificultan su
implementacién dptima. Por ejemplo, persisten resistencias en la estructura de las
instituciones y estereotipos de género. Asimismo, existen prdcticas tradicionales que
obstruyen los cambios organizacionales en favor de la incorporacién de la perspectiva de
género (Secretaria de lgualdad Sustantiva entre Mujeres y Hombres [SISEMH], 2020, p. 27).
Por ello, un primer paso fundamental para asegurar el éxito de la estrategia es realizar una
capacitacién sobre los conceptos basicos de género, asi como la elaboracion —y posterior
socializacién— de un diagndstico de violencia contra las mujeres entre todos los niveles y

cargos de la organizacion.

El PIMUS busca comprender las situaciones diferenciadas de violencia o desventaja por
género (y otros ejes de identidad) que atraviesan a las personas en torno a otro concepto
central, que es la movilidad, entendida como la necesidad de las personas a desplazarse de
un punto a otro, con el fin de acceder a bienes, servicios y oportunidades en beneficio a la
calidad de vida (CEPAL, 2019, pg. 13) y al desarrollo de actividades relacionadas con las

esferas productiva, reproductiva y comunitaria (Col Lectiu Punt 6, 2014, pg. 17).

M4ds auln, en términos de movilidad, la incorporacién de una perspectiva de género

interseccional adquiere un rol fundamental, ya que la gestion territorial y ambiental se

11



distingue segun el tipo de espacio en cuestion: las dificultades que enfrentan las mujeres
en espacios rurales seran distintos a los que enfrentan mujeres en espacios urbanos. Un
ejemplo de esto se encuentra en la brecha de género en la gestidn de la tierra, el territorio,
tenencia y propiedad de la tierra. Los prejuicios de género han conllevado a una disparidad
significativa en los aspectos recién mencionados; en contraste, los lugares urbanos
enfrentan problemas a raiz de la division sexual del trabajo en los espacios, designando lo

publico como masculino y lo privado como femenino (SISEMH, 2020, pag.66).

En esta linea, la movilidad de cuidados, visibilizada por el trabajo feminista, logra
diferenciar los patrones de movilidad entre hombres y mujeres. Las responsabilidades
designadas por los roles de género y la incorporacidn de las mujeres al dmbito laboral han
complejizado las necesidades de movilidad, dado que los desplazamientos estan ligados a
las actividades de asistencia a terceras personas (CEPAL, 2019), llegando a obstaculizar el
crecimiento personal de las mujeres y a reducir la capacidad de generar ingresos (BID,

2020), por nombrar algunos ejemplos.

Para entender las maneras en que las ciudades son habitadas y transitadas es importante
definir el derecho a la ciudad, para lo cual se retoma a Harvey (2008), quien lo plantea como
un derecho colectivo de quienes viven y usan la ciudad. En este sentido, el derecho a la
ciudad es mds que solo acceder a los recursos urbanos ya existentes, sino también crear y

remodelar los espacios urbanos y asi, nuestras ciudades.

En cuanto al sustento metodoldgico, la investigacion del presente trabajo se realizard a
partir de distintos métodos y técnicas, que parten de la metodologia cualitativa, es decir,
enfocados en las caracteristicas (cualidades) de la realidad. Dado que el analisis partira del
conjunto de conceptos entorno a un tema particular, se consideré que un método adecuado
para dicha actividad serd el Método de Investigacion Tedrica, que consiste en las
“inferencias que se pueden ir haciendo a partir del analisis y reflexién de lo postulado por

tedricos” (Vargas, 2011, p.36).

12



Se busca observar las acciones de las personas y/o grupos sociales, por lo que se utilizara el
Método de la Investigacion-Accion (l1A), donde “el interés epistemoldgico estd ubicado en

la construccidn de conocimiento tedrico” (Vargas, 2011, p.37).

Entre las técnicas de recoleccidon de informacién a utilizar en este trabajo, se usara la de
investigacion documental, la cual consiste en concatenar ordenadamente informacién que
abone a la contextualizacidon del problema de investigacién. Esto se realiza a través de la
blusqueda, lectura, seleccidn, analisis y registro de documentos; particularmente mediante
el uso de fuentes indirectas, esto es fuentes particularmente bibliograficas (Garcia y

Gonzalez, s.f., p.75-77).

Otra técnica que se decidié utilizar es la del registro del discurso escrito o hablado, que
segln Vargas (2011: 48) es aquella que se consulta, de manera directa o realizando
anotaciones, a través del discurso verbal. Debido a que durante el proyecto se contempla
la asistencia a seminarios y talleres, se considera que esta técnica puede ser de utilidad para

el desarrollo del proyecto.

Adicionalmente, se hard uso de la técnica de la entrevista, es decir, se llevaran a cabo una
serie de conversaciones interpersonales (verbales) entre investigadoras y aquellas personas
gue fungen como sujeto de estudio para profundizar en la tematica deseada (Diaz, Torruco,
Martinez y Varela, 2013), en este caso, el PIMUS vy la integracién de la perspectiva de

género.

2.2. Planeacion y seguimiento del proyecto

La propuesta de solucion para el proyecto fue la generacion de fichas técnicas que
incluyeran una conceptualizacion de las tematicas vinculadas al PIMUS, asi como sus
impactos segun distintos ejes de identidad. Estas fichas serian después socializadas y
abordadas en unos espacios de encuentro con personas académicas, expertas locales y

actores influyentes como parte de la estrategia “Agentes que Proponen”.
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En primera instancia se generd la estructura de las fichas técnicas para delimitar aquello
gue deseabamos investigar, asi como para definir los criterios de homogeneidad. Después,
se llevd a cabo una revisidon bibliografica con el fin de conceptualizar las tematicas

vinculadas al PIMUS, las cuales fueron las siguientes:

a) gestion de estacionamientos;
b) seguridad vial;

c) movilidad peatonal;

d) logistica urbana;

e) movilidad rural;

f) transporte regional;

g) gestion y monitoreo del transito;
h) red vial;

i) movilidad ciclista;

j) transporte publico (autobuses);
k) transporte informal, y

[) taxis.

Una vez investigado dichos conceptos, se hizo una revisién documental con base en la
literatura existente sobre los impactos que pueden llegar a tener estas tematicas en los

diversos ejes de identidad de las personas. Al considerar las limitaciones en tiempo,

recursos humanos y materiales, decidimos centrarnos en los siguientes ejes de identidad:

a) género;

b) edad;

c) etnicidad

d) nivel socioecondmico;

e) lgbttti,y

f) corporalidad.
La siguiente etapa del proyecto consistié en la ejecucidn y sistematizaciéon de entrevistas
para complementar y constatar la informacidn recabada en el proceso anterior de

indagacién bibliografica. Para ello, se disefié un cuestionario (ver Anexo 1) que fue

posteriormente aplicado en tres entrevistas realizadas: a una mujer lesbiana, a una mujer

14



indigena y a una mujer con discapacidad sensorial. Se cubrieron distintos ejes de identidad,

entre ellos el de orientacidn sexual, etnicidad, corporalidad y situacidn socioecondmica.

Es necesario sefialar que las experiencias de las mujeres entrevistadas no son un reflejo
homogéneo de todas las mujeres lesbianas, indigenas ni con discapacidades sensoriales. Se
debe reconocer la diversidad existente dentro de los mismos grupos de personas,
precisamente aludiendo a la interseccionalidad; pueden encontrarse similitudes entre sus
vivencias al transitar y habitar la ciudad debido a cuestiones estructurales por un eje
especifico de identidad, sin embargo, las experiencias podran variar segun el cruce de otros
nodos identitarios. Por ejemplo, no sera igual la experiencia de una mujer cisgénero
lesbiana con un nivel socioecondmico A/B! (segin NSE AMAI?) a la de una mujer trans,
lesbiana y migrante. De darle seguimiento al presente proyecto, se recomienda retomar
este tipo de ejercicios, incluyendo otros métodos como grupos focales o focus groups que

permitan complejizar la realidad al cubrir perfiles mas diversos.

A la par de estas actividades, se asistié a seminarios de movilidad y género, ademas de tener
asesorias y reuniones periddicas entre las integrantes del equipo y el personal docente para
poner en comun los hallazgos encontrados hasta el momento y hacer los ajustes pertinentes

a las fichas.

La etapa final del proyecto consistid en integrar la informacion recabada tanto de la
literatura como de las entrevistas en las fichas técnicas, agregando los siguientes
componentes: medios de consulta especializados, un extracto de las entrevistas y un
glosario de los ejes de identidad (ver Anexo 2). Después, se cred un disefio visualmente
atractivo y descargable para las fichas, con motivo de propiciar su distribucién vy
socializacién. En la siguiente figura se puede observar el disefio final de las fichas técnicas,

con una explicacion de sus componentes.

1 conformado mayormente por hogares cuya jefatura de familia cuenta con estudios profesionales o
posgrado. Cuentan con internet fijo en el hogar; hay una mayor inversién en educacidon y menores gastos en
alimentos (AMAI, 2018).

2 El indice de Niveles Socioeconémicos de la Asociacién Mexicana de Agencias de Inteligencia de Mercado y
Opinion.
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Figura 1. Ejemplo de ficha técnica
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Fuente: Elaboracion propia

En cuanto al plan de trabajo, con motivo de mantener un orden de las diferentes actividades
y etapas a realizar durante el semestre, se calendarizaron las actividades como se muestra

a continuacion:
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Tabla 1. Cronograma de trabajo

No

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

TITULO DE LA TAREA

CONTESTAR OBJETIVOS R-PAP

REFERENTES TEORICOS Y METODOLOGICOS R-PAP
ENVIAR DOCUMENTOS A IMEPLAN

REUNION EQUIPO DE TRABAJO IMEPLAN

REUNION GABY Y AZUCENA

REALIZAR ESTRUCTURA DE LA FICHA TECNICA GENERAL

DIVIDIR LOS CONCEPTOS DE MOVILIDAD

REVISAR BIBLIOGRAFIA DE CONCEPTOS DE MOVILIDAD

VACIADO DE LA INFORMACION ENCONTRADA

PUESTA EN COMUN DE LOS HALLAZGOS Y AJUSTES

JUNTAS PERIODICAS CON AZUCENA'Y YERIEL

SEMINARIO MOVILIDAD Y GENERO

ELABORAR CUESTIONARIO PARA ENTREVISTAS

REUNION CON GABY Y ANDRES TREVINO

ENTREVISTA 1

ENTREVISTA 2

ENTREVISTA 3

SISTEMATIZACION DE LAS ENTREVISTAS

ACTUALIZAR FICHAS TECNICAS CON ENTREVISTAS

DISENO DE FICHAS TECNICAS

R-PAP DESARROLLO

R-PAP FINAL

POWER POINT DESARROLLO

POWER POINT FINAL

DiA DE PRESENTACION

RESPONSABLE

FECHA
INICIO

09/02/21

11/02/21

10/02/21

18/02/21

19/02/21

15/02/21

20/02/21

23/02/21

23/02/21

23/02/21

19/02/21

04/03/21

15/03/21

26/03/21

20/04/21

21/04/21

24/04/21

20/04/21

20/04/21

20/04/21

22/04/21

13/05/21

08/05/21

13/05/21

18/05/21

FECHA
ENTREGA

16/02/21

16/02/21

15/02/21

18/02/21

19/02/21

01/03/21

23/02/21

20/04/21

20/04/21

20/04/21

11/05/21

04/03/21

20/04/21

26/03/21

20/04/21

21/04/21

24/04/21

29/04/21

04/05/21

08/05/21

13/05/21

13/05/21

13/05/21

13/05/21

18/05/21

DURACION

16

57

57

57

82

35

14

18

21

Fuente: Elaboracién propia
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3. Resultados del trabajo profesional

La informacién recuperada y generada fue extensa, con un documento que oscila en las
cuarenta pdginas y cuya estructura llevé tres meses de armar. Uno de los aspectos
importantes de sefalar del trabajo es que, si bien se decidid por la division de ejes de
identidad para el andlisis de los impactos, en la vida cotidiana las identidades no se
presentan de manera aislada, sino de forma interseccional. Es decir, una persona puede
estar atravesada por la identidad de mujer, pero también ser parte de la poblacion
LGBTTTI+, tener alguna discapacidad o pertenecer al rango de edad para ser considerada
adulta mayor. Los problemas en la movilidad urbana, por lo tanto, son mas complejos que
como se presentan en la ficha. Otra limitante durante nuestro trabajo fue el contexto
COVID-19 que impidid las salidas de campo que hubieran beneficiado la observacién de las
problematicas relacionadas a la movilidad y la comprobacién de los impactos encontrados
en la bibliografia, puesto que se considera que el disefio de politicas, de no realizar trabajo
de campo, obtiene resultados incompletos. En este contexto de pandemia, las entrevistas
también fueron modificadas para cumplir con los requerimientos de salud y se llevaron a

cabo en linea.

A pesar de las limitaciones anteriormente descritas, los resultados obtenidos fueron
satisfactorios; la informacion recolectada y su debida sistematizacién son evidencia de los
avances, pero también de los retos, del AMG en torno a la movilizacion. De los hallazgos
encontrados, destacan las diferencias de movilidad entre hombres y mujeres debido a los
roles socialmente establecidos de las esferas publico (hombres) y privado (mujeres), en el
gue se afaden las actividades de cuidado, que complejiza el desplazamiento de las mujeres.
Otro hallazgo fue el aumento de complicaciones de movilidad segun los ejes de identidad,
en las que, a mayores ejes de identidad de exclusion presenta la persona, mas complejos
son sus desplazamientos. En cuanto a las identidades excluidas, la ficha reporta que ciertas
identidades, como son pertenecer a una comunidad indigena o afrodescendiente, un nivel

socioecondmico bajo, tener discapacidad sensorial, entre otras, enfrentan mayores
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probabilidades de tener complicaciones para desplazarse por la ciudad debido a la

discriminacién estructural que viven.

En la construccion de la ficha, basada en la literatura y las entrevistas, se encontraron
impactos que pocas veces, si es que nunca, habiamos analizado o pensado. Con esto se
reflexiond sobre la importancia de los detalles, los aspectos invisibilizados de la movilidad,
aquello que pasamos inadvertidos, pero que ciertas personas experimentan de manera
cotidiana y que les impide apropiarse de la ciudad. Como dice Maria (entrevista personal,
2021) “pequefios detalles, pero que son muy grandes, muy valiosos para integrar a las

personas”.

4. Reflexiones del alumno o alumnos sobre sus aprendizajes, las implicaciones éticas
y los aportes sociales del proyecto

Aprendizajes profesionales

El equipo de trabajo estuvo conformado por estudiantes de Relaciones Internacionales, y si
bien las problematicas de la movilidad urbana no son temas propios que estudian las RRIl,
se logré rescatar conocimiento previo, como lo relacionado con Politicas Publicas,
perspectiva de género, o competencias mas técnicas, como redaccion e investigacién. Los

conocimientos adquiridos, no obstante, han sido diversos y se logrd hacer una conexidn con

la disciplina de las RRII.

La movilidad del AMG es compleja, sin embargo, su estudio se limita a la generalizacion de
experiencias en el transporte publico, el trafico y las banquetas, cuando la realidad
sobrepasa los temas tradicionalmente abordados y la manera de analizarlos. Durante la
realizacion de la ficha aprendimos conceptos utilizados para el disefio del PIMUS, asi como
aquellos utilizados para el andlisis de impactos. La transversalizacidén de los temas, los cuales
normalmente se estudian de manera aislada, requirié un trabajo de andlisis en el que la
jerarquia de conceptos debia ser eliminada, puesto que en el proceso de construccion de la
ficha aprendimos que esta jerarquizacion, artificialmente armada, genera categorias de

exclusidn, observadas en el dia a dia de la movilidad urbana. Por ejemplo, la manera en que
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la ciudad esta disefada corresponde a una visién androcentrista, es decir, gira en torno a
las necesidades del hombre y por lo tanto de la vida publica. En el PAP aprendimos que un
mejor disefio de las ciudades significa atender las necesidades de todos y todas con sus

correspondientes caracteristicas.

De los aspectos mds técnicos, rescatamos lo aprendido de la teoria visto en clase, para
ponerlo en practica durante el PAP. Un ejemplo de las actividades que lograron romper la
barrera entre lo tedrico y lo practico fueron las entrevistas. Aunque pocas, las entrevistas
realizadas nos brindaron experiencias de las que pudimos aprender para mejorar en futuras
actividades: desde la planeacion de preguntas, el control durante la entrevista, hasta la

sistematizacién de las respuestas.

Aprendizajes sociales

La movilidad urbana es un tema que afecta a todos los grupos sociales que viven y se
mueven en la ciudad, por lo que los resultados de este proyecto son de gran importancia
para distintos grupos sociales, especialmente para los ejes identitarios que este trabajo
abarca (como género, nivel socioecondmico, edad, LGBTTTI+, etc.), asi como las distintas

maneras interseccionales en que estos ejes se cruzan.

En este sentido, las fichas técnicas obtenidas fueron elaboradas con la finalidad de ser
socializadas en espacios de encuentro coordinados por IMEPLAN, a donde acudirian
personas académicas, expertas locales y actores de influencia como parte de la
actualizacién del PIMUS del AMG. También se elaboraron infografias a partir de las fichas,

con la finalidad de que la informacidn sea transmitida mas facilmente.

Sefalar los problemas que la movilidad urbana plantea para los distintos grupos sociales e
identitarios en la ciudad, asi como buscar posibles soluciones a estos problemas ayuda a la
creacién y diseno de ciudades mas incluyentes donde todos los grupos puedan convivir sin
ser discriminados o relegados. Si bien, este proyecto cuenta con un alcance limitado, se
espera que sea retomado y continuado en los siguientes semestres, incluyendo nuevos ejes

de identidad y profundizando mas en el andlisis de estos.
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Aprendizajes éticos

Al comenzar a realizar este proyecto se decidié abordar seis distintos ejes de identidad para
analizar las agendas de movilidad abordadas por el PIMUS, ya que se consideran grupos en
situacion de vulnerabilidad respecto a los problemas que el disefio de la ciudad vy las
modalidades de movilidad generan. De esta manera, los resultados de la investigacién
demostraron que si reciben impactos importantes y, aunque los alcances de este proyecto
son limitados, son un importante acercamiento para visibilizar estas problematicas vy

colocarlas en la agenda.

Indagar y profundizar en los temas planteados en este proyecto fue una experiencia
enriquecedora tanto para nosotras como para quienes reciban y lean los resultados
obtenidos. Asi, este avance en el analisis de la movilidad urbana invita a continuar la

investigacion y profundizar mas tanto en los temas aqui planteados como en otros nuevos.

Aprendizajes en lo personal

Georgina Arreola Garcia. Ajena a los temas de movilidad, puesto que me desplazo
mayoritariamente en automavil privado, el PAP fue un descubrimiento, pero también una
invitacidn a tomar conciencia de las realidades sociales de la movilidad urbana en el AMG,
asi como de las implicaciones ambientales del desplazamiento privado. El PAP me enseii6 a
no considerar por dado aspectos que para mi son cotidianos, pero que para otras personas
la realidad es distinta, ya sea mas sencilla o complicada, y que quienes son servidoras y
servidores publicos deben observar la ciudad mas alld de sus comodidades y brindar los

espacios que, por derecho, todas y todos merecemos.

Trabajar mano a mano con una institucion publica me ha ayudado a contemplar nuevos
panoramas de mi vida profesional que anteriormente no habia considerado, puesto que en
el proceso puse en practica conceptos que ya sabia y me sirvieron como base, pero también
adquiri nuevos conocimientos, lo que me enseid a que lo aprendido en la universidad son
solamente las bases que nos abren las puertas a otros temas e intereses, los cuales se

adquieren con la practica.
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Para lograr una ciudad en la que se respeten los derechos de las personas, es necesario
contemplar las problematicas, no de manera aislada, sino como un todo que se entrecruzan,
en donde las respuestas no estan en la accidn individual de las instituciones, por el
contrario, se encuentran en la colectividad de los actores que participan en el dia a dia en

el disefo, implementacidn y beneficios de las politicas publicas.

Arantza Osuna Leal. Analizar la movilidad urbana mediante una transversalizacién de la
perspectiva de género interseccional me ha ensefiado a pensar mas alla de mis experiencias
propias o cercanas a mi, sino tomar siempre en cuenta que existen situaciones e
inconvenientes distintos para los diversos grupos sociales que habitan o se mueven por la
ciudad. De esta manera, creo que es sustancial analizar de esta misma manera situaciones
y problematicas mas alla de la movilidad, bajo esta premisa de problematizar las exclusiones

sociales.

Realizar este proyecto bajo este nivel de analisis me hizo reforzar mis conocimientos previos
sobre los temas aqui desarrollados, asi como comprender nuevos panoramas, problemas y

conceptos que me ayudan a realizar un mejor estudio de la problematica.

Fernanda Elias Loyola. Este proyecto me brindd la oportunidad de poner en practica los
conocimientos de género y movilidad que he adquirido en el ambito académico, profesional
y personal a lo largo de mi trayectoria universitaria. He obtenido un profundo aprendizaje
al problematizar la movilidad desde una perspectiva de género con mis pares y bajo la guia

de las personas docentes involucradas en el PAP.

Cuando empiezas a observar la ciudad con los lentes de interseccionalidad te das cuenta de
que el territorio no es imparcial; por el contrario, es un agente vivo que condiciona la calidad
de vida y el acceso al uso y disfrute de los espacios comunitarios. Solemos asociar a la ciudad
y al espacio publico como meros territorios fisicos que auspician la democracia, ciudadania
y participacidn, pero también son sedes de conflicto al perpetuar exclusiones, represiones,

violencia y despojo. Este PAP me ayuddé a comprender con mayor precision estas
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manifestaciones de asimetrias de poder que se traducen en exclusiones a grupos sociales y

generan condiciones de vulnerabilidad.

Hacer conciencia de estas desigualdades es también reconocer los privilegios y ventajas que
tenemos a costa del sufrimiento de otras personas. Por ejemplo, en lo personal es dar
cuenta de mis privilegios como mujer cis, blanca, de un hogar econémicamente prdspero y
qgue se traslada en automovil. También es reflexionar sobre las violencias que hemos
experimentado o sido testigos en el espacio publico, desde la infancia hasta el presente.
Son ejercicios dificiles pero indispensables hacia la construccién de un genuino bienestar

gue esté construido por y para todas las personas.

Los insumos generados en este PAP focalizan las situaciones de exclusidn para que mas
personas podamos hacer conciencia de estas circunstancias (propias y ajenas) que a veces
padecemos y normalizamos, ignoramos e incluso perpetuamos. Haber participado en el
proceso de construccién del proyecto me regald muchos aprendizajes profesionales,
sociales, de analisis critico y de sensibilidad. Ademds, me deja con una inquietud insaciable
por contribuir mas alla de este PAP hacia la consecucion de una ciudad verdaderamente

incluyente.

5. Conclusiones

El objetivo del trabajo fue conceptualizar las tematicas vinculadas con el PIMUS y analizar
los impactos de género y de otras identidades que han sido histéricamente excluidas,
generando asi insumos que pudieran ser socializados. Para ello, se decidié optar por un
enfoque interseccional que permitiera problematizar no solo cdmo viven la movilidad las
mujeres, sino también como operan las estructuras de poder cuando el género se
interrelaciona con otros ejes de identidad. Al tomar en cuenta las limitaciones del equipo
en cuanto al tiempo y a la capacidad operativa, se optd por enfocarse en los siguientes
nodos: género, edad, etnicidad, situacién econémica, corporalidad, orientacién sexual y

expresion e identidad de género.

23



Es importante precisar que uno de los principios rectores para este trabajo fue partir del
entendimiento de que estos ejes de identidad no son vulnerables por si mismos, sino que
son orillados a esta situacién de vulnerabilidad o exclusidn al derivarse de un contexto de
desigualdades sociales y econémicas estructurales, las cuales se materializan en el disefo,
planeacién y construccion de los territorios al basarse en un paradigma homogéneo de las

experiencias de movilidad.

Para alcanzar nuestros objetivos, se realizé una investigacién documental sobre los insumos
bibliograficos existentes, ademas de aplicar tres entrevistas que alimentaron nuestra
sistematizaciéon de informacion. Una vez integrados los hallazgos encontrados, se
elaboraron fichas técnicas con un disefio atractivo y comprensible para su distribucién y

socializacion.

Algunos de los hallazgos y circunstancias que sorprendieron al equipo al realizar la
investigacidn tuvieron que ver con la falta de informacién sobre los impactos excluyentes
de la movilidad a la etnicidad y a las personas LGBTTTI+. A pesar de que ha habido avances
en la materia, las investigaciones y estudios siguen siendo insuficientes. Queda pendiente
profundizar mas en las experiencias de personas indigenas, afrodescendientes y/o
LGBTTTI+, ademas de incluirles en procesos de tomas de decisidn, disefo, planeacién y
gjecucion. Mas aun, es imprescindible que al problematizar la corporalidad también se
piense en las personas que no se alinean a la concepcion social de cuerpos hegemodnicos

(fuertes, jovenes y delgados).

Por otro lado, persiste una deuda de la propia investigacién de profundizar mas en los ejes
de identidad seleccionados e incluir otros mds, como el estatus migratorio y las
neurodivergencias. Se recomienda que en la siguiente etapa del PAP puedan llevarse a cabo
mas entrevistas y ejercicios de investigacién como los focus groups para rescatar las
diversidades co-existentes dentro de los mismos grupos sociales, ademas de abordar los
ejes recién mencionados. Adicionalmente, se aconseja explorar otros medios de

socializacién de los insumos generados en el PAP, como redes sociales, con motivo de
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abonar a la democratizacién del conocimiento, involucrar a mas personas en el debate e
incentivar a la participacién de las y los habitantes del AMG en procesos de toma de

decision.

Finalmente, se espera que los insumos generados puedan provocar nuevas conversaciones
gue inciten a pensar mas alld de los paradigmas de movilidad tradicionales, haciendo el
ejercicio de interrelacionar los ejes propuestos para complejizar las experiencias de
opresion y privilegio que atraviesan a las personas del AMG. Ya no puede postergarse mas
la transversalizacion de la perspectiva de género interseccional y la inclusion de perfiles mas
diversos en los procesos de tomas de decisidon, planeacién y ejecucién. Solo asi se podran
materializar espacios verdaderamente inclusivos que no perpetuen las estructuras de poder

gue hoy constrifien a gran parte de la poblacién del AMG.

25



6. Bibliografia

Alonso, F., Esteban, C., Calatayud, C. & Alamar, B. (2009). Los nifos, las ciudades y la
seqguridad vial: Una vision a partir de la investigacion.

https://www.researchgate.net/publication/295548061 Los ninos las ciudades vy

la seguridad vial Una vision a partir de la investigacion

Asociacion Mexicana de Agencias [AMAI] (2018). ¢Cudntos Niveles Socioeconémicos hay y
cudles son sus principales caracteristicas?

https://nse.amai.org/uncategorized/cuantos-niveles-socioeconomicos-hay-y-

cuales-son-sus-principales-caracteristicas/

Association for Women’s Rights in Development (2014) Interseccionalidad: una
herramienta para la justicia de género y la justicia economica. Derechos de las
mujeres y cambio economico.

https://www.awid.org/sites/default/files/atoms/files/nterseccionalidad -

una herramienta para la justicia de genero vy la justicia economica.pdf

Avila, J. (2017). Afros, invisibles en Jalisco. https://www.reporteindigo.com/reporte/afros-

invisibles-en-jalisco/

BID (2017). Mujeres y ciclismo urbano: promoviendo politicas inclusivas de movilidad en
América Latina.

https://publications.iadb.org/publications/spanish/document/Mujeres-y-ciclismo-

urbano-Promoviendo-pol%C3%ADticas-inclusivas-de-movilidad-en-

Am%C3%A9rica-Latina.pdf

BID. (2020). Patrones de movilidad de las mujeres en el corredor intermodal del Area

Metropolitana de Guadalajara. https://publications.iadb.org/es/patrones-de-

movilidad-de-las-mujeres-en-el-corredor-intermodal-del-area-metropolitana-de

26


https://www.researchgate.net/publication/295548061_Los_ninos_las_ciudades_y_la_seguridad_vial_Una_vision_a_partir_de_la_investigacion
https://www.researchgate.net/publication/295548061_Los_ninos_las_ciudades_y_la_seguridad_vial_Una_vision_a_partir_de_la_investigacion
https://nse.amai.org/uncategorized/cuantos-niveles-socioeconomicos-hay-y-cuales-son-sus-principales-caracteristicas/
https://nse.amai.org/uncategorized/cuantos-niveles-socioeconomicos-hay-y-cuales-son-sus-principales-caracteristicas/
https://www.awid.org/sites/default/files/atoms/files/nterseccionalidad_-_una_herramienta_para_la_justicia_de_genero_y_la_justicia_economica.pdf
https://www.awid.org/sites/default/files/atoms/files/nterseccionalidad_-_una_herramienta_para_la_justicia_de_genero_y_la_justicia_economica.pdf
https://www.reporteindigo.com/reporte/afros-invisibles-en-jalisco/
https://www.reporteindigo.com/reporte/afros-invisibles-en-jalisco/
https://publications.iadb.org/publications/spanish/document/Mujeres-y-ciclismo-urbano-Promoviendo-pol%C3%ADticas-inclusivas-de-movilidad-en-Am%C3%A9rica-Latina.pdf
https://publications.iadb.org/publications/spanish/document/Mujeres-y-ciclismo-urbano-Promoviendo-pol%C3%ADticas-inclusivas-de-movilidad-en-Am%C3%A9rica-Latina.pdf
https://publications.iadb.org/publications/spanish/document/Mujeres-y-ciclismo-urbano-Promoviendo-pol%C3%ADticas-inclusivas-de-movilidad-en-Am%C3%A9rica-Latina.pdf
https://publications.iadb.org/es/patrones-de-movilidad-de-las-mujeres-en-el-corredor-intermodal-del-area-metropolitana-de
https://publications.iadb.org/es/patrones-de-movilidad-de-las-mujeres-en-el-corredor-intermodal-del-area-metropolitana-de

Col lectiu Punt 6 (2014) Mujeres trabajando. Guia de reconocimiento urbano con

perspectiva de género. http://www.punt6.org/wp-content/uploads/2016/08/PDF-

mujeres-baja-con-portada.pdf

Diaz, L., Torruco, U., Martinez, M, y Varela, M. (2013). La entrevista, recurso flexible y
dindmico. Investigacion en Educacion Médica, 2(7),162-167.

https://www.redalyc.orq/pdf/3497/349733228009.pdf

Garcia, J. A. y Pérez, Y. (s.f.). Principios y Técnicas de Investigacion. Universidad Nacional
Auténoma de México y Sistema Universidad Abierta y Educacion a Distancia.

fcasua.contad.unam.mx/apuntes/interiores/docs/2016/informatica/1/apunte/apu

nte 1765.pdf

Harvey, D. (2008). The right to the city. New Left Review, vol. 53.

https://newleftreview.org/issues/ii53/articles/david-harvey-the-right-to-the-city

IIEG. (2020). Andlisis de los principales resultados del censo 2020 de las dreas

metropolitanas de Jalisco, 2010-2020. https://iieg.gob.mx/ns/wp-

content/uploads/2021/02/AMG.pdf

IIEG. (2019a). Dia internacional de los pueblos indigenas 2019. https://iieg.gob.mx/ns/wp-

content/uploads/2019/08/FichaPueblosind%C3%ADgenas2019.pdf

IIEG. (2019b). Dia internacional de las personas con discapacidad 2019.

https://iieg.gob.mx/ns/wp-

content/uploads/2019/12/D%C3%ADaMundialDiscapacidad2019-1.pdf

IMEPLAN. (2016). POTMet. Plan de ordenamiento territorial metropolitano del AMG.
https://www.imeplan.mx/sites/default/files/IMEPLAN/POTmet |lIFB-BajaRes.pdf

IMEPLAN. (2021). Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable del Area Metropolitana de

Guadalajara. [Diapositiva de Power Point].

27


http://www.punt6.org/wp-content/uploads/2016/08/PDF-mujeres-baja-con-portada.pdf
http://www.punt6.org/wp-content/uploads/2016/08/PDF-mujeres-baja-con-portada.pdf
https://www.redalyc.org/pdf/3497/349733228009.pdf
http://fcasua.contad.unam.mx/apuntes/interiores/docs/2016/informatica/1/apunte/apunte_1765.pdf
http://fcasua.contad.unam.mx/apuntes/interiores/docs/2016/informatica/1/apunte/apunte_1765.pdf
https://newleftreview.org/issues/ii53/articles/david-harvey-the-right-to-the-city
https://iieg.gob.mx/ns/wp-content/uploads/2021/02/AMG.pdf
https://iieg.gob.mx/ns/wp-content/uploads/2021/02/AMG.pdf
https://iieg.gob.mx/ns/wp-content/uploads/2019/08/FichaPueblosInd%C3%ADgenas2019.pdf
https://iieg.gob.mx/ns/wp-content/uploads/2019/08/FichaPueblosInd%C3%ADgenas2019.pdf
https://iieg.gob.mx/ns/wp-content/uploads/2019/12/D%C3%ADaMundialDiscapacidad2019-1.pdf
https://iieg.gob.mx/ns/wp-content/uploads/2019/12/D%C3%ADaMundialDiscapacidad2019-1.pdf
https://www.imeplan.mx/sites/default/files/IMEPLAN/POTmet_IIIFB-BajaRes.pdf

https://drive.google.com/drive/folders/1js84zudbaaHtBcwkQWUNWBTzWZSPRU3

[¢]

IMSERSO. (2006). La accesibilidad del transporte en autobus: diagndstico y soluciones.

https://www.researchgate.net/publication/36731125 La accesibilidad del transp

orte _en autobus diagnostico v soluciones

Instituto de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco. (2014). Plan Institucional 2014-
2018: Version 1.0.
https://transparencia.info.jalisco.gob.mx/sites/default/files/Plan%20Intitucional%

20IMTJ%202014%20%20-%202018%20v1.pdf

Kaliopeo. (2019). Estudio LGBT+2019 en Guadalajara. https://9b6ff766-bble-4338-ae7f-

321db893ccla.filesusr.com/ugd/d00del 84b24beec632474d86edce019cff3d19.pdf

Kunieda, M. y Gauthier, A. (Marzo, 2007). Género y transporte urbano: Inteligente y

asequible. GTZ. https://culturavial.files.wordpress.com/2014/03/genero-y-

transporte-urbano.pdf

Marquez, D. (2021). Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable del Area Metropolitana
de Guadalajara [Diapositiva de PowerPoint]. IMEPLAN.
https://drive.google.com/file/d/1AhRvinYWEHWKo nhO1mtaTrA6HMYxhG4/view?

usp=sharing

MiBici. (s.f.). Datos abiertos. https://www.mibici.net/es/datos-abiertos/

Mobilise Your City. (s.f.). About the Partnership. Recuperado el 2 de marzo de 2021 de

https://mobiliseyourcity.net/about the partnership

OMS (2017). 10 datos sobre el envejecimiento y la salud.

https://www.who.int/features/factfiles/ageing/es/#:~:text=Entre%202015%20y%?2

02050%2C%20la,actualidad%20que%20en%20a%C3%Blos%20precedentes

28


https://drive.google.com/drive/folders/1js84zu4baaHtBcwkQWUNWBTzWZSPRU3q
https://drive.google.com/drive/folders/1js84zu4baaHtBcwkQWUNWBTzWZSPRU3q
https://www.researchgate.net/publication/36731125_La_accesibilidad_del_transporte_en_autobus_diagnostico_y_soluciones
https://www.researchgate.net/publication/36731125_La_accesibilidad_del_transporte_en_autobus_diagnostico_y_soluciones
https://transparencia.info.jalisco.gob.mx/sites/default/files/Plan%20Intitucional%20IMTJ%202014%20%20-%202018%20v1.pdf
https://transparencia.info.jalisco.gob.mx/sites/default/files/Plan%20Intitucional%20IMTJ%202014%20%20-%202018%20v1.pdf
https://9b6ff766-bb1e-4338-ae7f-321db893cc1a.filesusr.com/ugd/d00de1_84b24beec632474d86edce019cff3d19.pdf
https://9b6ff766-bb1e-4338-ae7f-321db893cc1a.filesusr.com/ugd/d00de1_84b24beec632474d86edce019cff3d19.pdf
https://culturavial.files.wordpress.com/2014/03/genero-y-transporte-urbano.pdf
https://culturavial.files.wordpress.com/2014/03/genero-y-transporte-urbano.pdf
https://drive.google.com/file/d/1AhRvjnYwEHwKo_nhO1mtaTrA6HMYxhG4/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1AhRvjnYwEHwKo_nhO1mtaTrA6HMYxhG4/view?usp=sharing
https://www.mibici.net/es/datos-abiertos/
https://mobiliseyourcity.net/about_the_partnership
https://www.who.int/features/factfiles/ageing/es/#:~:text=Entre%202015%20y%202050%2C%20la,actualidad%20que%20en%20a%C3%B1os%20precedentes
https://www.who.int/features/factfiles/ageing/es/#:~:text=Entre%202015%20y%202050%2C%20la,actualidad%20que%20en%20a%C3%B1os%20precedentes
https://www.who.int/features/factfiles/ageing/es/#:~:text=Entre%202015%20y%202050%2C%20la,actualidad%20que%20en%20a%C3%B1os%20precedentes
https://www.who.int/features/factfiles/ageing/es/#:~:text=Entre%202015%20y%202050%2C%20la,actualidad%20que%20en%20a%C3%B1os%20precedentes
https://www.who.int/features/factfiles/ageing/es/#:~:text=Entre%202015%20y%202050%2C%20la,actualidad%20que%20en%20a%C3%B1os%20precedentes
https://www.who.int/features/factfiles/ageing/es/#:~:text=Entre%202015%20y%202050%2C%20la,actualidad%20que%20en%20a%C3%B1os%20precedentes
https://www.who.int/features/factfiles/ageing/es/#:~:text=Entre%202015%20y%202050%2C%20la,actualidad%20que%20en%20a%C3%B1os%20precedentes

OMS (2015). Diez estrategias para preservar la sequridad de los nifios en las carreteras. Pdg.
5.
https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/162336/WHO_NMH NVI 15.3

spa.pdf%3Bjsessionid=DD4DBC507AC741F219A2313297C60EE3?sequence=1

OSPAT (2016). El problema de la marginacion social del anciano.

https://www.ospat.com.ar/blog/salud/el-problema-de-la-marginacion-social-del-

anciano/

Secretaria de Igualdad Sustantiva entre Mujeres y Hombres. (2020). Programa Estatal para
la Igualdad entre Mujeres y Hombres del Estado de Jalisco (PROIGUALDAD) 2020-
2024. https://drive.google.com/file/d/192YpxphGmB1BTAQ-

MA32JtAQtAUYiuxc/view?usp=sharing

29


https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/162336/WHO_NMH_NVI_15.3_spa.pdf%3Bjsessionid=DD4DBC507AC741F219A2313297C60EE3?sequence=1
https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/162336/WHO_NMH_NVI_15.3_spa.pdf%3Bjsessionid=DD4DBC507AC741F219A2313297C60EE3?sequence=1
https://www.ospat.com.ar/blog/salud/el-problema-de-la-marginacion-social-del-anciano/
https://www.ospat.com.ar/blog/salud/el-problema-de-la-marginacion-social-del-anciano/
https://drive.google.com/file/d/1q2YpxphGmB1BTAq-MA32JtAQtAUYiuxc/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1q2YpxphGmB1BTAq-MA32JtAQtAUYiuxc/view?usp=sharing

Anexos

Anexo 1. Cuestionario de las entrevistas

Cuestionario

Preguntas de caracterizacion:

=

¢PUEDO GRABAR LA ENTREVISTA?

¢Nos das permiso de utilizar la informacién que sea compartida en esta entrevista para los
fines del proyecto? Tu identidad sera anénima.

¢Cual te gustaria que fuera tu seudénimo?

¢Cual es tu pronombre?

¢Cudntos afios tienes?

¢En qué nivel socioeconémico te identificas? Bajo, medio bajo, medio alto y alto. ¢Por qué?
Si te sientes cdmoda, {podrias compartir tu orientacién sexual?

De acuerdo con tus costumbres y tradiciones, éte consideras indigena y/o afromexicana?
¢Tienes alguna discapacidad motriz o sensorial?

e

LN UL AW

Preguntas a una mujer de tercera edad
¢En qué colonia vives?

Bloque 1. ¢Cudles son tus rutas/trayectorias de movilidad? Ej. ir al trabajo, salir de compras ¢En qué
horarios realizas estas actividades y por qué? ¢Cudnto tiempo suelen durar tus desplazamientos?
¢Cudntos medios de transporte utilizas para realizar tus actividades cotidianas?

Seguimiento: ¢Por qué utilizas esos medios? (Qué cosas dejas de hacer por dedicarle tanto tiempo al
transporte?

Bloque 2. ¢Cuales son los problemas/dificultades con los que se enfrenta en el uso del transporte
publico? Desde la infraestructura de las paradas, el acceso a la unidad, el equipamiento, atencién de la
persona que opera la unidad, la distancia a la a la parada desde el lugar que sale casa, trabajo, la
seguridad, etc.

Seguimiento: ¢Me podrias compartir una experiencia de alguna de estas dificultades?
Bloque 3. Generalmente, éviajas en compaiia de alguien? ¢De quién? Cuando viajas acompafada,
écémo cambian tus rutas y selecciéon de modo de transporte? ¢Cambian los problemas a los que te
enfrentas si viajas sola o acompafiada?

Seguimiento: ¢ Por qué crees que cambia tu experiencia si viajas sola o acompafada?

Bloque 4. ¢Has modificado el modo en el que te transportas a lo largo de los afios? ¢Has modificado
rutas, horarios, vestimenta? ¢ Cuadl es la razon?

30




Seguimiento: ¢ Era mds fdcil antes o ahora? ¢ Te enfrentas a los mismos problemas?

Bloque 5. ¢Conoces qué es Mibici? ¢Consideras que Mibici es un modo de transporte que se adapta a
tus necesidades? ¢Por qué? ¢Qué cambiarias (étipo de bici, mayor diversidad de tamanos de la bici,
agregar portabebés y canastas, el proceso de suscripcion?)

Seguimiento: ¢Por qué?

Bloque 6. {Has encontrado infraestructura deficiente (mala iluminacion, banquetas incompletas, sin
rampas, etc.) al caminar por la ciudad? ¢Has tenido un percance?

Seguimiento: ¢ De qué tipo?

Bloque 7. éCudl es tu experiencia al cruzar las calles, las avenidas? ¢ Considera adecuados los tiempos
de los semaforos para cruzar las calles?

Seguimiento: ¢ Por qué? éldentificas algunas avenidas o calles en especifico en el que te enfrentas a este
problema?

Bloque 8. ¢Has sufrido algun tipo de violencia, acoso o discriminacion al caminar por la ciudad, al usar
el transporte publico, la bicicleta? Por ejemplo, piropos, miradas lascivas, acercamientos, roces o
tocamientos no deseados, comentarios apresurandoles, robos o asaltos, épersecuciones?
Seguimiento: ¢ Me podrias compartir una experiencia?

Bloque 9. ¢{Ha utilizado un medio de transporte informal (mototaxi)?

Seguimiento: ¢ Cudl ha sido tu experiencia?

Bloque 10. ¢ Usas el servicio de taxi y/o uber? ¢En qué situaciones lo usas?

Seguimiento: ¢ Cudl ha sido tu experiencia? ¢ Cambia tu percepcion de seguridad el utilizar taxi, uber, o
transporte publico?

Bloque 11. ¢Con tus ingresos puedes cubrir el uso del transporte publico, o sistema de bici publica?
éConoces el subsidio del gobierno para la tarifa del transporte publico? ¢ Has accedido a él?

Seguimiento: No, épor qué?

Bloque 12. {Qué cambiarias de la ciudad para que fuera mds accesible para las personas adultas
mayores?

Preguntas a una mujer trans y a una mujer lesbiana

¢En qué colonia vives?

Blogue 1. ¢{Cudles son sus rutas/trayectorias de movilidad? Ej. ir al trabajo, salir de compras. éEn qué
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horarios realizas estas actividades y por qué? ¢Cudnto tiempo suelen durar tus desplazamientos?
¢Cudntos medios de transporte utilizas para realizar tus actividades cotidianas?

Seguimiento: ¢ Por qué utilizas esos medios? (Qué cosas dejas de hacer por dedicarle tanto tiempo al
transporte?

Bloque 2. éCudles son las dificultades con las que se enfrenta en el transporte publico? Desde la
infraestructura de las paradas, el acceso a la unidad, el equipamiento, atencion de la persona que opera
la unidad, la distancia a la a la parada desde el lugar que sale casa, trabajo, la seguridad, etc.

Seguimiento: ¢Me podrias compartir una experiencia de alguna de estas dificultades?

Bloque 3. Generalmente, éviajas en compaiia de alguien? ¢De quién? Cuando viajas acompafiada,
écémo cambian tus rutas y selecciéon de modo de transporte? iCambian los problemas a los que te
enfrentas si viajas sola o acompafiada?

Seguimiento: ¢ Por qué crees que cambia tu experiencia si viajas sola o acompanada?

Bloque 4. ¢Has modificado el modo en el que te transportas a lo largo de los afos? ¢Has modificado
rutas, horarios, vestimenta? ¢Cual es la razon?

Seguimiento: ¢Era mds fdcil antes o ahora? ¢ Te enfrentas a los mismos problemas?

Bloque 5. ¢Conoces qué es Mibici? iConsideras que Mibici es un modo de transporte que se adapta a
tus necesidades? ¢Por qué? ¢Qué cambiarias (étipo de bici, mayor diversidad de tamarios de la bici,
agregar portabebés y canastas, el proceso de suscripcion?)

Seguimiento: ¢Por qué?

Bloque 6. {Has encontrado infraestructura deficiente (mala iluminacién, banquetas incompletas, sin
rampas, etc.) al caminar por la ciudad? ¢Has tenido un percance?
Seguimiento: ¢ De qué tipo?

Bloque 7. ¢Cual es tu experiencia al cruzar las calles, las avenidas? {Considera adecuados los tiempos
de los semdforos para cruzar las calles? ¢Cuanto tiempo suelen durar tus desplazamientos? ¢Cuantos
medios de transporte utilizas para realizar tus actividades cotidianas?

Seguimiento: ¢ Por qué? éldentificas algunas avenidas o calles en especifico en el que te enfrentas a este
problema?

Bloque 8. ¢Has sufrido algun tipo de violencia, acoso o discriminacion al caminar por la ciudad, al usar
el transporte publico, la bicicleta? Por ejemplo, piropos, miradas lascivas, acercamientos, roces o
tocamientos no deseados, comentarios apresurandoles, robos o asaltos, épersecuciones?
Seguimiento: ¢ Me podrias compartir una experiencia?

Bloque 9. é{Ha utilizado un medio de transporte informal (mototaxi,)?
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Seguimiento: ¢ Cudl ha sido tu experiencia?

Bloque 10. ¢ Usas el servicio de taxi y/o uber? ¢En qué situaciones lo usas? ¢ Cudl ha sido su experiencia?
¢Cambia tu percepcion de seguridad el utilizar taxi, uber, o transporte publico?

Seguimiento: ¢ Cudl ha sido tu experiencia? ¢ Cambia tu percepcion de sequridad el utilizar taxi, uber, o
transporte publico?

Bloque 11. iCon sus ingresos puede cubrir el uso del transporte publico, o sistema de bici publica?
éConoces el subsidio del gobierno para la tarifa del transporte publico? ¢Has accedido a élI?
Seguimiento: No, épor qué?

Bloque 12. ¢Qué cambiarias de la ciudad para que fuera mas accesible para las personas trans?

Bloque 12. ¢ Qué cambiarias de la ciudad para que fuera mas accesible para las personas gays, lesbianas
y bisexuales?

Preguntas a una mujer indigena
¢En qué colonia vives?

Blogue 1. é{Cudles son sus rutas/trayectorias de movilidad? Ej. ir al trabajo, salir de compras. ¢En qué
horarios realizas estas actividades y por qué? ¢Cuanto tiempo suelen durar tus desplazamientos?
¢Cudantos medios de transporte utilizas para realizar tus actividades cotidianas?

Seguimiento: ¢Por qué utilizas esos medios? ¢ Qué cosas dejas de hacer por dedicarle tanto tiempo al
transporte?

Bloque 2. ¢Cuadles son las dificultades con las que se enfrenta en el transporte publico? Desde la
infraestructura de las paradas, el idioma de las sefialéticas, el acceso a la unidad, el equipamiento,
atencion de la persona que opera la unidad, la distancia a la a la parada desde el lugar que sale casa,
trabajo, la seguridad, etc.

Seguimiento: ¢Me podrias compartir una experiencia de alguna de estas dificultades?
Bloque 3. Generalmente, éviajas en compafiia de alguien? ¢De quién? Cuando viajas acompanada,
écdmo cambian tus rutas y seleccion de modo de transporte? ¢Cambian los problemas a los que te
enfrentas si viajas sola o acompafiada?

Seguimiento: ¢ Por qué crees que cambia tu experiencia si viajas sola o acompafiada?

Bloque 4. ¢Has modificado el modo en el que te transportas a lo largo de los afos? ¢Has modificado
rutas, horarios, vestimenta? ¢Cual es la razéon?

eguimiento: ¢ Era mads fdcil antes o ahora? ¢é Te enfrentas a los mismos problemas:
S to: ¢E | ant hora? é T t / bl ?

Bloque 5. ¢Conoces qué es Mibici? ¢Consideras que Mibici es un modo de transporte que se adapta a
tus necesidades? ¢Por qué? ¢Qué cambiarias (é¢tipo de bici, mayor diversidad de tamarfios de la bici,
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agregar portabebés y canastas, el proceso de suscripcion?)
Seguimiento: ¢ Por qué?

Bloque 6. {Has encontrado infraestructura deficiente (mala iluminacién, banquetas incompletas, sin
rampas, etc.) al caminar por la ciudad? ¢Has tenido un percance?
Seguimiento: ¢ De qué tipo?

Bloque 7. éCudl es tu experiencia al cruzar las calles, las avenidas? ¢ Considera adecuados los tiempos
de los semaforos para cruzar las calles?

Seguimiento: ¢ Por qué? ¢éldentificas algunas avenidas o calles en especifico en el que te enfrentas a este
problema?

Bloque 8. ¢Has sufrido algun tipo de violencia, acoso o discriminacidn al caminar por la ciudad, al usar
el transporte publico, la bicicleta? Por ejemplo, piropos, miradas lascivas, acercamientos, roces o
tocamientos no deseados, comentarios apresurandoles, robos o asaltos, épersecuciones?
Seguimiento: ¢ Me podrias compartir una experiencia?

Bloque 9. é{Ha utilizado un medio de transporte informal (mototaxi,)?
Seguimiento: ¢ Cudl ha sido tu experiencia?

Bloque 10. ¢Usas el servicio de taxi y/o uber? ¢En qué situaciones lo usas? ¢Cudl ha sido su experiencia?
¢Cambia tu percepcidn de seguridad el utilizar taxi, uber, o transporte publico?

Seguimiento: ¢Cudl ha sido tu experiencia? ¢ Cambia tu percepcion de seqguridad el utilizar taxi, uber, o
transporte publico?

Bloque 11. iCon sus ingresos puede cubrir el uso del transporte publico, o sistema de bici publica?
éConoces el subsidio del gobierno para la tarifa del transporte publico? ¢ Has accedido a élI?

Seguimiento: No, épor qué?

Bloque 12. ¢Qué cambiarias de la ciudad para que fuera mas accesible para las personas indigenas?

Preguntas a una mujer con discapacidad

¢En qué colonia vives?

Bloque 1. ¢Cudles son sus rutas/trayectorias de movilidad? Ej. para ir al trabajo, salir de compras, etc.
¢En qué horarios realizas estas actividades y por qué? ¢Cudnto tiempo suelen durar tus
desplazamientos? ¢ Cuantos medios de transporte utilizas para realizar tus actividades cotidianas?

Seguimiento: ¢Por qué utilizas esos medios? ¢ Qué cosas dejas de hacer por dedicarle tanto tiempo al
transporte?

Bloque 2. {Cudles son las dificultades con las que se enfrenta en el transporte publico? Desde la
infraestructura de las paradas, el acceso a la unidad, el equipamiento, atencidn de la persona que opera

la unidad, la distancia a la a la parada desde el lugar que sale casa, trabajo, la seguridad, etc.

Seguimiento: ¢Me podrias compartir una experiencia de alguna de estas dificultades?
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Bloque 3. Generalmente, ¢viajas en compafiia de alguien? ¢De quién? Cuando viajas acompafiada,
écémo cambian tus rutas y seleccién de modo de transporte? ¢Cambian los problemas a los que te
enfrentas si viajas sola o acompafnada?

Seguimiento: ¢ Por qué crees que cambia tu experiencia si viajas sola o acompafiada?

Bloque 4. ¢Has modificado el modo en el que te transportas a lo largo de los afios? ¢Has modificado
rutas, horarios, vestimenta? ¢Cual es la razén?
Seguimiento: ¢Era mds fdcil antes o ahora? ¢ Te enfrentas a los mismos problemas?

Bloque 5. ¢Conoces qué es Mibici? ¢Consideras que Mibici es un modo de transporte que se adapta a
tus necesidades? ¢Por qué? ¢Qué cambiarias (étipo de bici, mayor diversidad de tamarios de la bici,
agregar portabebés y canastas, el proceso de suscripcion?)

Seguimiento: ¢Por qué?

Bloque 6. {Has encontrado infraestructura deficiente (mala iluminacion, banquetas incompletas, sin
rampas, etc.) al caminar por la ciudad? ¢Has tenido un percance?
Seguimiento: ¢ De qué tipo?

Bloque 7. éCudl es tu experiencia al cruzar las calles, las avenidas? ¢Considera adecuados los tiempos
de los semaforos para cruzar las calles?

Seguimiento: ¢ Por qué? ¢éldentificas algunas avenidas o calles en especifico en el que te enfrentas a este
problema?

Bloque 8. ¢Has sufrido alguln tipo de violencia, acoso o discriminacion al caminar por la ciudad, al usar
el transporte publico, la bicicleta? Por ejemplo, piropos, miradas lascivas, acercamientos, roces o
tocamientos no deseados, comentarios apresurandoles, robos o asaltos, ¢ persecuciones?
Seguimiento: ¢ Me podrias compartir una experiencia?

Bloque 9. ¢{Ha utilizado un medio de transporte informal (mototaxi,)?
Seguimiento: ¢ Cudl ha sido tu experiencia?

Bloque 10. ¢ Usas el servicio de taxi y/o uber? ¢En qué situaciones lo usas? ¢ Cudl ha sido su experiencia?
¢Cambia tu percepcion de seguridad el utilizar taxi, uber, o transporte publico?

Seguimiento: ¢ Cudl ha sido tu experiencia? ¢ Cambia tu percepcion de seguridad el utilizar taxi, uber, o
transporte publico?

Bloque 11. iCon sus ingresos puede cubrir el uso del transporte publico, o sistema de bici publica?
éConoces el subsidio del gobierno para la tarifa del transporte publico? ¢ Has accedido a él?
Seguimiento: No, épor qué?

Bloque 12. ¢{Qué cambiarias de la ciudad para que fuera mas accesible para las personas con
discapacidad?

Preguntas a una nifa
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¢En qué colonia vives? éPor dénde vives?

Bloque 1. Cuando sales de tu casa, é¢a dénde sueles ir? Por ejemplo, a la escuela, con tus amigas, al
pargue, a practicar algun deporte, etc. éQuién te suele llevar? ¢En qué te llevan?

Bloque 2. ¢Alguna vez te has subido a un camién? ¢Quién te acompafiaba o suele acompaiiar?
Seguimiento: ¢ Cudl fue tu experiencia: te gusto o no te gustoé?

Bloque 3. ¢Te dejan ir a pasear sola o con amigas o siempre te acompaiia alguien?

Bloque 5. ¢ Te has fijado en las bicis rojas que hay por la ciudad que puedes rentar? ¢ Has intentado usar
una? Seguimiento: ¢ Por qué si o no?

Bloque 6. éTienes una bici que puedas usar? ¢Has andado en bici por la calle para ir a algun lugar o
pasear? ¢Alguien te estaba acompafiando? Seguimiento: éCémo te sentiste (éej. segura, las calles
estaban planas para rodar, te pasaban muy cerquita los coches?

Bloque 7. ¢Cual es tu experiencia al cruzar las calles, las avenidas? ¢Consideras que los tiempos de los
semaforos para cruzar las calles son suficientes? Seguimiento: ¢ Por qué? ¢éldentificas algunas avenidas
o calles en especifico en el que te enfrentas a este problema?

Bloque 8. ¢Te has sentido insegura al caminar por la ciudad, al usar los camiones, taxi, uber o cuando
andas en bici? Por ejemplo, éte han dicho algo que te haya hecho sentir incomoda o te han asustado?
Seguimiento: ¢ Me podrias compartir una experiencia?

Bloque 9. é{Sabes qué es un mototaxi? ¢ Te has subido a uno? Seguimiento: ¢ Cudl ha sido su experiencia?
Bloque 10. ¢ Alguna vez te has subido a un taxi o uber? ¢ Quién te acompafiaba o suele acompafiar? iEn
gué prefieres viajar: en camion, taxi, uber, ébici...? Seguimiento: ¢ Cudl fue tu experiencia: te gusto o no

te gusto?

Bloque extra: ¢Te gusta caminar por las calles? ¢éEn qué horario sueles pasear (de dia o de noche)?
Seguimiento: ¢Por qué no en las noches?

Bloque 12. ¢Qué cambiarias de la ciudad para que fuera mas accesible para las nifias y nifios?
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Anexo 2. Glosario de los ejes de identidad integrado a las fichas técnicas

GLOSARIO - EJES DE IDENTIDAD

GENERO

Se refiere a las construcciones culturales y no biolégicas de lo femenino y lo masculino, asi como todas las
representaciones, ideas e imaginario social y colectivo basadas en los roles que la sociedad atribuye a hombres y mujeres.
Estas caracteristicas y comportamientos han involucrado relaciones de dominacién y subordinacién y, por ende, de
desigualdad (Comprimiso vial, 2015, p. 5; lefero, 2010). Asi, la premisa principal del género es reconocer que la
desigualdad no se deriva de las diferencias genitales, sino de la construccion social del significado atribuido a la feminidad y
la masculinidad (InMjueres, 2008). Esta investigacién se enfoca principalmente en la manera en que estos esterectipos de
género afectan directamente a las mujeres.

EDAD

Hace referencia a las etapas en el desarrollo de las personas que les clasifica en grupos basados por la edad medida por el
nimero de afios completos que tiene una persona desde su nacimiento. Se considera edad en situacién de mayor
vulnerabilidad a las etapas de nifiez y vejez. (Eustat, s.f.)

LGBTTTI

Esta abreviatura hace referencia a las personas lesbianas, gay, bisexuales (hasta aqui, corresponden a orientaciones
sexuales), transexuales, transgénero (ambas refieren a la identidad de género), trasvesti (correspondiente a una expresién de
género) e intersexval (aguellas personas cuyos cuerpos tienen caracteristicas biolégicas que difieren de los estdndares
corporales "femeninos” y "masculinos” médicos y culturales) (CIDH, 2015 p. 13; COPRED, s.f.).

NSE

El Nivel Secioecondmice (NSE) es una medida, norma o indicador que toma en cuenta factores econdmicos y sociclégicos
para realizar una segmentacion social de los grupos que integran a la sociedad mexicana. la norma metodoldgica mas
utilizada en México es la desarrollada por la Asociacién Mexicana de Agencias de Inteligencia de Mercado y Opinién
Publica, la cual clasifica en 7 grupos a hogares segun su bienestar econémico y social en concordancia con la capacidad de
satisfacer las necesidades de sus integrantes (AMAI, s.f.).

ETNICIDAD

Précticas culturales y forma de identidad que dotan de significado a una comunidad, basado en atributos, ontologia y
epistemologia (CEPAL, 2014). Entre sus caracteristicas particulares de los grupos étnicos también se encuentran la lengua, la
historia, la religién y vestimenta (Giddens, s.f).

CORPORALIDAD

Se incluird en el término de corporalidad las variables de discapacidad (auditiva, motora, visual y cognitiva), asi como la
vivencia de los cuerpos que “‘rompen” con lo establecido (estatura, peso, etc).

a. Discapacidad auditiva: falta o disminucién del sentido auditive, el cual puede dificultar la comunicacion.

b. Discapacidad motora o fisica: dificultad de movimiento, parcial o total, ya sea en las extremidades, en algin
hemisferio del cuerpo o en su totalidad.

c. Discapacidad visual: pérdida total o disminucién del sentido de la vista.

d.Discapacidad cognitiva: limitaciones de la capacidad de aprendizaje, trastorno de conciencia, entre otras variables
(Gobierno de Jalisco, 2010).
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Anexo 3. Sistematizacidn de las entrevistas

Lolita 23 afios

Lilia 27 afios

Maria (nos da permiso
para usar su nombre
real)

24 afios

Ninguna

Colonia Constancio

de Tonald

Si, sensorial. Pérdida
auditiva. No es sorda

FO-DGA-CPAP-001

No especifica, pero
dice que por Nueva
Galicia

“Para salir de Y

porque estd lo suficientemente cerco; para venir al
trabajo uso mi carro"

Horarios: sale de su casa a las Spm y regresa a las 9pm
Desplazamientos: para el trabajo 12 minutos.

Medio para actv. antes en
camién, ahora en automévil propio o uber; motivo:
ahorro del tiempo ("no dispones de tus horarios con el

vicio d blico aqui®), 75y

transporte pﬂ:ﬂ:ﬂ einseguridad.

mion depende si estd
cerca”.
Transcurso: caminar, tomar el camién, llegar al tren,
tomar el tren y de ahi depende de donde trabaje. Por
ejemplo, para llegar a ITESO, del tren llega a Judrez, de
ahi trasbordar para llegar a Periférico Sur y de ahi tomar
el camién o el transporte escolar para que la lleve al
ITESO.
No habia camiones que se dirigieran hacia el tren que
pasara cerca de su colonia, tenfa que caminar 8 cuadras.
Hasta hace aproximadamente dos meses se incorpora un
nuevo camién que pasa por su cuadra, pero tarda mucho
en pasar y si se le hace tarde tiene que caminar las 8
cuadras.

Con la pandemia han disminuido sus salidas. Se mueve
5% famili

ya g
Uber. Ahora sus viajes los realiza por motivos de trabajo
nC; h 15

minutos, y a menos que tenga poderes y flash®.

"Si dejas de trabajar
mueres de hambre"

Medio bajo Lesbiana t lndigenai

Se considera una

afromexicana

persona que no estd en

Medio bajo

una zona considerada
alta y porque no tiene

Heterosexual Indigena

una profesion donde le
paguen miles de pesos.

No considera que su

familia sea pobre, pero

tampoco rica. Se
considera bien
econémicamente

Desconocimiento de la ubicacién de las paradas, no hay
sefialamientos de dénde estan. Impuntualidad y no se
paraban cuando debian hacerlo.

En pandemia, miedo de la proximidad.

No hay muchas opciones cerca de su casa, los pocos.
camiones que pasan van muy llenos y se tiene que
‘esperar al préximo, o si se sube van muy aplastados.
También hay calles que sin pavimentar, otras.
empedradas y otras con muchos baches, lo que hace
que el camién brinque mucho y se pone en riesgo su
seguridad como pasajera.

"Le tengo mucho miedo. Todavia no he sacado mi
licencia por el miedo de no escuchar un carro que se
atraviese. Me imagino escenarios que podrian pasar”,
Ansiedad, miedo. La duda de escuchar al chofer del
camién a la hora de enunciar la parada o la duda de si
‘me iban a escuchar a mi. Cuenta que una vez el camién
no se paré donde debia y le entré miedo, se perdid, al
final logré llegar a su destino, pero signific una
experiencia de miedo y nervios. Escuchar es de mis
principales problemas. Las personas sordas utilizan el
Lenguaje de Sefias Mexicana, ellas necesitan que el
chofer se comunique por este medio.
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Heterosexual Ninguna

Jja sola. Cuando viaj

si cambian sus decisiones de movilidad: si viaja sola
trata de no dejar su automévil lejos para no caminar
tanto hacia él, particularmente de noche. En cambio,
si viaja siente mayor

Un 10% de sus viajes es acompaiada. Cuando va
acompaiada puede tomar varias rutas, pero al ir
sola trata de tomar solo una para no gastar tanto. Al
viajar sola trata de regresar siempre con la luz del
dia por miedo, pero cuando va acompaiada se da la
oportunidad de llegar mas tarde porque ya no se
siente tan sola. Al ir acompafiada puede incluso
tomar uber o taxi, lo cual al ir sola le da miedo.

La mayoria de sus viajes los realiza acompaiiada. En
el carro familiar, con alguna vecina o en uber. Por lo
general no tiene di para
transporte privado (sola). i considera que su
discapacidad la ha limitado, puesto que le da miedo,
ansiedad al moverse sola. "Moverme yo sola si es un
q e . "Podria yo salir
sola, pero no me he impulsado ha hacerlo". Le da
mis confianza estar acompafiada.




Si ha modificado cosas, en particular su vestimenta
cuando era mas joven. En la actualidad procura no
modificarla, pero el estrés y miedo persisten.

"Una vez que sali de fiesta iba acd con un vestidito

revelador e iba muerta de miedo en el camion".

No mucho, solo los horarios. Si tiene que ir a un lugar
mds lejos toma uber o taxi, pero eso es solo en los
Gltimos afios debido a las distancias, porque no se
anima a tomar varios camiones.

Ahora con el contexto del COVID evita tomar el
transporte publico. Prefiere irse con alguna vecina o su
familia. En todo caso, toma un uber y su Gltima opcién
es el transporte publico. Debido a su discapacidad,
Maria necesita leer los labios para comunicarse, ahora
con el uso de cubrebocas es una limitante para ella.

Conoce mi Mibici pero no lo utiliza porque no se
adapta a sus necesidades. "No cubre el drea de la
ciudad que yo necesito, pero siempre he querido
tenerlo". De cambiar algo de Mibici seria que se
expandiera.

Si conoce MiBici y lo usé por aproximadamente tres
afos, hasta que ya no le convenia tanto.

“La primera vez que usé Mibici, me inscribi y todo y al
tomarla por primera vez yo la sentia como algo
gigante, y por mas que le bajaba todo el tamafio sigue
estando muy alta y no la pude manejar, ni subirme”.
También, los espacios para andar en bici son muy
chiquitos, lo que la hizo pasar muchos accidentes.
Tampoco hay estaciones cercanas, ya que a veces en
una se acaban todas las bicis y no hay otras cerca.
Propuesta: Deberfan estar circulando mas seguido
quienes dejan las bicis, o alguna manera de avisar
(como una alarma) que ya no hay bicis en ciertos
lugares para que llegaran mas rapido.

Si lo conoce, pero no lo ha utilizado. Si sabe andar en
bici.

Si encontro infraestructura deficiente y, en
consecuencia, tuvo percances, ya que uando utilizaba
el cambion llegaba a él por patineta. Sefialé en
particular el mal estado de las banquetas: "Todo se
atora porque las calles estan horribles y mas las
banquetas, hay veces que he salido volando porque
estd salidito". Tiene cicatrices debido a estos
accidentes.

Si tiene que salir muy temprano, camina por varias
cuadras donde no sirven o no hay postes de luz y esta
todo oscuro, lo cual le da miedo.

El gobierno deberia de impulsar, ahora con el COVID, el
uso de publicos para

incluyendo al transporte pUblico. No cree que el
transporte publico tenga mejoras con el tiempo en
cuestion de accesibilidad universal. Falta braille para
las personas visual, las no
son apropiadas para personas con discapacidad
motora.

No siente que los tiempos sean suficientes, le
provoca estrés: "Cruzor calles grandes de mas de dos
carriles se me hace estresante; "¢Y si me quedo en
‘medio y se pone el siga?

Avenidas/calles que identifica con el problema: A la
altura de Plaza del Sol, Mariano Otero y Lépez
Mateos.

“He notado que le dan mas tiempo a los carros para
pasar que a los peatones. Seria bueno retomar la
idea de poner alarmas peatonales para indicar
cuando se quiere cruzar”.

Hay avenidas que se cruzan mucho, por lo que no
hay un momento para saber que ya toca poder
cruzar esas avenidas. Hay muchos carros y camiones
que no dejan cruzar, tapan toda la calle y se aduefian
de ella, por lo que tienen que optar por pasar por
atrds de ellos y eso genera muchos accidentes.
Avenidas/calles que identifica con estos problemas:
Avenida Juarez, por el Parque Alcalde y por
Mexicaltzingo.

No ha tenido tanto problemas relacionadas con su
discapacidad, puesto que sonora y no visual.

Ha sufrido violencia en espacios publicos: "Si, mds

cuando mi presentacidn es un poco mds femenino;
nunca me ha pasado algo fisico pero siempre pues
gritos, chiflidos, miradas”. Menciona que si les
contesta a las agresiones pero con miedo de

Narra que si.
cuando su expresion es mds masculina, pero no en
gran medida, a menos que sea muy notoria la
expresion masculinizada.

Solamente utiliza Uber, el cual utiliza en particular cuando no

‘esta en condiciones toxicologicas para manejar. “Nunca me

ha dado tanto tanto tanto miedo, pero pues usualmente si  Si puede cubrir el transporte,

trato de mandar mi ubicacion a alguien, que sepan dénde Conoce los subsidios de estudiantes y personas adultas
estoy, que sepan a qué hora llego. Compartir el vigje, pues”.  mayores, Utiliz6 por afios el apoyo a estudiantes.
Confia més en uber que en taxi por Ia posibilidad de conocer

al conductor. Jamds ha tomado un taxi sola.

No. Ubica los mototaxis pero no los ha utilizado

Utilizaba Uber cuando era muy noche y no habia ya otros
transportes, pero lo dejé de tomar porque tuvo una mala
experiencia y ya le da miedo tomarlos sola de noche. Le daba
un poco mis de confianza que un taxi porque es posible ver
el rostro de conductores o que alguien siga el viaje.

Siente un poco mas de seguridad en el transporte pablico
porque hay mds peronas y porque conoce las rutas.

“Si, en el transporte publico sobre todo. Una vez me
dieron una nalgada al bajarme y senti como é¢como
olguien puede tocarme? También cuando el
transporte va muy lleno son muy incémodos los
roces, o en el mismo tren ligero. Es muy asqueroso.
Y en lo calle frases o palabras de sefiores”.

Si logra cubrir el pe id y
excesivo lo que se paga con el nivel de transporte que se
ofrece. Accedié al subsidio del gobierno cuando era
estudiante, pero ahora no tiene otra opcién.

Si, utilizé el servicio de mototaxi una vez y sintié que todo
fue normal, un viaje rapido y corto, pero si sinti6 riesgo de
poderse caer y que le pasaria algo.

“Soy consciente de todo el asunto de las mujeres de
irse en un uber en la noche y que ha habida
secuestros, muchas cosas lamentables, no me
imagino yo, una persona son discapacidad, con el
reto de un cubrebocas tradicional, no tener una
‘comunicacién correcta, no me imagino pidiendo un
uber yo sola y no tener la comunicacion®. Si se ha
sentido discriminada porque el transporte pblico no
estd equipado para personas con discapacidad, lo
que la ha llevado a sentirse nerviosa. Aclara que
con mucha el

Prefiere irse con alguien conocido (en su carro o
‘acompaiada en el uber). El problema que tiene en contexto
del COVID es interactuar con el chofer debido al uso de
cubrebocas,

Si, los mototaxis. Para hacer viajes “cortos”, pero que
caminando se vuelve largos. Considera que son més.
seguros que los camiones.

i podria ahora que trabajo y que sigo viviendo en la casa
familiar. Considera que sus gastos no son muchos. No
conoce los subsidios.

PO«

publico.

FO-DGA-CPAP-001

39



Su suefio para la ciudad es que tenga un sistema de metro.
Considera que eventualmente se va a volver una necesidad
imperativa, ya que llega mas gente pero no hay mas calles.
Ve positiva también la posibilidad de que en los metros
pueden haber vagones exclusivos para mujeres, a
diferencia de los autobuses.

Cree que se deberian poner sefialamientos escritos y
especialmente auditivos (por ej. en el tren) adaptados a las
lenguas originarias que viven en Jalisco.

Su suefio es que los choferes o las personas que estan al
frente de los transportes estén capacitadas sobre las
poblaciones indigenas, porgue hay quienes se dedican a
trabajar en los cruceros (por e]. vendiendo artesanias) y
van cargando bultos, entonces muchas veces los choferes
no los recojen porque “estorban mucho”.

También considera importante involucrar en lo visual la
imagen indigena, ya que muchas veces parece que todo se
dirige hacia un solo tipo de personas.

Adecuaciones para discapacidades: braille, niveles de

banguetas, elevadores. Que los choferes tengan Nota: Nueva Galicia estd pasando
capacitacion para atender a las personas con discapacidad. periferico de la AMG, coincide con
Los adultos mayores son los mas probables de sufrir los reportes del uso de transporte
discpacidad auditiva. Los cubrebocas inclusivos. "Pequefios informal, que es mas comuin en este
detalles, pero que son muy grandes, muy valiosos para tipo de zonas.

poder integrar a las personas con discapacidad"”.

FO-DGA-CPAP-001

40



Anexo 4. Fichas técnicas

¢CUALES SON SUS IMPACTOS POR EJE DE IDENTIDAD?

GENERO

EL caminar, el transporte piblico y la bicicleta son las principales formas de movilidad de las mujeres Al
caminar por la ciudad se pueden ver afectadas por una mala gestién de los eslacmamlemos en la via piblica,
con altas probabilidades de encontrarse con algunas de las si que | su libre
trénsito e incrementan la inseguridad:

. A Svil dos sobre bang pidiendo su paso y el de las personas que se encuentren
bajo sus cuidados;

* Bang reducidas o para dar mayor espacio de tiento a coches o vehiculos de
carga;

+ Calles llenas de automéviles estacionados, generando “zonas muertas” e inseguras para ser transitadas a
pie, y

* Una gran idad de de iento
genera una visibilidad leitada de los alrededores.

P cerca de las paradas de autobuses, lo que

Sobre los estacionamientos publicos fuera de via, si estos no cuentan con buena iluminacién, cémaras y
protocolos de seguridad y/o se encuentran alejados de donde hay mas flujo de personas, son también un foco
de inseguridad para las mujeres que hacen uso de ellos, ya que pueden ser ahi victimas de crimenes, asaltos,
acoso y/o abuso sexual.

EDAD

Una gestién de estacionamientos deficiente puede contribuir a la mala infraestructura de banquetas o cruces
peatonales, las cuales son indispensables en su mejor version para las personas mayores que transitan la ciudad
caminando o en silla de ruedas.

Una mayor cantidad de oferta de lientos para automdviles puede ser un incentivo para un aumento
de la motorizacién, lo cual genera altos niveles de contaminacién del aire, afectando asi principalmente a las
personas de la tercera edad y menores de edad con enfermedades respiratorias o auditivas.

LGBTTTI

De acuerdo con el estudio LGBT+ 2019 en Guadalajara (Kaliopeo, 2019), el 39% de las personas
pertenecientes a la poblacién LGBT+ se ha limitado en expresar su sexvalidad por miedo a una reaccién
negativa de su entorno. El 78.9% de las haber sufrido al menos una vez
agresiones o violencia por ser parte de la poblacién LGBT+. La mayoria de las agresiones se dan en lugares
pblicos. El acoso atenta, principalmente, contra las personas trans (BID, 2020).

Las calles que se encuentran llenas de carros estacionados obstruyen una mejor visibilidad para las personas
que caminan, sumando a un mayor nivel de inseguridad especial para las personas LGBTTTI+.

Asimismo, los estacionamientos piblicos fuera de via que no tienen una buena iluminacién, sistemas de
seguridad y/o se encuentran muy alejados de donde hay un mayor flujo de personas, son un foco de
insequridad para las personas LGBTTTI+.

NSE

En la implementacién de medidas de gestién de estacionamientos, es importante pensar mds alla de multas y
pagos monetarios, ya que el mensaje que se da al aplicar solamente estas medidas es que el uso del espacio
piblico es solamente para quienes pueden pagarlo.

ETNICIDAD
En la AMG, el idad de pobl Zapopan (aproximadamente 12,816
personas), seguido por Guadllajlra (4 530 y Tlaquepaquu (4, 197] (IEG, 20|9a]
Es importante cuestionar la creacién de nuevos de sobre antes
al comercio informal o puestos ambul de p indigenas, do un despl iento de estos y
afectando asf su nivel de vida.
CORPORALIDAD

En el 2018 el porcentaje de personas en Jalisco con alguna discapacidad era del 6.6%, es decir, 545,679
personas (IIEG, 2019b).

En ocasiones los espacios destinados a estacionamiento especial (para personas con discapacidad) no estin
bien disefiados o no cuentan con una buena infraestructura, generando dificultades de accesibilidad para las
personas con discapacidad que necesitan hacer uso de esos estacionamientos.

Ademds, si los automdviles se estacionan sobre banguetas o si se reduce el ancho de las mismas para dar
prioridad a los coches o vehiculos de carga, se obstaculiza el paso de personas con alguna discapacidad, asi
como para personas con cuerpos grandes.
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GESTION
DE
ESTACIONAMIENTOS

(QUE ES?

Se refiere a la regulacién y
gestién de las actividades
relacionadas con el servicio
de recepcidn, guarda,
proteccién y devolucién de
vehiculos automotores y no
motorizados en lugares
publicos o privados, asi como
la gestidn de los
estacionamientos en via y fuera
de ella.

SI VIAJA SOLA TRATA DE NO
DEJAR SU AUTOMOVIL
LEJOS PARA NO CAMINAR
TANTO HACIA EL,
PARTICULARMENTE DE
NOCHE

- Lolita, 23 afios. Mujer,
lesbiana. Nivel
socioeconémico
medio-bajo.

MEDIOS DE CONSULTA
ESPECIALIZADOS

Calle-Muller, C, V. (3 de septiembre de
2015). Sistemas de estacionamiento. PUCP.

tesis pucp.edu.pe/repasitorio/handle/20.50
0.12404/5837

Maranjo, F. (2019). Ordenamiento de la
movilidad vehicular mediante la gestion de
estacionamientos en la Escuela Superior
Politécnica de Chimborazo. Ecuador.

http://dspace espoch.edu.ec/bitstream/123
456780/9699/1/20101149.pdf
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¢CUALES SON SUS IMPACTOS POR EJE DE IDENTIDAD?

GENERO
lasmujemsonhspvlwlpalosuspaubhsdolxmdom&mydamddodo,yaaamlwmsdehs
que cuidan y/o cargar cosas/ lo cual, dndose a su insercién al mercado laboral, genera
dusplnunlcnlosyﬂemposl.gm dﬁeﬁns
Asimismo, los desplazamientos de las mujeres se vuelven ain mas complejos debido a los factores de inseguridad que
también tienen que sortear, teniendo asi una mayor vulnerabilidad e inseguridad vial dentro del espacio publico.

Respecto al uso del coche privado, los insultos a las mujeres d se emiten ipal sobre el
estereotipo de que una mujer conduciendo es menos habilidosa que un hombre.

Tmndoenmaquolnmwﬂdadurbanadobewlm-gﬁhhmnodalhsmwdngldasammmm

deberian estar das en dicha en las zonas con mayores riesgos, ya que se ha

mo%mmﬂdmmmpnvndodoudahsoguud-dyhcmﬂumqwhsmmdomvm.dormmﬂn
g

Factores como el acoso sexual en o alrededor de las instalaciones del
transporte publico, una escasa iluminacién de las calles y un disefio deficiente de las redes de movilidad disuaden a las
personas de usar estos servicios (ONU-Habitat, 2013).

EDAD

Cada afio, 186 300 nifios y nifias mueren en accidentes de transito en el mundo, es decir, mds de 500 por dia. Los
traumatismos por accidentes de transito figuran entre las cuatro causas principales de defuncién de infantes mayores de
cinco afios (OMS, 2015, pag. 5). Mas ain, algunos nifios y nifias juegan, viven e incluso en muchos paises trabajan en las
calles, y su exposicién junto con otros factores de riesgo inherentes a la infancia, les convierte en sujetos especialmente
vulnerables al tréfico. Como resultado, los millones de muertos y heridos que se registran cada afio (WHO y Unicef,
2005 y Peden et al., 2008 en Alonso, Esteban, Calatayud & Alamar, 2009).

Es crucial tomar acciones en zonas que son frecuentadas por infancias como zonas escolares o parques publicos.
Algunas medidas que se pueden impl son red de velocidad o mayor pi ia de policfas de trénsito.
Por otro lado, uno de los motivos por los que las nifias atienden de manera irregular a la escuela es por el riesgo de
agresiones sexuales en el traslado a centros educativos. (ONU-Hébitat, 2013, pag. 41).

De acuerdo a la OMS (2017), entre 2015 y 2050 la proporcién de la poblacién mundial mayor de 60 afios pasars de
900 millones hasta 2000 millones, lo que representa un aumento del 12% al 22%. La persona adulta mayor en muchos
aspectos de la vida se ve excluida o marginada (OSPAT, 2016). En este sentido, la exclusién por edad también sucede
en cuanto al entorno de la conduccién y a la seguridad como peatédn. El tréfico no estd disefiado para las personas de
edad avanzada. Muchas veces, la persona mayor se encuentra con un ambiente adverso y hostil. Con frecuencia
caminan por la calzada para evitar los coches estacionados y subir y bajar de las aceras, corriendo el riesgo de ser
arrolladas (Fundacién MAPFRE, s/f).

LGBTTTI

De acuerdo con el estudio LGBT+ 2019 en Guadalajara (Kaliopeo, 2019), el 39% de las personas pertenecientes a la
pobhclénI.GBY+sahwlmmumwmuldwmdoamrommmdawmm EL78.9%

las personas encuestadas admitieron haber sufrido al menos una vez agresiones o violencia por ser parte de la
pobhclénl.GBT# La mayoria de las agresiones se dan en lugares publicos. El acoso atenta, principalmente, contra las
personas trans (BID, 2020).

LosdosphwnmdoluwmsLGBmuwdm lejos por de dad en el espacio vial.
cuando se do por la ciudad reciben comentarios discriminatorios, acoso e incluso

violencia.

NSE

En el contexto del centro yla a Chapala, las zonas de la periferia al sur del AMG son las
regiones de mayor incidencia de agresiones a las mujeres, estos mismo sitios fueron identificados con condiciones
infraestructurales deficientes, aunado al carente equipamiento urbano —como la iluminacién y la continuidad en
banquetas—, adems de que constantemente se encueniran ubicados en dreas desoladas y con poca apropiacién del
espacio. En estas zonas, las dici de i son

inferiores de servicios de transporte pdblico en la zona, cuya caracteristica principal es s el alto ndmero de transferencias
que se realizan en estos puntos (BID, 2020).

Las y los nifios més a morir en un de trdnsito son los que viven en paises de ingresos bajos y
medianos, en los que se registra el 95% de las defunciones de nifios y nifias por accidentes de transito. Las tasas varian
de una regidn a otra. Incluso dentro de los paises, las infancias de los sectores pobres corren el mayor riesgo (OMS,
2015, pég. 6).

ETNICIDAD
En la AMG, el municipio con mayor de poblacién indigena es Zapopan (ap: d 12,816 )
uwdowwmn (4, ﬂnvm«wwnu 197) (IEG,2019a).
Es importante observar que la sefialética en el espacio vial se escrita en e

paiol,
exclusién a las personas que no hablan ese idioma. Blmtowmmm,mmmumoluﬂw,
adaptados a las lenguas originarias, ya que existen comunidades indigenas que hablan el idioma pero no lo escriben o
leen (Lilia, entrevista personal, 2021).

Hay quienes se dedican a vender artesanias en los cruceros y cargan bultos en el transporte publico, lo cual puede
mmmmurlmmhswudeumpompmdwmmﬁm Fspocmomesemctﬂnn

y de publico sobre las para generar un
ambhntcInelusivoysagwomlanoogidaymolummdolosmm(llu,mmtvmap«m 202).

CORPORALIDAD

En el 2018 el porcentaje de personas en Jalisco con alguna discapacidad era del 6.6%, es decir, 545,679 personas

(IIEG 2019b). EL espacio publlco esta hecho para ser transitado por cuerpos productivos y las personas con
jes o cuerpos no h Gnicos muchas veces no entran en estos pard , siendo ent

los espacios. Esta exclusién genera impactos negativos en la vida de las personas con discapacidad, por ejemplo, al

cruzar las calles en sillas de ruedas o al no contar con seméforos auditivos, entre otras cosas.
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SEGURIDAD
VIAL

Son las acciones y medidas
que buscan el buen
funcionamiento de la
circulacién del transito,
mediante el uso de leyes,
reglamentos y normas de
conducta para peatones,
pasajeros y/o conductores,
con el fin de hacer uso
correcto de la via publica y
prevenir accidentes de
transito (Cultura vial, 2011).

"CRUZAR CALLES GRANDES
DE MAS DE DOS CARRILES
SE ME HACE ESTRESANTE;
"¢Y SI ME QUEDO EN MEDIO
Y SE PONE EL SIGA?"

~ Lolita, 23 afios. Mujer,
lesbiana. Nivel
socioeconémico
medio-bajo.

MEDIOS DE CONSULTA
ESPECIALIZADOS

ONU-Habitat. (2013). Planificacién y disefio
de una movilidad wurbana sostenible:
orientaciones para politicas.

hitps://bit.ly,

Fundacién Mapfre (s/f). Seguridad vial para
conduclores de edad avanzada. Médicos
seguridad vial.

_IRLZMJYLLGLQ_&
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¢CUALES SON SUS IMPACTOS POR EJE DE IDENTIDAD?

GENERO

La mala iluminacién, la ausencia de aceras y las aglomeraciones convierten el acto de caminar en una actividad insegura

(ONU-Habitat, 2013), en especial para las mujeres, Esto genera que los niveles de inseguridad incrementen al caminar
sola, y estos aumenta ain mis si se camina de noche y/o por zonas poco transitadas y sin iluminacién.

A esto se le suma el hecho de que las mujeres caminan mds debido a que sus patrones de movilidad son distintos y
utilizan rutas més dispersas para realizar actividades de cuidados, aunado a que las mujeres peatonas en la ciudad llevan
a personas bajo su cuidado o paquetes/bultos (Kunieda y Gauthier, 2007, p.ll). Esto se debe al rol asignado
socialmente a las mujeres como cuidadoras y Unicas responsables de las labores reproductivas. Todo esto se ve
afectado ain mds por las malas condiciones de las aceras o la ausencia de estas, la iluminacién deficiente y la
inseguridad al transitar a pie ya sea para caminar o para esperar una parada de autobus.

Asimismo, el acoso callejero y la violencia sexual hacia las mujeres (como miradas, tocamientos, piropos, ser
perseguidas, etc.), se suelen presentar en estos espacios.

EDAD

Cada afio, 186 300 nifios y nifas mueren en accidentes de transito en el mundo, o sea, més de 500 por dia. Los
traumatismos por accidentes de trénsito figuran entre las cuatro causas principales de defuncién de todos los nifios
mayores de cinco aios (OMS, 2015, pag. 5). Los puentes peatonales no son aptos para ser transitados por peatones

infantes y personas de la tercera edad debido a que tienen infr y espacios defici asf como muchas
veces cuentan con nula accesibilidad de paso para estos grupos vulnerables.
En México, 4.7% de personas eran analfabetas en 2020, y el mayor p je de esta pobl se entre

las personas de 75 afios y mas (INEGI, 2020). En este sentido, el uso de tnicamente sefalamientos escritos y no
auditivos en los espacios publicos es un problema que afecta a todas estas personas que no saben leer ni escribir.

Los tiempos son otro factor deficiente para estos grupos al caminar por la ciudad, como es el caso de algunos
semaforos para peatones que no cuentan con tiempo suficiente para dejar pasar a las personas que se mueven mas
lento.

LGBTTTI

De acuerdo con el estudio LGBT+ 2019 en Guadalajara (Kaliopeo, 2019), el 39% de las personas pertenecientes a la
poblacién LGBT+ se ha limitado en expresar su sexualidad por miedo a una reaccién negativa de su entorno. El 78.9%
de las personas encuestadas admitieron haber sufrido al menos una vez agresiones o violencia por ser parte de la
poblacién LGBT+. La mayoria de las agresiones se dan en lugares publicos. El acoso atenta, principalmente, contra las
personas trans (BID, 2020).

Es comin para personas de la poblacién LGBTTTI+ sufrir acoso callejero, miradas i Jas, piropos no d
mmm,vblnmhﬂﬂuodscrbmddndmmrporlmmbﬁoos calles y banquetas,
aquellos con Estas cumdoesmp«somsvmmm

parejas o por una expresién de género que : Ianorml

&plﬁculu debidolun:cul!umhotuopmhvulanqushsmjsusoslmdooonmdamnmmouson
disfrute lino, lo cual genera di acoso, violencia e inseguridad a

para ¥
este tipo de parejas en el espacio pUblico.

lasekpresloms de gémrodehsporsonas mlombvos del grupo LGBTTTI se salen de los estdndares heteronormativos

por la la, crimenes, discriminacion y expresiones de odio en su contra
almmlosupaclosp\buoos Demrod'omgmpo existe una especial inseguridad y violencia contra las mujeres
trans al desplazarse por las calles.

NSE

La mayoria de peatones pertenecen a grupos sociales con menores ingresos, debido a que viajar a pie generalmente
no es una eleccién personal, sino que es una modalidad que responde a la falta de alternativas accesibles y asequibles
(ONU-Habitat, 2013).

ETNICIDAD

En la AMG, el municipio con mayor de poblacién indigena es Zapopan (ap d: 12,816 p )
seguido por Gv-diwm (@, 531) y Thqu-qm (4,197) (IEG,2019a).

SeqﬁnlaEnwmlntmcumaldomls.huseoocmdqumluwamdnxbmlmpobl:dénﬁrodcscendbmo,

con 61 mil 140 personas. hmayovla del AMG, pero el
con mayor p ' ! ldn con 2.11%. Para el resto de municipios del
AMG: nunmaomlSlX Tlaquepaque 1.43%, Zapopanconlm Tonald con 1.07% y Tlajomulco con

Guadalajar
0.78% de esta poblacién (Avila, 2017).

Existe una cultura de discriminacién por cuestiones de color de piel y etno-raciales en la via piblica, la cual se ve
reflejada en casos de acoso callejero y de violencia racial, do una de mayor dad a las
ppersonas que no entran en los pardmetros y caracteristicas raciales mejor aceptadas por la sociedad.

La sefalética se presenta en espaiol y en algunos casos en ingles, por lo que es importante incluir también
sefalamientos —tanto escritos como auditivos— adaptados a las lenguas originarias.

CORPORALIDAD
En el 2018 el porcentaje de personas en Jalisco con alguna discapacidad era del 6.6%, es decir, 545,679 personas
(IEG, 2019b). Entre las personas que caminan se también las con Movilidad

Reducida (PMR). Este grupo se refiere a todas las personas que requieren ayuda permanente o temporal por una
deficiencia en su funcién cognitiva, mental, sensorial o motora (Prada, 2005, p.22).

La duracién de los semdforos peatonales puede llegar a ser insuficiente para el trinsito adecuado de personas con
i motoras. Asimismo, la L es g It disefiada para personas que pueden ver y escuchar,
sin sefializaciones especiales para las personas sordas y ciegas que caminan por la ciudad.
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MOVILIDAD
PEATONAL

Se refiere al modo de
transporte y
desplazamiento donde el
medio principal (no Unico)
se da fundamentalmente a
pie por la via publica
(Cedeio, 2017, pag.76).

SI TIENE QUE SALIR MUY
TEMPRANO, CAMINA POR
VARIAS CUADRAS DONDE
NO SIRVEN O NO HAY
POSTES DE LUZ Y ESTA
TODO OSCURO, LO CUAL LE
DA MIEDO.

- Lilia, 27 afos. Mujer,
indigena. Nivel
socioeconémico
medio-bajo.

MEDIOS DE CONSULTA
ESPECIALIZADOS

Prada, E. (2005). Guia préctica de la

movilidad peatonal. Instituto de Desarrollo

Urbano. Alcaldfa mayor Santa Fe, Bogots:

Bogota.

hitp://www. deproductividad.com/pdf
2 P TR

Kunieda, M. y Gauthier, A. (Marzo, 2007).
Género y transporte urbano: Inteligente y
asequible. GTZ.
https:, I ial.files. | com/2014
£03/. -y-transporte-urbano.pdf
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¢CUALES SON SUS IMPACTOS POR EJE DE IDENTIDAD?

GENERO

Se estima una tondmehqwonln 2040Xdohlogfmcl urbana serd reconducida a horarios nocturnos, lo que reduce
(SPMyTlrynt Zom,mmblrgo puede poner en situaciones
das en la carga y descarga

e impacto
po(tnclal.sdoﬂosgoalumqoms(umo
nocturna.

Cmﬂduandoqnhbmhhbmdsﬁslmmnhombmsymjuﬁnddmxﬂm 2020)4upomb0nmumm
—de por si ida— se recargue mas en las mujeres que trabajan como

transportistas/cargadoras.
Ademés de la precarizacién laboral, las mujeres repartidoras de s digitales exp verbales
y acoso sexual; las emp no asumen i debido a la falta de contrato laboral (CISS, 2020). Ademas

dilaeosoonlbsluguud'mmga,ompl;a!qosyclbmosuﬂﬂunsusﬁmspub\b&dosonhwhcnﬁnpua
las sin su (Morbiato, 2019).

EDAD

Brecha digital a tratar con el crecimiento del e-commerce.

Los vehiculos de carga generan ios severos a personas expuestas (SPIM
y Taryet, 2019): las personas adultas mayores pueden ser las mds vulnerables en este sentido.

LGBTTTI

De acuerdo con el estudio LGBT+ 2019 en Guadalajara (Kaliopeo, 2019), el 39% de las personas pertenecientes a la
poblacién LGBT+ se ha limitado en expresar su sexvalidad por miedo a una reaccién negativa de su entorno. EL 78.9%
de las personas encuestadas admitieron haber sufrido al menos una vez agresiones o violencia por ser parte de la
poblacién LGBT+. La mayoria de las agresiones se dan en lugares piblicos. El acoso atenta, principalmente, contra las
personas trans (BID, 2020).

Sise dera la tend de duccién de la logistica urbana a horarios nocturnos, existe una situacién potencial
de riesgo para mujeres y personas LGBTTTI+ involucradas en la carga y descarga nocturna.

NSE

Con motivo de adaptarse a las de las emp y personas el sistema de carga puede
producir condiciones laborales precarias para las personas empleadas, asi como el abuso de la economia informal
(SPIM y Taryet, 2019).

Ademés exrsten condiciones de sobreoferta, por lo que abona a la precarizacién excesiva al reducir las posibilidades
ante carg; y clientes, pi una falta de cobertura en casos de accidentes o paros (SPIM y

Tarye! 2019).

En cuestiones territoriales, las personas que viven en las penhnas de la ciudad se ven principalmente afectadas por la
congestién ocasionada por la logistica urbana, ob I su llidad y el do costos en términos del tiempo.
Por otro lado, al habitar en zonas alejadas de los centros productivos de la ciudad pueden ser afectados como clientes
o comerciantes si la logistica urbana no cubre sus territorios. Ademds, las personas transportistas deben recorrer
mayores kilometrajes y dedicar altas horas entre las horas de entrega y los traslados a sus casas.

ETNICIDAD

En la AMG, el municipio con mayor cant de poblacién indigena es Zapopan (: ! 12,816 )
seguido por Guadahgau (4,53) y 'lhquepm (4,197) (IEG,2019a).

Segun la Encuesta Intercensal de 2015, M&eoocmadquntowgu-nwdmbmlonpobbdénoﬁodoscmm
con 61 mil 140 personas, hmayorll ellas se en las d del AMG, pero el

con i lan con 2.11%. Para el resto de municipios del
AMGGuadah;a cuemzoonlSdX Tlaquepaque 1.43%, Zapopanconlm Tonald con 1.07% y Tlajomulco con
0.78% de esta poblacién (Avila, 2017).

Existe una potencial discriminacion en las entregas, cargas y descargas con base en cuestiones etno-raciales y/o del
eolofdopb! Misnh eonsldormdohbuduubmalemm'onwbonvbrnymw-s.ymmmom

se perciben de riesgo en las que la precarizacién se recargue més en las
primeras muj.usquohubajmcomo transportistas/cargadoras.

CORPORALIDAD
En el 2018 el porcentaje de personas en Jalisco con alguna dlscapamdad era del 6.6%, es decir, 545,679 pe'sonas
(IIEG, 2019b). Hay dos tipos de componentes que limitan la i l: las barreras les y las

interactivas. La primera se refiere a las condiciones fisicas, por ejemplo, si el transporte tiene o no espacios para
personas usuarias de sillas de ruedas, hasta si las calles presentan las rampas para la movilidad de personas con
discapacidad motora, etc. El segundo tiene que ver con el apoyo y la interaccién.

De acuerdo con una encuesta realizada por el BID (2020), las mujeres con alguna discapacidad visual representan el
17,7% de las usuvarias, con discapacidad motora un 1.6%, de discapacidad auditiva un 1.2% y con discapacidad cognitiva
el 0.1%.

Es la de equipami d para todos los cuerpos que ya trabajan (o trabajen en el futuro)
como i dores(as). Contribuyendo asi al cambio de paradigma del contrato nico de cuerpos
considerados como “fuertes” y /Gvenes, una vision capacista que es excluyente.
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LOGISTICA
URBANA

Se refiere a la serie de
movimientos
relacionados con
actividades comerciales,
de suministro y
distribucion de
mercancias. El espacio
fisico en el que se
desenvuelve es en las
ciudades (BID, 2015).

ADECUACIONES PARA
DIVERSIDADES FUNCIONALES:
BRAILLE, NIVELES DE
BANQUETAS, ELEVADORES.
QUE LOS CHOFERES TENGAN
CAPACITACION PARA
ATENDER A LAS PERSONAS
CON DISCAPACIDAD

~ Marla, 24 afios. Mujer,
con discapacidad
sensorial (auditiva). Nivel
socioeconémico

medio.

MEDIOS DE CONSULTA
ESPECIALIZADOS

SPIM - Taryet (2019). Guia de Buenas Practicas
en Logistica Urbana Sostenible y Segura. CAF:
Banco de Desarrollo de América Latina.
https://scioteca.caf.com/bitstream/handle/12

RL
acticas_en_logistica_urbana_sostenible y_s
egura.pdf

Banco Interamericano de Desarrollo [BID].
(2015). Logistica Urbana.
logisticsportal.iadb.org/node/2020# :~:textsL

istica%20urbana%2C%20conocida%20
también, fundamental%20para%20su%20desarro
Uo%20econémico

némi
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¢CUALES SON SUS IMPACTOS POR EJE DE IDENTIDAD?

GENERO

Considerando que la movilidad en las zonas mixtas o rurales tiene una serie de obstsculos per se al no contar con la

Mmmmﬁbsqmwnmduamyahmm las mujeres que habitan en estas

4reas se ven aun mdis akchduquu,wnmdomcuuuqmmhym«wdmwmkdspﬂwsycmm

mdopordmmm Adems, la falta de

omamkﬂsmlmndhsmamlunm que al no estar regulados, en caso de siniestros
desprotegidas.

© conductas de violencia sexual, se ven

Més ain, su movilidad enfrenta un obstdculo adicional al no contar con una infraestructura que garantice su libre y seguro
movimiento por los espacios fisicos ni el de las personas bajo su cuidado. Asimismo, se vuelven una de las
pothtadtlumhabs ya que aumenta la inseguridad y potenciales acosos y abusos de indole sexval. En términos de salud, la
imposibilidad de acceder a servicios médicos atafie pmbdanmm-ulnnupmqumdmnmrmwm

Todas estas difie enla Al rural para las mujeres resultan en la imposibilidad de acceder a
ompllosh-mrmhspwln:quoscvonvatl.lm'l-sllaL queda de empleos asl un ciclo vicioso de
precarizacién y nula movilidad social.

EDAD
Para las infancias, la falta de una inf que pr la ibilidad y conexién a centros educativos puede provocar

desercién escolar, ya que una de las principales causas de abandono escolar es la distancia que deben recorrer (ONU-Habitat,
2013, p.41). Més adn, las nias y adolescentes pueden verse sujetas al acoso y violencia sexval/fisica en sus caminos a la escuela,
contribuyendo también a dicha desercién. Por tanto, las y los nifios que habitan en estas zonas mixtas o semirurales se ven
principalmente afectados.

Las personas adultas mayores que habitan en esas zonas se encuentran con obsticulos no solo literales en su traslado por
espacios fisicos sin una Infraestructura adecvada, sino tamblen con la »mpoyb\lsdad de acceder a servicios médicos (alarmante
sobre todo en casos de g , 3 tramites les, lugar: entre otros mds. Esto puede deberse a la
lejania y/o inaccesibilidad de rutas para los medios de transporte, asi como a la carencia de servicios préximos.

LGBTTTI

De acuerdo con el estudio LGBT+ 2019 en Guadalajara (Kaliopeo, 2019), el 39% de las personas pertenecientes a la poblacién
sexvalidad reaccién negativa de su entorno. EL 78.9% de las

Wowdmh”:«mmd.hpebhdén@k La mayoria
de las agresiones se dan en lugares publicos. El acoso atenta, principalmente, contra las personas trans (BID, 2020).

Existe un vinculo entre la precarizacién y las personas LGBTTT+], En parte, esto se debe a que las personas que se identifican y
manteniéndose

ml@Tﬁmrﬁgﬁnlnmﬁmdﬂwﬁuﬂm asi en la periferia laboral, debido
a procesos de laboral y y segreg (liménez, Cardona y Sénchez, 2017). Budlsamddnnmdmon
habilitabilidad sea mas asequible segun sus ingresos;

econdmica, Inqnnprwocaqnd-bmmhflmmm
una de estas opciones siendo las zonas mixtas o semirurales.

Las personas trans que habitan y se movilizan en estos territorios semirurales —ademas de que son confinadas a sectores

W«mwumgmmwmmmymmmmmaw(m s.L.)— se ven
en sus trayectos. Admhno movilidad de las personas trans, lesbianas, wblumaluy/ohswdsqn

habitan en estas dreas, en particular de aquellas cuya expresic dog‘mro la norma se ve
afectada al no contar con una infr quel guarden (por ejemplo, luminarias

acceso a servicios de emergencia). D-Hnwnqnhsml@ﬂﬂmowmdowdmhv«bd

sexual en sus trayectos a centros productivos, de recreacién y demds servicios bisicos.

NSE

Las personas que habitan las zonas semirurales viven en una situacién de precariedad, ya que no cuentan con infraestructuras ni
equipamientos para la movilidad ni la conectividad de servicios. Por ejemplo, hay pocas o nulas banquetas, no hay luminarias en
todas las vialidades y puede que no haya accesibilidad para el transporte formal, dando paso al surgimiento de servicios de
movilidad informal, etc. Considerando esto, se dificultan las trayectorias a las zonas céntricas-productivas o espacios de
recreacion en la ciudad, elevando costos monetarios, de tiempo y de seguridad.

Més adn, las posibilidades de moverse a otras localidades a acceder a los servicios faltantes en sus zonas habitacionales, se ven
mermadas por a variable del ingreso. Ya que aquellas personas con menores ingresos no pueden diversificar sus movimientos a
otros lugares, restringiendo sus oportunidades laborales, comerciales, educativas, recreativas, de salud, etc (Cerén, 2018).

ETNICIDAD

hhm.dmmphemnmmubdd-pubwlrﬂgunnbpopm(wmmEalép-wbs).segudu

w&uﬂq&a(lﬂbyﬂmpm&l??)(ltGmWa)Hahbldnmnmod'mlgradh poblaciones nas

rurales a las urbe: del campo, dose de manera la en

a procesos
espacios marginados urbanos (ECOSUR, sf),unhndoqu'hnbnw lares, zonas /o L

Segun la Encuesta Intercensal de 2015, Wwdmlmamm.nmmmv,mélﬂ
Wmmhwhdtdbsn en las del AMG, pero el municipio con

mayor
con 2.11%, dc\ﬂapowdommmnldphddAMG su estilo de vida

de personas.
p«menpudmrhmhmmnﬂ
Es decir, existe una i entre la y la etnicidad bl espacios de movilidad rural, Esto
WammmsMMhHthduMswath mmd
wemd-snmdmbéﬂcosyam fr y eq que g o
espacios de recreacion; elevando costos monetarios, de tiempo y de Adunls.sowd.lnuplad!dunldo
m-hmumdomymwmww como de otros problemas psicosociales
a una pérdida de lazos con sus comunidades de origen (CELADE, s.f.) y a un aislamiento relacional (Horbath, 2013).
CORPORALIDAD

En el 2018 el porcentaje de personas en Jalisco con alguna discapacidad era del 6.6%, es decir, 545,679 (IIEG, 2019b). Hay dos
tipos de que limitan la ili universal: las barreras ambientales y las interactivas. La primera se refiere a las
condiciones fisicas, por ejemplo, si el transporte tiene o no espacios para personas usuarias de sillas de ruedas, hasta si las calles
presentan las rampas para la movilidad de personas con discapacidad motora, etc. El segundo tiene que ver con el apoyo y la
interaccién. De acuerdo con una encuesta realizada por el BID (2020), las mujeres con alguna discapacidad visual representan el
17,7% de las usuarias, con discapacidad motora un 1.6%, de discapacidad auditiva un 1.2% y con discapacidad cognitiva el 0.1%.

Para que las personas con discapacidad puedan vivir de forma auténoma, es necesario que se les aseguren igualdad de
condiciones al entorno fisico, al transporte, movilidad y servicios. Asimismo, se les debe garantizar el acceso a servicios de salud
lo mis cerca posible a sus comunidades (Quezada y Huete, 2017). Sin embargo, estas condiciones no son alcanzadas en las
zonas semirurales, ya que no cuentan con i ni para la lidad ni la ividad de servicios,
ademds de la existencia de barreras estructurales para el acceso al transporte.
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MOVILIDAD
RURAL

Contempla la operatividad
(servicios y medios de transporte)
e infraestructura (espacios
fisicos como caminos, sendas,
puentes) de transporte, es decir,
los sistemas que delimitan y
marcan la pauta de la movilidad
productiva y no productiva en las
zonas rurales-urbanas (Starkey,
Ellis, Hine y Ternell, 2004), es
decir, dentro de zonas urbanas
no consolidadas o semirurales.

HASTA HACE
APROXIMADAMENTE DOS
MESES SE INCORPORA UN
NUEVO CAMION QUE PASA
POR SU CUADRA, PERO
TARDA MUCHO EN PASAR Y
SI SE LE HACE TARDE TIENE
QUE CAMINAR LAS 8
CUADRAS.

- Lilia, 27 afos. Mujer,
indigena. Nivel
socioeconémico
medio-bajo.

MEDIOS DE CONSULTA
ESPECIALIZADOS

Starkey, P. Ellis, S., Hine, J. y Temell, A
(2004). Mejora de la Movilidad Rural. Banco
Mundial.

documentsl.worldbank.org/curated/en/767111

ImprovRuralMobility. pdf

Cerén, E. (2018). Movilidad cotidiana e
infraestructura en la configuracién del espacio
rural no periurbano. Regién y sociedad.
www scielo.org, mx(ggg o.php?

script=sci_arttext&pi
39252018000100002
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¢CUALES SON SUS IMPACTOS POR EJE DE IDENTIDAD?

GENERO

Las usvarias de transporte publico de zonas més alejadas de los centros de trabajo y del centro metropolitano
realizan recorridos ain mds largos y por tanto con mayores riesgos, debido a la inseguridad generalizada y a
Las defic que el mismo transporte piblico comp:

Lasmzyoresagreslonessonnﬂﬂdasmmdoseproducenvtajesdammdelasegundacotmqwtbnequever

con los i huacén. En este sentido, estud!os revisados evidenclaron la
urgencia de capadtav y dotar de h pré a y del
para que puedan ante viol o de peligro hacia las mu]eres (BID
2020, pp. 79-81).

EDAD

Las personas menores de edad que realizan viajes desde o hacia otras zonas y municipios fuera de la ciudad (ya
sea para trasladarse a sus centros educativos o cubrir alguna otra idad) en una situacién de
mayor vulnerabilidad, la cual aumenta si estas personas viajan solas o sin la compafifa de una persona adulta,
siendo entonces potenciales victimas de asaltos, robos, acoso y violencia.

Las personas de la tercera edad también son un grupo vulnerable en estas situaciones, ya que al tener que
transportarse desde o hacia zonas fuera de la ciudad u otros icipios son e
inseguridad, a unidades de transporte deficientes e inaccesibles y a horarios limitados, lo cual puede suponer
barreras para sus actividades (como buscar atencién médica, asuntos de trabajo o visitas familiares, entre otras
cosas), generando una situacion precaria y de ilidad limitada, traduciéndose en un bajo nivel de vida.

LGBTTTI

De acuerdo con el estudio LGBT+ 2019 en Guadalajara (Kaliopeo, 2019), el 39% de las personas
pertenecientes a la poblacién LGBT+ se ha limitado en expresar su sexvalidad por miedo a una reaccién
negativa de su entorno. El 78.9% de las haber sufrido al menos una vez
agreslonesovlolendaporwpmods la poblaclénl.GBT+ La mayoria de las agresiones se dan en lugares
publicos. El acoso atenta, contra las p trans (BID, 2020).

lasp trans son al L Jas en el espacio publico y en especial cuando usan el transporte por
loquem:ehasdeemsdeellasoptmporde}ardeusadocommedodeh’anspoﬂecoﬁdhno(m 2020

pég. 58).

NSE

El transporte debe estar al alcance de la mayoria de la poblacién, y en particular de aquellas personas que no

tienen otra forma de acceder a bienes, servicios y actividades basicas al vivir lejos de la ciudad. Una movilidad

limitada supone un importante elemento de exclusién social que determina el nivel de pobreza. Mejorar las

conexiones de las vedes de transpcrte puede ayudar a combatir la exclusién social, abordando los obstéculos
Seiladora la idad, la disponibilid: bilidad

i, la y la asequibilidad del sistema de movilidad

urbana.

Los colectivos mas vulnerables se concentran cada vez més en la penlena de las urbes y, en consecuencia,
deben recorrer distancias més largas, lo que i su idad de disp de un transporte asequible
(ONU-Habitat, 2013).

ETNICIDAD

En la AMG, el con mayor “de blacién indigena es Zapopan (ap d 12,816
personas), seguido por Guadal (4,53 y Tl paque (4,197) (IIEG,2019a).

Segin la Encuesta Intercensal de 2015, Jalisco ocupa el quinto lugar a nivel nacional en poblacién
afrodescendiente, con 61 mil 140 personas. La mayoria de ellas se en las d

geogréficas del AMG, pero el municipio con mayor p de fi es Ji {
con 2.11%, elcualapesardos«unmunlcipndolAMG suesﬁlodov:da predomi

rural.

Es comin que las p i y/o i habiten en zonas marginadas y alejadas a lo
urbano, por lo cual necesitan transportarse al centro y a la ciudad para cubrir necesidades y actividades.
Sin embargo, su movilidad se ve limitada y a las redes y de porte regional

para lograr cubrir esas actividades que solo la cludad puede ofrecer (por ej. servicios médicos,
profesionales y/o educativos).

CORPORALIDAD

En el 2018 el porcentaje de personas en Jalisco con alguna discapacidad era del 6.6%, es decir, 545,679
personas (IIEG, 2019b). Hay dos tipos de componentes que limitan la accesibilidad universal: las barreras
ambientales y las interactivas. La primera se refiere a las condiciones fisicas, por ejemplo, si el transporte tiene
o no espacios para personas usuarias de sillas de ruedas, hasta si las calles presentan las rampas para la
movilidad de personas con discapacidad motora, etc. El segundo tiene que ver con el apoyo y la interaccién.

Sy

El acceso a las unidades de transporte para personas con di motoras o cualquier persona que se
salga de los cuerpos normativos (jévenes, delgados y fuertes) se dificulta desde el momento que las unidades
no cuentan con infraestructura adecuada para distintos cuerpos.
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TRANSPORTE
REGIONAL

Se refiere al transporte
y a las rutas que se
dirigen a otras zonas y
municipios fuera de la
ciudad y de lo urbano.

MEDIOS DE CONSULTA
ESPECIALIZADOS

Martner, C. (20M). SISTEMAS DE
TRANSPORTE REGIONAL EN QUERETARO,
MEXICO: ROMPIENDO LA DICOTOMIA
CAMPO-CIUDAD. Revista Geogréfica de
América Central, 2 )7,

https://www.redalyc.org/pdl/4517/451744
820333 pdf

Villar, L., & Ramirez, J. (2014). Infraestructura
regional y pobreza rural.
https://www.repository.fedesarrollo.org.co
[bitstream/handle/11445/234/WP_2014_N

o_6).pdf? TRicAll 4
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¢CUALES SON SUS IMPACTOS POR EJE DE IDENTIDAD?

GENERO

Una i y dife dora en cémo se desg las mujeres en la ciudad, ya sea como
paatonasoenelmmponemasivo es que en sus viajes llevan a personas bajo su cuidado o paquetes/bultos
(Kunieda y Gauthier, 2007, p.1T) Esto se debe al rol que se le ha asignado a las mujeres como las Unicas
responsables de las labores reproductivas. Sin embargo, los tiempos para recorrer los cruces peatonales no
suelen estar pensados para personas que tienen a otras bajo su cuidado y/o cargan paquetes, por lo que se
vuelve toda una hazafia atravesar los cruceros.

EDAD

Tanto las infancias como las personas adultas mayores pueden ser vulnerables a un accidente de transito
debldo a factores como la alta velocldad de los medios de transporte en puntos de interseccién, cruce o

a las, hogares de retiro): los primeros debido a su capacidad de
dlsuaccién y falta de experiencia en el espacio piblico; las segundas por su menor resistencia a caidas o
colisiones (Carsten, s.f.). Esta situacién de peligro incrementa ain més si no se cuenta con el tiempo suficiente
para recorrer cruces peatonales.

LGBTTTI

De acuerdo con el estudio LGBT+ 2019 en Guadalajara (Kaliopeo, 2019), el 39% de las personas
pertenecientes a la poblacién LGBT+ se ha limitado en expresar su sexvalidad por miedo a una reaccién
negativa de su entorno. El 78.9% de las p haber sufrido al menos una vez
agresiones o violencia por ser parte de la pobhddn LGBT+ (BID, 2020).

Existe un vinculo entre la precarizacién y las personas LGBTTTI. En parte, esto se debe a que las personas que
se identifican y reconocen LGBT+ suelen ser relegadas a espados de h’aba]os de naturaleza informal,

manteniéndose asf en la periferia laboral, debido a p laboral y segreg: (Iiménez,
Cardona y Sanchez, 2017). Esudiserh:lnaclénsamduceon ldad & lo que p que
deban transitar a zonas cuya habilitabilidad sea mas ble segun sus ; una de estas op siendo
zomshlbihcionalasenlapeﬂkdl porloquepwdonveueafochdasporummahgoﬁléndelntnmo,yl
que estarian y a centros les, de salud o Se

elevan entonces sus costos en cuanto a los tiempos y al dinero invertido en tener que recorrer distancias mas
largas a través de diferentes medios de transporte.

NSE

En i itoriales, las p que viven en las periferias de la ciudad se ven principalmente afectadas
por una mala gesnén del trénsvto ya que deben recorrer mayores distancias al habitar en zonas alejadas de los
centros productivos de la ciudad, por lo que pueden elevarse los costos en términos del tiempo, impactando
la puntualidad con la que llegan a sus trabajos, los horanos en los que regresan a sus hogares y reduciendo su
tiempo libre para id de r ién u otros trabajos/emprendedurismo.

ETNICIDAD

El municipio del AMG con mayor dad de poblacién indi es Zapopan (aprox. 12,816 personas),

seguido por Guadalajara (4,531) y Tlag (4,197) (IIEG,2019a). Segin la Encuesta Intercensal de 2015,
Jamco ocupa el 50 lugar a nivel nacional en poblacién afrodescendiente con 61 mil 140 personas. La mayoria

enlas del AMG, pero el municipio con mayor presencia de personas

llromexk:anas es Juanacatlén con 2 n% cuyo ostﬁo de vlda permanece predominantemente rural (Avila, 2017).
Es comin que las p y/o afr habiten en zonas marginadas y alejadas a lo
urbano, por lo que pueden verse afectadas por una mala gestién del transito al tener que recorrer mayores
distancias: elevando sus costos en términos de tiempo.

Una de las de la d emo—raclalene(pa(seslalmhntealoonsegulr empleo,

siendo el trabajo de vended: bul. una de las dad quereallzancanlrecuendalaspersmas

indigenas (Arvizu, 2007 y Séverine 2013 en Vézquoz y Campos,2016). Por tanto, suelen ir cargando bultos, lo
que diﬁcu%zel cruce de las calles al contar con un tiempo corto para p (Utia,

pomml

Mls aon, gomnlmem. la sefalética para la gestion del trénsito solo estd en formato escrito y en espaiiol,

que no den este idioma y/o que no saben leer. Por tanto, es Impoﬂame incluir
seﬂalamlenlos escritos y auditivos adaptados a lenguas origi (Liia, p 021).
CORPORALIDAD

En el 2018, el porcentaje de personas en Jalisco con alguna discapacidad era del 6.6%, es decir, 545,679
personas (IEG, 2019b). Hay dos tipos de componentes que limitan la accesibilidad universal: las barreras
ambientales y las interactivas. La primera se refiere a las condiciones fisicas y la segunda al apoyo y la
interaccién. De acuerdo con el BID (2020), las mujeres con alguna discapacidad visual representan el 17,7%
de las usuarias, con discapacidad motora 1.6%, discapacidad auditiva 1.2% y con discapacidad cognitiva el
0.1%.

De no tener una de idad ad ja en esta gestién las personas Peatonas con Movilidad
Reducida o PMR (personas que requleren ayuda p L por una deficiencia en su funcién
cogpitiva, mental, sensorial o motora) (Prada, 2005 p.22) son par(lcularmente vulnerables a los accidentes de
trénsito, debido a una menor resistencia a caidas o colisiones frente a transportes motorizados de alta

velocidad, asl como por falta de indicaciones tictiles y audibles en los cruces peatonales, etc (Carsten, s.f.).

Los tiempos para recorrer los cruces estdn pensados para personas que pueden desplazarse con facilidad y
velocidad ; se excluyen a personas que no entran en el paradigma de cuerpos fisicamente “fuertes” o “iévenes”
que pueden cruzar de manera répida para no P da. Algunas de los espacios
donde se identifica dicha problemética es a la altura de Plaza del Sol, en Mariano Otero y Lépez Mateos, asi
como en Av. Judrez, por el Parque Alcalde y por Mexicaltzingo (Lolita y Lilia, entrevistas personales, 2021).
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GESTION Y
MONITOREO
DEL
TRANSITO

Son aquellas medidas
encaminadas a preservar y
optimizar la capacidad de

transito, asi como la fiabilidad y
seguridad del sistema de
transporte. El fin es impactar de
manera positiva el rendimiento de
la red de carreteras y vias urbanas
en su operatividad (Wallace y
Speier, s.f.). Entre sus objetivos se
encuentra el control de flujos en
cuestién del tiempo y espacio
para evitar la ocurrencia de
siniestros.

"HE NOTADO QUE LE DAN
MAS TIEMPO A LOS CARROS
PARA PASAR QUE A LOS
PEATONES. SERIA BUENO
RETOMAR LA IDEA DE PONER
ALARMAS PEATONALES PARA
INDICAR CUANDO SE QUIERE
CRUZAR".

~ Lilia, 27 afos. Mujer,
indigena. Nivel
socioeconémico
medio-bajo.

MEDIOS DE CONSULTA
ESPECIALIZADOS

Carsten, O. (s.f.). Seguridad vial. PIARC.
https://rno-its.piarc.org/es/control-de-la-
red/seguridad-vial

Martinez, A., Alcdntara, E. y Paulino, H.
(2014). Gestién de Transito. Observatorio de
Movilidad Urbana de América Latina y el
Caribe. https://bit.ly/3nwSYTG
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¢CUALES SON SUS IMPACTOS POR EJE DE IDENTIDAD?

GENERO

Las mujeres suelen desplazarse mds a pie, en parte debido a que se dosplnan a sitios mas. dspersns (a laal]zar actividades
del cuidado y del hogar), sin embargo, los medios de para viajes ademis,
suelen tener paquetes, bultos y personas bajo su cuidado (Kunieda ¥ Gamher 2007, p.1) debido al rol que se les ha
asignado como las dnicas responsables de las labores reproductivas. Por tanto, es l\mdimeﬂhl que existan alternativas
para su movilidad accesible y segura como peatonas. Sin omlnrgo, por las rmalas condicionss d las banquetas, por su
estrechez, inseguridad al tener menor visibilidad e algunas mujeres optan por desplazarse por las

calles.

Otra altemativa para su desplazamiento coma peatanas son los puentes peatonales, na obstante, representan un sitio
inseguro por con el de violencia sexual.

EDAD

Para las personas adultas mayores, la movilidad por banquetas libres y bien construidas es fundamental; sin embarge, en el
AMG solo el 43% de las manzanas cuentan con banquetas en todas sus vialidades, mds aon, muchas de estas banquetas
estdn en malas condiciones (IMEPLAN, 2020) o son muy altas, convirtiéndose en un impedimento tanto para personas
adultas mayores como para las infancias. Los puentes p: tampoco rep una al viable, ya que son
inaccesibles para cuerpos que no son “fuertes” ni *jévenes”.

Para las infancias la falta de una infraestructura que promueva la accesibilidad y conexién a centros educativas puede
provocar desercidn escolar, ya que una de las principales causas de abandono escolar para el nivel educativo de primaria
s la distancia que deben recorrer (ONU-Habitat, 2013, p.41).

LGBTTTI

De acuerda con el estudio LGBT+ 2019 en Guadalajara (Kalicpeo, 2019), el 39% de las personas pertenecientes a la poblacién
LGBT+ s ha limitado en expresar su sexualidad por miedo a una reaccidn negativa de su entorno. El 78.9% de las personas
encuestadas admitieron haber sufrido al menes una vez agresicnes o violencia por ser parte de la poblacién LGBT+. La mayeria
de las agresiones se dan en lugares piblicos. El acoso atenta, principalmente, contra las personas trans (BID, 2020).

Los puentes peatonales pueden representar un sitio inseguro por actividades delictivas con el agravante de violencia sexval para
personas LGBTTTH+. Asimismo, la construccién de calles sin una iluminacién adecuada que alumbre los sitios por donde se
desplazan las personas peatonas potencia las situaciones de riesgo para ellas. Mas .in, mnsld-rlndu que muchas de las

personas que se ¥ LGBTTTH+ son a zonas la parfera, 5o ven expusstas 3
situaciones de riesgo en sus largos trayectos por las redes viales hacia los centros y . Par para
aquellas personas LGBTTT+ cuya sidn de género de la norma L

NSE

La falta de recursos piblicos es un obsticulo para la conservacisn vial (el buen estado de las vias); los municipios con mayor
indice de marginalidad y pobreza se ven mas afectados, ya que al tener un menor presupuesto para el gasta piblico, las redes
viales estdn en peor estado, con un gran deterioro y nula resistencia a largo plazo.

De estar mal disefiada y ejecutada la red vial, las zonas periféricas de la civdad se ven afectadas, ya que no hay una conexidén
ptima que les permita acceder a Los centros productivos de La ciudad, a servicios ni lugares de recreacién que se encuentren a
distancias largas o en zonas de dificil acceso. Un mal disefio y ejecucién del sistema vial puede conducir a costos adicionales
para las personas usuarias en tiempos de viaje, consumo extra de combustible y desgaste de sus unidades.

ETNICIDAD

En la AMG, el municipic con mayor cantidad de pablacién indigena es Zapopan (sproximadamente 12,816 personas), seguido
jpor Guadalajara (4,531) y Tlagquepaque (4,197) (IIEG,2019a).

Segin la Encuesta Intercensal de 2015, Jalisco ocupa el quinto lugar a nivel nacional en poblacién afrodescendiente, con 61 mil
WJpemsLamwnduallas en las de del AMG, pero el municipio con mayor
jpresencia de personas almomu:dcanas es hmaﬂénm 2.11%. Para el resto de municipios del AMG: Guadalajara cuenta con
1.54%, Tlaquepaque 1.43%, Zapopan con 1.19%, Tonald con 1.07% y Tlajomulco con 0.78% de esta poblacién (Avila, 2017).

Muchu de hs poblaciones indigenas y/o iirmmdcanis ‘deben habitar espacios wrbanos, ul
es decir, su estd mermada por redes viales mal disefiadas e incluso de objetos aspadd.!s
(call-s. avmndis calzadas) en malas condiciones o inexistentes. Esto significa que su conectividad con otros territorios, a zonas
céntricas-productivas o espacios de recreacidn y su acceso a servicios estin comprometidos y en muchos casos se vuelve
imposible.

CORPORALIDAD

En el 2018 el porcentaje de personas en Jalisco con alguna discapacidad era del 6.6%, es decir, 545,679 personas (IEG,
2019b). Hay des tipos de compenentes que Limitan la accesibilidad universal: las barreras ambientales y las interactivas. La
primera se refiere a las condiciones fisicas, por ejemplo, si el transporte tiene o no espacios para personas usuarias de sillas de
ruedas, hasta s las calles presentan las rampas para la movilidad de personas con discapacidad motora, etc. El sequndo tiene
que ver con el apoyo y la interaccién. De acuerdo con una encuesta realizada por el BID (2020), las mujeres con alguna
discapacidad visual representan el 17,7% de las usvarias, con discapacidad motora un 1.6%, de discapacidad auditiva un 1.2% y
«con discapacidad cognitiva el 0.1%.

Para las personas Peatonas con Movilidad Reducida o PMR (personas que requieren ayuda permanente o temporal por una
deficiencia en su funcién cognitiva, mental, sensorial o motora) (Prada, 2005, p.22), la movilidad por banguetas libres y bien
censtruidas es fundamental; sin embargo, en el AMG solo el 43% de las manzanas cuentan con banquetas en todas sus vialidades,
més abn, muchas de estas banquetas estdn en malas condiciones (IMEPLAN, 2020) son muy estrechas y/o son muy altas,
convirtiéndose en un impedimento para personas con discapacidad motora, personas adultas de talla pequefia o cuerpos no
delgados ni “fuertes”.

Las acciones para mejorar la movilidad de PMR se han limitado practicamente a la construccién de rampas, casi siempre mal
disefiadas e insuficientes (ONU-Habitat, 2015): en el AMG tan solo 16% de las manzanas tienen rampas en todas sus vialidades
49% de las manzanas no cuentan con rampas en ninguna de sus vialidades (IMEPLAN, 2020).

Otra alternativa para el trinsito peatonal son los puentes peatonales, no obstante, son inaccesibles para personas en silla de
ruedas o con alguna otra discapacidad motriz o visval,
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(QUE ES?

transporte
disefiada para el transito
tanto vehicular como peatonal.
n de los objetos

stas redes
;tructura de

HAY CALLES QUE SIN
PAVIMENTAR, OTRAS
EMPEDRADAS Y OTRAS CON
MUCHOS BACHES, LO QUE
HACE QUE EL CAMION
BRINQUE MUCHO Y SE PONE
EN RIESGO SU SEGURIDAD
COMO PASAJERA.

- Lilia, 27 afios. Mujer,
indigena. Nivel
socioeconémico
medio-bajo.

MEDIOS DE CONSULTA
ESPECIALIZADOS

Garcia, A. (2010). Beneficios para todos en
una ciudad accesible. Consumer Eroski.
hitps://sid.usal.es/idocs/FB/ARTIZ530/con

sumer-beneficios-01.pdf

Boils, G. (2019). Disefiar banquetas
accesibles para todos NAM
webcache googleusercontent.com/search?
g=cache:InaOgFXDBd):revistas.unam, mx/in
dex.php/aca/article/download/72310/642
32+ &cd=28hl=es&ct=clokBgl=mx
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¢CUALES SON SUS IMPACTOS POR EJE DE IDENTIDAD?

GENERO

En el contexto mexicano, las mujeres tienen menores oportunidades de acceso a la movilidad motorizada privada,
debido, entre otros factores, a la brecha de ingresos y a priorizar al hombre en el uso del transporte privado familiar.
Esto quiere decir que las mujeres son més dependientes al transporte publico.

De acuerdo con el BID (2017), hace unos afios las mujeres representaban solamente el 30% de los viajes realizados en
bicicleta. Sin embargo, esta brecha difiere en las ciudades donde se ha masificado la movilidad ciclista. La
participacién de las mujeres en la movilidad ciclista depende de los factores:

. P«cepciénd'hlmgmdad dosdoMﬂru\mndallcmo aoi.;osezm;)hmnelnesgodem“nw
lap con ciclovias ID, 201

. Barroraseu(m:hs clunclacnqulabtcldotanotsvohlculoparanmj«esoqmmsoadocuaahvmmnn

= Patrones de viaje: la movilidad de las mujeres es mas debido a
(laboral) y reproductivas (doméstico), asi como por la lidad de “ Sus d ‘ porlewwe,
son en cadena, con bultos y , 2017). Por ello, el equipamiento de las bicicletas se deben de
adaphuhsnecosldadesdemcwudaddehsm}«as Pofqamplo canasta, porta bebés, asientos dobles, etc.

* Carencia de habilidades basicas: Ligado a las barreras culturales, el aprendizaje de eond\mm:bick:lmlnsldo
limitado para las mujeres, en especial para las adultas mayores, wlnqnasmaworpmqu.lodlhpauadén
lloulll\abllldaddocoml\mmbicldeu por ello es imp crear un amk libre de di
impulsar iniciativas para su aprendizaje (BID, 2017).

EDAD

Para las personas adultas mayores, cuya fuerza fisica va disminuyendo, pueden adaptar las bicicletas acorde a sus
necesidades, sin embargo, en el caso del sistema de bicicletas publicas (Mibici, s.f.) la adaptacién del equipamiento
de las bicicletas estd limitada.

Varias de las adaptacloms que se le poedan hacer a las quit una inf es decir,
contar con un ancho i Otro que puede ivar el uso de bicicl en adultos mayores son las
ciclovias seg das, ya que la p pcion de idad

En el caso de menores de edad, el sistema publico de Mibici limita su uso, puesto que es necesario una cuenta
bancaria. Asi mismo, las ciclovias tendrian que contar con un ancho suficiente para el cuidado de las infancias, que se
complica al conducir en fila.

LGBTTTI

De acuerdo con el estudio LGBT+2019 en Guadalajara (Kaliopeo, 2019), el 39% de las personas pertenecientes a la
poblacién LGBT+ se ha limitado en expresar su sexvalidad por miedo a una reaccién negativa de su entorno.

3789160wmwm:mwmdmwnzmmowmwwm
de la comunidad LGBT+. lnnwyorhdulas:grmudmmmguospdbhoos El acoso atenta, principalmente,
contra las personas trans (BID, 2020).

De las personas alguna di
ugudapovlamlm(OSX)yheogﬂﬁv:(OSX)

NSE

Debido a los patrones de expansion urbana se registra en los paises latinoamericanos un proceso de expulsion de las
familias hacia las periferias de las ciudades, en especial aquellas con menores recursos (BID, 2017). Es preciso prestar
atencién a la movilidad entre las zonas centrales y periféricas, brindando, en este caso, ciclovias para su conectividad.
No esta demds reflexionar sobre en dénde se encuentran las ciclovias de la AMG.

i visual, y en menor proporcién la auditiva (0.9%),

La bicicleta es un vehiculo econémico comparado con el carro, ya que el precio de compra no es mayor al 2% del de
un automévil. Ademds, el uso de bicicleta ahorra servicios, como la gasolina (ciclociudades, 2011). El uso intermodal

entre P do y no puede significar un ahorro en las tarifas.

En México hay un prejuicio en el uso de la bicicleta que la relaciona con una situacién de pobreza (BID, 2017), al
mismo tiempo, el uso del automévil detona un estatus social. Estas son ideas colectivas que han cambiando con el
tiempo, pero que pueden desincentivar el uso de la bicicleta.

El uso de Mibici estd condicionado a que la o el usuario tenga una cuenta bancaria, por lo que disminuye su
accesibilidad y es un factor de exclusién

ETNICIDAD

En la AMG, el municipio con mayor cantidad de poblacién indigena es Zapopan (; i 12,816 )
seguido por Guadalajara (4,531) y Tlaquepaque (4,197) (IIEG,2019a).
Es importante observar que la sefialética en el espacio vial se en espaiol, una

exclusién a las personas que no hablan ese idioma. Bmm.mlurmdamms momﬂtosmoaud&vos
adaptados a las lenguas originarias, ya que existen comunidades indigenas que hablan el idioma pero no lo escriben o
leen (Lilia, entrevista personal, 2021).

Hay quienes se dedican a vender artesanias en los cruceros y cargan bultos en el transporte piblico, lo cual puede
lmm&mmuradvﬂudosmhswdadndohnpomwqunmmn Bpovostoqmscmeesnm

de publico para generar un
.nbionuhdmoysogwoonlarocogid:yonduanscursodoloswajn(lln entrevista personal, 2021).

CORPORALIDAD

En el 2018 el porcentaje de personas en Jalisco con alguna discapacidad era del 6.6%, es decir, 545,679 personas
(IIEG, 2019b). El equipamiento de las bicicletas se pueden modificar segin las necesidades de las personas, aunque
para el sistema de bicicleta publica estd limitado. La infraestructura debe contar con un ancho favorable para bicicletas
de proporciones y equipamiento distintos.

Para peatones con alguna discapacidad visual, el uso de timbres o en las bici aumenta la pt P!
de seguridad.
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MOVILIDAD
CICLISTA

Se entiende como movilidad no
motorizada a todo transporte que no
necesita de motor para su propulsién.

La bicicleta como transporte esta
regulada por la Ley de Movilidad y
Transporte de Jalisco (Lopez, 2018),

que la define como "vehiculo de
propulsién humana”.

MiBici es el servicio de bicicleta
publica de la AMG, cuenta con 274
estaciones y reporta 98,400 registros

de su uso (Mibici, s.f.)

268 ciclistas han perecido desde 2009.
En el 2020 se registraron 13 muertes y
en lo que va del 2021 se ha reportado

una (BicicletaBlanca, s.f.).

"LA PRIMERA VEZ QUE USE
MIBICI, ME INSCRIBI Y TODO
Y AL TOMARLA POR PRIMERA
VEZ YO LA SENTIA COMO
ALGO GIGANTE, Y POR MAS
QUE LE BAJABA TODO EL
TAMANO SIGUE ESTANDO
MUY ALTA Y NO LA PUDE
MANEJAR, NI SUBIRME"
~ Lilia, 27 afos. Mujer,
indigena. Nivel

socioecondmico
medio-bajo.

MEDIOS DE CONSULTA
ESPECIALIZADOS

Banco Interamericano de Desarrollo [BID]
(2017). Mujeres y ciclismo urbano:
promoviendo  politicas  inclusivas  de
movilidad en América Latina.
https:/, i iadb orgq, bl /s
panish/d Muj icli b
Promoviendo-pol%C3%ADticas-inclusivas-de-
ilidad-en-Am%C3%A0ri ina.pdf

Ciclocivdades. (2011). Manual integral de
movilidad ciclista para ciudades mexicanas.
Tomo V. Infraestructura.
http://ciclocivdades. mx/wp-
content/uploads/2015/10/Manval-Tomo-
V.pdf
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¢CUALES SON SUS IMPACTOS POR EJE DE IDENTIDAD?

GENERO

Snn;nmlthaymmdsismﬂnﬁmmtmaphUﬂaonhnMG de los cuales un poco mas del S0% son mujeres. La
mmmmmmmuﬂnmmﬂm(m 017), misma que puede ser
motivada, mehcsh:hms papdui:an(modalmmbul en caso de tenerlo, al esposo v otro miembra de La familia.

Apmlmﬂmmﬁ?ﬂdeh:mmhnﬁﬂovbhwhd&gmﬂb 2020). Las mujeres, debido a su rol socialmente asignado, se
encargan de sumavlldndmnondq-(-n:d-u).luq-hﬂmm

mwgum,w-lnmmm mu.mpomuwmmurum,
se desplazan las mmuauﬂmmdummmwmmmmambﬂpmmmnmuwmm[mmﬂ
y Gauthier, 2007, p.11), por tanto, es importanta que el disefic del transporte piblico sea pensado para estas necesidades: por ejemplo,

espacios amplios dentro del autobis y rampas para el caso de que Lleven a una persona en silla de ruedas; ascalmesparasublybqrdal
autabds na muy altos; ete. Asimisma, lmpuhdnpududdhmmplblbunhudwm-wldﬂapm@dmyn:luprnducm es decir,
priorizan paradas en zonas comerciales o de trabajo, dejando a un lado colonlas residenciales, que implica afadie largas distancias de caminatas.

De acuerdo con el BID (2020) las mujeres en el AMG consideran el Tren Ligero como el medio de transporte piblico més seguro, en
comparacién con otros, y el autobds como el menos seguro. En cuanto a las paradas de autobuses, la encuesta destacd que las mujeres prefieren
(M!!]Laspaxhsmlasosqmmdslaheaﬂas,qmdmamma,puesmlammassmmejmvmdalmamm La

na cambia entre los horarios matutines, vespertinos © nocturnos, sin embarge, clertos factores sf la
mu:ihm.emusllld.hdﬂ en el urbana y las de los autcbuses (BID, 2020). Algunas medidas para
aumentar la percepcién de seguridad de las mujeres son: condiciones de visibllidad y facilidad para obtener atencién, salidas de emergencia y

limpieza del entorno; mayor vigilancia, bmondopmvmqorlmﬁn(m 2020)

La aglomeracidn de personas desconacidas, como se da en Los ransportes colectivos, representa un riesgo constante para las mujeres debido &
la cercania con las personas (Soto, 2017). Bsﬂ!dalxmdalvmmpxmm(ﬂh m!D)rapmlumglnanxgmaq.ﬂdn que

van desde |a agresidn no verbal (miradas morbosas, exhibicionismo, eventos erdticos, agtesl&wubd(iﬂl!cs piropos, sibidos, etc),
hasta agresiones fisicas arrimanes, Pensar en la jpara reacclonar a casos de
viclencia de género. Algunas usuarias mmmhﬁnmbﬁnmm\mmnmﬂmlwlmmmdn‘doﬂmcbm
* " (Lolita, 2021).

EDAD

Para las personas mayores, acceder al transporte piblico significa autonomia e independencia, por lo que es importante facilitarles los medios
para su movilidad (RedActiva, 2018). Este grupo tiene caracterfsticas y necesidades particulares que no siempre son tomadas en cuenta para el
disefio de los autobuses, coma son los asientos, que requieren de una mayor comedidad y de accesos adecuados para subir y bajar de las
unidades de transporte, asl como paradas con descansas. Ademds, debidc a sus condiciones fisicas, pueden percibir mayor inseguridad en el
espacio plblico. Igualmente, dentro de las unidades de transporte son mds propensos a caidas por los movimientos bruscos que se ocasionan

(RedActiva, 2018).

A medida que aumentan los grupos de edad, la proporcién de mujeres es mayor respecto al de los hombres, por Lo que la perspectiva de
género es fundamental en la aplicacidn de politicas pensadas para personas mayores. Las principales vsuarias del transporte piblico estdn en
edad productiva y reproductiva, que es cuando més compleja es su movilidad (ingreso, cuidados). Las adolescentes tienen mayor riesgo de
agresiones fisicas, mientras que las adultas mayores a delitos como robo.

Se estima que las discapacidades, pensando en la accesibilidad universal, serd un tema preocupante en el futuro debido al envejecimiento de la
poblacién y los cambios fisicos que presentan las personas adultas mayores (ONU-HABITAT, 2013).

LGBTTTI

De acuerdo con el estudio LGBT+2019 en Guadalajara (Kaliopeo, 2019), el 39% de las personas pertenecientes a la poblacién LGBT+ se ha
limitado en expresar su sexualidad por miedo a una reaccién negativa de su entorno. De entre los espacios que se evita la expresidn de
arientacién sexual, los camicnes tienen el segundo lugar, sélo por debajo de la casa, mientras que los espacios en los que menos se evila ser
ablertos con su orientacién sexual son las plataformas come Uber y Cabify.

L 78.9% de las personas encuestadas admilleron haber sufrido al menes una vez agresiones o violencia por ser parte de la poblacién LGBT+. La
mayoria de Las agresiones se dan en lugares piblicos. El acoso atenta, principalmente, contra las personas trans (BID, 2020).

NSE

La brecha salarial en la AMG entre mujeres y hombres es del 20X, ademds, se calcula que el 42X de las mujeres presentan riesgo econdmico y
social, en comparacién con el 38% de Los hombres (BID, 2020). Aunado a esto, la movilidad de Las mujeres es mas compleja y puede significar
un mayor gasto en sus traslados

Quienes habitan las zonas periféricas y Laboran o realizan actividades de cuidados (consultas, compras, escuslas, etc) en zonas céntricas, la
movilidad es fundamental, sin embarga, hay un problema de conectividad, y se vuelve necesario la utilizacién de mds de un camidn y caminatas
para llegar a los destinas. Ademas, las zonas periféricas presentan un porcentaje menor de alumbrado publico, Lo que propicia a la percepcidn
de inseguridad (BID,2020).

La escolaridad con mayor proporcién de las usuarias del transporte piblico es La secundarla (39.8%), en comparacién con las del transporte
privado que es la preparatoria (BID, 2020)

ETNICIDAD

En la AMG, el municipio con mayor cantidad de peblacién indigena es Zapopan, aproximadamente 12,816 personas, seguido por Guadalajara
(4,531) y Tlaquepaque (4,197) (IIEG, 2019a).

s.gml.mmmd.mls llLlsooowplulqumLug-lemecbhcédnlimdmmdmh ‘con &1 mil 140 personas. h
mayoria de L AMG, pero el munic m«mm\adapo romexicanas
lmﬁnmﬂ'{! Paaalmmdam\dphsmtms_smdmpamlaml . Tlaquepague 1.43%, Zapopan con 1.19%, Tmal.izm
1.07% y Tigjomuleo con 0.78% de esta poblacién (Avila,

Ligamos la etnicidad con la ubicacién geogréfica de Las comunidades que se han asentade principalmente en las periferias de la ciudad, zonas en
donde el transporte piblico es escaso y la conectividad ineficiente.

Algunas personas pertenecientes a pueblos indigenas no tienen dominio del espafiol, por lo que seria necesario tener sefalética en lenguss
originarias, asi como sefisléticas auditivas en estas lenguas (Lilia, entrevista personal, 2021).

CORPORALIDAD

En el 2018 el porcentaje de personas en Jalisco con alguna discapacidad era del 6.6%, es decir, 545,679 personas (IEG, 2019b). Hay dos tipos
de componentes que limitan la accesibilidsd universal: Las barreras smbientales y Lss interactivas. La primera se refiere a Las condiciones fisicas,
por ejemplo, si el transporte tiene o no espacios para personas usuarias de sillas de rvedas, hasta si las calles presentan las rampas para la
movilidad de personas con discapacidad motora, etc. El segundo tiene que ver con el apayo y la interaccidn, por ejemplo, la manera en que son
atendidas las personas usuarias del transporte piblico (IMSERSO, 2006).

Algunos problemas de accesibilidsd para personas con d dad que pueden G en los autobuses son: ausencia de
asientos preferenciales, sin placas braille y/o parlantes; asientos para personas de talla baja, timbres y pantallas accesibles a persanas en sillas de
ruedas; dificultades en la entrada y salida de las unidades, debido a la altura de los escalones o ausencia de soportes. Otros factores que pueden
impedir la accesibilidad son: la velocidad de las unidades y el trato de las y los servidores del transporte pdblico. La accesibilidad del transporte
para personas can alguna di supane y autonomis de ienta para cumplic con sus obligaciones laborales,
educativas, de salud y cualquier otra actividad que contribuya a una vida plena. Cuando el transporte pdblico carece del equipamiento para una
asccesibilidad universal o las y los senidores del transporte no estén capacitados para lratar personas con alguna discapacidad, La situacién se
vuelve estresante para a o el usuario con discapacidad (Marfa, entrevista personal, 2021)
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TRANSPORTE
PUBLICO

Los autobuses forman parte de la
red de transporte publico urbano
de la AMG, cuya finalidad es
prestar un servicio de

movilidad a la poblacién.
De acuerdo con ONU-HABITAT
(2013), este tipo de transporte se
suele caracterizar en los paises
subdesarrollados por una
regulacién débil casez de
oferta y mala cal\dad del
servic

e

ANSIEDAD, MIEDO. "LA DUDA
DE ESCUCHAR AL CHOFER DEL
CAMION A LA HORA DE
ENUNCIAR LA PARADA O LA
DUDA DE SI ME IBAN A

ESCUCHAR A Mi". _ Maria, 24 afios. Mujer,
con discapacidad
sensorial (auditiva)

"UNA VEZ QUE SALI DE FIESTA
IBA ACA CON UN VESTIDITO
REVELADOR E IBA MUERTA DE

MIEDO EN EL CAMION".
= Lolita, 23 afios. Mujer,
lesbiana. Nivel
socioecondmico
medio-bajo.

MEDIOS DE CONSULTA
ESPECIALIZADOS

IMSERSO.  (2006). la accesibilidad del
transporte  en  autobis:  diagnéstico  y
soluciones.

_HELLM_E&E_QMMM

autobus_diagnostico_y.

Banco Interamericano de Desarrollo [BID]
(2020). Patrones de movilidad de las mujeres
en el corredor intermodal del AMG

httes://publ ;g;\gn; ladb. g.gggyg cations/spa

L redor dal-del-area-

melro olitana-de-Guadalajara.pdf
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¢CUALES SON SUS IMPACTOS POR EJE DE IDENTIDAD?

GENERO

Uno de los mayores riesgos del transporte informal es la falta de registro del transporte y de las

que lo jan. Las mujeres son un grupo en situacién de vulnerabilidad ante violencia
sexual y delictivo en estos medios, que incrementa con la dificultad de darle seguimiento en
caso de denuncia.

EDAD

Al ser un transporte sin registro ante el gobierno, los conductores llegan a ser menores de edad
que son mas propensos a accidentes viales (cultura vial).

La percepcién de seguridad puede variar segin los grupos de edad: las personas adultas
mayores, debido a sus condiciones fisicas, pueden percibir mayor inseguridad, al igual que las
infancias en edad escolar que tienen que recurrir a estos medios de transporte sin acompafante.

LGBTTTI
De acuerdo con el estudio LGBT+2019 en Guadalajara (Kaliopeo, 20]9), al 39% de las personas
p a la poblacién LGBT+ se ha limitad| d por miedo a una
i6n negati de su . EL 78.9% de las personas encuesladas admitieron haber sufrido

al menos una vez agresiones o vlolencla por ser parte de la poblacién LGBT+. La mayoria de las
agresiones se dan en lugares publicos. El acoso atenta, prlnclpalmente, contra las personas trans
(BID, 2020).

St

De las personas tadas, 7.3% p alguna discap visval, y en menor
pfoporcién la auditiva (0.9%), seguida por la motora (0. 5%) y la cognitiva (0.5%).

I.as personas de la poblaclén LGBTTTI+ tienen mayores probabilidades de sufrir acoso y
inacién en el t

NSE

Los patrones de expansién urbana hacia la periferia y la poca conectividad de las redes viales
incentivan el uso del transporte informal (BID, 2017). En el caso de las mujeres que habitan
colonias sin infraestructura ni equipamiento de transporte publico, el transporte informal puede
ser la Unica alternativa de desplazamiento.

Este tipo de transporte es también parte de los trabajos informales que representan una fuente de
ingresos para las familias.

ETNICIDAD
En la AMG el municipio con mayor dad de poblacié iig es Zapop
12,816 p guido por Guadalajara (4,531) y Tlaquepaque (4,197)
(IEG,20193).

Segun la Encussta Intercensal de 2015, Jalisco ocupa el quinto lugar a nivel nacional en
di con 61 mil 140 s. La mayorfa de ellas se concentran en las

dellmltaclonss geogréﬁcas dal AMG, pero el municipio con mayor presencia de personas

on 2.11%. Para el resto de del AMG: G

cuenta con 1. 54% Tlaquepaque I 43%, Zapopan con 1.19%, Tonala con 1.07% y Tlajomulco con

0.78% de esta poblacién (Avila, 2017).

Ligamos la etnicidad con la ubicacién geogréfica de las oomunidades, consacuencia de las

migraciones, que han dado pasos a enlasp con t por lo
que el transporte informal puede ser una constante.

CORPORALIDAD

En el 2018 el porcentaje de personas en Jalisco con alguna discapacidad era del 6.6%, es decir,
545,679 personas (lIEG, 2019b).

El transporte publico, a pesar de sus carencias, esta disefiado para ser accesible, en este caso, a
personas con alguna discapacidad, a diferencia del transporte informal, ya que no se siguen
parametros de seguridad ni de accesibilidad universal.
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TRANSPORTE
INFORMAL

Es un modo de transporte no
autorizado ni regulado por el
gobierno, el cual proporciona un
medio de desplazamiento
accesible en las zonas en las que
el transporte publico no tiene
presencia (Villar, en Mena, 2019).
Otros factores que incentivan el
uso del transporte informal son su
rapidez, la tarifa y la disponibilidad.

Tipos:
* Mototaxis
* Bicitaxis

5

UTILZO EL SERVICIO DE
MOTOTAXI UNA VEZ Y
SINTIO QUE TODO FUE
NORMAL, UN VIAJE RAPIDO
Y CORTO, PERO Sl SINTIO
RIESGO DE PODERSE CAER Y
QUE LE PASARIA ALGO.

- Lilia, 27 afios. Mujer,
indigena. Nivel
socioeconémico
medio-bajo.

MEDIOS DE CONSULTA
ESPECIALIZADOS

Gutiérrez, A. (s.f.). Transporte alternativo:
algo mis que la cuesbon de tamano.

http://obs icalati

org.mx/egal8/Geo !
@graliagglgransportez Q] .pdf

Banco Interamericano de Desarrollo [BID]
(2017). Mujeres y ciclismo urbano:
promoviendo poliﬁcas inclusivas  de
movilidad América Latina.
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¢CUALES SON SUS IMPACTOS POR EJE DE IDENTIDAD?

GENERO

La percepcién de inseguridad de los taxis es mayor para las mujeres, puesto que son un grupo en situacién de
nﬂmrﬂh&dmovbhndasoxunlyddk:ﬁva:bsxdolumupmsdnlAMGuMonhsnwummmmdimdo
transporte (Elias, Correa, Hemandez, Pimienta y Vizcarra, 2020). La 6n de ye cuando las
conductoras de los taxis son mujeres.

Las conductoras mujeres de Uber representan solamente el 4% de las y los socios de la plataforma. Por ello, Uber disefié
una funcién llamada *Ellas” para que las conductoras atiendan a las personas que se identifiquen como mujeres. Esta
medida, segin se sefiala, es para que tanto las conductoras como las clientas se sientan mas cémodas y seguras durante
sus viajes (Uber, 2020).

Mgmumrwmwmmuwmmdod- que los taxis les, puesto que la

percepcion sogur&dam Shombngo,uuelhemmmodocmd-violmccﬂnhsmqﬂnmmm

de plataf su_conlfi y optan por de d colectiva, como es compartir la
del ola l!hmporod(lnllh omnvkhparsonll 2021).

EDAD

La percepcién de seguridad puede variar segin el rango de edad. Para las personas adultas mayores, el taxi puede ser una
opcién cémoda para el ahorro de caminatas, asistencia en la bajada y subida del automdvil, asientos mejor equipados,
aunque la altura de éstos también puede representar una incomodidad, ademas de los posibles movimientos bruscos del
viaje. Por otro lado, las personas jévenes (nifios, nifas y adol ) al viajar sin ia pueden percibir mayor
inseguridad.

Las plataformas digitales ofrecen un servicio similar. Podria ser el caso de que al recibir una calificacién por parte de las y
los clientes, el viaje no tenga movimientos bruscos y sea mas cdmodo. Para las personas jévenes, varias de las plataformas
ofrecen un seguidor gps para que, en caso de viajar sin acompafiantes, las y los tutores estén al pendiente del viaje.

LGBTTTI

De acuerdo con el estudio LGBT+2019 en Guadalajara (Kaliopeo, 2019), el 39% de las personas pertenecientes a la
poblacién LGBT+ se ha limitado en expresar su sexvalidad por miedo a una reaccién negativa de su entomo.

EL 78.9% de las personas encuestadas admitieron haber sufrido al menos una vez agresiones o violencia por ser parte de la
poblacién LGBT+. bmyovbdohsaqcslonoss'dmonwguu Elacmontoma pmdpalnwmo.eomrahs
personas trans (BID, 2020).De las personas 7.3% alguna di visual, y en menor
proporcién la auditiva (0.9%), seguida por la motora (0.5%) y la cognitiva (0.5%).

La poblacién LGBTTTI es de las que mayor acoso sufre en los medios de transporte, por ejemplo al ser rechazados, en este

caso, por conductor o conductora de taxi.Se registran casos de discriminacién por parte de las plataformas digitales de
atender a personas LGBTTTI que se identifican como tal ablertamente.

NSE

EL nivel socioecondémico incide en la utilizacién de taxis, puesto que suele ser la opcién que proporciona mayor
conectividad/accesibilidad cuando el transporte publico no es suficiente, ademas de ser mds seguro que el transporte
informal. Sin embargo, los precios son mayores, en especial cuando se tienen que recorrer grandes distancias, como es el
caso de la AMG.

Si bien las aphcacnones dxgllales de transporte veprosenlan una opcién de movilidad que ha ganado popularidad, estd

dirigido a un grupo con teléfono dejando de lado a todos aquellos que carecen de uno.
ETNICIDAD

En la AMG, el municipio con mayor cantidad de poblacién indigena es Zapopan, aproximadamente 12,816 personas,

sequido por Guadalajara (4,531) y Tl (4,197) (IEG,2019a).

Sngﬂnh&wmbmumdawlsﬂmomdqﬁmlugnmdum«mﬂmmwm
6lnill40potsonlshnwyom ellas se del AMG, pero el municipio con

5 mznx Para el resto de municipios del AMG: Guadalajara
(Aln20|7) XThqu-pnquIﬂX bpopunwn\meﬁeonl.ONynqmlmeononxd.mpoum
wil

Ligamos la dad con la fica de las Jad de las que han dado
pasos a asentamientos en las periferias con limitado. El taxi una opcién de movilidad accesible en
amloalndkmqwm,mmprmm.

En el caso de L digitales, es pmunuﬁhnwu,pabqnwmoumudo Cabria
pensar en las limitaciones del idioma de las plataformas.

CORPORALIDAD

En el 2018 el porcentaje de personas en Jalisco con alguna discapacidad era del 6.6%, es decir, 545,679 personas (IIEG,
2019b). Hay dos tipos de que limitan la ibilidad universal: las barreras ambientales y las interactivas. La
primera se refiere a las condiciones fisicas, por ejemplo, si el transporte tiene o no espacios para personas usuarias de sillas
de ruedas, hasta si las calles presentan las rampas para la movilidad de personas con discapacidad motora, etc. EL segundo
tiene que ver con el apoyo y la interaccién, por ejemplo, la manera en que son atendidos las y los usuarios del transporte
publico (IMSERSO, 2006).

Los taxis equipados para personas con sillas de ruedas y otras necesidades para su accesibilidad son limitados, ademés de
la falta de capacitacién de las y los conductores para asistir a personas con alguna discapacidad, con lo que aumentan las
barreras ambientales e interactivas. Al igual que con los taxis, los automéviles de las plataformas digitales estén limitados
en cuanto a accesibilidad para personas con alguna discapacidad, aunque ya existen plataformas con funciones para
atender a estos usuarios y usuarias.

En el contexto de COVID-19, uno de los limitantes observados para personas con discapacidad auditiva es el uso de
cubrebocas tradicionales, los cuales impiden la lectura de labios, mecanismo que les facilita la comunicacién (Marfa,
entrevista personal, 2021).
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Medio de transporte semi-publico
que consiste en la renta de un
automovil con su conductor

para desplazarse de un punto a

otro dentro de las ciudades.

Plataformas digitales de
transporte: Aplicaciones
electrénicas que proporcionan una
opcién de movilidad. Uber, Didi,
Cabify, etc.

"LA PRIMERA VEZ QUE USE
MIBICI, ME INSCRIBI Y TODO
Y AL TOMARLA POR PRIMERA
VEZ YO LA SENTIA COMO
ALGO GIGANTE, Y POR MAS
QUE LE BAJABA TODO EL
TAMANO SIGUE ESTANDO
MUY ALTA Y NO LA PUDE
MANEJAR, NI SUBIRME"
~ Lilia, 27 afos. Mujer,
indigena. Nivel

socioecondmico
medio-bajo.

MEDIOS DE CONSULTA
ESPECIALIZADOS

EL espectador. (2018). “Quiero que sepan
que soy trans™: Conductora de Uber en
Bogota. [Video].
https://www.youtube.com/watch?

v=NeE2zpkQ90c

Gonzilez, M. (2017). Uber y movilidad
urbana en la geografia metropolitana de
Guadalajara: Auge y declive. Geograficando,
13 (1), €020. En Memoria Académica.
http://www.memoria.fahce uni ar/art
revistas/pr.7815/pr.7815.pdf
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