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Povzetek

Kolesarske povrsine je potrebno nacrtovati tako, da so med seboj povezane in kolesarjem
omogocajo neprekinjena ter varna potovanja. V diplomskem delu je proucena obstojeca
zakonodaja in priporocila na podrolju nacrtovanja kolesarske infrastrukture v Sloveniji.
Prikazane so prednosti kolesarskega prometa in razlogi za izvedbo celovite kolesarske mreZe.
Na primeru Obcine Ruse je izdelan nacrt za vzpostavitev celovite kolesarske mreZze na obmocju
obcine. Nacrt je izdelan na podlagi opravljene analize stanja kolesarske infrastrukture in cilja
po dvigu deleZa kolesarskih potovanj v obcini. Ugotovili smo namreé, da je z ustrezno
zasnovano kolesarsko mreZzo mogoce ustvariti pogoje za varno kolesarjenje in s tem prispevati
k dvigu deleZa kolesarskih potovanj v Obcini Ruse.



BICYCLE NETWORK PLAN IN THE
MUNICIPALITY OF RUSE

Keywords: cycle traffic, cycle network, planning, sustainable mobility
UDK: 625.711.4(043.2)
Abstract

Cycling surfaces should be designed to be interconnected and to allow cyclists to travel
continuously and safely. The thesis examines the existing legislation and recommendations in
the field of cycling infrastructure planning in Slovenia. The benefits of cycling and the reasons
for implementing a comprehensive cycling network are shown. In the case of the Municipality
of Ruse, a plan has been constructed for the creation of a comprehensive cycling network in
the municipality. The plan is based on an analysis of the state of cycling infrastructure and the
objective of increasing the share of cycling trips in the municipality. We have found that a
properly designed cycling network can create conditions for safe cycling and thus contribute
to increasing the share of cycling trips in the Municipality of Ruse.
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1 UvVOoD

Kolesarski promet v zadnjem obdobju pridobiva na veljavi. Obseg kolesarskega prometa se
povecuje in vse vecC je tudi kolesarske infrastrukture, ki dodatno prispeva k dvigu deleza
kolesarjev v prometu. Kolesarska infrastruktura zagotavlja ustrezno raven prometne
varnosti le v kolikor je strokovno ustrezno zasnovana, kakovostno izgrajena in redno
vzdrZevana.

Kolesarski promet spada med okolju prijazne nacine mobilnosti (trajnostna mobilnost),
zato je predmet Stevilnih spodbujevalnih ukrepov in strategij, katerih cilj je zmanjsati
ogljicni odtis ter ostale emisije motoriziranega prometa v mestih in obcinah. Hkrati
predstavlja kolesarski promet tudi aktivnho obliko mobilnosti, ki krepi zdravje ljudi in
zmanjsuje posledice neaktivnega Zivljenjskega sloga.

Stevilni dejavniki so torej privedli do tega, da kolesarskemu prometu v zadnjem obdobju
posvecamo veliko vecjo pozornost kot v preteklosti, ko so bili v ospredju predvsem osebni
avtomobili oziroma motoriziran promet. To je Zal Se vedno razvidno iz Stevilnih
nacrtovalskih praks in pravnih normativov, ki privedejo do pomanjkljivega nacrtovanja
kolesarskih povrsin oziroma infrastrukture.

1.1 Problem in predmet diplomskega dela

Kolesarske povrsine oziroma povezave je treba nacrtovati tako, da so med seboj povezane
in da kolesarjem omogocajo ¢im bolj neprekinjena potovanja. Le-ta je mogoce doseci le z
ustrezno kolesarsko mrezo, ki pokriva vse klju¢ne izvore in cilje potovanj v dolo¢enem
urbanem obmocgju. V Sloveniji po veéini takSne sklenjene, kolesarske mreze Se ne obstajajo.
Na Stevilnih obmocgjih je zato treba najprej izdelati Se naérte za njihovo izvedbo.
Zagotavljanje varnih in udobnih kolesarskih povezav je nujen predpogoj za varno
kolesarjenje ter nadaljnjo rast kolesarskega prometa.

Pri naértovanju kolesarske mreze je treba upostevati razliéne dejavnike, kot so prometna
varnost, udobnost kolesarjenja, dostopnost, povezave z javnim prevozom in upostevanje
potreb razliénih skupin kolesarjev. Poleg tega je kljuéno vkljuditi tudi lokalno skupnost,



kolesarske organizacije in druge deleznike v proces nacrtovanja, saj lahko razli¢ni pogledi
ter izkusnje prispevajo k bolj celovitemu in uspesSnemu rezultatu.

Kako pristopiti k nacrtovanju celostne kolesarske mreZze na obmocju posamezne obcine je
kljuéno vprasanje predmetnega diplomskega dela. Odgovor na to vprasanje bo aplikativno
predstavljen na konkretnem primeru Obcine Ruse, ki spada med srednje velike obcine v
Sloveniji.

1.2 Namen in cilj diplomskega dela

Namen diplomskega dela je preuditi obstojeo zakonodajo na podrocju nacrtovanja
kolesarske infrastrukture v Sloveniji. Predmet naloge bo tudi preuditev koristi oziroma
prednosti kolesarskega prometa v primerjavi z drugimi prevoznimi nacini iz prometnega,
okolijskega in zdravstvenega vidika.

Opravljena bo analiza obstojecega stanja na podrocju kolesarske infrastrukture v Obcini
Ruse. Opredeljene bodo morebitne pomanijkljivosti in prednosti ter potenciali za razvoj v
prihodnje.

Cilj diplomskega dela je izdelati celovit nacrt kolesarske mreze v Obcini Ruse, z realizacijo
katerega bi v obcini ustvarili pogoje za varno in okolju prijazno mobilnost.

Zastavili smo si naslednjo delovno hipotezo: Z ustrezno zasnovanim kolesarskim omreZjem
je mogoce ustvariti pogoje za varno kolesarjenje in s tem prispevati k dvigu deleza
kolesarskih potovanj v obcini.

1.3 Predpostavke in omejitve

Diplomsko delo bo aplikativno in prostorsko omejeno na obmocje Obcine Ruse. Na podlagi
analize obstojecega stanja kolesarske infrastrukture na obravnavanem obmocdju in veljavne
zakonodaje, ki ureja podrocje nacrtovanja kolesarske infrastrukture, bo izdelan nacrt
celovite kolesarske mreZe. Pri tem se bomo osredotodili na kolesarske povezave, ki so
namenjene opravljanju dnevnih potovanj na delo, v Solo in po dnevnih opravkih (dnevna
mobilnost). Kolesarske povezave za rekreacijsko-turisticni namen niso bile predmet
podrobnejSega proucevanja. V diplomski nalogi tudi nismo podrobneje preucevali
ekonomskega vidika izgradnje oziroma vzpostavitve kolesarske mreze v Obc¢ini Ruse. Glede



na to, da obc¢ina nima izdelane in sprejete Celostne prometne strategije, tudi nismo izhajali
iz tega strateskega dokumenta.

1.4 Uporabljene raziskovalne metode

Metode, ki bodo uporabljene v diplomskem delu, so naslednje:

e induktivna metoda — s pomocjo te metode se bodo ustvarjala razna sklepanja iz
prometnih podatkov (npr. Stevni podatki prometa);

e deduktivna metoda bo uporabljena pri primerjavi teorije s prakso;

e analitiéna metoda, s katero se bodo raz€lenjevale ugotovitve, pridobljene iz prakse
in teorije;

e metoda deskripcije, s pomocjo katere bodo opisani razni pojmi in teorija;

e statisticna metoda, s pomocjo katere bodo obdelani podatki.



2 RAZLOGI ZA IZVEDBO KOLESARSKE MREZE

2.1 Zdravje posameznikov v Obcini Ruse

V Obcini Ruse izstopajo Stirje kazalniki, ki so visji od slovenskega povprecja (splosna
umrljivost Graf (2-1), umrljivost zaradi bolezni srca in oZilja Graf (2-2), telesni fitnes otrok
Graf (2-3) ter prekomerna prehranjenost pri otrocih Graf (2-4)). Te kazalnike Zelimo
izboljSati z wvzpostavitvijo celovite kolesarske mreZe in posledicno viSjega deleza
kolesarskega prometa v obcini. Vecji deleZ kolesarskega prometa bi prav tako vplival na
zmanjsanje izpostavljenosti ob¢anov onesnazevalom, hrupu in tresljajem, povzrocenih s
strani cestnega motoriziranega prometa. [1]
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Graf 2-1: Splosna umrljivost v Graf 2-2: Umrljivost zaradi
Sloveniji in Obcini Ruse bolezni srca in oZilja v Sloveniji in
(povpredje 2017-2021 [16]) Ob¢ini Ruse (0-74 let) (povpredje

2018-2021) [16]



Telesni fitnes otrok Prekomerna prehranjenost
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Graf 2-4: Telesni fitnes otrok v Graf 2-3: Prekomerna
Sloveniji in Obcini Ruse (2021) prehranjenost otrok v Sloveniji in
[16] Obcini Ruse (6—14 let) (2021) [16]

2.2 Motorizacija

Stopnjo motorizacije prebivalcev Obcine Ruse smo izraCunali na podlagi pridobljenih
podatkov lastniStva avtomobilov in Stevila prebivalcev. Stopnja motorizacije izraza Stevilo
avtomobilov na 1.000 prebivalcev.

Ugotovili smo, da je bila stopnja motorizacije v Obcini Ruse v preteklih letih nekoliko pod
slovenskim povprec¢jem. Razloge zato gre verjetno iskati v dokaj strnjeni poselitvi, ki se
razprostira med reko Dravo in Pohorjem ter relativno dobri navezavi Ru$ z javnim
prevozom, predvsem Zeleznico. Sklepati je torej mogoce, da prebivalci opravljajo kar nekaj
nemotoriziranih potovanj in da bi ta deleZ bilo mogoce Se povecati, v kolikor bi vzpostavili
celostno kolesarsko mrezo.
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Graf 2-5: Povprecna stopnja motorizacije v Sloveniji in Obc¢ini Ruse (2011-2022) [2]

2.3 lzdatki za osebno mobilnost

V diagramu, ki ga prikazuje Slika (2-1), je bila Slovenija med Evropskimi drzavami v letu 2021
v samem vrhu po izdatkih za osebno mobilnost. Priblizno 6 % gospodinjskega letnega
proracuna smo Slovenci namenili za nakup vozila, priblizno 11 % za delovanje in vzdrzevanje
osebnih prevoznih sredstev ter manj kot 1 % za javni prevoz.

Z dvigom deleza kolesarskih potovanj bi lahko znatno zmanjsali gospodinjske izdatke za
osebno mobilnost. Sam nakup in vzdrZevanje kolesa je v primerjavi z osebnim avtomobilom
veliko cenejse. Ustrezno zasnovana in zgrajena kolesarska mreza ustvarja torej pogoje za
spremembo potovalnih navad prebivalcev ter moznost znizanja njihovih stroskov za osebno
mobilnost. Ob zaostrenih ekonomskih razmerah (gospodarska kriza) se je s tem mogoce
izogniti socialni izkljucenosti posameznih gospodinjstev, ki si iz ekonomskih razlogov ne
morejo privosciti osebnega avtomobila.
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Slika 2-1: l1zdatki za osebno mobilnost po gospodinjstvih v posameznih evropskih drzavah
(2020-2021) [3]

2.4 Prometne obremenitve

Prometne obremenitve so bile pridobljene s pomocjo dveh avtomatskih Stevcev prometa,
ki sta na obmocju Ob¢ine Ruse, Slika (2-2). Stevno mesto Laznica $t. 706 na regionalni cesti
R2-435, odsek 1431 Maribor—Ruse in Stevno mesto Selnica $t. 710 na isti regionalni cesti,
odsek 1439 Ruse—Selnica. [4]
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Slika 2-2: Prikaz Stevnih mest Laznica in Selnica [5]

Tabela 2-1: Prometne obremenitve drZzavne ceste R2-435 v enoti PLDP

[4]
Rast
Stev. § PLDP PLDP prometnih
Oznaka ceste Stevec 2012 2022 obremenitev
mesto
[voz/dan] [voz/dan] v 10.lethem
obdobju
R2-435/1431 Maribor—-Ruse 706 Laznica 9.266 10.038 +8,3%
R2-435/1439 Ruse-Selnica 710 Selnica 3.894 3.200 -17,8 %

Kot je razvidno iz Tabele (2-1), se je skupni obseg prometa na povezavi RuSse—Maribora v
zadnjih desetih letih povecal za dobrih 8 % oziroma je znasala letna stopnja rasti prometa
0,8%. Na prometnici Ruse—Selnice pa je bil zabelezen upad za slabih 18 % oziroma na letni
ravni to znasSa — 0,02%. Ta upad je najverjetneje posledica dolgotrajne obnove selniskega

mostu ¢ez Dravo in posledi¢no dolgotrajne zapore ceste.



Tabela 2-2: Prometne obremenitve tovornega prometa drZavne ceste
R2-435 v enoti PLDP [4]

Rast
& PLDP PLDP prometnih
ev. «
Oznaka ceste Stevec 2012 2022 obremenitev
mesto
[voz/dan] [voz/dan] v 10.lethem
obdobju
R2-435/1431 Maribor—Ruse 706 Laznica 736 972 +32,1%
R2-435/1439 Ruse-Selnica 710 Selnica 360 399 +10,8%

Kot je razvidno iz Tabele (2-2), se je v tem obdobju moc¢no povecal obseg tovornega
prometa, predvsem na relaciji Maribor—Ruse za dobrih 32 %. Na relaciji RuSe—Selnica ta
dvig ni bil tako drasti¢en in je znasal slabih 11 %.

Ugotoviti je torej mogoce, da se dnevna mobilnost na relaciji RuSe—Maribor povecuje, glede
na oddaljenost med krajema bi kolesarski promet lahko predstavljal realno alternativo za
doloceno Stevilo voznikov. Hkrati je mogoce sklepati, da zaradi visokih stopenj rasti
tovornega prometa kolesarski promet ne more potekati po vozis¢u teh najbolj
obremenjenih prometnic.

2.5 Prometna varnost

V Ob¢ini Ruse se je v obdobju 2012—-2022 skupaj pripetilo 446 prometnih nesrec. Od tega
sta bili zabelezeni 2 prometni nesre¢i s smrtnim izidom in 14 s hudimi telesnimi
poskodbami. Prometnih nesrec z laZjimi telesnimi poSkodbami je bilo 114, brez telesnih
poskodb pa 308. S Slike (2-3) so razvidne lokacije teh nesre¢, ki so se po vecini pripetile
vzdolZ najbolj prometnih cest v Ob¢ini Ruse. [6]



Slika 2-3: Prometne nesrece v Obcini Ruse [6]

V tem obdobju, 2012-2022, je bilo nesre¢, v katerih je bil udelezen samo kolesar 26, in 20
prometnih nesrec, v katerih je bil udelezenec kolesar ter drug udelezenec (najpogosteje
voznik osebnega vozila). Od teh je bilo 7 prometnih nesre¢ s hudimi in 32 z laZjimi telesnimi
poskodbami. S Slike (2-4) so razvidne lokacije prometnih nesrec in tip glede na posledice.

(6]
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Slika 2-4: Prometne nesrece, v katerih je bil udelezenec kolesar v Obcini
Ruse [6]
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3 DELITEV KOLESARSKE INFRASTRUKTURE IN NJENE
LASTNOSTI TER ZNACILNOSTI

3.1 Nacela nacrtovanja in potek kolesarske infrastrukture

Pri nacrtovanju kolesarske infrastrukture je potrebno upostevati 5 klju¢nih nacel:

e povezanost omreija,

e neposrednost povezav,
® varnost,

e udobje,

e privlaénost. [7]

Samo sosledje nacel pri projektiranju ni doloéeno, saj je v veliki meri odvisno od zunanjih
dejavnikov, kot so prostor, lastnistvo zemljis¢ in viSine investicije. Pri tem je treba poudariti,
da je potrebno nacelo varnosti prednostno in vedno zagotavljati, ne glede na zunanje
dejavnike. Pri nacrtovanju kolesarskih povezav za dnevno mobilnost je zelo pomemben
potovalni ¢as. Te povezave morajo torej biti ¢im bolj neposredne in na najkrajsi mozen
nacin med seboj povezati vse kljucne izvore ter cilje potovanj. Same kolesarske povrsine
morajo biti brez vecjih klancin in ostrih radiev, tako da omogocajo ¢im bolj enostavno ter
hitro kolesarjenje, pri cemer pa ni v ospredju sam potek teh povezav skozi privlacno okolico.
povezave, ki so odmaknjene od glavnih prometnic, so na¢eloma privla¢nejSe, vendar manj
neposredne in zaradi tega pogosto tudi daljSe. UpoStevati je treba tudi Stevilo

vvvvv

............

Glede na predvideno funkcijo kolesarske povezave se s pomocjo zgoraj navedenih nacel
dolodi najbolj optimalen potek in umestitev v prostor. V urbanih okoljih z gosto pozidavo
nam prostorska stiska pogosto onemogoca nacértovanje optimalnih kolesarskih povezav, ki
bi bile lo¢ene od ostalih prometnih povrsin, zato je pogosto treba iskati ustrezen
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kompromis med razlicnimi prometnimi udelezenci, ki si delijo isto oziroma skupno
prometno povrsino. Pri tem je praviloma treba spremeniti iz preteklosti znan princip
lo¢enega vodenja razlicnih prometnih udeleZencev na lastnih, samo zanje rezerviranih
povrsinah, v mesano vodenje vseh udeleZencev na isti oziroma skupni prometni povrsini. V
posameznih primerih je mogoce zgolj z odvzemanjem prebogatih povrsin za motoriziran
promet (npr. izjemno Siroki vozni pasovi znotraj obmocij omejene hitrosti 50 ali 30 km/h)
in njihovim preoblikovanjem v povrSine za kolesarje, zagotoviti umestitev potrebnih
kolesarskih povezav. Zavedati se je treba tudi, da je z zmanjSanjem voznih hitrosti
motoriziranega prometa mogoce zagotavljati pogoje za skupno vodenje kolesarskega in
motornega prometa. [7]

3.2 Projektiranje kolesarske infrastrukture
Pri projektiranju kolesarske infrastrukture je treba upostevati obstojece pravne podlage:

e Zakon o cestah (Zces-2) [8]

e Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah [9]

e »lokalne smernice, ki so jih izdale posamezne obcine,

e Smernice za umescanje kolesarske infrastrukture v urbanih obmocjih [7]
e Pravilnik o kolesarskih povezavah [10]

e Pravilnik o kolesarskih povrsinah [11]

e Zakon o celostnem prometnem nacrtovanju [12]

Zakon o cestah opredeljuje osnovne izraze kolesarskih povrsin, kot so: kolesarska pot,
steza, pas. Osnovno delitev in kategorizacijo javnih kolesarskih poti na drzavne in ob¢inske
kolesarske poti. V 51. ¢lenu je opredeljen izraz kolesarska povezava, ki predstavlja niz
prometnih povrsin, namenjenih javnemu prometu kolesarjev. Slednje so lahko izvedene,
kot: kolesarska cesta, kolesarska pot, kolesarska steza, kolesarski pas ali kot prometna
povrsina namenjena tudi drugim udeleZzencem v prometu. [8]

Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah dolo¢a namen, vrste,
pomen, obliko, barvo, velikost, lastnosti in postavljanje prometne signalizacije in prometne
opreme na javnih in nekategoriziranih cestah, ki se uporabljajo za javni cestni promet. V 9.
¢lenu je opredeljena viSina spodnjega roba znaka oziroma spodnjega roba dopolnilne table,

eV

vvvvv
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prometnih znakov morajo biti postavljeni zunaj povrsin za pesce in kolesarje. V pravilniku
so natan¢no opredeljeni prometni znaki in horizontalna prometna signalizacija za
oznacevanje kolesarskih povrsin. [9]

Namen smernic za umescanje kolesarske infrastrukture v urbanih obmocdjih je podati
priporocila za umescanje in projektiranje kolesarske infrastrukture v urbanih naseljih. V
smernicah so poleg splosnih priporocil predstavljeni primeri dobrih in slabih reSitev.
Smernice podajajo osnovo za razumevanje, kako doseci uporabniku prijazno infrastrukturo.
Nasteti so primeri, ki se jim je treba izogibati, saj uporabnika odvradajo od rabe kolesa. [7]

Pravilnik o kolesarskih povezavah doloca: merila za razvrstitev kolesarskih povezav, pravila
za oznacitev in evidentiranje kolesarskih povezav, pogoje za vzpostavitev in vzdrZevanje
kolesarskih povezav in potek kolesarskih povezav. V 3. ¢lenu so opredeljene kolesarske
povezave, ki se glede na povezovalni pomen v prostoru razvrstijo na daljinske, glavne,
regionalne in lokalne. V prilogi je seznam drzavnih kolesarskih povezav. [10]

Pravilnik o kolesarskih povrSinah dolo¢a tehnic¢ne zahteve za projektiranje, gradnjo in
vzdrZevanje kolesarskih povrsin in se med drugim nanasajo na izbiro vrste, geometrijske
elemente ter druge ureditve kolesarskih povrsin. Pravilnik se ne uporablja v obmocjih
skupnega prometnega prostora in obmocjih za pesce, razen za urejanje servisnih povrsin
(parkirisca, pocivalis¢a). V 11. ¢lenu je opredeljen prosti in prometni profil kolesarskih
povrsin. Prometni profil kolesarske povriine obsega $irino kolesa (S5K), $irino manevrskega
prostora (MP) na vsaki strani in je za promet enega kolesarja najmanj 1,00 m, za promet
dveh kolesarjev pa 2,00 m. Prosti profil kolesarske povrSine obsega prometni profil,
povecan za Sirino varnostnega pasu (VP) na vsaki strani, in je za promet enega kolesarja
najmanj 1,50 m, za promet dveh kolesarjev pa 2,50 m. Sirina lo¢ilne ¢rte med prometnim
in kolesarskim pasom oziroma med pasom za peSce in pasom za kolesarje na plo¢niku se
ne Steje v Sirino profila kolesarske povrsine. [11]

Slika (3-1) prikazuje Sirine prostega in prometnega profila kolesarske povrsine.
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Slika 3-1: Sirina prostega in prometnega profila kolesarske povrsine za promet enega ali
dveh kolesarjev [11]

Zakon o celostnem prometnem nacrtovanju ureja cilje in nacela celostnega prometnega
nacrtovanja, vrste celostnih prometnih strategij, njihovo vsebino in postopek priprave,
presojo kakovosti ter povezovanje prometnega in prostorskega nacértovanja. Zakon doloca
tudi pravila o sofinanciranju ukrepov celostnega prometnega nacrtovanja in financnih
spodbudah za izvajanje ukrepov na podlagi tega zakona ter pristojnosti na podrocju
celostnega prometnega nacrtovanja. lzboljSanje pogojev za hojo in kolesarjenje na
obmocdju posamezne obcine je opredeljeno v 22. ¢lenu, ki veleva, da je v okviru obdinske
celostne prometne strategije (OCPS) treba nacrtovati razvoj sklenjene mreze povrsin za
pesSce in kolesarje in jo, kadar je to mogoce, umestiti loceno od glavnih koridorjev, ki so
namenjeni motornemu prometu. Opredeliti je treba hierarhijo omreZja za hojo in
kolesarjenje. Infrastruktura za hojo in kolesarjenje se prednostno razvija in povezuje v smeri
velikih generatorjev prometa, vzgojno-izobraZzevalnih ustanov, rekreacijskih obmocij,
obmodij vecje poselitvene gostote in potniskih vozlis¢. [12]

Pri projektiranju kolesarske infrastrukture sta pomembni fiziéna in psihi¢na znacilnost
kolesarja. Ceprav kolesarski promet uvri€éamo med pocasne oblike mobilnosti, to za
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izklju¢no krajSa mestna potovanja ne velja. To je razvidno iz Hudsonovega diagrama Slika
(3-2), ki prikazuje Cas potovanj od vrat do vrat v mestnem prostoru za razlicne nacine
potovanj. V mestih je kolesarski promet pri potovalnih na razdalji do 3 km najhitrejsi nacin
potovanja.

Slika 3-2: Hudsonov diagram potovalnih ¢asov od vrat do vrat v mestih [13]

Za varno odvijanje kolesarskega prometa je kolesarjem potrebno zagotoviti zadosten
prostor. Se posebej pomembno je to pri loéenem vodenju kolesarjev od motoriziranega
prometa. V Pravilniku o projektiranju cest je doloceno: kolesar ima med voznjo prometni
profil Sirine 1,0 m in viSine 2,25 m ter prosti profil Sirine 1,5 m in viSine 2,5 m. Z
upostevanjem vseh nacel (obcutek varnosti, udobje in privlaénost) je doloena optimalna
Sirina kolesarskega pasu 1,8 m. Detajli kolesarskih povezav, kot so na primer klancine v
zelo pomembni, saj lahko z nepravilno izvedbo le-teh predstavljajo nevarnost za kolesarja.

[7]
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3.3 Vrste kolesarske infrastrukture
Vrste in podvrste kolesarskih povezav so:

e kolesarska pot (vkljucno s hitro kolesarsko potjo);

e kolesarska steza;

e kolesarski pas;

e kolesarska ulica;

e prometna povrsina, namenjena tudi drugim udelezencem v prometu — kolesarji in
motorni promet:

e prometni pas, namenjen mesanemu prometu (oznaka »sharrow«),
e kolesarji na vozis¢u (skupaj z motornim prometom);

e prometna povrsina, namenjena tudi drugim udeleZzencem v prometu — kolesariji in

pesci:
e |ocena pasova za kolesarje in pesce,
e povrsina za promet pescev ter kolesarjev;

e obmocje za pesce, ki je del ceste ali cesta v naselju (ali delu naselja), ki je namenjeno
pesScem in je kot tako oznaceno s predpisano prometno signalizacijo. V obmocdju za
peSce je dovoljen tudi promet uporabnikov posebnih prevoznih sredstev in
kolesarjev, vendar le tako, da ne ogrozajo pescev. [7]

3.4 DolocCitev primerne vrste povezav

V diagramu, ki ga prikazuje Slika (3-3), sta prikazana osnovna parametra za dolocitev vrste
kolesarske infrastrukture, in sicer koni¢na prometna obremenitev motoriziranega prometa
v enoti [vozil/uro] ter njegova hitrost Vss. Za doloditev hitrosti Vss je treba izvesti prikrite
meritve hitrosti izven prometnih konic. Koni¢na ura prometnih obremenitev pa se doloci
na podlagi podatkov $tetja prometa. Stetje prometa se lahko izvede roéno ali s pomocjo
avtomatskih Stevcev prometa. [7]

Merodajni sta torej obremenitev in hitrosti motoriziranega prometa. V preteklosti so
kolesarske smernice zmotno pogojevale izvedbo kolesarskih povrsin z obsegom kolesarjev
oziroma kolesarskega prometa.
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Slika 3-3: Kriterij za uvedbo kolesarske infrastrukture, 2017 [7]

Legenda:

_: kolesarji na voziS¢u skupaj z motornim prometom, kolesarski pas,
kolesarska steza ali kolesarska pot. [7]

_: kolesarski pas, kolesarska steza ali kolesarska pot. [7]
_: kolesarska steza ali kolesarska pot. [7]
_: kolesarska pot. [7]
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3.5 Znacilnosti, prednosti in slabosti kolesarske infrastrukture

Slike (3-4), (3-5), (3-6) in (3-7) prikazujejo osnovne znacilnosti in prednosti ter slabosti kolesarske infrastrukture.

Vrsta
kolesarske Hitra kolesarska pot Kolesarska pot Kolesarska steza Kolesarski pas Pomozni kolesarski pas
infrastrukture
Del vozisca, locen s
3 Del cestis¢a, vendar od Del vozisca, locen z prekinjeno locilno érto in z
Podvrsta kolesarske poti. ; . " s . s o s wom 5 2 @
. Povezava, namenjena njega locena visinsko (ali neprekinjeno locilno ¢rto in | neprekinjeno rdeco crto.
Osnovne Povezava, namenjena 3 L = S
o . predvsem kolesarskemu kako drugace). dodatno rdeco crto. Je lo¢en | Povrsina je prednostno
znacilnosti predvsem kolesarskemu . .. . . . ;i
+ prometu. Je locena povrsina, prometni pas, namenjen le namenjena kolesarjem,
rometu. : ; : : 3
P namenjena le kolesarjem. | kolesarjem. uporablja ga lahko tudi
motoriziran promet.
Znotraj naselja, na cestah,
.. : Daljinske povezave Praviloma znotraj naselja. : S .| kjer Sirina vozisca ne
Daljinske povezave z veliko T Znotraj naselja, izven naselja .
Uporaba ob prometno zelo Povezave z vecjim Stevilom | . =5 omogoca locenih
kolesarskega prometa. o : ni priporocljivo. !
obremenjenih cestah. kolesarjev. kolesarskih pasov. lzven
naselja ni priporocljivo.

Slika 3-4: Osnovne znacilnosti, prednosti in slabosti kolesarske infrastrukture 1. del. [7]
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Vrsta
kolesarske
infrastrukture

Sirina

Prednosti

Slabosti

Nivojska
locitev od
motornega
prometa

Hitra kolesarska pot

Sirina posameznega pasu
minimalno 2 m,

Omogoca locen promet
kolesarjev od
motoriziranega prometa.
Predlagana izvennivojska
krizanja. Neposrednost
povezav. Visok nivo
udobnosti in varnosti.
Omogoca medsebojno
prehitevanje kolesarjev.

Zahtevajo veliko prostora.
Postopek umescanja v
prostor. Visoka investicija.

Ni relevantno

Kolesarska pot

Skupaj minimalno 2,50 m
(priporoceno 3,50 m ali
vec).

Omogoca locen promet
kolesarjev od
motoriziranega prometa.
Neposrednost povezav.
Visok nivo udobnosti in
varnosti. Medkrajevne
povezave.

Zahtevajo veliko prostora.

Postopek umescanja v

prostor. Visoka investicija.

Ni relevantno

Kolesarska steza

Enosmerna 1,50 m.

Fizicna locenost od glavnih
prometnih povrsin. Visoka
raven prometne varnosti.
Velika spodbuda za
kolesarjenje. Lazje
prehitevanje drugih
kolesarjev.

Visoka raven tveganja
zaradi uvozov, izvozov in
desnih zavijalcev motornih
vozil, vedje hitrosti vseh
udeleZencev v prometu ter
s tem manjsa pozornost le-
teh. Zahtevajo dodatni
prostor ob prometnicah.
Draga izvedba.

Da

Kolesarski pas

Minimalno 1,50 m,
optimalno 1,80 m.

Finanéno ugodna resitev.
Zahteva manj prostora kot
izvedba kolesarske poti ali
steze. Povecana vidnost
kolesarjev v kriziscih.
Enostavna in hitra izvedba.

Ni fizicne locenosti od
motornih vozil. Privlaci
nelegalno parkiranje in
posledi¢no visje stroske
nadzora. Voznikom
motornih vozil vzbuja
obcutek, da ni treba biti
posebej pozoren na
kolesarje. Kolesarji lahko
vozijo po delu vozisca, ki jim
ni namenjen.

Ne

Pomoini kolesarski pas

Optimalna vsaj 1,50 m.

Financno ugodna resitev.
Zahteva malo prostora. Ni
potrebe po dodatnih
povrsinah. Prostorsko in
financno ugodna resitev.
Vecja svoboda gibanja
kolesarjev, vec moZnosti za
prehitevanje.

Visoko tveganje za kolesarje.
Ni fizicne loCenosti,
souporaba pasu. Zaradi
novitete vozniki motornih
vozil ne poznajo pravil
uporabe.

Ne

Slika 3-5: Osnovne znacilnosti, prednosti in slabosti kolesarske infrastrukture 2. del. [7]
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Vrsta
kolesarske
infrastrukture

Kolesarska ulica

Oshovne
znacilnosti

Podvrsta kolesarske poti.
Povezava znotraj
naseljenih obmodij,
namenjena predvsem
kolesarskemu prometu, z
izjemami za motorna
vozila (lokalni dostop).

Kolesarji na voziscu (skupaj
z motornim prometom)

Vozisce je v souporabi
motornega prometa in
kolesarjev.

»Prisotnost« kolesarjev ni
posebej oznacena, kolesarji
vozijo ob desnem robu
vozisca.

Souporaba voznega pasu
(sharrow)

Loéena pasova za pesce in
kolesarje

Povriina za promet pescev
in kolesarjev

Vozisée je v souporabi
motornega prometa in
kolesarjev.

»Prisotnost« kolesarjev je
posebej oznacena:
piktogram — talna oznacha
na voziscu.

Del cestisca, vendar od
njega locena visinsko (ali
kako drugace).

Je locena povrsina, pasova
za pesce in kolesarje sta na
enakem nivoju, lo¢ena z
locilno crto.

Del cestisca, vendar od
njega locena visinsko (ali
kako drugace).

Je locena povrsina, povrsini
za pesce in kolesarje nista
loéeni med seboj.

Uporaba

Znotraj naselja, na prej
neprometnih koridorjih
lahko vzpostavi umik
kolesarjev od vzporednih
glavnih prometnic.

Povsod, kjer ni druge
(voziscu vzporedne)
kolesarske infrastrukture in
kjer kolesarjenje ni izrecno
prepovedano.

Znotraj naselja, na manj
prometno obremenjenih
cestah in cestah z nizkimi
hitrostmi motornega
prometa.

V naseljih in izven naselij v
primeru manjsega
potenciala stevila
kolesarjev in/ali pescev.

V naseljih in izven naselij.
Praviloma na povezavah z
manjsim Stevilom pescev
in/ali kolesarjev.

Slika 3-6: Osnovne znacilnosti, prednosti in slabosti kolesarske infrastrukture 3. del. [7]
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Vrsta
kolesarske
infrastrukture

Sirina

Prednosti

Slabosti

Nivojska
locitev od
motornega

prometa

Kolesarska ulica

Celotna sirina vozisca,
minimalno 3 m,
optimalno 4 m ali vec.

Ni potrebe po dodatnih
povrsinah, le spremembe
prometnega rezima na
ulici. Mozna vzporedna
voinja kolesarjev. Vecja
svoboda gibanja
kolesarjev, ve€ moznosti
za prehitevanje.

Zahteva veliko prostora.
Ukinitev prometnice za
motoriziran promet.

Ne

Kolesarji na voziscu
(skupaj z motornim
prometom)

Ni potrebe po dodatnih
povrsinah. Prostorsko in
financno ugodna resitev.

Najvisje tveganje za
kolesarje. Kolesarji ovirajo
motorni promet.

Ne

Souporaba voznega pasu

(sharrow)

Ni potrebe po dodatnih
povrsinah. Prostorsko in
finanéno ugodna resitev.
Vedja svoboda gibanja
kolesarjev, veC moznosti za
prehitevanje.

Veliko pogojev za
vzpostavitev. Visoko
tveganje za kolesarje.
Omejitev hitrosti za
motoriziran promet.
Kolesarji ovirajo motorni
promet.

Ne/ni relevantno

Locena pasova za pesce
in kolesarje

Minimalno 2,5 m (0,5 m
varovalni pas, 1 m
kolesarski pas, 1 m pas za
pesce) in vec glede na
frekvenco uporabnikov.

Fizi¢na locenost od
motoriziranega prometa.
Visoka raven prometne
varnosti. Zahteva manj
prostora.

Povecane moznosti
konfliktov med pesci in
kolesariji, kolesi s
pomoznim motorjem,
mopedi. Vecja ogrozenost
posebnih skupin, kot so
otroci in starejsi
udelezenci v prometu.

Da

Povriina za promet pescev
in kolesarjev

Minimalno 2,5 m (odvisno od
st. pescev in kolesarjev).

Nivojsko lo€ena povrsina.
Zahteva manj prostora.

Velik konflikt med pesci in
kolesarji. Vecja ogroZenost
posebnih skupin, kot so otroci
in starejsi udelezenciv
prometu. Teiave srecevanja
pri sirsih dimenzijah, kolo s
prikolico ali mamice z
otroskimi vozicki.

Da

Slika 3-7: Osnovne znacilnosti, prednosti in slabosti kolesarske infrastrukture 4. del. [7]
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3.6 Kategorije/ravni kolesarskih povezav

V nadaljevanju so opredeljene in nastete razlicne kategorije oziroma ravni kolesarskih
povezav, s pomocjo katerih je mogoce tvoriti celovito kolesarsko mrezo v Obcini Ruse.

Daljinsko turisti¢en nivo — Dravska kolesarska pot (DKP)

Dravska kolesarska pot je v pristojnosti drzave. Obcina jo intenzivno podpira. Osredotoca
se na »manjkajoCe« odseke in Zeli privabiti ¢im vec daljinskih ter turisti¢nih kolesarjev v
oblino s kulturno, z zabavno in s kulinaricno ponudbo ter z ustrezno urejenimi in
povezanimi kolesarskimi povezavami po obcini. Daljinsko pot je treba opremiti z vertikalno
signalizacijo in obvestili, vzdolZ nje pa je smotrno vzpostavljanje t. i. kolesarskih pocivalis¢
s turisti¢nimi ter kulturnozgodovinskimi informacijami. [1]

Glavne navezovalne povezave — primarne kolesarske povezave (P)
So ob drzavnih cestah — ob¢ina ima omejene moznosti samostojno izvajati aktivnosti. Ob
teh cestah praviloma potekajo najbolj naravne in neposredne povezave, zato obcina

vvvvv

in nevarnih odsekov obcina poskrbi za povezovanje ter sklenitev kolesarskih povrsin. [1]

Lokalne navezovalne povezave - sekundarne kolesarske povezave (S)

So ob lokalnih prometnicah — obcina ima moznost samostojno ukrepati, a se pogosto
zatakne pri pridobivanju soglasij in sluznosti. Te povezave so praviloma nizkoprometne in
po veljavnih pravilnikih ter smernicah ne zahtevajo nujno locenih kolesarskih poti. Zato se
aktivnosti ob¢ine usmerjajo tudi v umirjanje motornega prometa, da bi se zagotovila varna
uporaba kolesarskih pasov ali skupna raba voziséa. [1]
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Kolesarske povrsine znotraj naselij, vaskih jeder in okolice sol

So v pristojnosti obcCine. Poudarek je na jasnejSem oznacevanju kolesarskih pasov ali
skupnih prometnih povrsin, odstranjevanju ovir in ponudbi varnih parkiris¢/stojal za kolesa.
Za izvedbo teh ukrepov je treba oZiti vozne pasove, namenjene motornemu prometu,
zagotavljati omejitve hitrosti (40 km/h in 30 km/h) ter/ali vpeljevati skupne prometne
povrsine (obmocje umirjenega prometa — 10 km/h in/ali skupni prometni prostor 20 km/h).

[1]

Rekreacijsko-turisticne kolesarske povezave (RT)

Potekajo po lokalnih, maloprometnih cestah in so praviloma kroZzne ter namenjene
obiskovalcem, izletnikom in rekreativcem. Obcina vzdolz teh poti postopoma izboljsuje
povrsine, namenjene kolesarjem. Opremlja jih s signalizacijo in z obvestili ter o njih
informira. Tudi vzdolZ teh povezav je smotrno vzpostavljati kolesarska pocivalis¢a s
turisti¢nimi in kulturnozgodovinskimi informacijami. [1]
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4 ANALIZA STANJA IN NACRT KOLESARSKE MREZE V
OBCINI RUSE

4.1 Analiza stanja v Obcini Ruse

Ob neobstoju celostne prometne strategije je potrebno podatke o obstoje¢em stanju
navesti iz drugih virov.

Po opravljenem terenskem ogledu je mogoce ugotoviti, da je na obmocju obcine izgrajen
odsek Dravske kolesarske poti, Sliki (4-1) in (4.2), ki v glavhem poteka ob Zelezniski progi
Maribor—-Dravograd.

Slika 4-1: Dravska kolesarska pot v Ob¢ini Slika 4-2: Dravska kolesarska pot v Ob¢ini
Ruse Ruse
(vir: lasten) (vir: lasten)
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Krajsi del loCene povrsine za pesSce in kolesarje na plocnikih, Slika (4-3) in (4-4), so izvedene
pri Osnovni Soli Janka Glazerja Ruse, in sicer na Kolodvorski ulici.

Slika 4-3: Kolesarska steza na Kolodvorski Slika 4-4: Kolesarska steza na Kolodvorski
ulici v Obcini Ruse ulici v Obcini Ruse
(vir: lasten) (vir: lasten)
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Pomozni kolesarski pas na voziscu, Slika (4-5), je oznacen na Ulici Ruske cete.

Slika 4-5: PomoZen kolesarski pas na Ulici Ruske ¢ete v Obcini Ruse
[14] (vir: google maps)

Souporaba voznega pasu (sharrow), Slika (4-6), je vzpostavljena na Ulici 27. decembra.

Slika 4-6: Souporaba voznega pasu na Ulici 27. decembra v Obcini Ruse

(vir: lasten)
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Posamezne kolesarske povezave med seboj niso povezane, tako da je nemogoce govoriti o
kolesarski mrezi.

Najustrezneje je izgrajena Dravska kolesarska pot, ki pa je prioritetno namenjena
rekreacijsko-turistiénim kolesarjem. Manjka sicer Se povezava od Selniskega mostu do
Zelezniske proge v Rusah in vec priklju¢nih povezav, ki bi ob¢anom v vecji meri omogocale
lazji dostop ter opravljanje dnevnih potovanj. Uporabnikom Dravske kolesarske poti,
predvsem turistom in rekreacijskim kolesarjem pa lazji dostop do zanimivih lokacij v Obcini
Ruse. Najvecjo teZavo predstavljajo drZavne ceste R2-435/1431 Maribor—Ruse, R2-
435/1439 RuSe — Selnica in R3-705/1432 RusSe — Puscava, ki so prometno najbolj
izjem, ni vzpostavljena kolesarska infrastruktura. V naseljih Laznica, Bistrica ob Dravi,
Bezena in delno Ruse predstavlja predmetna drzavna cesta edino prometno povezavo, na
podlagi ¢esar sta varno kolesarjenje ter hoja skorajda povsem onemogocena. Plo¢niki, ki so
po vecini vzpostavljeni le v srediS¢u teh naselij, so preozki in ne omogocajo kolesarskih
povrsin, po vecini so zelo slabo vzdrZevani ter povsem dotrajani. Zaradi obzidave na
dolocenih mestih prostorske razsiritve in umestitve kolesarskih povrsin vzdolz omenjenih
drzavnih cest niso mogoce. Najbolj problematicni je odsek Falske ceste od ulice Ob Zeleznici
pri podjetju ECOM Imh inZenering in prikljuckom Toledove ulice. Gre namrec za odsek, ki v
nadaljevanju omogoca edini izvennivojski prehod pod Zeleznisko progo med sredis¢em Rus
in novim naseljem med Dravo in Zeleznico (Na Livadi, Pri viaduktu, Vivatova ul., Lobnikova
ul., Spengova ul., Trpinova ul. in Gozdarska ul.) ter naselji Smolnik in Fala v nadaljevanju.
Ugodnejse prostorsko stanje, brez obzidave, ki omogoca umestitev in izgradnjo vzporednih
kolesarskih povrsin se pojavlja v vmesnem prostoru med zgoraj nastetimi naselij ter na
odseku regionalne ceste R2-435/1439 med Selniskim mostom in Srednjo Solo za kemijo in

vvvvv

Lobnica v Smolniku do naselja Fala.

Manjkajo tudi ustrezne kolesarske povezave do nekaj kljuénih objektov v obdini, npr.
Gimnazija in srednja $ola za kemijo in farmacijo Ruse, Sportno-rekreacijskega obmoc¢ja Ruse
(bazen, kosarkarsko igrisce, tenis igris¢e, odbojkarsko igris¢e, poligon za kolesa ), Osnovne
Sole Janka Glazerja Ruse in Vrtca Bistrica.
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Slika (4-7) prikazuje oZino na drzavni cesti R3-705/1432 Ruse—-Smolnik—Puscava.

Slika 4-7: Ozina zaradi pozidave na Falski cesti (R3-705/1432) [14]

4.2 Nacrt kolesarske mreze

V nadaljevanju smo zasnovali nacrt celovite kolesarske mreze, ki je hierarhi¢no sestavljen
iz daljinske Dravske kolesarke poti, glavnih navezovalnih povezav, ki smo jih krajse
poimenovali »primarne povezave« ter lokalnih navezovalnih povezav oziroma krajse
»sekundarnih povezav«. Obcinske rekreacijsko-turisticne niso bile predmet diplomske
naloge, zato so le informativno nakazane.

Kot daljinska in mednarodna povezava predstavlja hierarhi¢éno najvisjo kategorijo Dravska
kolesarska pot, ki je primarno namenjena rekreacijsko turisticnim namenom in le
sekundarno dnevnim potovanjem na posameznih pododsekih, ki so dovolj neposredni.
Drugi nivo predstavljajo tri primarne povezave: P1 Fala — RuSe, P2 Ruse — Selnica in P3
pri Zelezniski progi navezujejo (P2 Ruse — Selnice) na Dravsko kolesarsko pot.

Tretji nivo predstavljajo sekundarne povezave, ki se navezujejo na primarne povezave ter
Dravsko kolesarsko pot in smo jih opredelili petnajst: S1 Smolnik, S2 Knificeva ulica, S3
Toledova ulica, S4 Sernceva ulica, S5 Tovarniska cesta, S6 Osnovna Sola Janka Glazerja Ruse,
S7 Sarhova pot, S8 Areska cesta, S9 Gimnazijska ulica, S10 Jugova ulica, S11 Bezena, S12
Dravska ulica, S13 Cesta v Log, S14 Industrijska ulica in S15 Ulica 27. decembra.
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Kolesarske povezave, ki bodo prikazane na slikah v nadaljevanju, so izdelane s pomocjo
prosto dostopnega racunalniSskega programa QGIS. Program je dostopen na naslednji
spletni povezavi: https://www.qgis.org/en/site/index.html

4.2.1 Dravska kolesarska pot (DKP)

Dravska kolesarska pot poteka od Avstrije skozi Slovenijo in vse do Hrvaske. Razdeljena je
na 7 etap. Etapa Radlje ob Dravi—Maribor poteka skozi Obcino Ruse. [15]

V obcini se priéne na Selniskem mostu, nato poteka vzdolZ drZavne ceste R2-435/1439
Ruse—Selnica, do ZelezniSke proge Maribor—Dravograd, ki jo na nivojskem prehodu precka

vvvvv

vvvvv

prometno signalizacijo. V nadaljevanju poteka po lo¢eno zgrajeni kolesarski poti vse do
meje z Mestno obclino Maribor.

Na Sliki (4-7) je z oranZno barvo prikazan potek Dravske kolesarske poti (DKP), ki gre skozi

Obcino Ruse.

. o

Selnica ob
Drawvi

Bezena

Lobnica

Smolnik

Slika 4-8: Dravska kolesarska pot (DKP)
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4.2.2 Glavne navezovalne povezave/Primarne povezave (P)

P1: Fala—Ruse

Kolesarska povezava vedji del poteka ob reki Dravi vzdolZ drzavne ceste R3-705/1432 Ruse

ulico, predlaga se nadaljevanje ob Zelezniski progi in v nadaljevanju izvennivojski prehod na

Toledovo ulico. Potek je prikazan z rumeno barvo na Sliki (4-8).

Lobmikaw

lzvennivojski prehod
cez zeleznisko progo

T

Rubks ceg;
Sty

Lobnica

Smolnik

Slika 4-9: Primarna povezava P1 Fala—Ruse

Izvennivojski prehod Cez Zeleznisko progo za kolesarje in peSce je shematsko prikazan

Sliki (4-9).
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Slika 4-10: Lokacija predlaganega izvennivojskega preckanja Zelezniske proge

Vir: lasten

P2: Ruse—Selnica

Kolesarska povezava poteka od krizis¢a Kolodvorske ulice in Falske ceste (drzavna cesta R3—
705 Ruse-Smolnik—Puscava), kjer se stakne s primarno povezavo P1 Fala — Ruse ter
nadaljuje potek do krizis¢a Kolodvorske ulice in Selniske ceste, kjer se pri Zelezniski progi

naveZe na Dravsko kolesarsko pot s ¢imer je omogoceno potovanje v smeri proti Selnici na
Sliki (4-11).
L3 & 2 : o g & ' 'f‘.n e — -
/ | N . Gratejey., | Ticnica T ——""5podnji Slemengil
" 1 4 _!’”‘ ‘s A&7 e - gl
[ Lebnikow | N 33m — - -
Fwrh
FIDSImL o b
Selmc_a_oh-‘ Iy
= Dravi &

Moo =

- RUBka oe,

Smolnik

Lobnica

Log

a.0je

450(m

Slika 4-11: Primarna povezava P2: Ruse—Selnica
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P3: Maribor—Ruse

Kolesarska povezava poteka vzdolZ drzavno cesto R2-435/1431 Maribor—Ruse. Od sredis¢a
Rus ¢ez Bezeno in do konca kraja Bistrica ob Dravi, kjer se obc¢ina konca. Potek je prikazan
z modro barvo na Sliki (4-12).

Selnica.ob
Drav

t
Mty 2 o

Lobnica
Smolnik

Slika 4-12: Primarna povezava P3: Maribor—Ruse

4.2.3 Lokalne navezovalne kolesarske povezave/Sekundarne kolesarske povezave (S)

Na podlagi opravljene analize predlagamo vzpostavitev 15-sekundarnih povezav, ki se
navezujejo na primarne povezave in so prometno manj obremenjene ter praviloma v
pristojnosti obcine. Te povezave v skladu z veljavnimi pravilniki in s smernicami nujno ne
zahtevajo lo¢enega poteka kolesarskih povrsin, zato se aktivnosti obc¢ine usmerjajo tudi v
umirjanje motoriziranega prometa. Vse predlagane sekundarne povezave, razen povezave
S5: Tovarniska cesta, so v izkljucni pristojnosti obcine. Glede na to, da gre praviloma za manj
prometne ceste, predlagamo mesSano vodenje kolesarjev skupaj z motoriziranim prometom
(obmocje 30 km/h in sharrow). Za povezavo S5: Tovarniska ulica predlagamo lo¢eno
vodenje na plocniku, kot enostranska dvosmerna ali dvostranska enosmerna.
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S1:
S2:
S3:
S4.
S5:
S6:
S7:
S8:

Smolnik S9: Gimnazijska ulica
Knifi¢eva ulica S$10: Jugova ulica
Toledova ulica S11: Bezena

Sernceva ulica S12: Dravska ulica
Tovarniska cesta S13: Cesta v Log
Osnovna Sola Janka Glazerja Ruse S14: Industrijska ulica
Sarhova pot S15: Ulica 27. decembra
Areska cesta

Sekundarne povezave (S) prikazuje Slika (4-13).

. o
s\
Bistrica ob Dravi

Lobnica

Slika 4-13: Sekundarne kolesarske povezave v Obcini Ruse (S)
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4.2.4 Rekreacijsko-turisticne povezave (RT)

Rekreacijsko-turisti¢éne povezave v diplomskem delu niso bile podrobneje obravnavane. Na
Sliki (4—14) so le nakazane priblizne smeri poteka povezav, ki so oznacene z rdeco ¢rtkano

prekinjeno ¢rto, ki potekajo v smeri Pohorja.

RT1: Veliki Sumik

RT2: Areh

RT3: Dom na Peckah

Bezena

IR23t

RUSE

> "
Ruse

'
: Lobnica

o

L)

a 1 ]
Smolnik N
"

L]

L]

L]

L

L]

1 ]

"

.

Slika 4-14: Rekreacijsko-turisticne kolesarske povezave v Ob¢ini Ruse (RT)

Nacrt kolesarske mreze
Slike (4-15), (4-16), (4-17) Prikazujejo nacrt kolesarske mreze.
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Slika 4-15: Predlog kolesarske mreZe v Ob¢ini Ruse
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Slika 4-16: Kolesarka mreZa prikazana na topografski karti v Obcini Ruse
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Slika 4-17: Povecan prikaz kolesarske mreze v Obcini Ruse
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5 SKLEP

Diplomsko delo obsega razloge za izvedbo kolesarske mreie, delitev kolesarske
infrastrukture, njene lastnosti in znacilnosti, analizo stanja kolesarske infrastrukture ter
nacrt kolesarske mreze v Obcini Ruse. Obravnavanih je bilo pet razlogov, ki opravicujejo
izvedbo kolesarske mreZe. Z vzpostavljeno kolesarsko mrezo in posledi¢no visjim delezem
kolesarskih potovanj je mogoce pozitivho vplivati na zdravstveno stanje prebivalcev.
Zdravje posameznikov v Obcini Ruse je na Stirih podrocjih: splosna umrljivost, umrljivost
zaradi bolezni srca in ozilja, telesni fitnes otrok in prekomerna prehranjenost otrok, pod
slovenskim povprecjem, kar kaze na neaktivni Zivljenjski slog. Z dvigom aktivne mobilnosti,
med katero sodi tudi kolesarski promet je mogoce prispevati k izboljSanju teh kazalnikov.

Na podlagi nekoliko niZje stopnje motorizacije v Obcini Ruse je mogoce sklepati, da
prebivalci opravijo kar nekaj nemotoriziranih potovanj, ki bi jih bilo mogoce z ustrezno
kolesarsko mrezo Se izdatno povecati.

evaes

z nizjimi prihodki postanejo ti izdatki ob zaostrenih gospodarskih razmerah Se posebej
tezavni. Z dvigom deleZa kolesarskih potovanj je mogoce zmanjsati stroske gospodinjstev
za osebno mobilnost.

Iz opravljene analize prometnih obremenitev najpomembnejsih drzavnih cest je razvidna
obcutna rast tovornega prometa v zadnjih 10 letih. Na drzavnih cestah R2-435/1431
Maribor—Ruse je tovorni promet v tem obdobju zrastel za 32,1 % in na R2-435/1439 Ruse—
Selnica za 10,8 %. Zaradi visokega deleza tovornega prometa potek kolesarskega prometa
na vozis€u skupaj z motoriziranim prometom ni varen in so zato z izdelanim nacrtom
kolesarske mrezZe predlagani ustrezni loceni poteki kolesarskih povezav.

Da trenutno stanje kolesarske infrastrukture ni optimalno je razvidno tudi iz prometno
varnostnega stanja. V Obcini Ruse se je v zadnjem obdobju (od 2012 — 2022) namrec
pripetilo 446 prometnih nesrec, od katerih je v dobrih 10 odstotkih oziroma 46 prometnih
nesrecah bil udeleZzen kolesar.
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Ob upostevanju pravnih in strokovnih podlag, ki so v diplomskem delu podrobno
predstavljene ter opravljeni analizi stanja na terenu smo izdelali nacrt celovite kolesarske
mreze v Obcini Ruse. Nacrt je hierarhi¢no sestavljen iz daljinske Dravske kolesarke poti,
glavnih navezovalnih povezav oziroma »primarnih povezav« in lokalnih navezovalnih
povezav oziroma »sekundarnih povezav«. Obcinske rekreacijsko-turistiCne povezave so le
informativno nakazane, saj niso bile predmet naloge.

Dravska kolesarska pot predstavlja hierarhi¢no najviSjo kategorijo povezave v kolesarski
mreZi in je primarno namenjena daljinskim rekreacijsko turisticnim namenom in le
sekundarno, na posameznih pododsekih, ki so dovolj neposredni, dnevnim potovanjem.
Drugi nivo predstavljajo tri primarne povezave: P1 Fala — RuSe, P2 Ruse — Selnica in P3
pri Zelezniski progi navezujejo (P2 Ruse — Selnice) na Dravsko kolesarsko pot.

Tretji nivo predstavljajo sekundarne povezave, ki so navezujejo na primarne povezave ter
Dravsko kolesarsko pot in smo jih opredelili petnajst: S1 Smolnik, S2 Knifi¢eva ulica, S3
Toledova ulica, S4 Sernceva ulica, S5 Tovarniska cesta, S6 Osnovna Sola Janka Glazerja Ruse,
S7 Sarhova pot, S8 Areska cesta, S9 Gimnazijska ulica, S10 Jugova ulica, S11 Bezena, S12
Dravska ulica, S13 Cesta v Log, S14 Industrijska ulica in S15 Ulica 27. decembra.

Na podlagi opravljenega dela in ugotovitev je mogoce v uvodu zastavljeno delovno
hipotezo: »Z ustrezno zasnovanim kolesarskim omreZjem je mogoce ustvariti pogoje za
varno kolesarjenje in s tem prispevati k dvigu deleZa kolesarskih potovanj v ob¢ini« potrditi.

Sklepamo namrec, da bi s predlaganim naértom kolesarske mreZe in njegovo realizacijo na
terenu izboljsali pogoje za varno kolesarjenje in s tem prispevali k dvigu kolesarskih
potovanj v Obcini Ruse.

Neglede na zapisano se zavedamo, da je Celostna prometna strategija osnovni dokument

vsake obcine za ucinkovit in trajnostni razvoj prometnega sistema, zato predlagamo, da
Obcina Ruse pristopi k izdelavi le-tega.
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