v N

EVALUASTKINERJA SIMPANG TAK:BERSINYAL
MENGGUNAKAN PKJ12014 DAN SOFTWARE VISSIM 11

(Stwdl Kasun: Siespang Tak Bersinyal JI. Mertajoys o JL Jaye Utome - JI.
Jeye Tembak Sarl - J1, Mertojoyo Selatan, Keta Malang, Jawa Timar)

TUGAS AKHIR

Untuk:Memenuhi Persyaratan
Memperoleh Gelar Sarjana

Oleh:

'GILMAN DA SILVA GODINHO
(1621181) -

-




LEMBAR KEASLIAN TUGAS AKHIR

Saya yang bertanda tangan dibawah ini:

Nama : Gilman da Silva Godinho
NIM 11621181

Program Studi : Teknik Sipil 8-1

Fakultas

: FakultasTceknik Sipil dan Perencanaan
Menyatakan bahwa Tugas Akhir saya yang berjudul:

 EVALUASI KINERJA SIMPANG TAK BERSINYAL
MENGGUNAKAN PKJI 2014 DAN SOFTWARE VISSIM 11
(STUDI KASUS : SIMPANG TAK BERSINYAL JL.
MERTOJOYO - JL. JOYO UTOMO - JL. JOYO TAMBAK
SARI - JL. MERTOJOYO SELATAN, KOTA MALANG, JAWA
TIMUR) »

Adalah sebenar-benamnya bahwa sepanjang pengetahuan saya, di dalam
Naskah Tugas Akhir ini tidak terdapat karya ilmiah yang pernah diajukan oleh
orang lain untuk memperoleh gelar akademik di suatu Perguruan Tinggi, dan tidak
terdapat karya atau pendapat yang pernah ditulis atau diterbitkan oleh orang lain,
kecuali yang secara tertulis terkutip dalam naskah ini disebutkan dalam sumber
kutipan dan dafiar pustaka.

Apabila dikemudian hari di dalam naskah TUGAS AKHIR ini dapat
dibuktikan terdapat unsur-unsur PLAGIASI, saya bersedia TUGAS AKHIR ini
digugurkan dan gelar akademik yang saya peroleh (SARJANA) dibatalkan, serta

diproses sesuai dengan peraturan perundang-undangan yang berlaku (UU No. 20
Tahun 2003, pasal 25 ayat 2 dan pasal 70).

September 2023
Y

LY
. pemyataan

Giluﬁflrc'l.a Silva Godinho
16.21.181




LEMBAR PERSETUJUAN

EVALUASI KINERJA SIMPANG TAK BERSINYAL MENGGUNAKAN
PKJI 2014 DAN SOFTWARE VISSIM 11 (STUDI KASUS : SIMPANG
TAK BERSINYAL JL. MERTOJOYO = JL. JOYO UTOMO - JL. JOYO
TAMBAK SARI - JL. MERTOJOYO SELATAN, KOTA MALANG, JAWA
TIMUR)

Disusun oleh :

GILMAN DA SILVA GODINHO

16.21.181
Disetujui Oleh :
Dosen Pembinbing I Dosen Pembinbing II
NIP. 19670218 9931 . 103 1700 528
Mengetahui,

ngra- Studi

“NIP, P7103 0300 383

"
1



LEMBAR PENGESAHAN

EVALUASI KINERJA SIMPANG TAK BERSINYAL
MENGGUNAKAN PKJI 2014 DAN SOFTWARE, VISSIM 11
(STUDI KASUS : SIMPANG TAK BERSINYAL JL.
MERTOJOYO - JL.JOYO UTOMO - JL.. TAMBAK SARI -
JL. MERTOJOYO SELATANG , KOTA MALAN JAWA
TIMUR)

Tugas Akhir Inl Telah Dipertahankan Di Depan Dosen Penguji Ujian Tugas

Akhir Jenjang Strata (S-1) Pada Tanggal 10 Agustus 2023 Dan Diterima
Untuk Memenuhi Salah Satu Syarat Untuk memperoleh Gelar Sarjana

Teknik Sipil §-1
Disusun oleh :
GLLMAN DA SILYA GODINHO
16.21.181
Anggota Penguji:
Dosen Penguji | Dosen Penguji 11
NIP. Y. 1018300052 NIP. 196605061993031004
- Disahkan oleh :

' Progrmr Studi Teknik Sipil S-1 Sekretaris Program Studi Teknik Sipil S-1
o TN 2N

NIP. P. 1030300383 NIP.Y. 1031700533

PROGRAM TEKNIK SIPIL 8-1
FAKULTAS TEKNIK SIPIL DAN PERENCANAAN
INSTITUT TEKNOLOGI NASIONAL MALANG

2023

i:p



ABSTRAK

EVALUASI KINERJA SIMPANG TAK BERSINYAL MENGGUNAKAN PKJI 2014
DAN VISSIM 11 (STUDI KASUS: SIMPANG TAK BERSINYAL JL. MERTOJOYO -
JL.JOYO UTOMO - JL. TAMBAK SARI - JL. MERTOJOYO SELATANG , KOTA

MALANG JAWA TIMUR)

Gilman da Silva Godinho

Dosen Pembimbing
Dr. Ir. Nusa Sebayang, MT
Annur Ma’ruf, St., MT

Persimpangan jalan adalah simpul dalam jaringan transportasi dimana dua atau lebih
ruas jalan bertemu, disitu ada arus lalu lintas mengalami konflik. Sering terjadi
permasalahan lalu lintas adalah daerah persimpangan. Maka hal ini disebabkan
terhadap kenyamanan bagi masyarakat disekitarnya. Permasalahan ini disebabkan
oleh semakin meningkatnya mobalitas dari mahasiswa yang tidak berimbang dengan
sarana dan prasarana lalu lintas. Oleh karena itu, persimpangan merupakan aspek yang
sangat penting dalam pengendalian arus lalu lintas. Permasalahan yang akan diteliti
terjadi pada simpang Merjosari Kota Malang, Jawa Timur. Untuk menilai tingkat
pelayanan pada simpang tersebut maka perlu dianalisis Kapasitas, Derajat Kejenuhan,
Tundaan dan Peluang Antrian dengan menggunakan Pedoman Kapasitas Jalan
Indonesia (PKJI 2014) Dan Software Vissim 11. Evaluasi simpang tak bersinyal ini
bertujuan untuk menganalisis apakah simpang tersebut perlu ditingkatkan berdasarkan
syarat PKJI 2014 dan software Vissim 11 yaitu apabila simpang tersebut melibihi
syarat Derajat Kejenuhan (Dj) 0,85 maka simpang tersebut perlu dilakukan perubahan
desain. Pengumpulan data dilakukan dengan melakukan survei di lapangan untuk
mandapatkan data primer dan sekunder. Untuk medapatkan data primer maka
dilakukan survei selama 3 hari yaitu Kamis 04 Mei, Sabtu 06 dan Senin 08 Mei 2023,
dan untuk data sekunder akan didapatkan dari Badan Pusat Statistik (BPS) Kota
Malang. Analisa Kinerja simpang menggunakan Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia
(PKJI) 2014 dan Vissim 11 untuk perhitungan derajat kejenuhan, antrian, dan
tundaan. Untuk evaluasi tingkat pelayanan jalan atau kinerja simpang menggunakan
Peraturan Menteri Perhubungan No. 96 tahun 2015. Hasil analisis dapat disimpulkan
bahwa simpang memerlukan peningkatan kinerja simpang, dapat dilihat dari nilai
derajat kejenuhan yang sudah melampaui batas standart yaitu dengan nilai derajat
kejenuhan (Dj) = 1,283, peluang antrian atas 221,10 % dan peluang antrian bawah
67,74 % dan nilai tundaan sebesar 90,61 det/skr dengan tingkat pelayanan F pada hari
Sabtu siang yang sudah melewati syarat minimal tingkat pelayanan untuk jalan
Sekunder yaitu seminim-minimalnya C. Untuk solusi permasalahan tersebut maka
akan dilakukan perencanan pemberlakuan aturan larangan belok kanan. Dari hasil
perhitungan perencanan alternatif dengan Pemberlakuan Aturan Larangan Belok
kanan didapatkan hasil derajat kejenuhan tertinggi 1.076 yang mana tingkat pelayanan
adalah C yang sudah memenuhi tingkat pelayanan untuk jalan sekunder, untuk
Tundaan maksimun yaitu 23,43 det/skr pada hari sabtu siang dan peluang antrian atas
150,24 % dan peluang antrian bawah 46,69 %.

Kata Kunci: evaluasi, simpang, derajat Kejenuhan, tundaan, peluang antrian, tingkat
pelayanan
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