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I Extracto:

EL planteamiento del presente trabajo es de orden estrictamente juridi-
co tributario, tendente a demostrar que el «alquiler de vehiculos con
conductor» constituye una de las diferentes modalidades del «transporte
terrestre de viajeros y sus equipajes» por lo que, y a los efectos del Impuesto
sobre el Valor Afnadido, el tipo de gravamen a aplicar a los mismos es el
reducido y no el general como sostiene la Administracion.
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Dentro de lo que, tradicional y coloquialmente, conocemos gailqailer de vehiculosxde
turismo se encuentran dos actividades total y absolutamente diferenciadas: el alquiler de vehiculos
sin conductor y el transporte de viajeros mediante vehiculos de alprileonductor. Ambas acti-
vidades suelen ser realizadas por las mismas empresas pero mientras que la primera de ellas es
mero arrendamiento de bienes, con entrega y puesta a disposicién de los vehiculos, la segunda no ¢
configura como tal arrendamiento sino como la prestacion de un servicio de transporte de viajeros.

Desde la entrada en vigor del Impuesto sobre el Valor Afiadido (en adelante, IVA) se ha plan-
teado, reiteradamente, la problematica del tipo del impuesto aplicable a los arrendamientos de vehicu:
los con conductor existiendo una total divergencia entre la realidad juridica del hecho imponible en
cuestién y la doctrina de la Direccion General de Tributos. La préctica totalidad de las empresas del
sector de alquiler de vehiculos repercute en sus operaciones de alquiler con conductor el tipo reduci-
do al entender gua naturaleza juridica del hecho imponiblees la de un transporte terrestre de via-
jeros y sus equipajes mientras que la Administracion sostiene que, al prestarse el servicio mediante e
arrendamiento de los vehiculos, le corresponde el tipo general como arrendamiento de bienes al cua
lo asimila.

Para comenzar, y necesariamente por lo que luego se vera, hagamos un poco de historia. Mucht
antes de la invencion del taximetro existian en los nlcleos de poblacién vehiculos ligeros, con con-
ductor, dedicados al transporte de personas y equipajes de forma discrecional y que se situaban e
lugares céntricos y estratégicos de dichas poblaciones. Eran los denomauathes de puntoy
al acto de contratar sus servicios se le denomind, semantica y tradicionakalepitar un coche
de punto» La contraprestacion de cada servicio era pactada, individualmente para cada servicio,
directamente con el propietario o conductor y se calculaba en funcién de la distancia, horario, per-
sonas o bultos a transportar.

Con la implantacién del taximetro en algunos de estos vehiculos, sobre todo en los de las gran-
des capitales, a fin de objetivizar y facilitar el calculo de las tarifas, se introdujo para los vehiculos
dotados del mismo la denominacién populax@i» cuyos servicios podian contratarse en para-
das concretas o, directamente, deteniéndolos en la via publica. Los vehiculos de alquiler de las peque
flas poblaciones, no equipados con taximetro, siguieron manteniendo la denominacion de «coches
de puntox», con su sistema de paradas y facturacién, pasando posterior y paulatinamente a denomi
narse«autoturismos»y aunque administrativamente, en la actualidad, siguen manteniéndose las
dos denominaciones, popularmente esta mas extendida ya la de taxi para ambos tipos de vehiculo
en todas las poblaciones.
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Finalmente, y debido a la necesidad por parte de algunos usuarios de disponer de un tipo de trans
porte individualizado en vehiculos especiales o de mayor categoria y dedicacion, incluso con conduc-
tores especificamente preparados, surgié una tercera modalidad de servicio a la que sexdespeming
ciales o de abonoaunque, popular y equivocadamente, siempre se la ha conocido como «alquiler de
vehiculos con conductors». Precisamente la confusion administrativa que pretendemos desentrafiar pro
viene de la pretension de usar, exclusivamente, el concepto de «alquiler» a esta modalidad cuando, e
realidad, las tres actividades son distintas modalidades del citado «alquiler con conductor».

Hasta aqui, somerameni@tradicion, el uso y la costumbrePero éstas, al ser fuentes del
Derecho, son las que han inspirado toda la normativa juridica que ha regulado estas actividades
desde la promulgacion de la primera norma hasta nuestros dias. Para seguir con nuestro razona
miento partiremos dd®eal Decreto 763/1979, de 16 de marzBIRCULACION URBANAE
INTERURBANA. Reglamento Nacional de los Servicios Urbanos e Interurbanos de Transportes
en Automdviles Ligerosque derogd el anterior, aprobado por Orden de 4 de noviembre de 1964.
Entre su articulado podemos destacar:

«Articulo 1.° ... Es objeto de este Reglamento la regulacion, con caracter general, del
servicio de transporte urbano de viajeros en automdviles ligeros de alquiler con con-
ductor».

«Articulo 2.° ... Los servicios a que se refiere este Reglamento podran establecerse
bajo las siguientes modalidades: Clase A) Autotaxis,... Clase B) Autoturismos... Clase
C) Especiales o de Abono...».

Como se deduce de lo transcrito, el Real Decreto 763/1979 incorpor6 el uso y la costumbre al
elevar a norma escrita la denominacion de estos servicios de transporte de viajeros y definir a todos
ellos como «alquiler de vehiculos con conductor» como, también, mantener la clasificacion popular
de los distintos tipos 0 modalidades bajo las cuales se prestaran estos servicios y que no son otras gt
las que la tradicion fue incorporando paulatinamente al acervo comuln expuestas anteriormente.

Como resumen podemos matizar que la norma expresa, claramente, que todas las modalida-
des de alquiler de vehiculos con conductor son realmente eso, distintas formas de prestar un servi:
cio de transporte de viajeros y que, por mor de la costumbre, han terminado denominandose, posi-
blemente con desacierto, como «alquiler». Precisamente la citada norma, en sus disposiciones
derogatorias, deja expresamente en vigor la regulacién contenida en la citada Orden de 4 de noviem:
bre de 1964 referente al «alquiler de vehicslogonductor» porque éste, naturalmente, no cons-
tituye ninguna prestacion de servicio de transporte sino, precisamente eso, un alquiler o mero arren-
damiento de bienes aunque por sus especificas caracteristicas precisa de una serie de requisitc
administrativos de distinto y menor porte.

Este Real Decreto 763/1979 se mantuvo en vigor hasta la promulgacién de las normas que
regulan en la actualidad los transportes terrestres de viajeros y sus equipajes, ya que no ha existidt
modificacion alguna entre ambas. Nos referimosla}al16/1987, de 30 de julio, de ORDENA-
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CION DEL TRANSPORTE TERRESTRE vy, principalmente, a su desarrollo reglamentario median-
te elReal Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre, Reglamento de Ordenacion del Transporte
Terrestre (en adelanteROTT). En su preambulo, &OTT explica la reordenacion de las deno-
minaciones anteriores de las tres modalidades de alquiler con conductor:

«Por otra parte, y en cuanto a los servicios de taxi, se unifican las licencias anterior-
mente existentes [Clase A) y Clase B)] en una categoria Unica, la de autotaxi, previén-
dose que las actuales licencias de Clase C) se transformen en autorizaciones de arren-
damiento de vehiculos con conductors.

Con ello separa las modalidades de taxi y autoturismo, refundiéndolas, de las especiales o de
abono que pasan, directamente, a denominarse de «arrendamiento de vehiculos con conductor». Pa
ello, dedica la Seccion 22 del Capitulo IV al kxARRENDAMIENTO CON CONDUCTOR» donde,

y por otros motivos, para diferenciarla totalmente del arrendamiento sin conductor tratado en la
Seccién 12, comienza regulando, expresamente, en el articulo 180:

«... Unicamente podran arrendarse con conductor los vehiculos de turismo. Dicho arren-
damiento tendra a todos los efectos administrativos la consideracion de actividad de
transporte».

Llegados aqui pensamos que seria reiterativo continuar desglosando mas preceptos legales
reglamentarios, asi como argumentos ldgicos, para concluir, irrefutablemente, con que el arrenda-
miento o alquiler de vehiculos con conductor consiste en una actividad de transporte terrestre de via-
jeros y sus equipajes.

Pero dejemos la normativa especifica de la actividad del transporte y adentrémonos en la nor-
mativa tributaria. El articulo 91.uno.2.1.° dd_ky 37/1992, de 28 de diciembre, del Impuesto
sobre el Valor Afadidodispone que las prestaciones de servicios consistentesteansporte de
viajeros y sus equipajessributaran atipo reducido del impuesto

Mientras que la Administracion considera a los servicios de taxi como transporte, a los que
son de aplicacion el tipo reducido, no considera como tal a los «alquileres de vehiculos con con-
ductor» del articulo 180 del ROTT, a los que tilda como meros arrendamientos de bienes haciendo,
impropiamente, una extension del hecho imponible al manifestar en sus Resoluciones que «el arren-
damiento de vehiculospn y sinconductor,...» en el intento de que sea de aplicacion a los mismos
el tipo general del tributo. Ambos, «autotaxi» y «alquiler con conductor», son servicios de transporte
diferenciandose, solamente, en la forma y en la denominacion, que no en la esencia y en sus natu
ralezas juridica y administrativa.

No existia, pues, por parte del legislador, intencion alguna de diferenciar tributariamente a efec-
tos del IVA a nuestro hecho imponible concreto ya que nada hubiera obstado a aquél a excluir, expre-
samente, de tributar al tipo reducido a los «arrendamientos de vehiculos con conductor» tanto en la
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norma originaria como en cualquier otra modificativa de la misma. Por otra parte, y caso de que su
tributacion fuera al tipo general, no existiria inconveniente en que las empresas repercutieran, cobra-
ran e ingresaran en el Tesoro las cuotas correspondientes a dicho tipo salvando su seguridad juridici
y econémica pero, y dado que los sujetos pasivos del impuesto entienden que, efectivamente, el tipc
a aplicar es el reducido, mantienen la incertidumbre del riesgo que conlleva la inseguridad juridica de
estar aplicando el tipo impositivo que dichas empresas entienden que es el correcto.

A efecto de lo expuesto en los parrafos anteriores bastaria para despejar cualquier duda de ls
intencion del legislador la lectura del octavo parrafo de la Exposicion de MotivieealdDecreto-
Ley 14/1997 de 29 de agosto, en que, textualmente, se dice:

«La conveniencia de suprimir cualquier diferencia o discriminacion entre las distintas
clases de transporte de viajeros... y que todos los transportes de viajeros, sean terres-
tres, maritimos o aéreos, tributen al mismo tipo impositivo, el reducido del 7 por 100...».

Afin de interpretar o definir el hecho imponible en cuestion habria que acudéye230/1963,
Ley General Tributaria, en su redaccion dada por la Ley 25/1995 (en adelante, LGT), que dispone:

«Articulo 25.

1. Elimpuesto se exigira de acuerdo con la verdadera naturaleza juridica y econdmica
del hecho imponible.

2. Cuando el hecho imponible consista en un acto o negocio juridico, se calificara con-
forme a su verdadera naturaleza juridica, cualquiera que sea la forma elegida o la
denominacidn utilizada por los interesados, prescindiendo de los efectos intrinsecos
o de forma que pudieran afectar a su validez...».

La norma juridica que instituye un tributo se basa en un presupuesto de hecho al que asocia
unos efectos o consecuencias de caracter juridico que, en este caso, se resumen en la imposicién d
tributo. Delhecho imponiblese deriva toda la disciplina del tributo obteniéndose, a partir de él,
desde los supuestos gravados hasta la cuantificacion de la deuda tributaria mediante la aplicacior
del tipo impositivo que le corresponda. La exigencia, por ende, del articulo 25 de la LGT es que la
interpretacion de una norma tributaria no sélo debe hacerse segun el tenor literal de las palabras sino
también, en funcién de una labor hermenéutica que tenga en cuenta el contexto general en que s
encuentra en relacion con otras normas de contenido y finalidad similar.

Igualmente, la misma LGT, en su articulo 9.° sefiala que los tributos, cualquiera que sea su
naturaleza, se regiran por:

«... 2. Tendran caracter supletorio las disposiciones generales del Derecho Administrativo
y los preceptos del Derecho Comun».
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Por lo que, y dado que la normativa propia del IVA no tipifica expresamente la actividad de
«alquiler de vehiculos con conductor» como hecho imponible concreto, habra que estar a lo que las
normas de otra area del ordenamiento juridico puedan aportar al efecto. Y, precisamente, este carac
ter supletorio nos lo ofrece la normativa sobre el transporte terrestre antes analizada, precisamente
como parte del Derecho Administrativo. En este caso el establecimiento de la verdadera naturaleza
juridica nos viene definida e impuesta en el analizado articulo 180 del ROTT al disponer que el «alqui-
ler de vehiculos con conductor» «...tendra a todos los efectos la naturaleza juridica de transporte». E:
mas, y abundando en el articulo 25 de la LGT, la denominacion que se le da a este tipo de transport
no es la que, arbitraria o interesadamente, hayan utilizado los interesados sino la que, no sélo el ust
y la costumbre, sino la propia norma juridiB®TT) obliga a darle.

item mas, y si nos atenemos al propio ambito tributario, no podemos olvigr38/1988,
de 28 de diciembre, Reguladora de las Haciendas Localés cual establecié émpuesto de
Actividades Econdmicagen adelantd AE ), ni elReal Decreto-Legislativo 1175/199@le 28 de
septiembre, que aprobé la Instruccion del IAE junto con sus tarifas y que en su regla 1.2 dispone:
«Las tarifas del Impuesto sobre Actividades Econdmicas comprenden: a) la descripcion y conteni-
do de las distintas actividades econémicas...». Pues bien, el epigrafe y el contenido que correspon
den a esta actividad estan descritos como:

721.2Transporte por autotaxis: «Este epigrafe comprende el transporte de viajeros
en automoviles con taximetros y otros automdviles de alquiler con conductor» (taxis,
gran turismo, coches de punto).

No puede quedar duda de que, siendo el alquiler de vehiculos con conductor una actividad de
transporte definida como tal, expresamente, por el articulo 180 del Reglamento de los Transportes
Terrestres, contenida en el epigrafe 721.2, descrito como transporte, del IAE y, por otra parte, no
estando excluida expresamente de los supuestos de transportes a efectos de aplicaciéon del tipo di
IVA, el tipo aplicable serd, pues, el reducido. Conviene, igualmente, hacer observar que la actividad
de «alquiler de vehiculos sin conductor», como verdadero arrendamiento, esta contenida en el epi-
grafe 854 correspondiente a la Agrupacion 854. Arrendamiento de bienes muebles.

Pues bien, a pesar de todo este razonamiento basado en normas juridicas aplicables al efectc
la Administraciéon sigue defendiendo que, al ser un arrendamiento o prestarse el servicio mediante
el «arrendamiento de los medios de transporte», el tipo aplicable sera el general. En todas sus resc
luciones no arguye ni esgrime fundamento juridico alguno sino que se limita a «jugar» semantica-
mente con el términearrendamiento». Su linea resolutiva temporal es, ademas, totalmente erra-
tica comenzando en una direccion para girar a continuacion a la contraria y, finalmente, caer en la
utilizacion del citado juego de palabras, manteniendo su, creemos, primera y errénea postura. Veamos

La primera Resolucion de la Direccion General de Tributos analizada data de 24 de enero de
1986. La cuestidon planteada consistia en «el tipo aplicable a los transportes de viajeros en vehicu-

los automoéviles de turismo que no tienen la categoria de autotaxis con arreglo a la legislacion vigen-
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te por no ir provistos de contador taximetro». Pues bien, tras resolver en su punto 1.° que «...sera de
aplicacion el tipo del 6 por 100 a los transportes de viajeros por via terrestre, cualquiera que sea el
vehiculo en que dichas operaciones se realicen», resuelve en su punto 2.° que, sin embargo, «El tipt
aplicable a las operaciones de alquiler de vehiculos de tudemo sinconductor, sera del 33 por 300

Se le esta preguntando por un determinado tipo de transporte y tras manifestar que todos los trans
portes terrestres tributaran al 6 por 100, y bien desconaociendo o inaplicando el Real Decreto 763/1979,
hace una extension del hecho imponible del arrendamiento de bienes y resuelve su tributacién al tipo
general (entonces el incrementado).

Ya en una Resolucion inmediatamente posterior, la de 5 de mayo de 1986, comienza a cam-
biar, timidamente, su criterio y manifiesta que: «Tratdndose de servicios de naturaleza distinta a la
del transporte terrestre de viajeros, como el arrendamiento de medios de transporte, el tipo imposi-
tivo aplicable sera el general del 12 por 100». Ya, al menos, no hace la extension del hecho imponi-
ble anterior, con o sin conductor, dejando la puerta abierta pero sin manifestarse expresamente er
contra de la anterior resolucion, no contestando, exclusivamente, al arrendamiento con conductor y
manteniendo la inseguridad juridica de los sujetos pasivos.

El 14 de mayo de 1986, nueve dias después de la resolucion anterior, la Direccién General de
Tributos dicta otra en la que ya, basandose en el precitado Real Decreto 763/1979 articulo 2.2, admite que

«El tipo impositivo aplicable en el Impuesto sobre el Valor Afiadido a los transportes
terrestres de viajeros es del 6 por 100, cualquiera que sea la naturaleza del vehiculo uti-
lizado al efecto. Por consiguiente se aplicara el tipo impositivo del 6 por 100 a las ope-
raciones de transporte de viajeros efectuadas por empresarios dedicados habitualmen-
te al ejercicio de dicha actividad, en vehiculos denominados como autotaxis, autoturismos
y especiales o de abono».

Pero obsérvese que, curiosamente, en ningln lugar de la consulta ni de la resolucién se cita
gue estos vehiculos son los considerados por la norma juridica que los define, en su articulo 1°, comc
«vehiculos de alquiler con conductor». La consulta esté inteligentemente planteada sin hacer men-
cion expresa al término «alquiler con conductor» y la resolucién esta, a proposito, incompletamen-
te contestada a fin de no desmentirse de la doctrina mantenida hasta ese momento dejando, latentt
la extensién del hecho imponible y soslayando, improcedentemente, el darse por enterada de que
dichos servicios son, juridicamente, todos ellos «alquiler de vehiculos con conductor.

En posteriores Resoluciones de 23 de septiembre de 1986, 14 de julio de 1995 y 8 de marzo
de 1996, la Direccion General de Tributos mantiene la misma ténica cuando afirma, genéricamen-
te, que aunque los transportes terrestres de viajeros tributen al tipo reducido, «...dicho tipo no es de
aplicacion a los arrendamientos de medios de transporte, con y sin conckruiociando, pues, a
pronunciarse expresa, clara y concisamente, por el hecho imponible real cual es el transporte en le
modalidad de «alquiler de vehiculos con conductor», inobserva o desconoce la Ley y el Reglamento
de los Transportes Terrestres, ya promulgados en las dos ultimas fechas, mantiene un inexistente
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negocio juridico que pretende denominar «arrendamiento de medios de transporte con conductors,
contintia haciendo extensién del hecho imponible y, en fin, trata de sostener un criterio inicial erro-
neo e ilicito a todas luces.

Curiosamente, el supuesto hecho imponible de «arrendamiento de medios de transporte con
conductor» como asimilacion al arrendamiento de bienes (para poder gravarlo al tipo general) lle-
garia a ser, no ya ilicito, sino ilegal por entrar en colisién, frontalmente, con el Derecho del Trabajo.
Estariamos ante la figura prohibida de la cesion o arrendamiento de trabajadores del articulo 43 del
Estatuto de los Trabajadores, ya que podemos alquilar el medio pero no arrendar al conductor el cual
por imperativo de la Ley de Ordenacion de Transporte Terrestre, debe pertenecer a la plantilla de la
propia empresa que presta el servicio, amén de reunir determinados requisitos. Podriamos hacer un
comparacion con otros tipos de servicios: si en vez de un alquiler de maquinaria pesada contratamos
ésta con un operario estariamos ante la prestacion de un servicio de movimiento de tierras, no de
alquiler. Igualmente la contratacion de un avién o de una embarcacion, con piloto o patron, no daria
lugar a un alquiler de medios de transporte sino a un vuelo charter o a un crucero privados respecti-
vamente. Juridicamente serian servicios de transporte aéreo o maritimo, no arrendamiento de bie
nes, aunque «coloquialmente» utilicemos el término «alquiler».

Tras investigaciones y consultas solamente se han encontrado antecedentes en dos actuacic
nes de la Inspeccién de los Tributos en las que al haber sido seguida la doctrina de la Administracion,
emanada de las Resoluciones de la Direccion General de Tributos, se han incoado actas por aplica
cion del tipo general a estas operaciones. La primera data del afio 1988, a una empresa de Catalufi
Esta recurrié ante el Tribunal Econdémico-Administrativo Regional de dicha Comunidad cometien-
do el error de confundir expedientes en el tramite de alegaciones por lo que dicho Tribunal no pudo
entrar en el fondo de la cuestion y desestimo el recurso.

Recurrido, sin errores de tramitacion esta vez, ante la Sala de lo Contencioso-Administrativo
del Tribunal Superior de Justicia de Catalufia, ésta dictdé Sentencia (442/1996) mediante la que esti-
moé el recurso y anulé el acta. Entre sus Fundamentos de Derecho esgrime que:

«Primero ... la empresa demandante se dedica al transporte de viajeros en la modalidad
de arrendamiento de los medios de transporte.

Segundo. La determinacién del tipo de gravamen en el transporte de viajeros, en la
modalidad indicada anteriormente, ... determina la aplicacién del 6 por 100... Por ello,
los criterios admitidos en Derecho son los que se especifican en el articulo 3.1 del Cddigo
Civil teniendo en cuenta, ademas, que el articulo 57.2 del texto reglamentario ya indi-
cado debe interpretarse también de forma restrictiva con el fin de no hacer mas onero-
sa la carga al contribuyente en el sentido de que no se puede llevar a cabo una labor her-
menéutica de forma extensiva si el resultado le es mas perjudicial... En este caso, la
norma juridica aplicable se limita a especificar que los transportes terrestres de viaje-
ros y sus equipajes, en general, tributaran al tipo de gravamen del 6 por 100, sin que sea
procedente la exclusién del supuesto de arrendamiento de los medios de transporte, tal
como se lleva a cabo en la resolucion administrativa impugnada...».
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En el afio 1998, por partida doble y simultaneamente, se incoaron actas de inspeccion a sen-
das empresas de Andalucia. Ambas fueron recurridas, en primera instancia una de ellas, por cuantii
y en Unica instancia la otra, ante el Tribunal Econémico-Administrativo Regional de Andalucia. Tras
las pertinentes alegaciones, en el fondo practicas reiteraciones ampliadas de las expuestas ante Ic
Servicios de Inspeccion, el Tribunal emitio sus fallos estimando los recursos y anulando las actas
impugnadas de forma inapelable y contundente.

Su planteamiento se basé en que la cuestion a resolver es «qué tipo corresponde aplicar a los
arrendamientos de vehiculos con conductor» para lo que, tras dejar sentado que todos los transpor
tes terrestres de viajeros tributan al tipo reducido «... cabe ahora determinar si el arrendamiento de
medios de transporte con conductor constituye una de las diferentes modalidades del transporte de
viajeros y sus equipajes». Sus Fundamentos de Derecho, en los que basa el fallo, hacen un resume
de los esgrimidos por las reclamantes en sus alegaciones y pasa a analizarlos y ampliarlos, escrupt
losamente y con todo lujo de detalles, uno por uno y que, en resumen, son todos los expuestos en €
presente trabajo. Finalmente, concluye que:

«... este Tribunal considera que el arrendamiento de vehiculos con conductor tiene la
consideracion de prestacion de servicio de transporte de viajeros...».

Paraddjicamente, el fallo estimatorio del recurso planteado en Unica instancia ha sido firme
en via administrativa por lo que se ha procedido a su ejecucién (devolucién de avales, cuotas de IVA
a favor, intereses, etc.), mientras que el interpuesto en primera instancia, por cuantia, ha sido recu-
rrido en alzada por la Direccion General de Tributos aunque esta direccion también ha recurrido el
primero de ellos para unificacion de criterio. En las alegaciones evacuadas por dicha Direccion
General de Tributos no solo no se rebaten los Fundamentos de Derecho esgrimidos por el Tribunal
Economico-Administrativo Regional de Andalucia y por los propios contribuyentes sino que no apor-
ta fundamento juridico alguno para demostrar lo que reclama. Sélo sigue argumentando lo reitera-
do en sus resoluciones y que resume en que «....Io que se presta es un servicio de arrendamiento ¢
medios de transporte».

Es de esperar, por el bien de los sujetos pasivos y de su seguridad juridica en este caso, po
cuanto puede suponer un acta por importe del 9 por 100 de toda la base imponible no cobrada ade
mas a los clientes, que el Tribunal Econdmico-Administrativo Central se pronuncie sobre la cues-
tion planteada, no solamente confirmando la Resolucion del Tribunal Econémico-Administrativo
Regional de Andalucia recurrida en alzada, de lo cual no dudamos, sino manteniendo la unidad de
criterio seguida por éste tras lo cual seria deseable que la propia Direccién General de Tributos revi-
saray corrigiera su doctrina o instara la aprobacion legislativa de la aplicacién del tipo general a este
servicio de transporte como excepcion al articulo 91 de la Ley del IVA.
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