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l. Umowy cywilnoprawne w transporcie kolejowym

1. Wprowadzenie

Kolej kojarzy sie przede wszystkim z podrozg, a podroz z kupnem biletu — czasem po odsta-
niu w dtugiej kolejce. Nieliczni podrézni zdajg sobie sprawe, ze ta prosta czynnos¢ jest de facto
zawarciem umowy z przewoznikiem o wykonanie ustugi przewozu. Umowy nietypowej, poniewaz
sam formularz jest zminimalizowany, a wigkszos$c jej postanowien jest zawarta w ogélnych prze-
pisach prawa i wewnetrznych regulacjach przewoznika.

Umoéw cywilnoprawnych jest jednak w transporcie kolejowym wiecej. Kolej jest bowiem
skomplikowanym systemem, z rozbudowang siatkg powigzan zaréwno pomiedzy uczestnikami
systemu, jak i otoczeniem gospodarczym.

Umowami przewoznika z pasazerem zajmowac sie nie bedziemy. Ich specyfika powoduje,
ze podlegajg one odrebnym regulacjom prawnym, szczegdlnie w zakresie ochrony praw konsu-
menta, a zatem i innym regutom rozstrzygania ewentualnych sporéw. Przedmiotem niniejszego
opracowania bedg natomiast inne umowy, wigzgce ze sobg podmioty w zakresie realizowania
dziatalnosci w obszarze transportu kolejowego. Zanim przejdziemy do zaprezentowania wachla-
rza réznych rodzajéw umow wykorzystywanych w relacjach handlowych na kolei, nalezy wyjasnic¢
dwa podstawowe pojecia zwigzane z funkcjonowaniem systemu kolejowego, istotne szczegdlnie
w kontek$cie organizacji podmiotow kolejowych na obszarze UE.

Przewoznikiem kolejowym (niekiedy operatorem) nazywa sie podmiot, ktéry wykonuje ustuge
przewozu na rzecz zainteresowanych (podréznych lub nadawcéw tadunkéw). Do tego celu musi
dysponowac niezbednymi zasobami, {j. taborem do wykonania ustugi przewozowej (wagonami), ta-
borem do przemieszczenia sktadu wagondéw — tzw. taborem trakcyjnym (najczesciej lokomotywami)
oraz wykwalifikowanym personelem zaréwno do prowadzenia pociggdw, jak i takim, ktéry w ramach
organizacji wewnetrznej przewoznika zapewnia bezpieczenstwo ruchu kolejowego, tj. nadzoruje
stan techniczny taboru, kwalifikacje personelu, system regulacji wewnetrznych itp. Ze wzgledéw
formalnych w prawie tak polskim, jak i unijnym do przewoznikéw kolejowych zalicza sie réwniez pod-
mioty, ktére dysponujg wytgcznie taborem trakcyjnym. Oferujg oni ustuge przeprowadzenia pociggu,
natomiast nie dysponujg wtasnymi wagonami, wskutek czego nie wchodzg w relacje z nadawcami
i odbiorcami tadunkéw. Przewoznik kolejowy moze oferowaé ustugi dodatkowe zwigzane z przewo-
zem, np. zatadunek i wytadunek, skladowanie towardw, ich segregacje, prowadzenie dokumentacji
przewozowej. Najczesciej jednak zajmujg sie tym wyspecjalizowane firmy tzw. spedytorzy.

Dziatalno$¢ przewoznikoéw kolejowych podlega licencjonowaniu. Licencja jest potwierdzeniem
wiarygodnosci podmiotu w obrocie gospodarczym i jego zdolnosci do wykonywania dziatalnosci
przewozowej. W Polsce licencje na dziatalnos¢ przewozowg w transporcie kolejowym — oddzielnie
na wykonywanie przewozéw pasazerskich i towarowych — wydaje Prezes UTK. Aktualnie licencje
na wykonywanie przewozow kolejowych w Polsce posiada ponad 70 podmiotéw.

Zupetnie inny charakter ma dziatalnos$¢ zarzadcy infrastruktury kolejowej. Zajmuje sie on
utrzymaniem sieci linii kolejowych i obiektéw z nimi powigzanych, prowadzeniem ruchu kolejowego
oraz modernizacjg i rozwojem sieci kolejowej. Zadania te wykonuje czesciowo wtasnymi sitami,
jednakze w duzym zakresie — szczegdlnie w obszarze inwestycji — sg one powierzane wyspe-
cjalizowanym firmom zewnetrznym. Zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi przepisami dziatalnos¢
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zarzadcy infrastruktury nie wymaga uzyskania licencji. Zarzadca gtéwnej sieci kolejowej w Polsce
jest spétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej: PLK). Oprécz niej funkcjonuje o$miu innych
zarzadcow, ale o znacznie mniejszej skali dziatalnosci (najwiekszy zarzgdza siecig 270 km linii
kolejowych). Dziatalnosci zarzadcy infrastruktury, co do zasady, nie mozna tgczy¢ z wykonywa-
niem przewozéw kolejowych. Wyjgtek stanowig przypadki, kiedy odrebnos¢ techniczna (np. inna
szerokosé toru, specyficzne napiecie zasilajgce) lub funkcjonalna (np. linia dedykowana wytgcznie
pasazerskim przewozom podmiejskim) nie pozwalajg na wymiane pociggow z sieciami innych
zarzadcow infrastruktury lub powoduja, ze taka wymiana jest niecelowa.

Bezpieczenstwo ruchu kolejowego zapewniane jest poprzez autoryzacje bezpieczenstwa,
certyfikaty bezpieczenstwa i $wiadectwa bezpieczenstwa odpowiednio dla zarzgdcow infrastruk-
tury, przewoznikow i bocznic kolejowych. Poniewaz wydawane sg one w trybie administracyjnym,
w niniejszym artykule nie bedg rozpatrywane. Nadmieni¢ jednak nalezy, ze opracowanie lub we-
ryfikacja niektorych szczegolnie trudnych dokumentéw wspoéttworzacych systemy zarzgdzania
bezpieczenstwem zlecane sg podmiotom zewnetrznym, a nastepnie oceniane w postepowaniu
administracyjnym w ramach oceny catego systemu zarzgdzania bezpieczenstwem. Watpliwosci
pojawiajgce sie w procesie certyfikacji bezpieczenstwa podmiotdw przenoszg sie woéwczas na
relacje biznesowe.

2. Relacje handlowe przewoznik — odbiorcy ustugi przewozowej

Podstawg wykonania ustugi przewozowej jest umowa przewozu, zawarta pomiedzy przewoz-
nikiem kolejowym a dysponentem tadunku. Z reguty jest nim spedytor, jednakze wielcy kontra-
henci, np. kopalnie, elektrownie, huty, zawierajg umowy przewozu bezposrednio z przewoznikiem
(dziat spedycji znajduje sie w strukturze klienta). Czesto sg to umowy wieloletnie lub ramowe,
ustalajgce ogolne warunki wykonywania przewozow i zobowigzania stron, natomiast na realizacje
konkretnych transportéw udzielane sg zlecenia.

Odwrotna sytuacja ma miejsce, kiedy to przewoznik kolejowy jest duzym podmiotem. W takich
przypadkach tenze przewoznik czesto proponuje wzor umowy (dgzac do unifikacji setek drobnych
umow), cho¢ z reguty moze podlega¢ on modyfikacjom w toku negocjacji.

Podstawowe normy prawne, stosowane oprocz przepisow prawa ogoélnego, regulujgce zawie-
ranie i wykonywanie umow przewozu w zakresie przewozéw towarowych zawarte sg w ustawie
z 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe'.

W przypadku zaktadéw przemystowych odprawiajgcych znaczne ilosci tadunkéw i dyspo-
nujgcych rozlegta siecig toréw zaktadowych i bocznic zawierane sg rowniez umowy na obstuge
tychze bocznic, podstawianie wagonéw pod zatadunek, zabieranie ich i formowanie w pociagi,
ktére mogg by¢ przekazywane innemu przewoznikowi kolejowemu.

Funkcjonowanie systemu uméw przewozowych w transporcie kolejowym podlega nadzorowi
zarowno Prezesa UTK, jak i Prezesa UOKIK. Podziat uprawnien pomiedzy te dwa organy nie jest
do konca precyzyjnie okreslony.

Umowy przewozu z reguty zawierajg postanowienia co do odpowiedzialnosci stron za nie-
wykonanie lub niewtasciwe wykonanie ustugi przewozowej w typowych sytuacjach, np. opdéznie-
nie dostawy z winy przewoznika, opoznienie zatadunku lub roztadunku, uszkodzenie tadunku

1 Ustawa z 15.11.1984 r. — Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. 2 2012 r., poz. 1173 ze zm.).
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w trakcie przewozu, ubytek lub kradziez fadunku. Jednakze w sytuacji szkdéd o wiekszym roz-
miarze, np. zniszczenie tadunku wskutek katastrofy kolejowej, spowodowanie wypadku wskutek
niewtasciwego rozmieszczenia tadunku postanowienia uméw odwotujg sie do rozstrzygnie¢ sgdow
powszechnych. Przewoznicy czesto ubezpieczajg sie od odpowiedzialnosci cywilnej w stosunku
do dysponentéw tadunkéw. Zagadnienie to zostanie przedyskutowane w odrebnym rozdziale.

3. Relacje handlowe przewoznik — dostawcy dobr i ustug

Umowy cywilnoprawne wigzgce przewoznikow kolejowych z dostawcami débr i ustug, a w wie-
lu przypadkach takze rob6t budowlanych sg najbardziej podobne do umow o takim charakterze
funkcjonujgcych w ogoéinym obrocie gospodarczym. Podobne sg na ogét rowniez podstawowe zo-
bowigzania dostawcy: dostawa wyrobdw o wtasciwosciach i jakosci odpowiadajgcych wymaganiom
zamowienia do miejsca i w terminie okreslonym przez zamawiajgcego, gwarancja zapewnienia
jakosci wyrobu przez wymagany okres. Cechg wyrézniajgcg te umowy w obszarze transportu ko-
lejowego jest stawianie przez zamawiajgcego wymagan dotyczgcych certyfikacji pewnych wyro-
béw. Powyzsze wynika z postanowien dwoch podstawowych w tym zakresie regulacji prawnych:
1) ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym? (rozdziat 4a pt. ,Warunki zapewnienia

interoperacyjnosci systemu kolei na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej”);
2) ustawy z 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci®.

Interoperacyjnos$¢ systemu kolei jest celem, jaki sobie postawita UE, aby zapewnic¢ ptynny
ruch pociggoéw przez granice panstw cztonkowskich, podobnie jak ma to miejsce w transporcie
drogowym. Obecnie bowiem roznice techniczne, organizacyjne i prawne pomiedzy dawnymi
narodowymi kolejami panstw UE w wiekszosci przypadkoéw nie pozwalajg na to. Jednoczesnie,
opierajgc sie na okreslaniu na poziomie prawa unijnego wielu wymagan technicznych i eksplo-
atacyjnych dotyczgcych wyrobdw i ich interfejsow, powstaje wspdiny rynek utatwiajgcy obrot
wyrobami, ale jednoczesnie stawiajgcy wyzwania przed mniejszymi producentami na przyktad
polskimi. Jesli wyrob (sktadnik lub podsystem) jest interoperacyjny, moze by¢ stosowany na ob-
szarze UE niezaleznie od tego, w jakim kraju zostat wyprodukowany. Podstawowe procedury
stwierdzania interoperacyjnosci wyrobu okresla ustawa o transporcie kolejowym, przywotujgc
przy tym w wielu miejscach postanowienia ustawy o systemie oceny zgodnosci, ktéra w obszarze
transportu kolejowego petni funkcje pomocniczg. Potwierdzanie interoperacyjnosci wyrobu moze
by¢ dokonane wytgcznie przez odrebng jednostke, notyfikowang Komisji Europejskiej. Oznacza
to, ze w przypadku zamdwienia przez przewoznika wyrobdw, ktére wymagajg potwierdzenia ich
interoperacyjnosci do relacji zamawiajgcy — dostawca (wykonawca) dochodzi jeszcze jeden part-
ner — jednostka notyfikowana. Przepisy nie regulujg, kto ma zapewni¢ przeprowadzenie oceny
zgodnosci, producent, dostawca, zamawiajgcy czy finalny uzytkownik (np. przewoznik). Strony
regulujg to w umowie. Jednakze wyznaczona strona musi zawrzec¢ z jednostkg notyfikowana od-
rebng umowe na przeprowadzenie procesu oceny zgodnosci.

Jednoczesnie szereg wyrobéw musi spetnia¢ wymagania krajowe. Podlegajg one proce-
sowi oceny w Swietle wymagan zdefiniowanych w rozporzgdzeniach do ustawy o transporcie
kolejowym, w tym w szczegdlnosci zgodnosci z istniejgca infrastrukturg. Takze w tym zakresie

2 Ustawa z 28.03.2003 . o transporcie kolejowym (t.j.: Dz. U. z 2013 ., poz. 1594 ze zm.).

3 Ustawa z 30.08.2002 r. o systemie oceny zgodnosci (t.j.: Dz. U. z 2010 r., nr 138, poz. 935 ze zm.).
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przepisy nie regulujg, kto ma zapewni¢ przeprowadzenie stosownej oceny. Niezaleznym podmio-
tem prowadzgcym proces oceny jest wowczas jednostka upowazniona. W wielu przypadkach
konieczna jest weryfikacja zgodnosci z prawem zaréwno unijnym, jak i krajowym. Mozliwe jest
zatrudnianie osobnych podmiotow lub jednego posiadajgcego uprawnienia do wystepowania
w obu rolach. Uktad taki rodzi ryzyko sporéw, zwtaszcza w sytuacji, kiedy przedmiotem dostawy
jest wyréb nowy, ktory nie podlegat certyfikacji przed wczesniejszymi dostawami. Przyktadem
moze by¢ zakup taboru przez jednostke samorzgdu terytorialnego, dofinansowany z funduszy
unijnych. Warunkiem rozliczenia projektu jest przekazanie zakupionych pojazdow do eksploatacji
w terminie wyznaczonym w projekcie. Jesli wskutek przedtuzenia procesu certyfikacji tabor nie
zostanie przekazany terminowo, a beneficjent Srodkéw unijnych bedzie musiat zwrdcié w petni
lub czesciowo uzyskane dofinansowanie, bedzie on miat roszczenie w stosunku do pozostatych
stron. W takich przypadkach sprawy sg z reguty kierowane do sgdéw powszechnych.

4. Relacje handlowe zarzadca infrastruktury — dostawcy doébr i ustug

Zarzgdca infrastruktury w zakresie swojej dziatalnosci podstawowej ma podobne relacje
wobec dostawcow wyrobdw i ustug, jak przewoznicy kolejowi. Inny jest co prawda wachlarz do-
starczanych produktéw czy swiadczonych ustug. Podobne sg wymagania co do potwierdzenia
interoperacyjnosci wyrobow, ale prawo krajowe wymaga indywidualnej akceptacji wielu budowli
stuzgcych do prowadzenia ruchu kolejowego i urzgdzeh stuzgcych do prowadzenia ruchu kole-
jowego. W zwigzku z tym zakres dziatalno$ci certyfikacyjnej na rzecz zarzadcy infrastruktury jest
czesto wiekszy, gdyz o ile przy dostawach taboru potwierdzeniu zgodnosci z wymaganiami pod-
lega typ wyrobu, o tyle w przypadku obiektéw infrastrukturalnych sg to czesto certyfikacje jednost-
kowe, zwigzane z konkretnymi implementacjami, np. urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym
na okreslonej stacji. Tabor podlega certyfikacji przewaznie jako wyréb kompletny (wagon, pojazd
trakcyjny), w przypadku infrastruktury kolejowej bardzo czesto certyfikacji podlegajg jej elementy,
z ktérych potem budowane sg rézne konfiguracje instalacji dla konkretnych linii kolejowych. Czesto
inne elementy podlegajg weryfikacji zgodnosci z prawem unijnym, inne zas weryfikacji zgodnosci
z prawem krajowym. Poniewaz infrastruktura nie sktada sie wylgcznie z elementéw podlegajgcych
indywidualnej certyfikacji, a dodatkowym wyzwaniem sg konieczne powigzania pomiedzy zarow-
no réznymi rozwigzaniami na tym samym odcinku linii, jak i r6znymi rozwigzaniami stosowanymi
na sgsiadujgcych odcinkach, co prowadzi niejednokrotnie do trudnych technicznie rozwigzan
hybrydowych, prowadzona jest takze zbiorcza weryfikacja kompletnych instalacji w konkretnych
lokalizacjach. Wymagania dotyczgce wtasciwosci wyrobow do budowy infrastruktury kolejowej
opisane sg skomplikowanym systemem Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci, Norm
Europejskich, Kart UIC i OSZD oraz norm krajowych, postugujgcych sie trudnym stownictwem
specjalistycznym. Powyzsze czynniki stanowig istotne utrudnienie w przypadku rozpatrywania
ewentualnych sporéw pomiedzy stronami przez sgd powszechny.

5. Relacje handlowe przewoznik — zarzadca infrastruktury

Wprowadzony przez prawo unijne wertykalny podziat przedsiebiorstwa kolejowego na zarzgd-
ce infrastruktury i przewoznikéw kolejowych spowodowat pojawienie sie howego rodzaju umoéw
cywilnoprawnych: uméw o udostepnienie infrastruktury kolejowe;.
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Teoretycznie kwestia przedstawia sie podobnie, jak w transporcie drogowym. Sie¢ drég
utrzymywana jest przez zarzgdce w stanie okreslonym przepisami. Przewoznik, dysponujgcy
odpowiednim taborem, po prostu z tych drog korzysta, bedgc obowigzanym do stosowania
wiasciwych przepisow (przepisy o ruchu drogowym, Prawo przewozowe, przepisy o0 przewozie
tadunkéw niebezpiecznych itp.). Na kolei sprawa jest jednak o wiele bardziej ztozona. System
pojazd — droga kolejowa jest znacznie bardziej technicznie zintegrowany, zarzgdca infrastruktury
kolejowej jest zaangazowany w biezgcag organizacje ruchu pociggdw, inaczej niz ma to miejsce
w przypadku transportu drogowego. Kwestig szczegdlnie istotng jest alokacja odpowiedzialnosci
za bezpieczenstwo ruchu pociggéw, kiedy zarzadzanie siecig kolejowg i wykonywanie przewozéw
jest rozdzielone instytucjonalnie.

Powyzsze czynniki powodujg, ze zawieranie i realizacja uméw o dostep do infrastruktury
kolejowej podlegajg wielu specyficznym regulacjom prawnym. Podstawowg jest ustawa o trans-
porcie kolejowym i wydane na jej podstawie akty wykonawcze. Regulujg one sposéb zawie-
rania umow o dostep, ich istotne postanowienia, sposob ich wykonania (sktadanie wnioskow
przez przewoznikdéw kolejowych o przydziat tzw. tras dla pociggdw, przydziat tych tras, uktada-
nie rozktadu jazdy, realizacje rozktadu jazdy, odpowiedzialno$¢ stron w procesie prowadzenia
pociggu).

Zawieranie i wykonywanie umow o dostep do infrastruktury kolejowej jest poddane nadzorowi
ze strony Prezesa UTK, ktory jednak rozpatruje wytacznie skargi zwigzane z formalng strong wy-
konywania umow, np. postanowienia lub sposoéb ich wykonania naruszajgcy rownosc¢ stron umowy,
niewlasciwe naliczanie opfat za dostep, nieuzasadniona odmowa lub ograniczenie dostepu do
infrastruktury. Nie rozstrzyga natomiast spraw o charakterze cywilnym, np. zaleganie przewoznika
z pfatnoscig naleznosci czy odpowiedzialnos¢ stron za szkody powstate w trakcie realizacji procesu
przewozowego. Ze wzgledu na krotki okres funkcjonowania tych uméw w obrocie gospodarczym,
jak rowniez brak uksztattowanego orzecznictwa w zakresie dostepu do infrastruktury kolejowej,
rozpatrywanie sporéw w tym zakresie sprawia sgdom powszechnym wiele trudnosci. Duza i cig-
gle wzrastajgca liczba przewoznikéw kolejowych w Polsce (réwniez zagranicznych) spowoduje
zapotrzebowanie na tego typu rozstrzygniecia. Sprawe komplikuje fakt, ze legislacja unijna nie
jest jeszcze w obszarze transportu kolejowego do konca uksztattowana.

6. Relacje przedsiebiorstw kolejowych z towarzystwami ubezpieczeniowymi

Przedsiebiorstwo panstwowe PKP w trakcie swojej dziatalnoéci nie uznawato za niezbedne
ubezpieczenia sie od odpowiedzialnosci cywilnej z tytutu szkod wyrzgdzonych podmiotom trzecim.
Uznawano, ze skala dziatalnosci przedsiebiorstwa jest wystarczajgco duza, aby w razie wypadku
wyptaci¢ odszkodowanie z wtasnych przychodow. Zdarzajgce sie od czasu do czasu powazne
wypadki, jak np. pozar lasu w poblizu stacji Miaty 10 sierpnia 1992 r., za ktéry PKP zaptacito od-
szkodowanie w wysokosci 50 min zt (wedlug dwczesnej wartosci waluty), wznawiaty dyskusje na
ten temat, ale konkretnych dziatan nie podjeto. Kwestia powrdcita, kiedy wskutek otwarcia rynku
przewozow towarowych zaczety pojawiaé sie nowe podmioty realizujgce transport towaréw po
szynach. Wiele z nich dysponuje stosunkowo niewielkim parkiem taborowym i majgtkiem. W ra-
zie spowodowania katastrofy roszczenia innych stron mogg wielokrotnie przekroczy¢ zdolnosé
podmiotu ,winnego” do ich sptaty. Czynnikiem dopingujgcym do podjecia konkretnych dziatan
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byly katastrofy, jakie zdarzaty sie w ostatnich latach: zderzenie dwdch pociggéw towarowych
na stacji Biatystok 8 listopada 2010 r., ktérego skutkiem byt gigantyczny pozar i ogromne straty
materialne, a dwa lata pdézniej, 3 marca 2012 r., czotowe zderzenie pociggdéw pasazerskich koto
stacji Szczekociny z rezultatem 16 ofiar Smiertelnych, wielu rannych i znacznymi zniszczeniami
infrastruktury kolejowe;.

Aktualnie jednym z warunkéw udzielenia przez Prezesa UTK licencji na wykonywanie prze-
wozdw jest posiadanie przez wnioskodawce wykupionej polisy ubezpieczenia od odpowiedzial-
nosci cywilnej. Warunki ubezpieczenia, formutowane na ogot przez ubezpieczyciela, sg jednymi
z najtrudniejszych do interpretaciji dokumentéw prawnych, tym bardziej ze firmy ubezpieczeniowe
bardzo czesto starajg sie ,zaszy¢” postanowienia, ktére pomoga unikng¢ im wyptaty odszkodowa-
nia lub zmniejszy¢ jego wysokos¢, w przypadku gdy spetniony zostanie warunek wymagalnosci
wyptaty odszkodowania. Jeszcze trudniejsza staje sie analiza postanowien umowy ubezpieczenia
w kontekscie konkretnego wypadku, ktory stat sie przyczyng roszczenia o wyptate odszkodowania.
System zapewnienia bezpieczenstwa na kolei jest tak zbudowany, ze aby doszto do wypadku,
musi nastgpi¢ koincydencja wielu btedéw lub zaniechan. Rzadko ma miejsce sytuacja, kiedy wine
za spowodowanie wypadku mozna przypisac jednoznacznie jednemu podmiotowi. Najczesciej
wspoétwinnych jest kilku, nierzadko sg to réwniez osoby trzecie, niezaangazowane w wykony-
wanie przewozu. W takim przypadku kluczowe znaczenie ma ustalenie udziatu poszczegdlnych
podmiotdw w powstaniu szkody, przektadajgce sie pdzniej na wartosci wyptacanych przez po-
szczegolnych ubezpieczycieli odszkodowan. Wymaga to bardzo gtebokiej wiedzy eksperckiej
i szczegotowej analizy informaciji zrédtowych. Nie trzeba dodawag, ze w tak skomplikowanej ma-
terii bardzo tatwo o spdor pomiedzy zaangazowanymi stronami, ktory w efekcie nierzadko trafia
do sgdu powszechnego.

7. Specyfika relacji zarzadcy infrastruktury z kontrahentami w zakresie inwestycji

W ostatnich latach, gtdéwnie dzieki dostepnosci srodkéw unijnych, pojawito sie w obrocie
gospodarczym wiele uméw na realizacje robot inwestycyjnych. Ich przedmiotem jest budowa no-
wych odcinkoéw linii kolejowych, modernizacja petna lub ograniczona do odtworzenia pierwotnych
parametrow, budowa lub modernizacja obiektéw punktowych, np. budynkow dworcéw kolejowych.
Prawem wiodgcym w zakresie kontraktowania robo6t budowlanych sg przepisy ustawy z 29 stycznia
2004 r. — Prawo zamowien publicznych?, realizacji robét — przepisy ustawy z 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane®, a w zakresie certyfikacji i oddawania do eksploatacji przepisy ustawy o transporcie
kolejowym oraz przepisy ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych®. Umowy te majg
wiele cech specyficznych, oméwionych nizej, ktére odrézniajg je od umoéw na dostawy lub ustugi
o charakterze eksploatacyjnym, o ktérych byta juz mowa w niniejszym opracowaniu.

Pierwszg cechg jest ich znaczna warto$¢, na ogot opiewajgca na kilkaset miliondw ztotych.
Najdrozszym, zawartym do tej pory przez PLK pojedynczym kontraktem, jest podpisana 18 sierpnia
2011 r. umowa na budowe w centrum todzi podziemnego dworca kolejowego. Trzech inwestorow:
PLK, PKP S.A. i miasto L6dz zobowigzaty sie zaptaci¢ konsorcjum, ktére wygrato przetarg, kwo-
te 1,43 mid zt. Wartos¢ kontraktu jest podstawowym, a bardzo czesto jedynym kryterium oceny

4 Ustawa z 29.01.2004 r. — Prawo zaméwien publicznych (t.j.: Dz. U. z 2013 r., poz. 907 ze zm.).
5 Ustawa z 07.07.1994 r. — Prawo budowlane (t.j.: Dz. U. z 2013 r., poz. 1409 ze zm.).
6 Ustawa z 16.04.2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. Nr 92, poz. 881 ze zm.).
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ofert na etapie wyboru wykonawcy robét. Oferenci starajg sie ogranicza¢ budzety planowane na
realizacje zadania, aby wygra¢ przetarg, ale powoduje to pézniej problemy na styku wykonawca
— zamawiajgcy, szczegolnie w kontekscie oczekiwanej jakosci robot.

Drugg cechg tych kontraktow jest ich szeroki zakres rzeczowy. Najczesciej kontraktuje sie
zadania obejmujgce kompleksowg modernizacje odcinkéw linii kolejowych wraz ze stacjami,
przez co roboty obejmujg zarowno budownictwo kubaturowe, jak i budowe lub modernizacje
torow i rozjazdow, urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, sieci trakcyjnej i urzgdzen zasilania
elektroenergetycznego, kabli, tgcznosci przewodowej i bezprzewodowej, systemow teleinforma-
tycznych itp. Robét o tak szerokim wielobranzowym zakresie nie jest w stanie wykonac¢ pojedyn-
cza firma. Przetargi wygrywane sg przez konsorcja, w ktorych lider angazuje podwykonawcow do
realizacji robot w poszczegolnych branzach. Wykonanie pojedynczych zadan czesto wzajemnie
sie warunkuje lub — dla odmiany — wyklucza, co niejednokrotnie prowadzi do sporéw pomiedzy
podwykonawcami, najczesciej gdy cato$¢ zadania ulega opdznieniu i konsorcjum zobowigzane
jest do zaptacenia kar umownych.

Przygotowanie tak duzych zadanh jest rowniez wyzwaniem dla zamawiajgcego. Praktyka
pokazuje, ze nie da sie unikng¢ btedow, niedomédwien lub nieprecyzyjnych interpretacji postano-
wien Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia. Spowodowane jest to kilkkoma czynnikami.
Przede wszystkim opracowanie SIWZ, liczacych czesto po kilkaset stron, wymaga zaangazowania
zespotdéw ekspertéw branzowych, ktorych liczba w PLK jest ograniczona, a ponadto wykonujg
oni rowniez obowigzki wynikajgce z biezgcej eksploataciji infrastruktury kolejowej. Nie zawsze na
etapie opracowania SIWZ grupy ekspertéw potrafig wtasciwie skoordynowac zakres robét pomie-
dzy branzami. Jesli SIWZ przygotowywana jest przez firme zewnetrzng, w ramach opracowania
tzw. dokumentacji przedprojektowej, uwagi powyzsze odnoszg sie do weryfikacji przygotowanych
dokumentdéw przez zespoty zamawiajgcego. Wreszcie, co moze sie wydawaé paradoksalne, do
nieprawidtowych zapiséw w SIWZ przyczynia sie nowoczesna technika komputerowa. tatwosé
stosowania metody ,kopiuj i wklej” powoduje, ze w przygotowywanej specyfikacji pozostajg zapisy
z poprzednich przetargdéw, niekoniecznie odpowiednie do biezgcego zadania. Kolejnym czynnikiem
jest postep techniczny i technologiczny. Wykonawcy czesto proponujg rozwigzania i technologie
zamienne w stosunku do przewidzianych w SIWZ, a zamawiajgcy musi podjg¢ decyzje — nie za-
wsze dysponujgc wiedzg z danej dziedziny — czy propozycja odpowiada zapisom SIWZ i pozwoli
na osiggniecie celéw projektu. Prowadzi to do sporéw pomiedzy wykonawcami a zamawiajgcym,
poniewaz kazda interpretacja zapisow SIWZ przekfada sie na konkretne wydatki, jakie muszg
ponies¢ wykonawcy na realizacje zadania. Spory te z reguty przeciggajg sie na okres po ukon-
czeniu realizacji zadania i sprowadzajg sie do koniecznosci rozstrzygniecia czy pewne zadania
zostaly zrealizowane przez wykonawce dodatkowo i nalezy mu sie wynagrodzenie poza tym,
ktére przewiduje kontrakt podstawowy, czy tez z interpretacji SIWZ wynika, ze powinny by¢ one
zrealizowane w ramach kontraktu. Rozstrzygniecie takiego sporu wymaga wiedzy z zakresu tech-
niki, technologii i organizacji robét w branzy lub branzach, ktérych roboty objete sg przedmiotem
sporu. W praktyce jednak sprawe podejmujg prawnicy stron, a spory ciggng sie latami, przy czym
skierowanie sporu do sgdu powszechnego na 0got nie oznacza szybszego jego rozstrzygniecia.
Rozbieznos¢ stanowisk stron powstaje nie tylko na podstawie innych interpretacji rzeczowego
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zakresu zadania inwestycyjnego. Przyczyniajg sie do tego czesto nie do konca jednoznaczne lub
inaczej interpretowane zapisy umowy o realizacje zadania.

Ztozonosc¢ infrastrukturalnych zadan inwestycyjnych juz wiele lat temu spowodowata potrze-
be unifikacji podziatu zadan, obowigzkow, odpowiedzialnosci i réznych rodzajow ryzyka pomie-
dzy uczestnikdéw procesu inwestycyjnego. Stowarzyszenie FIDIC (Fédération Internationale Des
Ingénieurs-Conseils) opracowato zbiory wzorcowych dokumentéw, z ktérych w Polsce najczesciej
stosowane sg dwa:

— czerwony FIDIC, tzw. buduj, w oparciu o ktéry wykonawca ma w ramach kontraktu zrealizo-
wac zadanie na podstawie dokumentaciji projektowej bedgcej w dyspozyciji zamawiajgcego;
—  z6tty FIDIC, tzw. projektuj i buduj, w tym przypadku zamawiajgcy opracowuje Program

Funkcjonalno-Uzytkowy (PF-U), a zatem opisuje jakie zadania, cechy i funkcje powinien

spetnia¢ przedmiot uzyskany w wyniku realizacji zaméwienia, a wykonawca na tej podstawie

najpierw wykonuje dokumentacje projektowg, a nastepnie realizuje zadanie.

Nie wchodzac w dywagacje na temat zalet i wad obu wzorcowych metodyk realizacji, zazna-
czy¢ nalezy, ze kazda z nich jest potencjalnym zrédtem sporu. W czerwonym FIDIC-u moga to by¢
np. technologie zamienne proponowane przez wykonawce w stosunku do rozwigzan projektowych,
w zOttym natomiast spetnienie przez rozwigzania zaprojektowane i zrealizowane przez wykonawce
wymagan zapisanych w PF-U. Sprawe dodatkowo komplikuje fakt, Zze w praktyce polskiej zapisy
umow kontraktowych sg dosé dowolnie ksztattowane przez zamawiajgcego i z reguty odbiegajg
od wzorcowych postanowien FIDIC. Uniemozliwia to choéby postugiwaniem sie orzecznictwem
wydanym w analogicznych sprawach przez sgdy w innych krajach UE.

Spory w sprawach dotyczacych rzeczowego zakresu realizowanego kontraktu powstajg
z reguly juz na poszczegolnych etapach jego wykonania. Brak szybkiego podejmowania przez
strony konkretnych decyzji prowadzi z reguty do powstawania opoznien czgstkowych, przekfa-
dajacych sie nastepnie na ogolne opdznienie catosci projektu. Prowadzi to do sporow wtérnych,
dotyczgcych zasadnosci naliczenia kar umownych, jak réwniez ich wysokosci. Sprawa staje sie
jeszcze bardziej powazna, gdy wskutek opdznienia projektu wspétfinansowanego ze srodkéw UE
lub budzetu panstwa utracono mozliwo$¢ refundacji wydatkowanych srodkéw.

W tym kontekscie nalezy wspomnie€ o jeszcze jednym czynniku, wyrézniajgcym umowy
inwestycyjne od typowych zaméwien na dostawy lub ustugi. Otéz, zgodnie z ustawg — Prawo
budowlane, wystepuje tu jeszcze jeden uczestnik procesu inwestycyjnego, nazwany w ustawie
inspektorem nadzoru inwestorskiego. W praktyce funkcje te czesto wypetnia tzw. inzynier kon-
traktu — oddzielny podmiot, wybrany przez zamawiajgcego w procedurze udzielenia zaméwienia,
ktéry na podstawie odrebnie zawartej umowy swiadczy na rzecz zamawiajgcego ustugi profesjo-
nalnego nadzoru nad realizacjg robot przez wykonawce. Z powodu niedoskonatosci procedury
przetargowej (zamowienia udzielane sg w oparciu o postanowienia ustawy — Prawo zamowien
publicznych) kontrakt na petnienie nadzoru czesto otrzymuijg firmy, ktérych dziatanie dalekie jest
od profesjonalnego. Pojawienie sie natomiast w uktadzie zamawiajgcy — wykonawca trzeciego
podmiotu znacznie komplikuje relacje w powstatym tréjkgcie, przez co racjonalne rozstrzygniecie
nieuniknionych sporéw wymaga wiedzy fachowej i gtebokiego wnikniecia w realia wykonywanego
zadania inwestycyjnego.
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Zebrane do tej pory bogate doswiadczenia praktyczne (m.in. jeden ze wspoétautorow petnit
przez rok funkcje Wiceprezesa Zarzadu PLK, a pdzniej przez 3,5 roku funkcje Prezesa Zarzadu
tej spotki) wskazujg, ze w praktyce bardzo rzadko spotyka sie kontrakty, ktére mozna zakohczy¢
i rozliczy¢ zgodnie z postanowieniami umownymi. Czasami wrecz jest to niemozliwe, kiedy np.
kary umowne naliczone zgodnie z postanowieniami kontraktu przekraczajg warto$¢ wynagro-
dzenia za realizacje zadania. Praktykg stosowang na ogét w takich przypadkach jest zawarcie
ugody przedsgdowej, ustalajgcej ostateczng wysokos¢ wynagrodzenia za wykonanie zadania
inwestycyjnego i z reguty obejmujgcej tzw. miarkowanie kar umownych. Rozwigzanie to wymaga
jednak spetnienia kilku warunkéw:

— strony muszg chcie¢ wypracowac¢ rozwigzanie kompromisowe, bedace do przyjecia przez
strony umowy;

— rozwigzanie to musi by¢ wypracowane przez ekspertow merytorycznych i mie¢ doktadne
i racjonalne uzasadnienie, w szczegolnosci co do wartosci proponowanego wynagrodzenia
lub obnizenia wysokosci kary umownej;

—  0soby prawnie reprezentujgce strony (np. cztonkowie zarzgddw spoétek) muszg znac dosta-
tecznie meritum sporu albo mie¢ zaufanie do reprezentujgcych ich w zespole negocjacyjnym
pracownikéw, aby ostatecznie zaakceptowaé rozwigzanie kompromisowe.

Rozwigzanie to jednakze ma rowniez bardzo istotng wade. Ot6z sad potwierdza jedynie
zawarcie przez strony ugody, ale nie odnosi sie do przedmiotu sporu i sposobu jego rozstrzyg-
niecia. W przypadku gdy strony sg firmami prywatnymi, ugoda zawarta zostaje na ryzyko bizne-
sowe ukfadajgcych sie stron. Jednakze gdy jedng ze stron jest spétka Skarbu Panstwa, sprawa
wyglada inaczej. Kontrolerzy NIK lub innego organu kontrolnego, ktéry z reguty pojawia sie
w spofce predzej czy pdzniej, wcale nie muszg podzielaé argumentacji zespotu negocjacyjnego
i w rezultacie mogg np. postawi¢ zarzut narazenia Skarbu Panstwa na straty wskutek ,nadpta-
cenia” kontrahentowi za wykonane roboty. Bezpieczniejszym zatem rozwigzaniem, z punktu
widzenia odpowiedzialnosci cztonkow zarzgdu PLK czy innej podobnej spoétki, wydaje sie skie-
rowanie sprawy do sgdu powszechnego, ale to oznacza z kolei dtugi czas rozpatrywania sprawy
i nieprzewidywalnos¢ wyniku.

Il. Arbitraz w dziatalnosci transportu kolejowego

1. Wprowadzenie
Dokonany wyzej przeglad relacji cywilnoprawnych pomiedzy podmiotami funkcjonujgcymi

w dziedzinie transportu kolejowego wykazat ze:

—  w obrocie funkcjonujg liczne umowy o szerokim spektrum wartosci przedmiotu umowy, od
kilkudziesieciu tysiecy ztotych do setek milionéw, a nawet ponad miliarda ztotych;

— umowy te majg bardzo rézny charakter, od typowych na dostawy dobr lub swiadczenie ustug,
do bardzo specyficznych — w innych branzach niespotykanych — jak np. umowy o udostep-
nienie infrastruktury kolejowej lub certyfikacje wyrobéw w oparciu o przepisy dotyczace in-
teroperacyjnosci systemu kolei;

—  specyfikg wyrdzniajg sie rowniez umowy o realizacje zadan inwestycyjnych, w szczegdlnosci
z uwagi na fakt wystepowania w wiekszos$ci przypadkow trzeciego partnera procesu inwe-
stycyjnego, tj. inzyniera kontraktu;
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— czesci tych uméw nie udaje sie zakonczy¢ i rozliczy¢ na podstawie postanowien w nich za-
wartych, konieczne staje sie wykorzystanie innych narzedzi prawnych stuzgcych do tego
celu;

—  w przypadku zadan wspétfinansowanych ze zrédet publicznych, w szczegdlnosci z funduszy
UE, prawidtowo$¢ zamkniecia i rozliczenia kontraktu ma decydujacy wptyw na kwalifikowal-
nosc¢ poniesionych wydatkow, a zatem na mozliwosc ich refundacji z funduszy europejskich.
Z jednej strony przyspieszenie inwestycyjne w ostatnich latach na kolei spowodowato, Ze liczba

kontraktéw, ktdre trzeba bedzie zamykac i rozlicza¢ za pomocg odpowiednich narzedzi prawnych,
gwattownie wzrosta, siegajgc wydolnosci krajowego systemu sgdownictwa gospodarczego. Z drugiej
zas — zbliza sie koniec unijnej perspektywy finansowej 2007-2013, ktéra musi by¢ zamknieta do
konca 2015 r. zgodnie z zasadg ,n+2” majgcg zastosowanie do unijnych funduszy strukturalnych.
Wszystkie wydatki, ktére nie zostang poniesione i rozliczone na podstawie prawidtowo zamknietych
kontraktéw przed 31 grudnia 2015 r., stang sie wydatkami niekwalifikowanymi, ktére nie zostang
zrefundowane z funduszy UE. Powolnos$¢ w rozstrzyganiu sporéw pomiedzy stronami przetozy
sie zatem na wymierne dodatkowe obcigzenia finansowe budzetu panstwa. Sytuacja ta stwarza
znakomitg okazje do rozwoju sgdownictwa arbitrazowego, ktére moze usprawnic i przyspieszy¢
rozstrzyganie sporow w obszarze dziatalnosci transportu kolejowego.

2. Sadownictwo arbitrazowe

Sadownictwo arbitrazowe, zwane réwniez sgdownictwem polubownym, polega na rozstrzy-
ganiu sporéw prawnych przez podmioty prywatne, niezwigzane z panstwowym systemem wy-
miaru sprawiedliwosci (tzw. sgdy niepanstwowe). Aby spér mogt zostaé rozstrzygniety przez sad
arbitrazowy, niezbedne jest zgodne oswiadczenie woli stron. W ten sposob strony sporu godzg
sie rowniez na wigzgcg moc wyroku sgdu arbitrazowego, albowiem mozliwosci jego wzruszenia
sg co do zasady ograniczone. Postepowanie przed sgdem arbitrazowym nie musi jednak zawsze
konczy¢ sie wydaniem wyroku, poniewaz strony postepowania jako jego dysponenci mogg row-
niez zawrze¢ przed sgdem ugode albo wzajemnie zrzec sie roszczen.

Sposrad gtéwnych zalet sgdownictwa arbitrazowego wskazac nalezy co do zasady na szybkos¢
postepowania oraz petng jego tajnos¢, jak réwniez profesjonalizm arbitrow i korzysci finansowe.
Po pierwsze, postepowanie arbitrazowe toczy sie znacznie szybciej niz w tradycyjne postepowanie
sgdowe w sgdach panstwowych. Rozprawy wyznaczane sg w krétkich odstepach czasu, umozli-
wiajgc jednakze stronom postepowania nalezyte przygotowanie sie do nich. Po drugie, charakte-
rystyczng cechg postepowania arbitrazowego jest réwniez jego petna tajnos¢. W przeciwienstwie
bowiem do postepowan przed sgdami panstwowymi (gdzie zasadg jest jawno$¢ postepowania,
a wytgczenie jawnosci odbywa sie w wyjgtkowych przypadkach), postepowanie przed sagdem
arbitrazowym jest tajne od samego jego poczatku. Po trzecie, profesjonalizm rozstrzygniecia
sporu prawnego polega na tym, ze strony co do zasady same wybierajg arbitrow, a co za tym
idzie, w sktadzie sedziowskim zasiadajg przewaznie wybitni eksperci w swoich branzach, ktorzy
znakomicie znajg podtoze sporu od strony praktyki obrotu gospodarczego. Po czwarte w kohcu
wskazac nalezy, ze postepowanie arbitrazowe jest ekonomicznie korzystniejsze od tradycyjne-
go postepowania sgdowego. Wiekszos¢ sgdéw arbitrazowych stosuje bowiem opfaty nizsze od
tych, ktére obowigzujg w postepowaniu przed sgdami panstwowymi (np. w Sgdzie Arbitrazowym
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przy Centrum Mediacji i Arbitrazu Transportu Sp. z 0.0. optata od pozwu wynosi 3% wartosci
przedmiotu sporu, jednakze nie wiecej niz 80 000 zi, podczas gdy w postepowaniu przed sgdem
panstwowym jest ona réwna 5% wartosci przedmiotu sporu, przy czym nie wiecej niz 100 000 zt).

Zwroci¢ réwniez nalezy uwage na to, iz wyrok sgdu arbitrazowego, po nadaniu mu przez sad
powszechny klauzuli wykonalno$ci, ma moc prawng na rowni z wyrokiem sgdu powszechnego
(panstwowego), a co za tym idzie, staje sie petnoprawnym tytutem wykonawczym umozliwiajgcym
przeprowadzenie postepowania egzekucyjnego przez komornika. W postepowaniu o nadanie
klauzuli wykonalnosci sgd powszechny nie bada zasadnosci obowigzku stwierdzonego w wyroku
sgdu arbitrazowego. Kognicja do badania samego przebiegu postepowania toczgcego sie przed
sagdem arbitrazowym réwniez jest ograniczona do wyjgtkowych przypadkow.

3. Przedmiot postepowania arbitrazowego

Przez przedmiot postepowania arbitrazowego (tzw. zdatno$¢ arbitrazowg) nalezy rozumie¢
rodzaj sporu prawnego, ktéry moze zostac rozstrzygniety przez sgd arbitrazowy. Nie kazdy bowiem
spor prawny kwalifikuje sie do rozstrzygniecia przez sad polubowny. Przedmiotem postepowania
arbitrazowego mogg by¢ spory o prawa majgtkowe lub o prawa niemajgtkowe, ktére mogg by¢
przedmiotem ugody sgdowej (z wyjatkiem spraw o alimenty). W tym miejscu wskaza¢ nalezy, ze
obowigzujgce do 17 pazdziernika 2005 r. przepisy ustawy — Kodeks postepowania cywilnego’ nie
pozwalaty na poddanie pod rozstrzygniecie sgdu arbitrazowego sporéw o prawa niemajgtkowe
oraz z zakresu prawa pracy. Odnosénie do definicji spraw, ktére moga by¢ przedmiotem ugody sa-
dowej, przyjmuje sie generalnie, ze niedopuszczalne jest zawarcie ugody w sprawach, w ktorych
z istoty spornych stosunkéw prawnych wynika niemoznos¢ swobodnego rozporzgdzania prawami
przez strony®. Pamieta¢ rowniez nalezy, ze zdatnos$¢ arbitrazowg posiadajg zaréwno sprawy,
ktére normalnie bytyby rozpoznawane przez sgd powszechny w postepowaniu procesowym, jak
i te, ktore kwalifikujg sie do postepowania nieprocesowego (oczywiscie jezeli mozliwe jest w nich
zawarcie przez strony ugody sgdowej).

Z przegladu rodzajow spraw, dokonanego we wczesniejszych czesciach tegoz opracowa-
nia wynika, ze wszystkie mogg by¢ poddane rozstrzygnieciu przez sad arbitrazowy. Mozliwos¢
rozstrzygniecia sporu przez sad arbitrazowy powstaje woéwczas, gdy strony fgczy zapis na sgd
polubowny, czyli postanowienie znajdujgce sie w umowie zawartej przez strony, zgodnie z ktérym
strony zgadzajg sie na poddanie sporéw powstatych na tle realizowania lub rozliczania umowy
pod rozstrzygniecie sgdu arbitrazowego. Przez spory powstate na tle stosowania umowy nalezy
rozumie¢ np. spory dotyczgce naleznego wynagrodzenia, jakosci wykonanych ustug, tresci po-
szczegolnych zapiséw umowy. Strony moga poddacé rozstrzygniecie sporu pod osad tzw. statego
sadu arbitrazowego albo sgdu arbitrazowego ad hoc. Szczegoétowa analiza tych dwoch rodzajéw
sgdow zostanie dokonana w nastepnym punkcie. Kognicja sadu arbitrazowego do rozstrzygnie-
cia danego sporu prawnego moze powstac réwniez w sytuacji, w ktorej strony nie umiescity co
prawda w umowie zapisu na sgd polubowny, ale po powstaniu okreslonego sporu prawnego de-
cydujg sie na poddanie go pod rozstrzygniecie sgdu arbitrazowego. Takie porozumienie stron ma
przewaznie posta¢ odrebnej umowy. Wskazac rowniez nalezy, ze bezskuteczne sg postanowienia

7 Ustawa z 17.11.1964 r. — Kodeks postepowania cywilnego (t.j.: Dz. U. z 2014 r., poz. 101, ze zm.).

8 M. Wojcik [w:] A. Jakubecki (red.), Komentarz aktualizowany do ustawy z 17.11.1964 r. Kodeks postepowania cywilnego, LEX 2014.
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zapisu na sad polubowny naruszajgce zasade rownosci stron, a w szczegdlnosci uprawniajgce
tylko jedng strone do wytoczenia powddztwa przed sgdem polubownym. Podobnie bezskutecz-
ne sg postanowienia umowy przyznajgce jednej ze stron wiecej uprawnien przy powotaniu sgdu
polubownego (sktad sgdu arbitrazowego i wybér arbitréw omdwiono ponizej).

Kolejng kwestia, ktéra wymaga rozwazenia na tle zapisu na sad polubowny jest to czy sad
arbitrazowy moze rozstrzyga¢ w przedmiocie waznosci samej umowy (w ktdrej znajduje sie rowniez
zapis na sad polubowny). Odpowiedz w tym wypadku powinna by¢ twierdzgca. Sad arbitrazowy
moze bowiem orzekac o swej wtasciwosci, w tym o istnieniu, waznosci albo skutecznosci zapisu
na sgd polubowny. Niewaznos$¢ albo wygasniecie umowy podstawowej, w ktérej zamieszczo-
no zapis na sad polubowny, samo przez sie nie oznacza niewaznosci lub wygasniecia zapisu.
Wynika to przede wszystkim z tego, ze rozstrzyganie sporéw powstatych na tle stosowania danej
umowy obejmuje réwniez kwestie obowigzywania oraz wigzgcej mocy samej umowy. Ponadto,
jak stwierdzit SN, pod rozstrzygniecie sadu polubownego moze by¢ poddany przez strony spoér
o ustalenie nieistnienia stosunku prawnego wynikajgcego z umowy z powodu jej niewaznos$ci®.

W ostatniej kolejnosci wspomnie¢ nalezy, iz sam zapis na sgd polubowny ma charakter o tyle
wzgledny, ze pomimo jego istnienia w umowie strona moze wnie$¢ o rozpoznanie sprawy przez
sad panstwowy. Sad panstwowy odrzuci bowiem pozew lub wniosek o0 wszczecie postepowania
nieprocesowego, ale dopiero po podniesieniu przez drugg strone zarzutu zgtoszonego przed
wdaniem sie w spor co do istoty sprawy. Niezgtoszenie takiego zarzutu albo zgtoszenie go zbyt
pozno spowoduje, ze pomimo istnienia w umowie zapisu na sgd polubowny sprawe rozpoznawac
bedzie sgd powszechny. Niepodniesienie jednak przez strone w toku postepowania przed sgdem
arbitrazowym zarzutu wadliwosci (braku) zapisu na sgd polubowny powoduje, ze strona nie moze
juz podnieéc¢ tego zarzutu w skardze o uchylenie wyroku sgdu arbitrazowego (prekluzja zostanie
opisana w czesci dotyczacej postepowania przed sgdem arbitrazowym).

4. Dziatalnos$¢ sadow arbitrazowych

Jak juz wspomniano, podziat sgdéw arbitrazowych dokonuje sie co do zasady na state sgdy
arbitrazowe oraz sady arbitrazowe ad hoc. Dokonanie przez strony wyboru statego sgdu arbitra-
zowego powoduje, ze spor bedzie co do zasady rozstrzygany przez arbitréw wpisanych na liste
arbitréw przy danym sadzie arbitrazowym. Nalezy zauwazy¢, ze w wiekszosci statych sgdow
arbitrazowych wpisanie danej osoby na liste arbitrow odbywa sie poprzez podjecie uchwaty od-
powiedniego organu sadu arbitrazowego (np. Prezydium Sgdu), po uprzednim zweryfikowaniu
kwalifikacji przydatnych do petnienia funkcji arbitra. Wybor statego sgdu arbitrazowego w wiekszym
stopniu gwarantuje stronom umowy, ze spor rozstrzygniety zostanie przez profesjonalistow, ktorzy
posiadajg doswiadczenie zarowno w zakresie praktyki obrotu gospodarczego, jak réwniez w za-
kresie rozstrzygania sporéw prawnych. Sad arbitrazowy ad hoc to natomiast arbitrzy stanowigcy
razem skfad sedziowski, powotani do rozstrzygniecia sporu prawnego, ktéry dopiero powstat.
Strony majg co do zasady petng swobode wyboru takich arbitréw, co z drugiej strony wigze sie
z brakiem kontroli nad kwalifikacjami tych oséb przez state sgdy arbitrazowe. Pamieta¢ réwniez
nalezy, ze state sady arbitrazowe z reguly posiadajg zdefiniowane regulaminy, statuty oraz taryfy

9 Uchwata SN — Izba Cywilna z 23.09.2010 r., Ill CZP 57/10.
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optat. W przypadku natomiast sgdu arbitrazowego ad hoc wszelkie kwestie wynagrodzenia arbi-
trow pozostajg do uregulowania przez same strony.

Odnoszac sie z kolei do samego skfadu sadu arbitrazowego, wskazaé nalezy, ze co do za-
sady to strony decydujg o iloéci arbitréw oraz zasadach ich wyboru. Jak wspomniano powyzej,
bezskuteczne sg postanowienia umowy przyznajgce jednej ze stron wiecej uprawnieh przy po-
wotaniu sgdu polubownego. Jezeli strony poddaty spér pod rozstrzygniecie statego sgdu arbitra-
zowego, wigzgce w tym zakresie bedg z reguty postanowienia regulaminu tego sgdu, w ktorym
znajdziemy szczegotowe zasady wyboru sktadu orzekajgcego. Brak uregulowania przez strony
kwestii wyboru sktadu orzekajgcego spowoduje, ze obowigzywac bedg przepisy kodeksu poste-
powania cywilnego. Zgodnie z nimi, w sktad sgdu arbitrazowego wchodzi trzech arbitrow. Kazda
ze stron powotuje po jednym arbitrze, a ci z kolei powotujg arbitra przewodniczgcego. Arbitrem
moze by¢ co do zasady osoba fizyczna bez wzgledu na obywatelstwo, majgca petng zdolnos¢ do
czynnosci prawnych. Arbitrem nie moze by¢ natomiast sedzia panstwowy (nie dotyczy to sedzidéw
w stanie spoczynku). Strony lub regulaminy statych sgdéw arbitrazowych mogg jednak okresli¢
dodatkowe kryteria, ktére powinni spetnia¢ arbitrzy. Dopuszczalne jest réwniez powotanie przez
strone arbitra zastepczego na wypadek smierci, ustgpienia albo odwotania (wygasniecia powo-
tania) arbitra przez nig wyznaczonego. Ciekawym rozwigzaniem jest réwniez dopuszczalnosc
ustalenia przez strony, ze arbiter lub arbiter przewodniczgcy zostanie wybrany nie przez samg
strone, ale osobe trzecig. Jezeli druga strona, zmierzajgc np. do przewlektosci postepowania,
nie wyznacza arbitra w terminie jednego miesigca od dnia otrzymania zgdania, aby to uczynita,
arbitra powotuje sad na wniosek ktérejkolwiek ze stron (rozumiany jako sgd powszechny, ktory
bytby wiasciwy do rozpoznania sprawy, gdyby nie dokonano zapisu na sad polubowny). W kon-
tekscie swobody stron w wyborze arbitréw oraz zasady rownoéci stron postepowania zwrdcic¢
nalezy uwage na kwestie wytgczenia arbitra. Warunkiem prawidtowego rozstrzygniecia sporu
przez sad arbitrazowy jest bowiem niezalezno$c¢ i bezstronno$¢ arbitrow. Arbiter powinien zatem
niezwtocznie ujawni¢ stronom wszystkie okolicznosci, ktére mogtyby wzbudzi¢ watpliwosci co
do jego bezstronnosci lub niezaleznosci (polegajace np. na tym, ze arbiter brat wczesniej udziat
w sporzgdzeniu umowy lub negocjacjach co do czynnosci bedgcych obecnie przedmiotem spo-
ru, wszedt w posiadanie informaciji objetych klauzulg poufnosci). Strony mogg same okresli¢ tryb
postepowania o wytgczenie arbitra. Oczywiscie rowniez same strony mogg ztozy¢ w kazdym
czasie zgodne oswiadczenie na pisSmie co do odwotania kazdego z arbitréw. Jezeli strony nie
postanowity inaczej co do trybu postepowania o wytaczenie arbitra, strona zgdajgca wytgczenia
arbitra powinna w terminie dwoch tygodni od dnia, w ktérym dowiedziata sie o jego powotaniu
lub o okolicznosciach uzasadniajgcych jego wytgczenie zawiadomi¢ o tym na pismie wszystkich
arbitrow powotanych do rozstrzygniecia sprawy oraz strone przeciwng. W przypadku, gdy arbiter
w ciggu dwoch tygodni od otrzymania zawiadomienia nie ustgpi lub nie zostanie odwotany na
mocy zgodnych oswiadczenh stron ztozonych na piSmie, strona zgdajgca wytgczenia moze w ter-
minie nastepnych dwoch tygodni wystgpi¢ do sgdu z wnioskiem o wytgczenie arbitra. Ustgpienie
arbitra albo odwotanie go przez strony nie oznacza jednoczes$nie, ze zadanie wytgczenia byto
zasadne. Zwrdéci¢ rowniez nalezy uwage na to, ze wniesienie do sgdu wniosku o wytgczenie ar-
bitra nie ma co do zasady wptywu na bieg postepowania przed sgdem arbitrazowym. Sad ten
moze jednak postanowi¢ o zawieszeniu postepowania do czasu rozstrzygniecia takiego wniosku
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przez sgd powszechny. Ponadto mozliwe jest wytgczenie arbitra przez sgd powszechny na wnio-
sek ktorejkolwiek ze stron w sytuaciji, gdy jest oczywiste, ze arbiter nie wykona swoich czynnosci
w odpowiednim terminie lub gdy opdznia sie z ich wykonaniem bez uzasadnionej przyczyny.
Przy ustgpieniu arbitra, odwotaniu go przez strony lub sgd pamieta¢ nalezy, ze jezeli sytuacja
taka wystgpi dwukrotnie, to druga strona moze zgda¢ wyznaczenia nowego arbitra zastepczego
przez sad powszechny. Z zgdaniem takim strona moze wystgpi¢ w terminie tygodnia od dnia,
w ktérym dowiedziata sig, ze nowy (zastepczy) arbiter powotany przez strone przeciwng ustagpit
lub zostat odwotany.

5. Przebieg postepowania przed sadem arbitrazowym

Na poczgtku omawiania przebiegu postepowania przed sgdem arbitrazowym zwrocic nalezy
uwage na mozliwos¢ udzielenia przez sad arbitrazowy zabezpieczenia. Jezeli strony nie uzgod-
nity inaczej, sad arbitrazowy moze bowiem na wniosek strony, ktéra uprawdopodobnita docho-
dzone roszczenie, zastosowac taki sposdb zabezpieczenia, ktory uzna za wiasciwy ze wzgledu
na przedmiot sporu. Zabezpieczenie polega¢ moze np. ha nakazaniu ztozenia okreslonej sumy
pienieznej do depozytu czy tez ustanowieniu zakazu zbywania okreslonych praw majgtkowych.
Oczywiscie z uwagi na fakt, iz udzielenie zabezpieczenia chroni co do zasady wylgcznie interes
jednej ze stron, sad arbitrazowy moze uzalezni¢ udzielenie takiego zabezpieczenia od uprzedniego
ztozenia przez strone zgdajgcg stosownego zabezpieczenia. Sad arbitrazowy moze réwniez na
wniosek strony zmieni¢ lub uchyli¢ tak wydane postanowienie. Podkreslenia wymaga przy tym,
ze postanowienie sgdu arbitrazowego o zastosowaniu tymczasowego srodka zabezpieczajgcego
podlega wykonaniu po nadaniu mu przez sgd powszechny klauzuli wykonalnosci.

Postepowanie przed sgdem arbitrazowym oparte jest na zasadzie réwnosci stron. Oznacza to,
ze kazda ze stron ma prawo do wystuchania i przedstawiania swoich twierdzen oraz dowoddéw na
ich poparcie. Strony mogg rowniez ustali¢ zasady i tryb postepowania przed sgdem arbitrazowym.
Uprawnienie to przystuguje stronom gtéwnie w przypadku rozpatrywania sporu przez sad arbitrazo-
wy ad hoc, pamieta¢ bowiem nalezy, ze w przypadku poddania sporu pod rozstrzygniecie statego
sgdu arbitrazowego, posiada¢ on bedzie wiasne reguty procedowania ustalone w regulaminie,
ktéry co do zasady wigze strony. Sad arbitrazowy nie jest zwigzany przepisami o postepowaniu
przed sgdami powszechnymi (czyli w gtdwnej mierze przepisami kodeksu postepowania cywil-
nego). To raczej postanowienia regulaminow statych sgdéw arbitrazowych zawierajg odniesienia
w kwestiach nieuregulowanych do kodeksu postepowania cywilnego.

Sad arbitrazowy moze przeprowadzi¢ dowdd z przestuchania swiadkéw, z dokumentow,
ogledzin, a takze inne konieczne dowody. Odréznia go jednak od sgdu powszechnego to, ze
nie moze przy prowadzeniu postepowania dowodowego stosowaé srodkéw przymusu (nato-
zenia grzywny, nakazania przymusowego doprowadzenia danej osoby itp.). Jezeli strony nie
umowig sie inaczej, sad arbitrazowy moze wyznaczy¢ biegtego lub biegtych w celu zasiegniecia
ich opinii, jak rowniez zazgda¢ od strony dostarczenia biegtemu odpowiednich informacji lub
przedstawienia mu albo udostepnienia do zbadania dokumentéw lub innych przedmiotéw. Sad
arbitrazowy moze rowniez zwroci¢ sie o przeprowadzenie dowodu lub wykonanie innej czyn-
nosci, ktérej sad arbitrazowy nie moze wykonaé¢ do sadu rejonowego (powszechnego), w kto-
rego okregu dowdd lub czynnos¢ powinna by¢ przeprowadzona. Poniewaz, jak wspomniano

www.ikar.wz.uw.edu.pl e internetowy Kwartalnik Antymonopolowy i Regulacyjny 2014, nr 7(3)



23

Zbigniew Szafranski, Marek Pawlik, Filip Dopierata e  Arbitraz w transporcie kolejowym

wyzej, sgd arbitrazowy nie moze stosowac Srodkow przymusu, dlatego tez niezbedna w tym
zakresie moze okazac sie pomoc sgdu powszechnego, ktory takie srodki przymusu zastosuje.
W postepowaniu dowodowym przed sgdem rejonowym mogg wzigé udziat strony i arbitrzy z prawem
zadawania pytan.

Kolejnym zagadnieniem do rozwazenia jest kwestia tzw. prekluzji w zakresie zgtaszania za-
rzutéw co do naruszenia procedury postepowania. Jezeli uchybiono dyspozytywnym przepisom
kodeksu postepowania cywilnego regulujgcym sad arbitrazowy (ij. przepisom, ktére strony moga
zmodyfikowac) albo uchybiono okreslonym przez strony zasadom postepowania, strona, ktéra
o powyzszym uchybieniu wiedziata, nie moze podnies¢ zarzutu takiego uchybienia przed sgdem
arbitrazowym ani tez powotac¢ sie na takie uchybienie w skardze o uchylenie wyroku sgdu arbitra-
zowego, jezeli nie podniosta zarzutu niezwiocznie lub w terminie okreslonym przez strony bgdz
przepisy kodeksu postepowania cywilnego w zakresie regulujgcym sad arbitrazowy. Strona nie
traci moznosci podnoszenia zarzutow, jezeli o uchybieniu przepiséw nie wiedziata'®. Regulacja
prekluzji nie dotyczy rowniez uchybienia przepisom bezwzglednie obowigzujgcym. Nawet jezeli
strona wiedzgca o takim uchybieniu nie podniosta niezwtocznie zarzutu, bedzie mogta zarzut ten
podnies¢ w pozniejszej fazie postepowania lub w skardze o uchylenie wyroku sgdu polubowne-
go'. Jak juz wspomniano, prekluzji ulega réwniez zarzut braku wtasciwosci sgdu arbitrazowe-
go. W takim przypadku skargi o uchylenie wyroku sgdu polubownego nie mozna juz skutecznie
oprzec¢ na zarzucie, ze brak byto zapisu na sad polubowny, zapis na sad polubowny jest niewazny,
bezskuteczny albo utracit moc wedtug prawa dla niego wtasciwego'2.W przypadku podniesienia
zarzutu braku wiasciwosci sgd arbitrazowy moze orzec o swojej wtasciwosci odrebnym postano-
wieniem, jest to jednak pozostawione jego uznaniu'3. Sad ten, pozostajgc przekonany o istnieniu
waznego zapisu, moze bowiem takze merytorycznie rozpoznaé sprawe, nie wydajgc uprzedniego
postanowienia w przedmiocie zgtoszonych zarzutéw co do jego niewtasciwosci'. W tym drugim
przypadku jest oczywiste, ze strona moze oprzeé¢ skarge o uchylenie wyroku sgdu polubownego
na przedmiotowym zarzucie, nie miata ona bowiem wczesniej zadnej mozliwosci poddania tego
zarzutu pod ocene sgdu powszechnego'®.

6. Wyrok sadu arbitrazowego, skarga o uchylenie wyroku, uznanie i stwierdzenie
wykonalnosci wyroku

Postepowanie przed sgdem arbitrazowym konczy sie co do zasady wydaniem przez ten sad
wyroku, moze sie jednak ono zakonczy¢ rowniez poprzez zawarcie przez strony ugody (ktérej
sad arbitrazowy moze nadac¢ forme wyroku) albo cofnigcie pisma wszczynajgcego postepowanie,
a w konsekwencji umorzenie postepowania.

Sad arbitrazowy rozstrzyga spor wedle prawa wtasciwego dla danego stosunku prawnego
(czyli tego, z ktérego wynika spor), a jesli strony go do tego wyraznie upowaznity, wedtug ogol-
nych zasad prawa lub zasad stusznoséci. W kazdym jednak przypadku sad arbitrazowy bierze pod
uwage postanowienia umowy oraz ustalone zwyczaje majgce zastosowanie do danego stosunku

0 M. Wojcik [w:] A. Jakubecki (red.), Komentarz..., LEX 2014.
" Ibidem.

2 Wyr. SAw Warszawie z 23.08.2012 r., | ACa 46/11.

3 Ibidem.

4 Ibidem.

5 |bidem.
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prawnego. Jezeli sgd arbitrazowy rozpoznaje spor w skfadzie wiecej niz jednego arbitra, jego
orzeczenia zapadajg wiekszoscig glosow, chyba ze strony postanowity inaczej. Moze zatem po-
wstac sytuacja, w ktorej strony powotajg réwng liczbe arbitrow lub ustalg, ze orzeczenia zapadajg
np. wiekszoscig 2/3 lub 3/4 gloséw. Odmienne ustalenia stron co do zasad gtosowania mogg by¢
o tyle problematyczne, ze nieosiggniecie wymaganej jednomysinosci lub wiekszoéci gtoséw co
do rozstrzygniecia o catosci lub o czesci przedmiotu sporu, zapis na sgd polubowny traci w tym
zakresie moc. Powyzsze powinno zatem hamowac strony przed ustaleniem zasad postepowania,
w ktorych kazda ze stron wybiera te samg liczbe arbitrow (co gwarantuje stronom réwnosé, ale
moze doprowadzi¢ do powstania impasu w rozstrzygnieciu), czy tez ustalaniem zasad gtosowa-
nia na przyktad wiekszoscig 2/3 lub 3/4 gtoséw (poniewaz jej osiggniecie moze nie by¢ w danych
realiach sprawy mozliwe). Rozsgdne w tej materii wydaje sie by¢ pozostawienie tej kwestii do
uregulowania na zasadach przyjetych przez przepisy kodeksu postepowania cywilnego lub tez
poddanie sporu pod rozstrzygniecie statego sgdu arbitrazowego, ktérego regulamin postepowania
zmniejsza w znacznym stopniu ryzyko powstania sytuacji, w ktérej niemozliwym bedzie wydanie
przez sad rozstrzygniecia.

Wyrok sadu arbitrazowego powinien by¢ sporzgdzony na pismie i podpisany przez arbitréw,
ktorzy go wydali. Jezeli wyrok jest wydany przez sad arbitrazowy rozpoznajgcy sprawe w sktadzie
trzech lub wiecej arbitréw, wystarczg podpisy wiekszosci arbitréw z podaniem przyczyny braku
pozostatych podpisow. Jezeli wyrok sgdu arbitrazowego w swoim tekscie zawiera niedoktadnos-
ci, btedy pisarskie albo rachunkowe lub inne oczywiste omyiki, jak réwniez wtedy, gdy strona
powzieta watpliwosci co do tresci wyroku, kazda ze stron moze zwrdci¢ sie w ciggu 2 tygodni od
dnia otrzymania wyroku o sprostowanie lub rozstrzygniecie. Podobnie, jesli sgd arbitrazowy nie
rozstrzygnat w wyroku o czesci zgdan strony, kazda ze stron moze zwrdcic sie w ciggu miesigca
od dnia otrzymania wyroku z wnioskiem o jego uzupetnienie.

Co do zasady postepowanie przed sgdem arbitrazowym jest jednoinstancyjne. Jednakze
przepisy kodeksu postepowania cywilnego pozwalajg stronom na odmienne uregulowanie tej
materii. Strony mogg zatem postanowi¢, ze postepowanie przed sgdem arbitrazowym bedzie
obejmowato wiecej niz jedng instancje. Jezeli strony poddaty spor pod rozstrzygniecie statego
sadu arbitrazowego, wigzacy w tym zakresie bedzie dla nich regulamin tego sadu, ktory réwniez
moze przewidywac wieloinstancyjno$¢ postepowania.

Srodkiem prawnym, za pomocg ktérego strona moze prébowaé kwestionowaé ostateczne
rozstrzygniecie sgdu arbitrazowego, jest skarga o uchylenie wyroku sgdu arbitrazowego. Skarga
przystuguje wytgcznie od wyrokéw sgdu polubownego, a takze ugdéd, ktérym sad arbitrazowy nadat
forme wyroku'®. Nie mozna natomiast wnies¢ skargi w stosunku do ugody zawartej przed sgdem
arbitrazowym'”. Podwazanie jej moze nastgpi¢ na zasadach ogolnych z powodu wad o$wiadczenia
woli'8. Skarga jest niedozwolona takze w stosunku do orzeczen sgdu arbitrazowego niemajgcych
postaci wyroku (np. postanowien o umorzeniu postepowania)'®. Pamietac¢ rowniez nalezy, ze nie
jest dopuszczalne wytgczenie skargi o uchylenie wyroku sgdu polubownego w drodze umowy

16 A, Jakubecki [w:] H. Dolecki, T. Wisniewski (red.), Kodeks postepowania cywilnego. Komentarz. Tom V, art. 10961217, LEX 2013.
7 Ibidem.
8 Ibidem.

19 |bidem.
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stron?0. Skarga o uchylenie wyroku sgdu polubownego nie jest jednakze ,apelacjg”, albowiem

strona moze podnosi¢ w niej wytgcznie okreslone w kodeksie postepowania cywilnego zarzuty.

Sposréd nich wskazac¢ nalezy m.in. nastepujgce:

a) wadliwosc lub brak zapisu na sgd polubowny;

b) nienalezyte zawiadomienie strony o wyznaczeniu arbitra, o postepowaniu przed sgdem po-
lubownym lub w inny sposéb pozbawienie strony moznosci obrony jej praw;

c) wyrok sgdu polubownego dotyczy sporu nieobjetego zapisem na sgd polubowny lub wykracza
poza zakres takiego zapisu, (jednakze jak wspomniano juz wyzej przekroczenie zakresu
zapisu na sad polubowny nie moze stanowi¢ podstawy uchylenia wyroku, jezeli strona, ktéra
brata udziat w postepowaniu, nie zgtaszata tego zarzutu);

d) nie zachowano wymagan co do sktadu sgdu polubownego lub podstawowych zasad poste-
powania przed tym sgdem, wynikajgcych z ustawy lub okreslonych przez strony;

e) wyrok uzyskano za pomocg przestepstwa albo podstawg wydania wyroku byt dokument
podrobiony lub przerobiony;

f)  wtej samej sprawie miedzy tymi samymi stronami zapadt prawomocny wyrok sadu (tzw. res
iudicatae).

Uchylenie wyroku sgdu polubownego nastepuje takze wtedy, gdy sad powszechny stwierdzi, ze:
a) wedtug ustawy spoér nie moze byc¢ rozstrzygniety przez sad arbitrazowy;

b) wyrok sgdu arbitrazowego jest sprzeczny z podstawowymi zasadami porzgdku prawnego
RP (tzw. klauzula porzadku publicznego).

Na wniesienie skargi o uchylenie wyroku sgdu polubownego strona ma 3 miesigce od dnia
doreczenia wyroku (lub jezeli strona wniosta o uzupetnienie, sprostowanie bgdz wyktadnie wyroku
— W ciggu trzech miesiecy od dnia doreczenia przez sad arbitrazowy orzeczenia rozstrzygajgcego
o tym wniosku). Jezeli wyrok uzyskano za pomoca przestepstwa albo podstawg wydania wyroku
byt dokument podrobiony lub przerobiony, jak rowniez wtedy, gdy w tej samej sprawie miedzy tymi
samymi stronami zapadt prawomocny wyrok sadu, termin do wniesienia skargi liczy sie od dnia,
w ktorym strona dowiedziata sie o tej podstawie (jednakze nie pdzniej niz w ciggu 5 lat od dnia
doreczenia stronie wyroku sgdu arbitrazowego). Sad powszechny, do ktérego wniesiono skar-
ge, moze na wniosek jednej ze stron zawiesi¢ postepowanie na czas okreslony, aby umozliwi¢
sgdowi arbitrazowemu ponowne podjecie postepowania w celu usuniecia podstaw do uchylenia
wyroku sgdu polubownego. Sgd powszechny moze réwniez wstrzymac wykonanie wyroku sgadu
arbitrazowego (moze jednak uzalezni¢ wstrzymanie od ztozenia zabezpieczenia).

Ostatnig kwestig odnoszaca sie do wyroku sgdu arbitrazowego jest jego uznanie lub stwier-
dzenie wykonalnosci. Wyrok sgdu arbitrazowego lub ugoda przed nim zawarta majg bowiem moc
prawng na réwni z wyrokiem sgdu powszechnego lub ugodg zawartg przed sgdem po ich uznaniu
przez sad powszechny albo po stwierdzeniu przez sgd powszechny ich wykonalnosci. Podczas
uznawania lub stwierdzania wykonalnosci wyroku sgdu arbitrazowego dziatanie sgdu powszech-
nego jest bardzo ograniczone. Sad ten sprawdza jedynie formalne podstawy do uznania wyroku
lub nadania mu klauzuli wykonalnosci. Podobnie jak w przypadku skargi o uchylenie wyroku sgdu
polubownego, sad powszechny odmawia uznania albo stwierdzenia wykonalnosci wyroku sgadu
polubownego lub ugody przed nim zawartej, jezeli:

20 M. kaszczuk, J. Szpara [w:] A. Szumanski (red.), System prawa handlowego. Tom 8. Arbitraz handlowy, C.H. Beck, Warszawa 2010, s. 583.
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a) wedtug przepisdw ustawy spor nie moze by¢ poddany pod rozstrzygniecie sgdu polubownego;

b) uznanie lub wykonanie wyroku sadu polubownego lub ugody przed nim zawartej bytoby
sprzeczne z podstawowymi zasadami porzgdku prawnego RP (tzw. klauzula porzgdku
publicznego).

Jezeli wniesiono skarge o uchylenie wyroku sgdu polubownego sgd powszechny, do ktérego
skierowano wniosek o uznanie albo stwierdzenie wykonalnosci wyroku, moze odroczy¢ rozpoznanie
sprawy. Sgd ten moze rowniez, na wniosek strony zgdajgcej uznania albo stwierdzenia wykonal-
nosci wyroku sagdu polubownego, nakazac drugiej stronie ztozenie stosownego zabezpieczenia.

lll. Branzowe sgdownictwo arbitrazowe w Polsce

1. Wprowadzenie

Najstarszym branzowym sgdem polubownym w Polsce jest Sgd Arbitrazowy przy Izbie Bawetny
w Gdyni?!. Zostat on zatozony juz w 1938 r. Zajmuije sie rozstrzyganiem sporow jakosciowych
i handlowych dotyczgcych obrotu bawetng. Na wyposazeniu sgdu znajduje sie wiasne laborato-
rium oraz profesjonalne sale klasyfikacji bawetny, co umozliwia utrzymanie wysokiego poziomu
badan i ocen surowca. Od 2006 r. Sad dziata na podstawie ,Zbioru Zasad i Regut Europejskich
Izb Bawelny”. Ze zrozumiatych wzgledéw wspotczesnie Sgd odgrywa role dorazng. Obecnie nie
sg przed nim prowadzone zadne postepowania.

Przechodzgc jednak do bardziej nowoczesnego sgdownictwa, wsrdéd dynamicznie rozwi-
jajgcych sie sgdow polubownych w Polsce nalezy wymieni¢ Sgd Polubowny przy KNF22, ktory
zostat powotany 31 marca 2008 r. Jego gtéwnym zadaniem jest rozstrzyganie sporow pomiedzy
klientami a instytucjami finansowymi, ktére podlegajg nadzorowi KNF. Przede wszystkim s3 to
instytucje, takie jak banki, SKOK, towarzystwa ubezpieczeniowe, towarzystwa funduszy inwe-
stycyjnych, biura maklerskie, posrednicy finansowi. Sgd Polubowny przy KNF rozpatruje sprawy
o wartosci przedmiotu sporu przekraczajgcej 500 zt oraz spory o prawa niemajgtkowe. Spér moze
by¢ rozpoznany w dwdch trybach — w postepowaniu mediacyjnym albo arbitrazowym. Wymogiem
wszczecia postepowania arbitrazowego jest zgoda obu stron. Spoér rozstrzygany jest przez nie-
zaleznego arbitra. W postepowaniu, w ktéorym powodem jest konsument optata stata od wszcze-
cia sporu wynosi dla niego 250 zt. W pozostatych wypadkach jest ona uzalezniona od wartosci
przedmiotu sporu, m.in. przy wartosci powyzej 250 tys. zt wynosi 1% dochodzonego roszczenia,
jednak wpis nie moze przekroczy¢ 100 tys.?3 zt. Ostateczne rozstrzygniecie dotyczgce kosztow
zapada w orzeczeniu konczgcym postepowanie. Warto zauwazy¢, ze nawet jesli powodem jest
konsument, to status osoby fizycznej w przypadku ewentualnej porazki nie chroni go przez ob-
cigzeniem kosztami.

Kolejnym sgdem branzowym jest Bankowy Arbitraz Konsumencki, dziatajgcy przy Zwigzku
Bankow Polskich, ktory rozpoczat dziatalnosé 1 marca 2002 r.24. Jego orzeczenia sg honorowane
przez wszystkie banki nalezgce do Zwigzku Bankow Polskich oraz banki spétdzielcze niezrzeszone
w zwigzku, ktore wyrazity wole wspétpracy. Przedmiotem postepowania moze by¢ spor dotyczgcy

21| h t"tp://www.gcé‘.grg.pI/x.php/1';'1‘3'£‘3"2/Arbitraz.ht'r"r'1‘lu(30.09.2014mr‘.'j'. """"""""""""""""""
22 http://www.knf.gov.pl/regulacje/Sad_Polubowny (30.09.2014 r.).

23 http://www.knf.gov.pl/regulacje/Sad_Polubowny/tarfa.html (30.09.2014 r.).

24 http://zbp.pl/dla-konsumentow/arbiter-bankowy/dzialalnosc (30.09.2014 r.).
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roszczen pienieznych z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania przez banki czynnosci
na rzecz konsumenta. Maksymalna wartos¢ przedmiotu sporu wynosi 8000,00 zt. Mozliwe jest
réwniez zawarcie ugody w toku postepowania arbitrazowego. Interesujgce jest réwniez to, ze
orzeczenia zapadte w BAK sg dla bankéw ostateczne. Konsumentowi natomiast, w przypadku
niekorzystnego dla niego rozstrzygniecia, przystuguje prawo wystgpienia z powddztwem na droge
postepowania sgdowego. Warunkiem wszczecia procedury arbitrazowej jest wyczerpanie poste-
powania reklamacyjnego banku. Optata od wniosku wynosi 50 zt, a w przypadku gdy wartos¢
przedmiotu sporu nie przekracza 50 zi, optata ta wynosi 20 zt.

Sad Arbitrazowy Rynku Audiowizualnego (SARA)?® zostat powotany 11 czerwca 2010 r. na
podstawie uchwaty Walnego Zgromadzenia Krajowej 1zby Producentéw Audiowizualnych (KIPA).
Sad prowadzony jest przy Krajowej Izbie Producentéw Audiowizualnych z zachowaniem wszelkich
zasad poufnosci. Jak wynika z informacji udzielonych przez SARA przyczyng powofania sgdu
stat sie przede wszystkim rozwdj rynku audiowizualnego, a w konsekwencji takze wzrastajgca
liczba sporéw prawnych na tym gruncie. Z uwagi na specyfike branzy zasadne stato sie zatem,
aby spory byly rozstrzygane przez osoby bedgce jej cztonkami i majgce odpowiednig znajomos¢
poszczegolnych jej zawodow. Utworzenie SARA zostato takze poparte przez Polski Instytut Sztuki
Filmowej, a jego funkcjonowanie w przyszitosci przetozy¢ sie ma na stworzenie zasad dobrych
praktyk w branzy. Strong w postepowaniu przed sgdem mogg by¢ wszyscy uczestnicy rynku
audiowizualnego w tym m.in. producenci, koproducenci, nadawcy, tworcy, cztonkowie ekip reali-
zacyjnych, dystrybutorzy, wydawcy itp. Natomiast pod rozstrzygniecie sadu strony mogg poddaé
wszelkie spory o prawa majgtkowe lub spory o prawa niemajgtkowe mogagce stanowi¢ przedmiot
ugody sgdowej, zwigzane z rynkiem audiowizualnym, co w szczegolnosci dotyczy przedprodukcji,
produkciji, postprodukcji i dystrybucji filméw, wyktadni umoéw czy finansowania wykonania mate-
riatdw audiowizualnych.

Sad Arbitrazowy przy Izbie Gospodarczej Gazownictwa, powotany 24 wrzesnia 2009 r. przez
Zarzad lzby Gospodarczej Gazownictwa ma za zadanie rozstrzygac spory pomiedzy podmiotami
dziatajgcymi w branzy gazowniczej?8. Nie oznacza to jednak, ze sg to jedyne spory, jakie w za-
tozeniu mogg zosta¢ poddane pod rozpoznanie. Jak stanowi bowiem regulamin dziatania pod
rozstrzygniecie sgdu strony mogg poddac wszelkie spory o prawa majgtkowe lub spory o prawa
niemajgtkowe mogace stanowi¢ przedmiot ugody sgdowej, z wyjgtkiem spraw o alimenty?’. Istnieje
mozliwos¢ wyboru prowadzenia arbitrazu w jednym z 5 jezykéw (polskim, angielskim, francuskim,
niemieckim, rosyjskim). Z reguty optata rejestracyjna od pozwu wynosi 2000 zi, z wylgczeniem
spraw o wartosci przedmiotu sporu ponizej 100 000,00 zt i ponownie rozpoznawanych po uchyle-
niu wyroku Sgdu Arbitrazowego. W tych sprawach opfata rejestracyjna wynosi 500 zt. W dalszej
czesci nalezy takze uisci¢ optate arbitrazows, ktéra ksztattowana jest w zalezno$ci od wartosci
przedmiotu sporu (do 50 000 zt wynosi ona 3000 z)%.

Spory wynikajgce z uzytkowania Internetu, w szczegodlnosci dotyczgce praw do nazw domeny.
pl rozpatrywane mogq by¢ przez sgdy polubowne dziatajgce przy instytucjach, z ktérymi Naukowa

25 http://www.sara.kipa.pl/index.php?option=com_content&view=frontpage (30.09.2014 r.).
26 http://www.igg.pl/1/node/39 (30.09.2014 r.).

27 Regulamin dziatania Sadu Arbitrazowego przy Izbie Gospodarczej Gazownictwa dostepny na: http://www.igg.pl/1/file/temp_zuauOA/Regulamin.pdf
(30.09.2014 r.).

28 Taryfa optat za czynnosci Sadu Arbitrazowego przy Izbie Gospodarczej Gazownictwa dostepna na: http://www.igg.pl/1/file/temp_0dzZ3A/Za%C5%
82.%20do%20Regulaminu_Taryfy%200p%C5%82at.pdf (30.09.2014 r.).
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i Akademicka Sie¢ Komputerowa zawarta porozumienia o wspotpracy w zakresie rozstrzygania
sporéw. Poza Sgadem Arbitrazowym przy Krajowej Izbie Gospodarczej w Warszawie do rozpatry-
wania spraw przeznaczone sg takze Sad Polubowny ds. Domen Internetowych przy Polskiej Izbie
Informatyki i Telekomunikacji oraz The World Intellectual Property Organization Arbitration and
Mediation Center. Centrum Mediacji i Arbitrazu przy Swiatowej Organizacji Wtasnoéci Intelektualne;
jest wtasciwym sagdem dla sporow, w ktdrych obie strony posiadajg miejsce zamieszkania lub
siedzibe poza granicami RP?°. Sad Polubowny ds. Domen Internetowych przy Polskiej Izbie
Informatyki i Telekomunikacji powstat w celu rozwigzywania sporéw w zakresie naruszenia praw
0s6b trzecich w zwigzku z rejestracjg domen internetowych przez abonentéw domeny, naruszenia
przepisow ustawy o zwalczeniu nieuczciwej konkurencji®?, ustawy — Prawo wtasnosci przemysto-
wej?!, naruszenia praw do firmy, oraz débr osobistych32,

2. Sad arbitrazowy dla branzy transportowej

Sposréd branzowych saddéw arbitrazowych w Polsce na uwage zastuguje w szczegodlnosci
Sad Arbitrazowy przy Centrum Mediacji i Arbitrazu Transportu Sp. z 0.0. w Warszawie. Sad ten
powstat w 2013 r. i jest pierwszym sagdem w Polsce przeznaczonym do rozstrzygania sporow
z zakresu transportu, w szczegolnosci kolejowego33.

Cechg wyrdzniajgcg Sad Arbitrazowy przy Centrum Mediaciji i Arbitrazu Transportu Sp. z 0.0.
jest profesjonalizm oraz praktyczne podejscie do rozstrzygania sporéw prawnych. Zauwazy¢
nalezy, ze w sktad kazdego trzyosobowego zespotu orzekajgcego wchodzi co najmniej jedna
osoba z wyksztatceniem technicznym oraz co najmniej jedna osoba posiadajgca uprawnienia
radcy prawnego lub adwokata. Powyzsze wynika z faktu, iz Sad Arbitrazowy prowadzi dwie li-
sty arbitrow: Liste Arbitrow Branzowych oraz Liste Arbitrow Prawnikow3*. Takie uksztattowanie
zespotdéw orzekajgcych sprawia, ze strony mogg by¢ pewne fachowego rozstrzygniecia sporu,
poniewaz postepowanie prowadzone jest przez fachowcoéw zarowno w danej dziedzinie obrotu
gospodarczego, jak i prawa.

Posiedzenia Sadu Arbitrazowego sg tajne. Dzigki temu strony sporu majg pewnos¢, ze ta-
jemnice dotyczgce ich przedsiebiorstwa nie zostang w zaden sposob ujawnione. Rozprawy i po-
siedzenia wyznaczane sg w krotkich odstepach czasu (szybkos¢ postepowania), zapewniajgc
jednak stronom sporu wtasciwy czas na przygotowanie sie do nich3®. Postepowanie arbitrazowe
konczy z reguty wydanie przez zespot arbitréw wyroku, ktéry po nadaniu mu przez sad powszechny
klauzuli wykonalnosci staje sie petnoprawnym tytutem wykonawczym umozliwiajgcym wszczecie
postepowania egzekucyjnego u komornika. Strona niezadowolona z rozstrzygniecia moze wnies¢
do zespotu sedziowskiego Il instancji apelacje. Postepowanie arbitrazowe moze jednak zakohczy¢
sie rowniez poprzez zawarcie przez strony sporu ugody36. Ponadto postepowanie arbitrazowe
stanowi korzystniejszg finansowo forme rozwigzania sporu. Swiadczy o tym choéby optata arbi-

29 http://www.dns.pl/spory.html (30.09.2014 r.).

30 Ustawa z 16.04.1993 r. o zwalczaniu nieuczciwej konkurenciji (t.j.: Dz. U. z 2003 r., Nr 153, poz. 1503 ze zm.).

31 Ustawa z 30.06.2000 r. — Prawo wtasnosci przemystowej (t.j.: Dz. U. z 2003 r., Nr 119, poz. 1117 ze zm.).
32 http://www.piit.org.pl/piit2/index.jsp?place=Menu02&news_cat_id=69&layout=2 (30.09.2014 r.).

33 http://www.sadarbitrazowy.org/ (30.09.2014 r.).

34 |bidem.

35 |bidem.

36 Ibidem.
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trazowa obliczana od wartosci przedmiotu sporu, ktéra wynosi 3%3’. Przy Sgdzie Arbitrazowym
dziata réwniez Centrum Mediacji. Bezstronni Mediatorzy pomagajg stronom postepowania me-
diacyjnego w wypracowaniu kompromisu, ktérego rezultatem jest zawarcie ugody.

Na koniec nalezy zauwazy¢, ze Sad Arbitrazowy moze odgrywac¢ znaczacg role w roz-
strzyganiu sporow prawnych wynikajgcych z projektow wspoffinansowanych w ramach unijnego
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007—-2013. Zwazywszy, iz okres
kwalifikowania wydatkéw dla tego programu konczy sie 31 grudnia 2015 r., to wtasnie sprawne
rozstrzygniecia Sadu Arbitrazowego mogg gwarantowacé rozliczenie poniesionych wydatkéw we
wiasciwym terminie.

IV. Sadownictwo arbitrazowe w Europie i ha swiecie

1. Wprowadzenie

Odnoszac sie do zagadnienia arbitrazu na sSwiecie, w pierwszej kolejnosci nalezy podkresli¢, ze
najwieksze znaczenie w tym zakresie majg miedzynarodowe trybunaty arbitrazowe z uwagi na ich
najwiekszy zakres dziatania. Zrzeszajg bowiem znaczng czes¢ panstw ze wszystkich kontynentéw,
Cco W sposOb znaczacy utatwia stronom dochodzenie swoich roszczen, albowiem spor poddany
pod rozpoznanie takiego trybunatu pomija koniecznos¢ wszczynania postepowania sgdowego
w danym panhstwie oraz znacznie przyspiesza postepowanie i ewentualne wykonanie orzeczen.

Takim osrodkiem jest np. Staty Trybunat Arbitrazowy z siedzibg w Hadze. Pierwotnie powo-
tany w 1899 r. w celu rozstrzygania sporéw pomiedzy panstwami, zrzesza obecnie 115 cztonkow,
Swiadczgc ustugi arbitrazu réwniez w zakresie sporow pomiedzy podmiotami prywatnymi. Nie jest to
sad w tradycyjnym ujeciu, skfada sie z niezaleznych arbitrow, ktérzy wybierani sg z listy w ramach
zaistniatego sporu. Trybunat prowadzi postepowanie na podstawie kilku procedur w zaleznosci
od zawartej klauzuli arbitrazowej oraz danej problematyki®®. Postepowanie, w ktérych strong jest
panstwo, panstwowa osoba prawna czy organizacja miedzypanstwowa, moze by¢ poddane pod
rozstrzygniecie na podstawie PCA Arbitration Rules®®. Drugg mozliwoscig jest rozpatrzenie sporu
na podstawie zapisow Europejskiej Karty Energetycznej*®. Tekst traktatu zawiera zapisy sposobu
prowadzenia arbitrazu, ktéry dotyczy w pierwszej kolejnosci jego interpretacji, sporow w zakresie
inwestycji energetycznych, sporéw handlowych oraz konkurenciji i sSrodowiska. Obecnie zareje-
strowanych jest ponad 50 spraw rozpoznawanych na podstawie Europejskiej Karty Energetycznej.
Staty Trybunat Arbitrazowy rozpatruje takze spory pomiedzy panstwami na podstawie UNCLA
(United Nations Convention on the Law of the Sea, pol. Konwencja Narodéw Zjednoczonych
o prawie morza)*!. Staty Trybunat Arbitrazowy odgrywa takze istotng role w zakresie stosowania
ustawy modelowej o miedzynarodowym arbitrazu handlowym uchwalong przez Komisje przy
ONZ do spraw miedzynarodowego prawa handlowego (UNCITRAL, United Nations Comission
on International Trade Law) uchwalong w 1985 r. Przepisy te, powotane w odpowiedzi na staty
wzrost miedzynarodowego obrotu gospodarczego, a w efekcie skomplikowania materii przepisow,

37 Ibidem.

38 http://www.pca-cpa.org/showpage.asp?pag_id=363 (30.09.2014 r.).

39 http://pca-cpa.org/shownews.asp?ac=view&pag_id=1261&searchkind=archive&nws_id=347 (30.09.2014 r.).
40 http://www.encharter.org/index.php?id=269 (30.09.2014 r.).
41 http://www.pca-cpa.org/showpage.asp?pag_id=1288 (30.09.2014 r.).
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stanowig alternatywe dla konwencji miedzynarodowej, nie prowadzg jednak do ujednolicenia pra-
wa. Ustawa modelowa stanowi bowiem jego zrédto w szerokim zakresie, dajgc oparcie systemoéw
prawnych réznych jurysdykcji. Od 2010 r. obowigzuje nowa wersja Regulaminu Arbitrazowego.
Zmiany te miaty na celu przede wszystkim dostosowanie jego zapiséw do nowoczesnego obrotu
gospodarczego i prawnego oraz w celu unowoczes$nienia i uelastycznienia konstrukcji prawnych.
Nowelizacji ulegta takze ustawa modelowa (2006 r.), ktéra przede wszystkim zliberalizowata wy-
magang forme zapisu na sad polubowny. Dotychczasowo bowiem wymogiem byto tradycyjnie
zawarcie pisemnego porozumienia w tym zakresie. Obecnie ustawa dopuszcza zawarcie zapisu
w formie dowolnej, w efekcie czego dozwolone jest zawarcie jej ustnie, w sposéb dorozumiany
czy w jakikolwiek inny sposob*2.

Zasady prowadzenia miedzynarodowych postepowan arbitrazowych w ramach Regulaminu
Arbitrazowego UNCITRAL uznawane sg za najnowoczesniejsze na Swiecie. Z tego powodu sto-
sowane sg najczesciej, nie tylko w sporach miedzynarodowych, lecz takze w ramach arbitrazu
krajowego, zarébwno w ramach arbitrazu handlowego, jak i w zakresie sporéw pomiedzy inwe-
storami i pahstwami, co czyni go drugim najczesciej stosowanym regulaminem po zasadach
ICSID — International Centre for Settlement of Investment Disputes. Charakteryzujgc postepo-
wanie w ramach UNCITRAL pod katem jego unikatowos$ci, wskazac nalezy, ze Regulamin 2010
w sposoOb wyczerpujgcy reguluje kwestie zwigzane z wyborem organu wyznaczajgcego arbitrow.
W pierwszej kolejnosci do dyspozycji stron pozostaje wybdr odpowiedniej organizaciji. W przypadku
gdy strona nie dokona wyboru w oznaczonym terminie, prawo wyboru przechodzi na Sekretarz
Generalne Statego Sadu Arbitrazowego. Reguta ta przede wszystkim daje mozliwos$¢ unikniecia
impasu w procedurze arbitrazowej juz na samym poczagtku. Rozprawy arbitrazowe odbywajqg sie
co do zasady przy drzwiach zamknietych. Wyrok w sprawie moze zapa$¢ rowniez w sytuacji, gdy
zespot orzekajgcey jest w niepetnym sktadzie. Zjawisko ,kadtubowych” zespotdw arbitrazowych
jest zjawiskiem czestym, szczegdlnie w fazie koncowej postepowania, gdy jeden z arbitréw je
bojkotuje, rezygnujac ze swojej funkcji. Rozwigzanie UNCITRAL stanowi skuteczny srodek na
wszelkie proby sparalizowania postepowania.

Staty Trybunat Arbitrazowy orzekat m.in. w sprawie roszczeh grupy bytych akcjonariuszy
koncernu naftowego Jukos przeciwko Federacji Rosyjskiej. Sprawa ta kojarzona jest gtbwnie
z osobg M. Chodorkowskiego. Trybunat uznat roszczenia akcjonariuszy za zasadne i zasgdzit
na ich rzecz odszkodowanie w wysokosci 51,57 mld dolaréw, orzekajac, ze rosyjscy urzednicy
manipulowali przepisami, by doprowadzi¢ do upadku Jukosu. Jest to najwyzsze odszkodowanie
zasgdzone przez Staty Trybunat Arbitrazowy*3.

Na swiecie instytucjg rozstrzygajgca spory gospodarcze, cieszgacg sie duzym uznaniem,
jest Miedzynarodowy Sad Arbitrazowy przy Miedzynarodowej Izbie Handlu (/nternational Court
Of Arbitration International Commerce Chamber). Powotany w 1923 r., ma siedzibe w Paryzu.
Zgodnie z opublikowang w 2011 r. statystykg do ICC zgtoszono 793 wnioskdéw o postepowanie
arbitrazowe, dotyczgce stron pochodzgcych ze 140 krajéw. Podobnie jak w poprzednich wy-
padkach, sgd nie rozstrzyga spordéw, lecz nominuje w tym celu niezaleznych arbitréw, samemu

42 M. Astanowicz, Arbitraz Krajowy na tle standardéw miedzynarodowych UNCITRAL — Regulamin i Ustawa Modelowa, referat wygtoszony na konfe-
rencji ,Arbitraz krajowy na tle standardéw migedzynarodowych” 22.11.2012 r.

43 http://lwww.polskatimes.pl/artykul/3521017, ,haga-trybunal-arbitrazowy-nakazal-rosji-wyplacenie-50-mld-dolarow-bylym-udzialowcom-jukosu,id,t.html
(30.09.2014 r.).
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zapewniajgc nadzor i wsparcie organizacyjne oraz doktadajgc staran dla zapewnienia wykonalno$ci
wyrokéw trybunatéw arbitrazowych. Co do zasady sgd rozpoznaje sprawy w terminie 6 miesiecy
(w wyjatkowych wypadkach moze ulec wydtuzeniu). Poddanie sporu pod rozpoznanie przez sad
nastepuje na podstawie odpowiedniej klauzuli arbitrazowej**. W zakresie poufnosci postepowania
to zespot orzekajgcy na wniosek stron moze orzec rozpoznanie sprawy niejawnie, aczkolwiek nie
stanowi to reguty.

Istotng role w alternatywnym rozwigzywaniu sporéw odgrywa rowniez International Centre
for Settlement of Investment Disputes (ICSID, pol. Miedzynarodowe Centrum Rozwigzywania
Sporéw Inwestycyjnych), autonomiczna organizacja powotana przy Banku Swiatowym, zrzesza-
jaca obecnie ponad 140 cztonkéw. Naczelnym zadaniem Centrum jest stworzenie warunkéw dla
rozwigzywania sporow i arbitraz w sprawach miedzynarodowych inwestycji. Oznacza to zatem,
Zze samo centrum nie prowadzi sporow, a jedynie stanowi ,baze” instytucjonalng i proceduralng
dla niezaleznych komitetéw koncyliacyjnych oraz trybunatéw arbitrazowych powotywanych kaz-
dorazowo do danej sprawy. Sam arbitraz jest dobrowolny, jednakze jezeli strony zgodzg sie na
rozpoznanie sporu w ramach Miedzynarodowego Centrum Rozwigzywania Sporéw Inwestycyjnych,
to nie przystuguje im juz prawo wycofania sie. Nastepng interesujgca kwestig jest rowniez fakt, ze
zapadte orzeczenie nie moze zosta¢ uchylone przez sad panstwowy. W konsekwencji konwencja
wymaga, aby panstwa-strony uznawaty orzeczenia Centrum?*®. Aby poddac spér pod rozpoznanie
w ramach Miedzynarodowego Centrum Rozwigzywania Sporéw, konieczne jest spetnienie kilku
warunkow. Przede wszystkim spor winien by¢é prowadzony pomiedzy panstwem-strong i przed-
siebiorstwem kwalifikowanym jako panstwowe lub innym panstwem-strong konwencji. W dalszej
kolejnosci roszczenie musi wynikac¢ bezposrednio z danej inwestyciji, a strony zawrze¢ odpowied-
nie pisemne porozumienie o jego rozpoznaniu przez Centrum.

Rozwdj arbitrazu obserwowany jest w praktycznie kazdej dziedzinie obrotu gospodarczego.
W zakresie spraw dotyczgcych transportu morskiego, budowy statkow, zatadunku i roztadun-
ku towaréw oraz handlu miedzynarodowego uznaniem cieszy sie zatozona w 1988 r. fundacja
Transport and Maritime Arbitration Rotterdam-Amsterdam (TAMARA) z siedzibg w Rotterdamie/
Amsterdamie. Wskazac¢ nalezy, ze jest to czotowa organizacja zrzeszona w Holenderskim Zwigzku
Arbitrazu Morskiego (Dutch Maritime Arbitration Association). Arbitraz prowadzony jest na podsta-
wie holenderskiego kodeksu postepowania cywilnego. Od 2008 r. fundacja wprowadzita mozliwos¢
rozwigzywania sporéw w formie tzw. e-arbitrazu na platformie internetowej. Zgodnie z informa-
cjami sadu dla kazdej sprawy istnieje alternatywa tradycyjnego arbitrazu albo nowoczesnego,
ktéry w sposéb znaczacy obniza przede wszystkim koszty postepowania. Fundacja zajmuje sie
przede wszystkim sprawami dotyczgcymi roszczen z tytutu budowy statkdw, roszczen agentéw,
z tytutu konosamentéw, uméw o budowe statkow, szkdd wyrzgdzonych w trakcie transportu, szkod
wyrzgdzonych dostarczaniem paliwa ponizej wiasciwej jakosci, odszkodowan typu demurrage
(tj. wyptacanych przez czarterujgcego w razie przekroczenia okreslonego w umowie czarterowej
czasu zatadunku/roztadunku danego statku bgdz w razie zbyt dtugiego czasu oczekiwania na
wejscie do portu przez okreslony statek) oraz roszczen z tytutu wynajmu kontenerow*.

44 http://www.iccpolska.pl/index.php/arbitraz (30.09.2014 r.).

45 https://icsid.worldbank.org/ICSID/FrontServlet?requestType=CasesRH&actionVal=RightFrame&FromPage=Dispute%20Settlement%20Facilities
&pageName=Disp_settl_facilities (30.09.2014 r.).

46 https://www.tamara-arbitration.org/ (30.09.2014 r.).
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W zakresie arbitrazu europejskiego nalezy takze wspomnie¢ o Instytucie Arbitrazu (/nstitute
of Arbitration), zatozonym w 1994 r. z siedzibg w Brukseli. Jest organizacjg neutralng i niezalezng
od wiadzy ktéregokolwiek z panstw. Poprzez wprowadzenie w 2001 r. Standard Dispute Rules
(SDR) arbitraz zostat znacznie usprawniony, a jego koszty obnizone. Instytut przewiduje kilka
form prowadzenia arbitrazu, m.in. przez wprowadzenie w szczegdlnych warunkach sadu ad hoc,
ktory jest jednak odradzany ze wzgledu na koszty oraz mozliwe do powstania konflikty na gruncie
ustalenia terminéw, arbitrow i zakresu dziatania. Istnieje takze mozliwo$¢ prowadzenia sporu za
posrednictwem platformy internetowej czy mini-arbitrazu, ktérego zaletg jest przede wszystkim niski
koszt w wysokosci 100 euro oraz uzyskanie orzeczenia w ciggu miesigca od wniesienia sprawy.
W ciggu roku rozpatrywanych jest ok. 325 spraw z zakresu arbitrazu i 450 spraw mediacyjnych.
Potowa z nich odbywa sie internetowo?*’. Instytut Arbitrazu przewiduje mozliwos¢ prowadzenia
spraw w zakresie budownictwa, nieruchomosci, transportu i logistyki, przemystu, handlu miedzy-
narodowego, sprzedazy i franszyzy, patentow i znakéw towarowych, fuzji przedsiebiorstw, ban-
kowosci i ubezpieczen oraz medycznych. Arbitraz dotyczgcy transportu odbywa sie na podstawie
klauzuli zawartej w art. 33 konwencji CMR.

Omawiajgc warto$¢ i zalety arbitrazu w zakresie ciekawostki nie sposéb takze pomingé
arbitrazu w sprawach sportowych, ktéry réwniez niewatpliwie uznaé nalezy za branzowy. W tej
dziedzinie najwiekszym uznaniem cieszy sie Court of Arbitration for Sport (CAS, pol. Sportowy
Sad Arbitrazowy) z siedzibg w Lozannie*®. Powotany zostat w 1984 r. i stanowit probe rozwigza-
nia problemu braku niezaleznego organu, ktérego zadaniem byto rozwigzanie zwiekszajacych
swg liczebnos¢ konfliktdw na gruncie sportowym. W poczatkowej fazie istnienia Sportowy Sad
Arbitrazowy dziatat przy Miedzynarodowym Komitecie Olimpijskim, ktéry nadawat i zmieniat jego
statut oraz finansowat biezgcg dziatalnosc¢. Pierwotnie sad obradowat w ramach jednej procedury,
ktéra rozpoczynata sie od ztozenia odpowiedniej skargi wraz z wnioskiem o podjecie arbitrazu.
Istotng zaletg byt takze fakt, ze postepowanie przed sgdem byto w zasadzie wolne od optat. Z po-
wyzszych wzgledéw CAS zyskiwato na popularnosci, co przede wszystkim, na poczatku lat 90.,
spowodowato koniecznos¢ ujednolicenia klauzul arbitrazowych. CAS oficjalnie zostat uznany za
sad arbitrazowy w 1993 r. przez Trybunat Federalny Szwajcarii, w wyniku czego oddalona zo-
stata skarga jednej ze stron na orzeczenie Sgdu Arbitrazowego do sgdu powszechnego. W celu
wyeliminowania powigzan z Miedzynarodowym Komitetem Olimpijskim, co w znacznym stopniu
rzutowato na niezawistos¢ sgdu, dokonano gtebokiej reformy CAS, ktdéra spowodowata jego unie-
zaleznienie finansowe i organizacyjne. W efekcie Sportowy Sad Arbitrazowy zostat uznany za
najwyzszg wladze sgdowniczg w zakresie orzeczen Miedzynarodowego Komitetu Olimpijskiego,
Zwigzku Federaciji Letnich i Zimowych Igrzysk Olimpijskich oraz narodowych Komitetéw Olimpijskich.
Z czasem takze spory zostaty poddane pod osad przez Miedzynarodowg Federacje Pitkarskg
(FIFA) oraz Europejska Federacje Pitkarskg (UEFA). Obecnie CAS obraduje w ramach czterech
procedur, tj. zwyktej procedury arbitrazowej (rozpoczynanej na podstawie zawartej klauzuli arbi-
trazowej), odwotawczej procedury arbitrazowej (wszczynanej w ramach odwotan sktadanych od
ostatecznych decyzji organizacji sportowych), doradczej procedury (ktéra nie dotyczy bezposred-
nio sporéw, a pozwala na zasiegniecie opinii sgdu w danej materii) oraz mediacji. Sad tworzy

47 http://lwww.euro-arbitration.org/node.php/en/history (30.09.2014 r.).
48 http://www.tas-cas.org/history (30.09.2014 r.).
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blisko 300 arbitrow i jest wiasciwy jedynie w sprawach powigzanych ze sportem. W praktyce dwa
rodzaje spraw poddawane sg pod orzeczenia CAS: sprawy natury komercyjnej oraz sprawy dy-
scyplinarne. W zakresie komercyjnym CAS osgdza sprawy dotyczgce wykonywania kontraktéw
sponsorskich, sprzedazy praw telewizyjnych, transferéw pitkarzy itp. Sad jest réwniez wtasciwy
w zakresie roszczen cywilnych, powstatych na gruncie wykonywania sportu. Odnosnie do spraw
dyscyplinarnych to dotyczg one w znaczacej mierze przypadkdéw dopingu. Zgodnie ze statystykami
opublikowanymi przez CAS z roku na rok ilos¢ rozpatrywanych spraw wzrasta. W 2010 i 2011 .
ztozono odpowiednio 298 i 365 wnioskow o przeprowadzenie postepowania arbitrazowego.
W 2012 r. wnioskéw takich byto juz 374, z czego 74 wnioski zostaty nastepnie wycofane, a 90
spraw zakonczono w tym samym roku. Z danych wynika takze, ze przede wszystkim najwiek-
szg popularnoscig cieszg sie procedury odwotawcze od orzeczen organizacji sportowych, ktére
stanowig najwigekszy odsetek spraw przed sgdem*°. Trybunat obraduje w Lozannie, ale posiada
swoje siedziby w Sydney i Nowym Jorku. W ramach wielkich imprez sportowych, jak Igrzyska
Olimpijskie czy pitkarskie Mistrzostwa Swiata i Europy tworzone s3 trybunaty ad hoc, przed kto-
rymi orzeczenia zapadajg w ciggu 24 godzin od momentu ztozenia wniosku. To wtasnie sukces
tych trybunatéw ad hoc dat CAS rozgtos wsrdod sportowcow, organizacji sportowych i mediéw na
catym swiecie, co przetozyto sie takze na pozycje i ilo$¢ rozpatrywanych spraw.

2. Praktyka arbitrazu kolejowego w Europie i na swiecie

W branzy kolejowej w Europie najstynniejszy znany przypadek arbitrazu dotyczyt linii ko-
lejowej Iron Rhine na trasie transportu towaréw przemystowych pomiedzy portem w Antwerpii
a Monchengladbach w Niemczech i sporu narostego w poczatkach XXI w. na gruncie praw Belgii
do ponownego jej otwarcia (sprawa Iron Rhine Arbitration). W wyniku fiaska negocjacji w 2003 r.
Krolestwa Belgii i Holandii zgodzity sie rozpoczg¢ arbitraz pod auspicjami Statego Trybunatu
Arbitrazowego w Hadze oraz uznac¢ jego orzeczenie. W 2005 r. Trybunat uznat prawa Belgii do
dostepu do linii kolejowej, w efekcie uprawniajgc do jej ponownego otwarcia, ktére spodziewane
jestw 2015 r.50.

Znacznie wieksza popularnoscig cieszy sie natomiast arbitraz kolejowy na swiecie. W Stanach
Zjednoczonych idea wprowadzenia tego typu formy rozwigzywania sporéw powstata juz na prze-
tomie lat 20. i 30. XX w.%'. Przede wszystkim $wiadomo$¢ skomplikowania materii przepiséw
dotyczacych kolejnictwa, przewlekios¢ w rozpoznawaniu spraw przez sady, a w efekcie coraz
czestsze strajki zwigzkéw zawodowych doprowadzity do stworzenia National Railroad Adjustment
Board (NRAB, Kolejowa Narodowa Rada Adaptacyjna). Kazdej ze stron przyznane zostato prawo
ztozenia wniosku o wszczecie arbitrazu, a zapadte w sprawie orzeczenia byty ostateczne i wigzg-
ce. Statut przewidywat réwniez egzekucje orzeczen za posrednictwem sgdu federalnego. NRAB
nie skfadat sie natomiast z arbitrow, a z 36 cztonkéw powotywanych w réwnych czesciach przez
zwigzki zawodowe i przedsiebiorcéw. Z uwagi jednak na tendencje do gtosowania w sposoéb su-
biektywny w przypadku rownosci gtoséw lub braku mozliwosci osiggniecia porozumienia statut
wymagat powotania osoby obiektywnej, ktorej zadaniem byto osgdzenie sprawy.

49 http://lwww.tas-cas.org/d2wfiles/document/437/5048/0/stat2012.pdf (30.09.2014 r.).

50 The Iron Rhine Arbitration Case: On the right legal track? Analysis of the Award and of its Relation to the Law of the European Community, Ineke
van Bladel. Pobrano z: http://www.haguejusticeportal.net/Docs/HJJ-JJH/Issue_1/l.vanBladel(Eng+Fr).pdf

51 Arbitration in railroad industry. Pobrano z: http://www.goiam.org/uploadedFiles/TCUnion/Reps_Corner/rrarbitration(1).pdf (30.09.2014 r.).
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Z uwagi jednak na fakt, ze utworzenie NRAB nie rozwigzato problemu przewlektosci po-
stepowania, w latach 60. XX w. powotano Public Law Boards (PLB, Rada Prawa Publicznego).
Rozpoznaje ona spér na podstawie pisemnego porozumienia pomiedzy przedsiebiorcg kolejowym
a zwigzkiem zawodowym. W skfad orzekajgcy wchodzg 3 osoby, przedstawiciel kolei, pracownikéw
oraz osoba neutralna. Orzeczenia PLB sg rowniez ostateczne i prawnie wigzgce. Co ciekawe,
wykonanie wyrokdéw nastepuje na podstawie akceptacji orzeczenia danego sgdu arbitrazowego
przez Federal District Court. Od momentu wydania osgdu strona ma 2 lata na wszczecie pro-
cedury egzekucyjnej. Z uwagi na fakt, ze sg one ostateczne i wigzgce, z reguty nie podlegajg
prawnej ocenie. Oznacza to, ze tak dtugo, jak nie zostanie udowodnione, ze arbiter przekroczyt
swojg jurysdykcje, popetnit oszustwo czy przestepstwo, wyrok nie zostanie uchylony. W ostatnich
latach w orzecznictwie w tym zakresie daje sie zaobserwowac ocene takze pod katem zgodnosci
z interesem publicznym.

Takze w Kanadzie od 1965 r. funkcjonuje Canadian Railway Office of Arbitration & Dispute
Resolution z siedzibg w Montrealu. Postepowanie prowadzone jest przez trzech mediatoréw
na podstawie wniosku zgtoszonego przez przedsiebiorce kolejowego lub zwigzek zawodowy.
Regulamin urzedowania sadu stanowi, ze nie moze on wyda¢ wyroku bez przeprowadzenia
przestuchania oraz przystuguje mu prawo przeprowadzenia postepowania dowodowego w takim
zakresie, w jakim uwaza to za niezbedne dla wyjasnienia danej sprawy. Rozstrzygniecia sg row-
niez ostateczne i wigzgce dla stron®2.

Z powyzszego wynika zatem, ze panstwa o wysoce rozwinietym przemysle kolejowym decy-
dujg sie na znaczne uproszczenie w rozwigzywaniu sporéw narostych na tym gruncie. Wskazac¢
takze nalezy, ze rowniez w Indiach podjeto pewne rozwigzania w celu zunifikowania regut arbi-
trazowych i ich dostosowania do wymogéw UNCITRAL.

W Europie natomiast arbitraz w branzy kolejowej nie jest rzeczg czestg. W Szwajcarii funk-
cjonuje Railways Arbitration Commision (RACO, pol. Komisja Arbitrazowa ds. Kolei) ustanowio-
na przez Rade Federalng Szwajcarii, bedgcg odpowiednikiem polskiej Rady Ministréw, w celu
rozwigzywania sporéw powstatych na gruncie gwarancji dostepu do infrastruktury kolejowej oraz
optat z tego tytutu. Jest efektem przeprowadzonej w 1999 r. reformy kolejnictwa, ktéra zostata
skoncentrowana na wprowadzeniu taryfy optat za dostep do infrastruktury kolejowej. Komisja jest
zarowno organem sgdowym, jak i regulacyjnym. Skfada sie z 7 czionkdéw, ma siedzibe w Bernie
i nadzorowana jest przez Rade Federalng Szwajcarii. W zamierzeniu reformy RACO zostato
powotane jako niezalezny organ regulujgcy niedyskryminujgcy dostep do infrastruktury kolejo-
wej w Szwajcarii. W praktyce RACO dziata na dwa sposoby. W pierwszej kolejnosci wszczyna
procedure arbitrazowg pomiedzy zarzadcg infrastruktury kolejowej i przedsiebiorstwem kolejo-
wym w zakresie umozliwienia dostepu do danej infrastruktury oraz ustalenia wtasciwej optaty
z tego tytutu. Natomiast na wniosek zarzadcy lub przedsiebiorstwa rozpoczyna postepowanie
w zakresie naruszenia zasady niedyskryminacji®3. Kazdy zarzadca infrastruktury kolejowej oraz
kazdy przedsiebiorca kolejowy na terenie Szwajcarii ma prawo ztozenia odpowiedniego wniosku
0 wszczecie postepowania przez RACO. Od orzeczen przystuguje odwotanie do szwajcarskich

52 http://croa.com/home-EN.html (30.09.2014 r.).

53 Report on the activities 2013 Railways Arbitration Comission (RACO), materiat dostepny na: http://www.ske.admin.ch/files/taetigkeitsbericht2014/
SEK_Report_on_the_activities_2013_Web.pdf (30.09.2014 r.).
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sgdow administracyjnych. Oznacza to zatem, ze organ ten nie jest w petni sgdem arbitrazowym,
w wielu aspektach przypominajgc organ jakim jest Prezes UTK.

Z powyzszej pobieznej charakterystyki da sie zatem wysnu¢ kilka wnioskéw. Po pierwsze bo-
wiem w Europie na dzien dzisiejszy nie zostaly ukonstytuowane znane sgdy arbitrazowe w branzy
kolejnictwa, a spory transportowe w tym zakresie poddawane sg pod rozpoznanie przez ktorys
ze znanych sgdow, jak Staty Trybunat Arbitrazowy czy Instytut Arbitrazu. Poza jednym przypad-
kiem arbitrazu kolejowego w Europie (lron Rhine Arbitration) brak jest doniesien o pozostatych
sporach, co naturalnie moze wynika¢ ze specyfiki postepowania arbitrazowego i jej niejawnosci.
Natomiast w pozostatych panstwach o rozbudowanej infrastrukturze kolejowej, jak Indie, Kanada
czy Stany Zjednoczone, instytucje zajmujgce sie rozstrzyganiem sporéw w tym zakresie sg rze-
czg powszechna.

Dokonujgc poréwnania z polskim arbitrazem branzowym, w pierwszej kolejnosci nalezy
wskazaé, ze znajduje sie on dopiero w poczgtkowej fazie rozwoju. W ostatnich latach na rynku
daje sie zaobserwowac coraz wiekszg ilos¢ sgddéw arbitrazowych nakierowanych na rozpozna-
wanie okreslonych rodzajow spraw. Przektada sie to takze na staty wzrost ilosci rozpoznawanych
spraw. Polscy przedsiebiorcy coraz czesciej siegajg po ten sposéb rozwigzywania sporow. Branza
transportowa czyni w tym zakresie dopiero pierwsze kroki, co dodatkowo przesadza o fakcie, ze
dziatalno$¢ Centrum Mediacji i Arbitrazu Transportu jest rzeczg innowacyjng na polskim rynku.
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