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Uvod
Doprava je a vzdy byla propojovacim prvkem Zzivota lidské spole¢nosti. V dnesni dobé
patifi mezi stézejni odvétvi celého hospodaistvi a je neoddélitelnou soucasti

ekonomického rozvoje.

Nejvétsiho rozvoje tato oblast zaznamenala na prelomu 19. a 20. stoleti, kdy dochazelo
k mohutné ptestavbé sidel. Ve 20. stoleti se na celém regionu negativné projevilo nékolik
faktordi, které tento region zésadnim zplsobem ovlivnily. Pfedev§im se jedna
o hospodaiskou krizi ve 30. letech, odsun némeckého obyvatelstva po II. svétové valce
v roce 1945 a nasledna migrace véetné tzv. doosidlovani Sluknovska novymi obyvateli

z vnitrozemi, Ci ze zahraniCi.

Region Sluknovska byl do za¢atku 20. stoleti jednou z nejvyznamngjsich primyslovych
oblasti v celém Rakousku-Uhersku. Byla to oblast s bohatou historii, hustym osidlenim
a s velkym mnozstvim tovaren. VSe se zménilo po II. svétové valce, predevsim kvili
odsunu vétSiny némeckého obyvatelstva z ceského pohrani¢i. Byly uzavieny statni
hranice, zanikly né&které obce a byla zruSena znacnd Cast tovaren, a i1 kdyz bylo
Sluknovsko znovu ¢aste¢né dosidleno obyvatelstvem z vnitrozemi a ze zahraniéi, doslo

k vyraznému hospodarskému a socialnimu upadku.

Sluknovsko bylo ve 2. poloving 20. stoleti dlouhodobé vylou¢enym (perifernim)
regionem s problematickou etnickou a socialni skladbou obyvatelstva. Periferni oblasti
vznikaji nerovnomérnym vyvojem spolecnosti v tizemi. Tento vyvoj ovliviiuyji odlisné
historické, politické, ekonomické, socidlni, kulturni a pfirodni podminky. Tyto
skutecnosti spolu s vysokym vékem obyvatelstva mély za nasledek vylidilovani této

oblasti do regiont s lepsi ekonomickou situaci (Novotna, 2005).

Situace se vyrazné zménila aZ po vstupu Ceska do Evropské unie (EU). 21. prosince 2007,
Cesko vstoupilo do Schengenského prostoru a v diisledku toho byly zruseny hrani¢ni
kontroly. Obyvatelé Ceska i Saska mohou od té doby svobodné prekradovat hranice
a cestovat z jedné zem¢ do druhé, coZ umoznilo hospodéisky rozvoj celého regionu, nové
pracovni piilezitosti, zlepSeni kvality zivota, rozvoj cestovniho ruchu a sluzeb. Zasadnim
prvkem rozvoje se stalo vybudovani kvalitni dopravni infrastruktury, kterd znamenala

kvalitni pfesun osob, zboZi a informaci.



EU podporuje mezistatni spolupraci a rozvoj jednotlivych oblasti, které mohou byt
rozdéleny statnimi hranicemi, ale z kulturniho a historického hlediska se mize jednat
o velice blizké regiony se spoleCnym vyvojem a historii. Spoluprace mohou probihat
v oblasti ochrany Zivotniho prostiedi, budouciho rozvoje regionti, nebo v ramci dopravni
infrastruktury (v konven¢ni ekonomické teorii a planovani se infrastruktura tyka zakladni
struktury sluzeb a vybaveni potiebnych k pfimému usnadnéni produkénich aktivit)

(Gregory et al., 2011).

Nejvyznamnéjsi vyusténim spoluprace piihrani¢nich regiont je vznik Euroregionu Nisa,
ktery vznikl po rozpadu vychodniho bloku (v roce 1991) za ucelem vzajemné spoluprace,
rozvoje a prosperity. Do tohoto Euroregionu se piihlasily obce Sluknovska, obce

Frydlantska spolu s pfihrani¢énimi obcemi Saska a Polska (O Euroregionu Nisa, 2011).

Sluknovsko, jak tvrdi Biezinova et al. (2005), je opomijenou oblasti Ceska. Kdysi byvalo

vyznamné a pevné véfi, ze jeho doba zase jednou piijde.

Hlavnim cilem této bakalaiské prace je zhodnoceni celkové dopravni situace
ve Sluknovském vybézku a analyza dopravni propojenosti mezi jednotlivymi obcemi
na Sluknovsku véetné jejich zobrazeni pomoci strukturné-morfologickych znaki. Mezi
dil¢i cile vyzkumu spadé sledovani intenzity dopravy (2000, 2005, 2010, 2016 a 2020),
nebo zobrazeni dojizd’ky do jednotlivych center v regionu za rok 2011. Dal§im dil¢im
cilem préce je zhodnoceni dopravni spoluprace se sousednim Saskem, hledani a urceni
dominantniho centra v regionu z hlediska dopravy v ndvaznosti na zkoumané faktory
apfipadné zmény v dopravni siti (Zelezni¢ni a silni¢ni), pfedevS§im v obdobi

20. a 21. stoleti.



1. Rozbor literatury

Informace pro svou bakalarskou praci autor Cerpal znéckolika rGznych publikaci,
pfedev§im ztéch, které se zaméfuji piimo na dopravu a jeji specifikace, nebo

na historicky vyvoj regionu a rozvoj dopravnich komunikaci.

Kniha Regionalizace Ceské socialistické republiky na zdikladé spadu osobni dopravy
od autora Hurského J. zroku 1978 byla vhodna pro pfiblizeni zpracovani intenzity
dopravy na tizemi Sluknovského vyb&zku. V praci bylo pouzZito s¢itani silni¢ni dopravy
z roku 1968 vztazené k obcim Varnsdorf a Rumburk a pro porovnani byla pouzita i data

silni¢ni dopravy z obci Frydlant v Cechach, Krnov a Kraslice.

Slovnik The dictionary of human geography vénujici se vyznamu slov z huménni
geografie (Gregory, D., Johnston, R., Pratt, G., Watts, M., & Whatmore, S., 2011) pfinesl
odborné vysvétleni vybranych pojmi (dopravni infrastruktura, industrializace a studena

vélka).

V préaci byla vyuzita i kniha Problémy perifernich oblasti od autorky Novotné M. (2005),
ktera ptinesla poznatky o perifernich regionech a objasnila hodnoceni vztahu dopravni

dostupnosti a exponovanosti oblasti.

Dulezitou publikaci z pohledu geografie dopravy a zdkladnich informaci pfimo o doprave
byla zahrani¢ni kniha The geography of transport systems od autora Rodrigue J.P. z roku
2016. Kniha pfinesla do prace samotnou definici dopravy, vcetné upiesnéni ¢innosti,
kterym se doprava vénuje. Zaroven piedstavila znaky, které urcuji vyznam a zastoupeni

dopravy v sidelnim systému.

Dals§i cennou knihou pro vypracovani této prace byla publikace Sluknovsko (2005)
od autorského kolektivu Biezinova, T., Holenda, M., Dibelkova, 1., Némecek, V., & Zoul,
J. Z publikace jsou pievzaty zdkladni historické informace k vyvoji dopravnich siti,
statnich hranic, vcetné historickych poznatki, které¢ ovlivnily zdsadnim zplsobem cely

region Sluknovska.



Z hlediska historickych informaci o regionu a dopravé byly zasadni knihy od autora Kuci
K., konkrétng Mésta a méstecka v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku. VI. dil, Pro-Sto
a Mésta a méstecka v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku. VIIL dil, V-Z. Tyto publikace
pfinesly informace ohledné vybranych mést a jejich historie (Rumburk, Varnsdorf), idaje
o historické trase (nové cisaiska silnice) a Zelezni¢nim spojeni mést na piilehlém tzemi

Saska.

Kniha Uvod do geografie dopravy od autora Brinkeho J. (1999) byla vyuzita
k informacim vztahujicim se ke krajiné a fyzicko-geografickym podminkdm, které maji

primy vliv na rozlozZeni dopravy a obyvatelstva v tomto regionu.

Ptevzaté poznatky z publikace od Marady M. (2010) Doprava a geografickd organizace
spolecnosti v Cesku a Zeleznicni doprava jako faktor regiondlniho rozvoje (Marada, M.,
Kvéton, V., & Vondrackova, P., 2006) se vénovaly vlivu dopravy na lidskou spolec¢nost,
vyznamu zavedeni zeleznice jakozto vyrazného Cinitele na rozvoj sidel a celkové

ekonomické strance regionu.

Publikace od Davida & Soukupa (2021) Ceské Svycarsko znamé i neznamé ptiblizila

historickou trasu v oblasti Sluknovska zvanou Ceska silnice.
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2. Zakladni faktory ovliviiujici vyvoj dopravy v regionu
Krajina v kazdém regionu ma sviij dany charakter a byvé ovliviiovana riznymi uréujicimi
prvky, které zdsadnim zplsobem definuji krajinny reliéf, jenz je hlavnim aspektem
pro tvorbu dopravnich komunikaci v krajing. Oblast Sluknovska neni vyjimkou, jedna
se 0 izemi s pievladajici pahorkatinou na rozmezi Ceského Svycarska a LuZickych hor,
které jsou zasadnim faktorem pro vedeni dopravy v tomto regionu. Fyzicko-geografické
podminky jsou zde pomérné slozité a po celd staleti jsou urcujicim faktorem na zivot
obyvatel a dopravu v tomto regionu. Nachazi se zde mista s velkou clenitosti, piikré
svahy 1 hluboké udoli, zamrza zde ptda, v zimé tu mohou byt nepfiznivé snc¢hové

podminky i vyskyt mlhy (Brinke, 1999).

Dopravni komunikace jsou vétSinou budovany mezi obcemi, které navzajem propojuji
a umoziuji jejich dostupnost. Samotnd doprava miiZze existovat pouze tehdy pokud

prepravuje lidi, néklad, nebo informace, jinak doprava nema zadny ucel (Rodrigue, 2016).

Vystavbou silnice, popt. zeleznice ziskdvaji nékteré obce vyznamnéjsi funkci v regionu,
popiipadé ji posiluji (Sluknov, Varnsdorf, Rumburk). Na druhou stranu obce,
kde k vystavbé nedoslo, nebo jsou vice vzdaleny od samotné traté (napt. neprob&hlo
vybudovani Zelezni¢ni traté u obci Lobendava, ¢i Doubice) na vyznamu neziskavaji,
naopak spise jejich vyznam upada. Z tohoto hlediska vyplyva, ze dilezitym faktorem
pro tvorbu komunikaci v regionech je samotné obyvatelstvo. Z pohledu dopravy jsou
tedy urcité lokality vnimény jako vice cenné (Rodrigue, 2016). Lid¢é buduji sidla, obce
amesta v krajiné na strategicky vyhodnych mistech pro prosperujici budouci rozvo;j.
Postaveni stfediska v systému osidleni je dano hlavné jeho ,,schopnosti‘‘ koncentrovat
pracovni piileZitosti, progresivni aktivity a vhodné dopravni podminky (Marada, 2010).
Jako nejidealnéjsi model dopravy si Rodrigue (2016) predstavuje, aby doprava byla

okamzita, bezplatna, vZzdy ptistupnd a s neomezenou kapacitou.
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Dle Hirského (1978) je velicina dopravni cesty obecné vyobrazena délkou, do niz je
zahrnuta 1 veliina ¢asu a také smérem, nicmén¢ zalezi taktéZ na stavu dané komunikace,
at’ jiz silni¢ni nebo Zeleznicni (Hursky, 1978). Doprava se zabyva mobilitou vdzanou
k Siroké skale raznych podminek (Rodrigue, 2016). K doprave patii rovnéz tzv. dopravni
proces, ktery lze charakterizovat jako uspotadany soubor operaci, kterymi se zajistuje
realizace piepravy (Tvrdon et al., 2017). Soucastirealizace pfepravy je rovnéz
tzv. ptepravitelnost, ktera se vztahuje ke snadnosti piepravy osob, zbozi a informaci, je
ovliviiovana ndklady na dopravu a vlastnosti polozky jenz je piepravovana. Je-li
prepravitelnost vysoka, transportované polozky jsou méné omezeny vzdalenosti

(Rodrigue, 2016).

Dalsim ukazatelem miize byt pocet uskuteénénych dopravnich spoji (pfimych
i nepfimych) mezi obcemi. Tim je minéna pfedevSim konektivita neboli dopravni

propojenost, ktera zobrazuje spojitost jednotlivych obci pomoci vetejné dopravy.

Jinym vhodnym ukazatelem pro pifedstaveni dopravy v regionu je zajisté akcesibilita
(dostupnost) dil¢ich obci v regionu, obvykle vztazend k vzdalenosti v kilometrech.
Pro hodnoceni vztahu mezi dopravni dostupnosti a exponovanosti daného tizemi se
vyuzivéa korelaéni analyza, idedln¢ Spearmaniv korelacni koeficient (Novotna, 2005).
spoleCnosti a pro svlj rostouci vyznam v kazdodennim Zzivoté obyvatel je rovnéz

intenzivné vnimanou problematikou Sirokou vetejnosti.

Je provozovano mnozZstvi rliznych druht dopravy a kazdd ma né&jaké urcitd specifika.
Setkdme se s mnoha klasifikacemi, které dopravu rozdé€luji na jednotlivé typy. Mezi

zédkladni klasifikace 1ze zatadit naptiklad dopravu podle typu dopravni cesty:

e silnicni dopravni prostredky (automobil, motocykl, autobus, trolejbus,
Jjizdni kolo a potahované vozidlo)

e kolejové (Zeleznice, metro, tramvaj, pozemni lanova draha)

e vodni doprava (lodé, ponorky, tankery...)

o letecka doprava (letadla, vrtulniky...)

e kombinovand doprava (Ceska logistika, 2022).

12



Tato klasifikace byla vhodna pro piedstaveni dopravnich slozek ve Sluknovském
vybézku, které zde hraji vyznamnou roli v obsluzné sféie a v dostupnosti danych obci.
Zasadni dopravni cesty prevzaté z této klasifikace pro tuto praci byly silni¢ni a kolejové
dopravni prostiedky (v tomto piipadé zelezni¢ni traté), které ve Sluknovském vybézku

maji nejvyssi zastoupeni.
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3. Vybrané aspekty dopravné-historického vyvoje
Sluknovska
V ramci prace bylo vhodné ptedstavit urcity historicky vyvoj regionu vcetné historickych
tras, které kdysi obsluhovaly Sluknovsko, spolu s vyvojem a ochranou statnich hranic

zvlaste z hlediska prostupnosti v jednotlivych etapach piedevsim ve 20. a 21. stoleti.
3.1 Obchodni stezky a cisarské silnice

Na tizemi Sluknovska probihal rizny vyvoj z hlediska dopravy v jednotlivych ¢asovych
etapach. Rozvoj dopravy v regionu piinasel nové impulzy do celého Sluknovského
vybézku. Jednalo se napiiklad o nardst poctu obyvatel, vystavbu a rozkvét obei nebo

celkovy rozvoj infrastruktury (Biezinova et al., 2005).

V minulosti, obce nachazejici se ve Sluknovském vyb&zku, t&Zily z vyhodné dopravni
polohy na dilezZitych stezkdch mezi Pobaltim a Centralni Evropou, diky tomu tudy
prochazely vyznamné obchodni cesty jiz pted stovkami let a uZ v raném stiedoveku zde
vedla Soln4 stezka z Baltu do Stéedni Evropy (Ceské Svycarsko, 2017). Na této historické
obchodni cesté vznikla postupem ¢asu osada, ktera byla v roce 1359 povySena na mésto,
je zde minéno nyn&j§i mésto Sluknov (Mésto Rumburk, 2022). Podle Bfezinové et al.
(2005) bylo celé Sluknovsko od nepaméti protkano spoustou lesnich tras, polnimi

cestami, ¢i stezkami, které vyuzivali pfedevsim obchodnici se sklem, nebo latkami.

Obrazek 1

Shuknovsky vybézek na Miillerové mapé Cech vydané v roce 1720

- A

Zdroj: Virtudlni mapova sbirka Chartae-Antiquae, 2022
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Historické cesty navazovaly na staré obchodni stezky, které propojovaly tzemi
Ceskolipska, Horni LuZice a Saska. Pfes vybézek vedla dalsi dalezita obchodni trasa,
konkrétné z Prahy do Zitavy, ktera nasledné pak pokradovala do Misné a dale aZ na sever
dnesniho Némecka, do Hamburku (Mésto Rumburk, 2022). Z této strategické polohy
nejvice tézil Rumburk, mésto se nachazelo pfimo na zminovanych stezkach a byl zde
situovan dulezity prechod ptes feku Mandavu (Kuca, 2004). Jednalo se o dulezitou
kiizovatku cest a obchodu, diky tomu zde bylo od roku 1356 povoleno konani solnych
trhi (Rumburské noviny, 2005). V roce 1418 se Rumburk stal tzv. ,,trznim mistem®, kde

se potfadaly vyznamné trhy se soli a drahymi kameny (Mésto Rumburk, 2022).

Na Miillerové mapé Cech z roku 1720 je v celém vyb&zku zachycena pouze jedna trasa,
stara zemska stezka, ktera vedla z mésta Gorlitz (Zhotelec) ptes Lobau (Lobava)
do Jitikova a Rumburku, kde se dale vétvila. Jedna stezka pokracovala nasledné pies
Krasnou Lipu a Chfibskou smérem na Ceskou Kamenici a Zandov, druha vedla
jihozapadné pres Jitetin pod Jedlovou a Toltejn smérem na Ceskou Lipu, ze které

pokracovala do vnitrozemi Cech (Biezinova et al., 2005).

Dalsi trasou byla tzv. Ceska silnice vedouci v tésné hranici Sluknovského vybézku,
pfi zépadni stran€, u dneSnich statnich hranic se Saskem. Silnice byla soucasti Ceské,
respektive luzické stezky vedouci ze Saska, konkrétn€¢ zobce Bautzen (BudySin)
na dnesni statni hranice do obce Sebnitz, odkud pokradovala pies oblast Ceského
Svycarska podél Jetfichovickych stén do obce Jetfichovice (zapadnim smérem
od Chiibské) a néasledné do stiednich Cech. Dnes na &asti této trasy nalezneme
vybudovanou nau¢nou stezku mezi Zadnimi Jetfichovicemi a Vysokou Lipou (David

& Soukup, 2021).

Za zminku také stoji tzv. nova cisarska silnice, vybudovana v letech 1794-1801, ktera
vedla z obce Jitikov pfes Rumburk, Studanku a Dolni Podluzi do Nového Boru a Ceské
Lipy (Kuca, 2004). Titulu cisatské silnice se podle Kuci (2004) této silnici dostalo
v letech 1813-1816. V obdobi 1816-1831 byla na cisafskou silnici piestavéna i silnice

z Rumburku do Litomeéfic.
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3.2 Zelezni¢ni doprava a rozvoj primyslu

V 1. poloving 19. stoleti, v souvislosti s primyslovou revoluci, zacaly vznikat textilni
tovarny, nebo tovarny se strojirenskou vyrobou na tzemi Sluknovského vybézku.
Dochazelo tzv. k industrializaci (proces kdy priimyslové aktivity vedou k dominantni roli

v ekonomice v daném regionu, ¢i statu) regionu (Gregory et al., 2011).

Spole¢né se vznikem tovaren a rozvojem industrializace bylo zapotiebi vybudovat
kvalitni Zelezni¢ni dopravni cesty, kterd k primyslové revoluci neodmyslitelné patfily.
Ve 2. poloving 19. stoleti doslo vlivem vystavby Zeleznice k zdsadnimu zlepSeni dopravni
dostupnosti, nartstu obyvatelstva a vzniku velkych primyslovych zavodi podél hlavnich
zelezni¢nich trati a dulezitych kiizovatek. Zeleznice se tak stala katalyzitorem
ekonomického rozvoje (Marada et al., 2006). Vystavba Zelezni¢nich trati znamenala
propojeni primyslovych mést v regionu spolu s vyznamnéjSimi centry ve vnitrozemi
Cech a se sousednim Saskem, coZ pfineslo obrovsky profit pro celou oblast. S tim také
souvisi i rozvoj obci napojenych na Zeleznici na Sluknovsku. Podle Marady (2010) je vliv
zelezni¢ni dopravy na rozvoj sidel velice patrny. Existuje velké mnozstvi mensSich obci,
jez po napojeni na Zzeleznici ziskaly na vyznamu a ptevzaly funkci historicky
vyznamnéjSich obci, které se ocitly v horsi dopravni situaci. Napojeni obce na zeleznici
Casto pozdéji vedlo k ziskani administrativnich funkci. Prvni vlak do regionu pfijel v roce
1869 z Décina, konkrétné do obce Rumburk (Gymnazium Rumburk, 2021). V roce 1871
bylo dosazeno propojeni se saskou Zelezni¢ni siti pfes GroBschonau do Zittau (Zitava)
a o pét let pozdéji opacnym smérem do Seithennersdorfu (Kuca, 2011). Dal$i vyznamné
zelezni¢ni spojeni se Saskem bylo umoZznéno v roce 1905, otevieni Zelezni¢ni drahy

z MikulaSovic do saské obce Sebnitz (Gymnazium Rumburk, 2021).

Rozvoj obci na Sluknovsku se odrazi i na poétu obyvatel pied a po pripojeni na Zeleznici.
Naptiklad v obci Rumburk v roce 1843 Zilo 4 275 obyvatel, a v roce 1880 pocet obyvatel
dosahoval 10 142 obyvatel (Kuca, 2004). Ve Varnsdorfu byl nartst jesté patrnéjsi. V roce
1843 zde zilo 4 137 obyvatel a v roce 1880 jiz 15 162 obyvatel (Kuca, 2011). Na konci
19. stoleti se Rumbursko a Varnsdorfsko stalo jednou z priimyslové nejvyspélejsSich
oblasti z celé Rakouské monarchie, z tohoto obdobi také pochazi husta zelezni¢ni sit’

(Btezinova et al., 2005).
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Velky primyslovy a stavebni rozvoj zastavila politicka situace po 1. svétové vélce v roce
1918 (konec Rakouska-Uherska). Nasledné¢ ve 30. letech 20. stoleti se projevila
celosvetova hospodarska krize a nejtragictéjsi obdobi regionu zacalo v roce 1938, kdy se
zacinalo schylovat ke II. svétové valce (Kuca, 2011). Prvnim zasahem pro region bylo
vyhnani vétsiny Seskych obyvatel a ptipojeni Sluknovského vybézku k Némecku. Pozdgji
po ukonéeni néasilného konfliktu byl region znovu piipojen k Ceskoslovensku, nicméng
tentokrat nasledoval odsun némeckého obyvatelstva. Odliv vétSiny sudetskych Némcu
znamenal obrovsky tupadek regionu (Bfezinova et al., 2005). Po roce 1948 doslo
ke znarodnéni tovaren, mnoho z nich bylo zruSeno a jejich zatizeni pifevezeno do méné

rozvinutych regionti (Kuca, 2004).
3.3 Ochrana hranic a hrani¢ni prechody

Od roku 1843 stiezila Sluknovsky vybézek tzv. finanéni straz. Byl to ozbrojeny sbor,
ktery v ramci resortu ministerstva financi stezil statni hranici a patfil do struktury Straze
obrany statu. Po II. svétové valce zajistovala ostrahu statu financ¢ni straz (v roce 1949
byla zruSena) a Sbor narodni bezpecnosti (Liskova, 2018). V padesatych letech 20. stoleti
nebyla sousedni Némecka demokraticka republika povazovéana za sptateleny stat, tudiz

zde byla 1 pfisna ostraha statnich hranic (Liskova, 2018).

Do roku 1955 pak zajist'ovala ostrahu hranic sousedni pohrani¢ni vojska NDR (Némecka
demokraticka republika) a v roce 1956 pfevzala ostrahu hranic ¢eskoslovenska pohrani¢ni
strdz. Na hranicni Cafe byly postaveny trojité zatarasy z ostnatého dratu, vcetné
“ochranného pasu”, jednalo se tzv. o neustdle zkypfovanou zemi (Mésto Varnsdorf,
2018). Vymezilo se tzv. “zakazané” a “hrani¢ni” pasmo. Kvili tomu byly na Gzemi
Sluknovského vybézku zlikvidovany sidla Fukov a Zadni Doubice. Po deseti letech byly
zatarasy odstranény a pohrani¢ni straz byla jako vojenska jednotka pfemisténa. Ostrahu

hranic pievzalo pohrani¢ni oddéleni Vetejné bezpecnosti (Tichy & Trantina, 2021).

Po druhé svétové valce se svét rozdélil na Zapadni a Vychodni blok a zapocala tzv.
Studend valka mezi USA a SSSR (Svaz sovétskych socialistickych republik). Tento
konflikt znamenal obdobi mezinarodniho napéti v oblasti diplomacie, politiky a vojenstvi
od roku 1945 do padu Berlinské zdi v roce 1989 (Gregory et al., 2011). V padesatych
letech 20. stoleti se ve vyb&zku nenachazel zadny hrani¢ni prechod a az v nasledujici

dekadé dochazelo na hranicich k uvolnovani rezimu. Po stavbé Berlinské zdi v roce 1961
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ztratil utek na Gzemi NDR smysl. Diky tomu doSlo v dubnu 1965 k postupnému
odstranéni draténych zatarasi na hranicich mezi dne$nim Saskem a Ceskem (Program
rozvoje obce, 2021). Na slavnostni otevieni prvniho hrani¢niho prechodu pro civilisty
pfijel v roce 1967 na Sluknovsko tehdejsi prezident Ceskoslovenska Antonin Novotny.

Jednalo se o hrani¢ni pfechod Varnsdorf/Seifhennersdorf (Mésto Varnsdorf, 2018).

Po srpnovych udalostech v roce 1968 fada lidi opousti Ceskoslovensko i Sluknovsky
vybézek a emigruje do zahranici, proto je hranicni pfechod Varnsdorf/Seithennersdorf
uzavien a znovu se otevira az v roce 1970, nejprve jen pro nakladni dopravu, pozdé&ji i pro
turisty a kone¢né€ v roce 1978 je zménén na tzv. mezinarodni dalkovy hrani¢ni pfechod

1 .kategorie (Mésto Varnsdorf, 2018).

Po rozpadu vychodniho bloku v roce 1991, dochéazelo k uvoliiovani prostupnosti hranic,
véetnd hraniénich pfechodii mezi Ceskem a Saskem. Nejprve je v roce 1991 otevien statni
hrani¢ni ptfechod Dolni Poustevna/Sebnitz, nicméné zatim pouze pro pési, az v roce 1994
se otevird 1 pro osobni auta. Postupné¢ se oteviraji 1 dalsi hrani¢ni ptfechody v regionu.
V roce 1997 zacinaji fungovat i tyto silni¢ni hrani¢ni pfechody: Rumburk/Neugersdorf,
Rumburk/Seithennersdorf, Jitikov/Neugersdorf a také na severu vybézku ptechod
Rozany/Sohland an der Spree. Zaroven probéhlo otevieni dvou Zelezni¢nich hrani¢nich
prechodli (Rumburk/Ebersbach-Neugersdorf a Varnsdorf/Grof3schonau (Zakony pro lidi,
2022).

Od 21. prosince 2007, kdy Cesko pIné pfistoupilo k Schengenské dohodé byly zruseny
pozemni hraniéni pechody. Cesko, tedy i Sluknovsko, se stalo souéasti izemi, kde nejsou
na spole¢nych statnich hranicich vykonavany hrani¢ni kontroly a hranice se mohou
prekraCovat po celé délce (kromé€ napi. narodnich parkl, kde je mimo znacené cesty
zakazan pohyb osob), jen s platnym dokladem totoZnosti. Ptijezd na uzemi jiného statu
oznamuji cedule, nebo cizojazycné napisy. Hrani¢ni kontroly byly nahrazeny rozsahlou

policejni a justi¢ni spolupraci vSech statli Evropské Unie (Liberecky kraj, 2010).
3.4 Prostupnost hranic v dobé pandemie infek¢ni nemoci Covid-19

V roce 2020 se hranice mezi Ceskem a Némeckem zase uzaviely, tuto situaci zptisobilo
onemocnéni Covid-19. Aby se zabrénilo Sifeni této nemoci, od 16. 3. 2020 vSem obcaniim

CR bylo zakazano cestovat do zahraniéi. Vyjimku méli tzv. pendlefi, ob&ané, ktefi pracuji
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hranic byl povolen pouze s ,Potvrzenim o vykonu zaméstnani“ a s potvrzenym
negativnim testem na koronavirus, pfechod pies hranice na Sluknovsku byl povolen
pouze na hrani¢nim pfechodu Rumburk/Neugersdorf. Nejvetsi hranicni prechody byly
hlidany armadou a hranice v okoli Lipové¢, Vilémova a Dolni Poustevny zacala také hlidat
specialni policejni jednotka, protoze Némci stale po cestach pro pési piekracovali hranice
a putovali do Ceska za nakupy, nezastavil je ani zakaz piechézeni ptes hranice, ani dal3i
opatteni proti Sifeni Covidu-19 (Angermannova, 2020). Toto opatieni trvalo az do kvétna
2020 (Vanzura, 2020). Zaviené hranice zkomplikovaly zivot pendlerim i vSem
obyvatelim v pohrani¢nich obcich, v této dobé zdejsi podnikatelé a obchodnici ztratili

az osmdesat procent zakaznikil a cestovni ruch se v podstaté zastavil (Trojan, 2020).

Ptechody se postupné zase oteviely, nicméné pro vstup na tizemi Spolkové republiky
Némecka bylo kromé dokladi o totoznosti pozadovano i potvrzeni o plném ockovani,
prodélani nemoci Covid-19 (v poslednich 180 dnech), nebo rovnéz negativni vysledek
testu na Covid-19 (Angermannova, 2020). Situace se v roce 2022 uklidnila a znovu
veskeré hrani¢ni piechody byly v plném provozu, jako tomu bylo pted pandemii Covid-
19, nicméné na podzim tohoto roku se opét zavedly intenzivnéjsi kontroly na statnich
hranicich se Saskem zdlvodu nepfiznivého migracniho vyvoje (Zadrazilova

& Beranova, 2022).
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4. Dopravni slozky ve Sluknovském vybézku
Do prace byly zpracovany zékladni dopravni slozky (zelezni¢ni, silni¢ni doprava), jenz
maji dominantni ulohu na Sluknovsku a letecka doprava, ktera je zde oviem zastoupena

ve vyrazné¢ mensSim meéfitku.
4.1 Zelezniéni traté na uzemi Sluknovska

V regionu Sluknovska je pomérné hustd ZelezniGni sit, ktera se nachazi ve vsech
vyznamnéjSich obcich. VétSina trati nebyla vybudovana vcelku, ale po jednotlivych
etapach v riznych Casovych obdobich. Jiné trat¢ naopak v prib&hu let prestaly byt
vyuzivany. Ve Sluknovském vybézku bylo vybudovano sedm ZelezniGnich trati, kde
kazda ma prifazené konkrétni urcujici ¢islo (514, 516, 517, 534, 546, 612 a 945) (Wagula
et al., 2022).

Mapa 1

Vyuzivané zZeleznicni traté a Zeleznicni stanice ve Sluknovském vybéZku

1 Dolni Poustevna

2 Mikula$ovice doIni nadrazi
3 Velky Senov
4 Sluknov

5 Pansky

6 Rumburk

7 Krésna Lipa

8 Rybnists

9 Chiibska

10 Jedlova

11 Dolni Podluzi
12 Varnsdorf

Zelezniéni doprava na $luknovsku

@ Zelezniéni stanice

Zeleznice

[ ] Sluknovsky vybgzek

Autor: FrantiSek Komers
5.roénik ERG 2022/2023

Zdroj: Vlastni zpracovani pomoci programu ArcCR500 a Wagula et al., 2023
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Tabulka 1

Zeleznicni traté a jejich specifika na Sluknovsku

vyh. &.1

Zel. Odkud Kam Zahajeni Zahajeni Zahajeni Zahajeni Délka | Zastaveni
trat’ provozu provozu provozu provozu (km) veSkeré
(¢islo) (1.usek) (2.usek) (3. usek) (4.usek) dopravy
546 Varnsdorf | Varnsdorf staré 15.8.1871 15.9.1876 / / 4,018 13.03.2015
st. hr. nadraZi st. hr.
(DE/CZ) (CZ/DE)
612 Pansky Krasna Lipa 29.10.1902 | / / / 5,407 /
534 Rumburk Dolni Poustevna 8.1.1873 14.12.1884 | 15.11.1904 | 05.07.2014 | 26,271 | /
517 Mikulasov | Rumburk 29.10.1869 | 29.10.1902 | / / 18,194 | /
ice Dolni
nadrazi
516 Rybnisté Varnsdorf staré 16.1.1869 / / / 11,047 | /
nadraZi st. hr.
(CZ/DE)
514 Bakov nad | Rumburk st. hr. 14.11.1867 | 16.1.1869 1.11.1873 / 97,690 | 12.12.2010
Jizerou (CZ/DE) (- *(21,2
Ebersbach 84)
(Sachsen))
945 Jitikov, Jitikov 15.05.1933 | / / / 0,367 12.12.2010

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Wagula et al., 2023

*Délka traté v km na izemi Sluknovského vybézku

Tabulka 1 znazorfiuje jednotlivé Zelezni¢ni traté v regionu, zahdjeni jejich provozu,

pripadné nasledné zprovoznéni nedokoncéenych tusektl v prvni etapé vystavby na danych

tratich oznaCené pfesnym datem. Je zde uvedena délka (km) jednotlivych Zeleznic

na tizemi Sluknovska. Celkova délka trati na izemi Sluknovského vybézku mé&ii 86,588

km. Tabulka zobrazuje i mista, kde jednotlivé Zeleznice zacinaji a kde kon¢i (vétSinou se

jedna o konkrétni obce). Nékteré Zeleznice byly zkraceny, nebo byl jejich provoz zrusen

plné. Zeleznice &. 945 (Jifikov, vyh.¢.1) neni od roku 2010 vyuZivana. Na Zeleznici

¢. 514 byla veskera doprava zruSena z mésta Rumburk ptes Jitikov na statni hranici

(SZDC), ostatni ¢asti Zeleznice z Bakova nad Jizerou (lezici ve Stfedoteském kraji)

do Rumburku jsou pln€¢ vyuzivany. Zajimava situace nastala u trati ¢. 546, kde byla

vybudovana zastavka Varnsdorf-pivovar Kocour, jedna se o prvni zastavku v soukromém

vlastnictvi na uzemi Ceska, zastavka je na této trati v bézném provozu (Stira, 2014).

4.2 Silni¢ni komunikace na uzemi Sluknovska

Na tuzemi Sluknovského vybéZzku se nachazi mnozstvi komunikaci rizného vyznamu.

V praci jsou rozebrany nejvyznamnéjsi silni¢ni dopravni cesty, které obsluhuji vétSinu

tamnich obci, jedna se o jednu silnici Ltfidy (I/9) a pét silnic ILtfidy (1I/263, 11/264,
11/265, 11/266, 11,267).
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Mapa 2

Nejvyznamnéjsi silnicni komunikace na vuzemi Sluknovska

Silniéni komunikace
119

111263

/264

111265

111266

= /267
[ Bluknovsky vibszek

Autor: Franti$ek Komers
5.roénik ERG 2022/2023

Zdroj: Vlastni zpracovani pomoci programu ArcCR500, 2023

Tabulka 2

Nejvyznamnéjsi silnicni komunikace a jejich délka v km na uzemi Sluknovska

Drubh silnice Délka

/9 15,1 km
11/263 23,06 km
117264 11,64 km
11/265 26,78 km
11/266 19,87 km
11/267 5,71 km
Celkem silnice II. tiidy 87,06 km
Celkem silnice II+]. tfidy | 102,16 km

Zdroj: Vlastni zpracovani pomoci Mapy.cz a Regiondlniho informacniho systému, 2023
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Silnice 1/9

Nejvyznamnéj§i komunikaci, ktera propojuje Cechy se Sluknovskym vybé&zkem, je
silnice 1. téidy 1/9 vedouci z Prahy pies Mélnik, Dubou a Ceskou Lipu do Nového Boru,
ze kterého pokraduje do Sluknovského vybézku, konkrétné do Jifetina pod Jedlovou.
Silnice nasledné vede pifes vybézek, ve vychodni ¢asti, az na statni hranici se Saskem.
Jeji délka na tizemi Sluknovského vybézku dosahuje 15,1 km. Nedaleko Rumburku se
tato dopravni cesta napojuje na saskou silnici S 148, ktera poté pokracuje az do saské

obce Lobau (Lobava) (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023).
Silnice 11/263

Dalsi vyznamnou komunikaci v regionu je silnice II. tfidy 11/263, kterd zacina v obci
Kravaie, nedaleko Ustéku (vychodné od Litoméfic) a pokracuje pies Zandov a Ceskou
Kamenici do Sluknovského vybézku, ptimo do obce Chiibska, odkud vede smérem
na Krasnou Lipu a Rumburk pfes Jifikov az na stidtni hranice se Saskem
(Jitikov/Ebersbach-Neugersdorf) Celkova délka silnice dosahuje 23,06 km. Silnice
na konéi na statnich hranicich, na opacné strané lezi méné vyznamnd silnice, kterad
v centru obce Ebersbach-Neugersdorf tsti do silnice B96 spojujici obec Zittau (Zitava)

s obci Bautzen (Budysin) (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023).
Silnice 11/264

Silnice 1I/264 vychazi z obce Rybnisté (zapadné od Varnsdorfu) a vede pies Jifetin
pod Jedlovou a Dolni Podluzi do obce Varnsdorf az na statni hranice
Varnsdorf/GroBschonau kde ptechazi v saskou komunikaci S 137 (GroBschonau-Zittau).

Celkova délka této dopravni cesty je 11,64 km (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023).
Silnice I11/265

Silnice I1/265 vychazi ze silnice 11/266 severné od Velkého Senova. Odtud vede podél
MikulaSovic do Krasné Lipy a ndsledné az do severni ¢asti Varnsdorfu, kde je zakoncena
na statni hranici Varnsdorf/Seithennersdorf. Jednd se o nejdelS$i zkoumanou silnici
na Sluknovsku (26,78 km). Z obce Seifhennersdorf vychazi silnice S 141, ktera
pokraduje dale do obce Leutersdorf (severovychodné od Seifhennersdorfu) (Reditelstvi

silnic a dalnic CR, 2023).
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Silnice 11/266

Celkova délka silnice dosahuje 19,87 km. Silnice 1I/266 zac¢ina na statnich hranicich se
Saskem na severozapadé vybé&zku a z Lobendavy pokracuje pies Lipovou a Sluknov

az do mésta Rumburk, kde usti do silnice 11/263 (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023).
Silnice 11/267

Na severozapad¢ regionu vede silnice 11/267. Silnice zaciné na statnich hranicich Dolni
Poustevnou/Sebnitz, odkud dale pokracuje na sever do sousedni obce Lobendava, kde
Gsti do silnice 1I/267. Jedna se o nejkratsi silnici IU/tiidy ve Sluknovském vybézku

(5,71 km) (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023).

4.3 Letecka doprava na uzemi Sluknovska

Na tzemi regionu Sluknovska nalezneme pouze jediné misto spjaté s leteckou dopravou.
Letist¢ Chiibskd, zkratkou LKCHRI je nevefejné letist¢ lezici na jiznim okraji
stejnojmenné obce Chiibska. Letist¢ ma plochu 550x30 metrti, kterd je situovana
na zelené traveé. Vedle piistavaci plochy se nachédzi jedna budova hangaru s ptilehlym
parkovistém pro obsluhu a zédkazniky letového provozu. Provozni doba je v celorocnim
rezimu. Svoji ¢innost zde vykonava Letecko-modelaisky klub (LMK) Varnsdorf (Rizeni
letového provozu Ceské republiky, 2022). Nejblize vzdalenym letistém od LKCHRI je
Letist¢ Bynovec (LKBYNO) lezici nedaleko DéCina u stejnojmenné obce Bynovec.
Nejbliz§i mezindrodni letiSt€ nalezneme v saském mésté Drazd’any, vzdalené 55 km

vzduSnou ¢arou (Mapy.cz, 2022).
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Obrazek 2
Poloha Letistée Chribska (LKCHRI)

Zdroj: Mapy.cz, 2023
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5. Metodika

Autor si pro zpracovani bakalaiské prace zvolil téma, které analyzuje dopravné-

geografické vztahy na Gizemi Sluknovska, predevsim od roku 2000 do roku 2023.

Pro spravné naplnéni vybranych hlavnich 1 dil¢ich cili bylo dilezité pouzit vhodné
metody. Pro tento ucel bylo pouzito vice metod. V praci byla primarné zjiStovana
struktura dopravniho systému ve Sluknovském vyb&zku, v&etnd historického vyvoje

a navaznosti na sousedni Sasko.

Prvni dualezitou metodou bylo studium odborné literatury, pomoci které byly ziskany
informace ohledn¢ historického vyvoje regionu z hlediska dopravy, odborné vyrazy

a definice spjaté k dopravé, nebo konkrétni historické tidaje o doprave.

Hlavnim zdrojem sekundérnich dat byly elektronické zdroje a databaze. Prvné je potieba
zminit Reditelstvi silnic a dalnic CR, ze kterého byla pfevzata data k intenzité dopravy,
které nésledné autor rozttidil a vizualizoval pomoci tabulek. Jedna se naptiklad o pocet
prijezda jednotlivych typa vozidel v prubéhu jednoho dne, tedy o data s kvantitativnim
charakterem. Zaroven bylo vyuzito S¢itani lidu, domu a byti 2011, které praci obohatilo
daty o dojiZd’ce z roku 2011, nebo mapové portaly Regiondlni informaéni systém (RIS)
a Mapy.cz, odkud autor ziskal potfebna data pro vypocty strukturné-morfologickych
znakll (deviatilita, akcesibilita a hustota dopravni sit¢). Poslednim pro praci
vyznamnéjSim zdrojem sekundéarnich dat byla aplikace IDOS, kterd byla nezbytnym
zdrojem dat a umoznila vypocet konektivity dopravy, ptfedevs§im diky ptehledu poctu

pfimych spojii vefejné dopravy.

Pro vizualizaci dat byly krom¢ tabulek vyuzity i mapové vystupy. Vysledkem téchto
vystupli byla metoda kartogramu, ktera byla vytvofena napfiklad pro zobrazeni
akcesibility nebo metoda kartodiagramu, konkrétn€ liniového kartodiagramu,
pro analyzovani dopravnich komunikaci v regionu Sluknovska. Veskeré mapové vystupy
byly zhotoveny v programu ArcGIS, ve verzi ArcMap 10.4.1. VSechny tyto metody mayji

napomoci k lepsi orientaci v této praci.

Dalsi uziteCnou metodou byla metoda komparace, ktera srovnavala dopravni cesty

v regionu, nebo prostorova analyza, ktera se zabyva rozdily ve zkoumaném uzemi.
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V zavérecné Casti byla pouzita zdvéreCna syntéza, ve které autor shromézdil vSechny
zjisténé aspekty vramci problematiky dopravni struktury na uzemi Sluknovského

vybézku.
5.1 Vymezeni Sluknovského vybézku

Prace se zabyva a zpracovava oblast Sluknovského vybé&zku, kde byla pozorovana
a srovnavana dopravni situace na jednotlivych dopravnich komunikacich, proto je
dualezité spravné vymezeni tohoto regionu. K tomuto ucelu byl vyuzit primarné program
ArcMap, kam byl vloZen, ze slozky ArcCR500, soubor ObcePolygony, ze kterého autor
vybral a vytvoril novou vrstvu, kde jsou zahrnuty zminované obecni a sidelni jednotky,
které utvateji Sluknovsky vybézek. Zarovei autor pouzil mapové portily Mapy.cz
a Regionalni informacni systém (RIS), pro Gcelnou vizualizaci a pfedstavu regionu, kde

jsou hranice Sluknovského vybézku ptesné uréeny vymezenou linii.

Mapa 3
Poloha Sluknovského vybézku
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Zdroj: Vlastni zpracovani pomoci ArcCR500, 2023
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Sluknovsky vybézek je soudasti okresu D&Ein, ktery sousedi s okresy Usti nad Labem,
Litoméfice a Ceska Lipa. Rozloha Sluknovska zaujima pfiblizné polovinu celého okresu
Dé&cCin. Cely okres je tvofen katastralnimi izemnimi jednotkami jednotlivych obci a sidel,
pomoci kterych Ize definovat izemi Sluknovského vybézku. Region Sluknovska je tvofen

48 uzemnimi jednotkami, které spadaji pod 18 obci (viz. Ptiloha A).

Sluknovsky vybézek se nachdzi na severu Ceska a z vétsi Casti jsou jeho hranice
definovany statni hranici se Saskem. Hrani¢ni linie vymezuje vybézek ze tii svétovych
stran, ze zapadu, severu a vychodu. V jizni ¢asti je Sluknovsko oddéleno od zbytku Cech

hiebenem Luzickych hor.

Mapa 4
Vymezeni Sluknovského vybézku na zdkladé SO ORP Rumburk a SO ORP Varnsdorf

=i
VAN
f! 4
IT ’LAA\
=
VAT L ) [
- =
ﬁ —r\f; Pt p 4
B 4 7\‘\/‘@ gt
VoA ey /IR s
2 e B _rﬂ i \‘\JE_L\({\ ) \/"‘\
(Ll e = ~ R S P B
7 3/ 4 i~
= 3 o Z 7 e 1 Lobendava
N ’?Q R {gﬂs\ “L L } \\ 2 Dolni Poustevna
e T NSNS e i
> o E\‘ = 2 “'ff“’\‘\ 9 J 5 Velky Senov
< LA L / PN 6 Mikulasovice
g — { / { &
— j} L | / ) 7 Sluknov
=5 | a? N Z / ) 8 Staré KieCany
’LM‘\SP b < i 5*/ o/ /S 9 Jifikov
i ol 4 10 Rumburk
Y §/ { S\i i / 11 Krasna Lipa
5l ‘ v A 12 Doubice
) / ~ il N peon 13 Chiibska
Sluknovsky vybézek 4 3 w : = 14.Rybniste
e | bl | 15 Horni Podluzi
@ Obce 12 (_ T ( .15 J 16 Varnsdorf
[ ] 50 ORP Vamnsdorf ! e ke d LA
- S N v 18 Jifetin pod Jedlovou
SO ORP Rumburk b \1\/\") /‘ @5 ~—)
. 7 i
¢ AL @i 4
- B2 ;w LY,
kS S {
% \ L /,{\A 5 Qw }
S —k_)\‘ |
N

Autor: FrantiSek Komers
| ; y [ 5.roénik ERG 2022/2023

Zdroj: Vlastni zpracovani pomoci ArcCR500, 2023

V oblasti jsou pouze dva spravni obvody obci s rozSifenou pisobnosti (SO ORP)

Varnsdorf a Rumburk. SO ORP Rumburk dosahuje rozlohy 266 km? (Cesky statisticky
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Gfad, 2019) a SO ORP Varnsdorf necelych 90 km? (Cesky statisticky ufad, 2014),
dohromady ma4 tedy Sluknovsky vybézek rozlohu 356 km?.

Obrazek 3
SO ORP Rumburk k 1.1.2016
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Zdroj: Cesky statisticky ufad, 2016¢

Prvnim obvodem je SO ORP Rumburk, zahrnujici severni ¢ast vybézku. Pod tento
spravni obvod obce s rozsifenou piisobnosti spada 10 obci: Rumburk, Sluknov, Dolni
Poustevna, Mikuldsovice, Velky Senov, Jitikov, Staré Kiecany, Lobendava, Lipova

a Vilémov, z toho je 6 obci se statutem mésta (Rumburk, Sluknov, Dolni Poustevna,

Mikulagovice, Velky Senov, Jifikov).
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Obrazek 4
SO ORP Varnsdorfk 1.1.2016
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Zdroj: Cesky statisticky ufad, 2016b

Druhy obvod SO ORP Varnsdorf naopak spravuje jizni ¢ast celého vybézku. Pod SO
ORP Varnsdorf nalezi 8 obci: Varnsdorf, Krasné Lipa, Chiibska, Rybnisté, Doubice,
Horni Podluzi, Dolni PodluZi a Jitetin pod Jedlovou, z toho jsou 3 obce se statutem meésta

(Varnsdorf, Krasna Lipa, Chiibska).
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6. Zhodnoceni dopravni situace na Sluknovsku

Ke zhodnoceni celkové dopravni situace na Sluknovsku bylo zapotiebi zvolit vhodné
ukazatele dopravy. Autor pro tento ucel zvolil zakladni strukturné-morfologické znaky
(deviatilita, konektivita, hustota dopravni sit¢, akcesibilita), které predstavily propojenost
mezi obcemi vztazené k vybranym komunikacim (zeleznice, silnice). DalSim cennym
ukazatelem bylo pozorovani intenzity provozu na vybranych komunikacich (1/9, 11/263,

11/264, 11/265, 11/266 a 11/267, nebo pozorovani dojizd’ky za rok 2011.
6.1 Zakladni strukturné-morfologické znaky

Strukturné-morfologické znaky vyrazné pomohly ke zhodnoceni dopravni situace
na Sluknovsku. Pro tyto t&ely byly zpracovany 4 zakladni strukturné-morfologické znaky

(deviatilita, konektivita, hustota dopravni sité¢ a akcesibilita).

6.1.1 Deviatilita
Deviatilita (kfivolakost) je jednim ze ¢tyt znakd tvaru komunikace. Lze ji vyjadrit jako
pomér délky komunikace mezi vybranymi body (Ik) a pfimkovou délkou spojnice
mezi body (Ip) (ds=Ik/Ip) (Hercik, 2006). Mezi nejcastéjsi faktory, které na deviatilitu
pusobi, jsou faktory fyzicko-geografické, socio-ekonomické a politické (Hluchnikova,
2018). Pro tcely me prace autor vybral obce nachazejici se na opac¢nych stranach vybézku
Dolni Poustevnu (na severozapad¢), Varnsdorf (na jihovychod€¢) a Rumburk
(nejvyznamnéjsi obec Sluknovského vybézku). Vypoéet probihal vydélenim vzdalenosti
po komunikaci s redlnou vzdalenosti mezi obcemi neboli vzdalenosti vzdusnou carou.
Kiivolakost byla vztazena k silniénim komunikacim mezi vybranymi obcemi

na Sluknovsku.
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Tabulka 3
Deviatilita zpracovand pro obec Dolni Poustevna v porovnani s ostatnimi obcemi

v regionu Sluknovska (vzdalenosti v km)

Obec Po komunikaci (Ik) | Vzdus$né (Ip) | Deviatilita (Ds)
Vilémov 4,1 3,29 1,25
Lobendava 5,1 4,45 1,15
Lipova 8,1 5,79 1,4
Velky Senov 8,3 6,77 1,23
Mikulasovice 8,3 5,6 1,48
Sluknov 14,2 11,8 1,2
Staré Kiecany 19,2 14,9 1,29
Rumburk 24,5 19 1,29
Jitikov 243 19,73 1,23
Krasna Lipa 22,2 17,35 1,28
Doubice 26,3 16,1 1,63
Chiibska 30,2 19,2 1,57
Rybnisté 26,6 19,65 1,35
Horni Podluzi 29,5 22 1,34
Jitetin pod Jedlovou | 30,4 23,43 1,3
Dolni Podluzi 34 24,75 1,37
Varnsdorf 32,8 249 1,32
Dolni Poustevna / / /

Zdroj: Vlastni zpracovani pomoci Mapy.cz a Regiondlniho informacniho systému

(RIS), 2023

V tabulce 3 mliZzeme pozorovat, ze nejvyssi vzdalenost jak po komunikaci, tak vzdusnou
carou je z Dolni Poustevny do Varnsdorfu, proto byly zvoleny jako vhodna centra
pro urCeni deviatility (nalézaji se nejdale od sebe). Deviatilita mezi témito obcemi
odpovida ¢islu 1,32, coz znamena malou kiivolakost. Nejmensi vzdalenost po obou
proménnych je do sousedni obce Vilémov a deviatilita zde dosahuje hodnoty 1,25.
Nejnizsi kiivolakost 1,15 spatfime mezi Dolni Poustevnou a Lobendavou, naopak

nejvyssi kiivolakost 1,63 je viiéi obci Doubice na jihozapadé Sluknovského vybézku,
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hlavnim divodem zde je pFitomnost statni hranice a Narodniho parku Ceské Svycarsko,
které znemoziuji jejich pfimé spojeni.
Tabulka 4

Deviatilita zpracovand pro obec Rumburk v porovnani s ostatnimi obcemi v regionu

Shuknovska (vzddlenosti v km)

Obec Po komunikaci (Ik) | Vzdus$né (Ip) | Deviatilita (Ds)
Vilémov 20,2 16,2 1,25
Lobendava 20,5 18,5 1,11
Lipova 17 15,4 1,1
Velky Senov 16,5 13,5 1,22
Mikulasovice 15,7 13,6 1,15
Stuknov 10,1 9,4 1,07
Staré Kiecany 5,2 43 1,21
Rumburk / / /
Jitikov 5,2 4,9 1,06
Krasna Lipa 5,9 5,4 1,09
Doubice 10,9 9,7 1,12
Chiibska 13,7 11,1 1,23
Rybnisté 10,5 8,5 1,24
Horni Podluzi 11,8 7,8 1,51
Jitetin pod Jedlovou | 9,6 8,7 1,1
Dolni Podluzi 9,9 8,4 1,18
Varnsdorf 8,8 6,2 1,42
Dolni Poustevna 25,6 19,2 1,33

Zdroj: Vlastni zpracovani pomoci Mapy.cz a Regionalniho informaéniho systému

(RIS), 2023

Z tabulky 4 vyplyva, Ze vétSina komunikaci propojujicich vybrané obce s Rumburkem se

vyrazné vzdalenostné nelisi od vzdalenosti vzduSnou ¢arou. Celkoveé zde byla naméfena

cvwr

minimalni vychylku od ortodromy (nejkratsi spojnice dvou bod). Vyjimkou je zde Horni

Podluzi (1,51), poptfipadé¢ Varnsdorf (1,42), které jsou paradoxné situovany blizko
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Rumburku. V ptipadé Varnsdorfu hraje roli pfitomnost statni hranice, ktera je vlastné
politickou ptrekazkou v cesté mezi témito obcemi, nicméné je mozné propojeni pies obec

Seifthennersdorf v Sasku.

Tabulka §
Deviatilita zpracovand pro obec Varnsdorf'v porovnani s ostatnimi obcemi v regionu

Stuknovska (vzdalenosti v km)

Obec Po komunikaci (Ik) | Vzdus$né (Ip) | Deviatilita (Ds)
Vilémov 27,9 21,84 1,28
Lobendava 29,1 24,34 1,2
Lipova 25,7 21,2 1,21
Velky Senov 24,2 18,8 1,29
Mikulasovice 23,3 18,83 1,24
Stuknov 18,8 15,38 1,22
Staré Kiecany 14,1 9,49 1,49
Rumburk 8,8 6,38 1,38
Jitikov 13,5 9,92 1,36
Krésné Lipa 9,5 7,56 1,26
Doubice 14,7 11,31 1,3
Chtibska 14,3 11 1,3
Rybnisté 11,5 8,21 1,4
Horni Podluzi 7,9 5,33 1,48
Jifetin pod Jedlovou | 7 5,11 1,37
Dolni Podluzi 4 3,49 1,15
Varnsdorf / / /
Dolni Poustevna 31,8 24,45 1,3

Zdroj: Vlastni zpracovani pomoci Mapy.cz a Regiondlniho informacniho systému

(RIS), 2023

Z tabulky 5 vyplyva, Ze nejkrat$i vzdalenost z Varnsdorfu je do nedaleké obce Dolni
Podluzi smérem na zdpad a deviatilita zde dosahuje nejnizSi hodnoty ze vSech
zkoumanych obci (1,15). Nizka kiivolakost vychazi z malého rozdilu ze vzdalenosti

po komunikaci (4 km) a vzduSnou carou (3,49 km), nejsou zde zadné politické
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ani fyzicko-geografické prekazky. Na druhou stranu spatfime nejvyssi kiivolakost 1,49
z Varnsdorfu do Starych Kiecan, tato obec se dd oznacit za stiedobod §luknovského
vybézku. Vyssi kiivolakost je zplisobena ¢astecné vyskytem statni hranice, ale pfedevsim
pritomnosti obci Rumburk a Krasna Lipa. Pies tyto obce vedou silni¢ni trasy, které
nasledné usti do obce Staré Kifecany. Nenachazi se zde ptimé spojeni mezi Varnsdorfem
a Starymi KfecCany, je tfeba projet pravé pres Rumburk, nebo Krasnou Lipu. Podobnou
kiivolakost 1,4 miizeme pozorovat s obci Horni Podluzi. Celkové lze tvrdit, ze deviatilita
mezi zkoumanymi obcemi a Varnsdorfem dosahuje pievazné nizkych hodnot (hodnoty

nepiesahuji ¢isla 1,5).

Tabulka 6

Deviatilita — porovnani mést

Obec Rumburk | Varnsdorf | Dolni Poustevna
Vilémov 1,25 1,28 1,25
Lobendava 1,11 1,2 1,15
Lipova 1,1 1,21 1,4
Velky Senov 1,22 1,29 1,23
Mikulasovice 1,15 1,24 1,48
Sluknov 1,07 1,22 1,2
Staré Kiecany 1,21 1,49 1,29
Rumburk / 1,38 1,29
Jitikov 1,06 1,36 1,23
Krasna Lipa 1,09 1,26 1,28
Doubice 1,12 1,3 1,63
Chiibska 1,23 1,3 1,57
Rybniste 1,24 1,4 1,35
Horni Podluzi 1,51 1,48 1,34
Jifetin pod Jedlovou | 1,1 1,37 1,3
Dolni Podluzi 1,18 1,15 1,37
Varnsdorf 1,42 / 1,32
Dolni Poustevna 1,33 1,3 /

Zdroj: Vlastni zpracovani pomoci Mapy.cz a Regiondlniho informacniho systému

(RIS), 2023

Z tabulky 6 je mozné pozorovat vypocitanou deviatilitu pro vSechny tii zkoumané obce
(Varnsdorf, Rumburk a Dolni Poustevna). Tabulka slouzi pro vhodné porovnani
kfivolakosti mezi témito obcemi viéi jinym obcim na Sluknovsku. Nejvyssi dosazené
hodnoty: 1,63 mezi Doubicemi a Dolni Poustevnou, 1,57 mezi Dolni Poustevnou

a Chribskou, 1,51 mezi Rumburkem a Hornim PodluZim.
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Rumburkem a Sluknovem, 1,09 mezi Rumburkem a Krasnou Lipou. Celkové lze
konstatovat, ze na uzemi regionu je pomérn¢ malé devatilita, nejmensi celkové hodnoty
byly naméfené u Rumburku a nejvyssi naopak u Dolni Poustevny. Paradoxem mtize byt
skuteCnost, ze blize situované obce dosahuji vyssich hodnot deviatility, nez ty vice

vzdalené vuci zkoumané obci.

6.1.2 Konektivita
Jednim z ukazatelli vzajemné propojenosti obci je tzv. konektivita. Jedna se o stupen
intenzity dopravniho propojeni mezi jednotlivymi dopravnimi uzly. Konektivita byla
zkoumana pro viech 18 obci na izemi Sluknovska. Data byla sesbirana pro Zelezni¢ni
1 autobusovou dopravu. V obou piipadech byl vypocet umoznén diky spojiim vetejné
dopravy (zahrnuje Sirokou skalu zptisobti cestovani se znaénymi rozdily v technologiich,
nakladech, provoznich charakteristikdch, geografickém rozsahu, podilu na trhu

a socioekonomickém sloZeni cestujicich (Hanson & Giuliano, 2004)) v regionu.

U vypoctu konektivity byla rovnéz pouzita aplikace IDOS (databazovy export udaji
o spojich vetejné zeleznicni a autobusové dopravy (Marada, 2010)), jenz umoznila
ptehled vyskytujicich se dopravnich spojii, autobusovych linek a vlakovych souprav,
mezi vybranymi obcemi v regionu, pomoci kterych bylo mozné vytvofit finalni vypocet

sumy spoju dan¢ dopravy a celkovy vypocet konektivity.

6.1.2.1 Konektivita obci ve Sluknovském vybézku v ramci Zelezniéni
dopravy a autobusové dopravy
Konektivita obci (18) na Sluknovsku byla vypracovana pomoci vlakovych
a autobusovych spoji. Pocty zjisténych dopravnich spoji zaroven slouzi pro vhodné
porovnani mezi vybranymi typy doprav v ramci jedné obce. Detailni informace vztazené

ke konektivité obci na Sluknovsku jsou zpracované v piiloze B a C.
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Tabulka 7
Konektivita pomoci zZeleznicni a autobusove dopravy mezi obcemi na uzemi

Stuknovského vybézku

Obec Autobusy Vlaky

Rumburk 16

Varnsdorf 16

Sluknov 8

—_
=]

Jitikov

oo

Krésna Lipa

(e}

MikulaSovice

Velky Senov

Dolni Poustevna

Chribska

Staré Kiecany

Dolni Podluzi

Vilémov

Horni Podluzi

(e}

Rybnisté

Lipova

Jifetin pod Jedlovou

Lobendava

Doubice

— OO RO = RO W WNOI|— W OO ~(\O

= NN QO Q[N Q|0 NI
(=3
[\

Suma

Zdroj: Vlastni zpracovani dle IDOS, 2023

Vypocet konektivity autobusové dopravy: Vypodet konektivity Zelezniéni dopravy:
Sdmax= 145/2 = 72,5 Sdmax= 102/2 = 51

Smax=18/2% (18-1) =153 Smax=18/2% (18-1) =153
K=72,5/153 =0,4739 K=51/153=0,3333

Na tizemi Sluknovska je husta Zelezni¢ni sit, z éehoz vyplyva zna¢na propojenost
jednotlivych obci diky Zeleznici, zndzornéné v tabulce 7. Nejvice dopravnich spoji
nalezneme v MikulaSovicich a Rybnisti (10), dale v Rumburku, Dolnim PodluZi a Lipové
(9), coz znamen4, Ze kazda z téchto obci je propojena Zelezni¢ni dopravou spolu s dal§imi
deseti, resp. deviti obcemi. Naopak Z4dné dopravni spojeni nenalezneme v Jifikove,
Lobendavé a Doubicich. Je to z divodu nepiitomnosti zelezni¢ni trat¢ (Lobendava,

Doubice), nebo piferuSeni vyuzivani zelezni¢ni traté v ptipadé¢ Jitikova.

V regionu Sluknovska jsou vice zastoupeny autobusové linky, celkové ¢&islo je 145
ptimych dopravnich spojeni, tedy vice nez v ptipadé zelezni¢ni dopravy (102). Nejvice
jich nalezneme v nejvétSich centrech regionu, tedy v Rumburku a Varnsdorfu (16).

Tyto obce jsou propojeny pomoci piimého dopravniho spoje se v§emi obcemi v regionu
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s vyjimkou Jifetina pod Jedlovou a Doubicemi. Dale je vice pfimych linek v piihrani¢nim
Jitikove (10), nebo ve Starych Kiecanech (9). V kazdé obci nalezneme konektivitu s jinou
obci vregionu diky autobusové dopravé. Nejméné piimych linek je zavedeno

do Vilémova (4).

6.1.2.2  Konektivita vybranych obci na izemi Sluknovského vybéZzku a
vyznamnych obci v sousednim Sasku zpracovana pro Zeleznicni a
autobusovou dopravu

Do préace byly rovnéz zatazeny vypocty konektivity mezi vybranymi obcemi lezicimi
na Sluknovsku (Varnsdorf, Rumburk, Jifikov, Dolni Poustevna) a vétSimi okolnimi
stiedisky nachazejicimi se v sousednim Sasku (Seifhennersdorf, Ebersbach-Neugersdorf,
Neusalza-Spremberg, Schirgiswalde-Kirschau, Neustadt in Sachsen, Sebnitz a Zittau).
Podrobngjsi tabulky konektivity mezi obcemi na Sluknovsku a v Sasku jsou v piiloze

DaE.

Tabulka 8
Konektivita pomoci Zeleznicni a autobusové dopravy mezi vybranymi obcemi na vizemi

Sluknovského vybézku a vyznamnymi obcemi v sousednim Sasku

Obec Autobusy Vlaky
Varnsdorf (V) 4 2
Rumburk (R) 5 2
Jitikov (J) 2 0
Dolni Poustevna (DP) 3 2
Seithennersdorf (Seif) 4 1
Ebersbach-Neugersdorf (E-N) 2 3
Neusalza-Spremberg (N-S) 1 3
Schirgiswalde-Kirschau (S-K) 0 3
Neustadt in Sachsen (NiS) 1 0
Sebnitz (S) 1 2
Zittau (7) 0 5
Suma 23 23

Zdroj: Vlastni zpracovani dle IDOS, 2023

Vypocet konektivity autobusové dopravy: Vypocet konektivity Zelezni¢ni dopravy:

Sdmax=23/2=11,5 Sdmax=23/2=11,5

Smax=11/2% (11-1) = 55 Smax=11/2% (11-1) = 55

K=11,5/55=0,2090 K=11,5/55=0,2090
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V tabulce 8 jsou predstaveny vybrané obce na tGizemi Sluknovska a piihrani¢i Saska.
Celkovy pocet dopravnich spoju je totozny jak u autobusové dopravy (23), tak u dopravy
zelezni¢ni (23). Nicmén¢ autobusovych linek je vice mezi ¢eskymi obcemi, Zelezni¢nich
naopak mezi témi saskymi. Podobn¢ jako u dopravy zelezni¢ni je i u autobusové dopravy
vétsina mést na Sluknovsku propojena pouze s jednim centrem v Sasku. Pouze Rumburk
ma diky autobusové dopravé ptimé dopravni spojeni se dvéma obcemi Seifhennersdorf
a Ebersbach-Neugersdorf. V obcich Zittau a Schirgiswalde-Kirschau nenalezneme zadné

piimé dopravni linky se zkoumanymi obcemi v piipad¢ autobusové dopravy.

6.1.3 Hustota dopravni sité
Hustota dopravni sité vyznacuje mnozstvi dopravnich komunikaci, rizné¢ho charakteru
(silnice, Zeleznice, vodni doprava apod.) na zkoumaném tzemi neboli tzv. primérné
nasyceni regionu dopravnimi cestami (Cerba, 2004). Hustota se vypogita jako pomér
mezi délkou komunikaci (v kilometrech) a po¢tem obyvatel (na 10 000 obyvatel), nebo
jako pomér mezi délkou komunikaci a rozlohou tzemi (km?). Pro piesnéjsi zobrazeni
vysledku je vhodné tyto dva vypocty zkombinovat. K celkovému vypoctu je potieba znat
délky jednotlivych typt komunikaci, celkovou rozlohu daného tzemi a pocet
obyvatelstva Zijiciho v regionu. Rozloha Sluknovského vybézku (356 km?) vychazi
zplochy SO ORP Varnsdorf a SO ORP Rumburk. Celkovy pocet obyvatelstva

s registrovanym pobytem na tizemi Sluknovska v roce 2011 byl 54 368 obyvatel a v roce

2021 to bylo 51 462 obyvatel (Vetfejna databaze, 2021).

Vypocet pro hustotu dopravni sit€ byl proveden pro silnice I. tfidy, silnice II. tfidy,

zeleznice a silnice celkem (soucet 1. + II. tfidy), pomoci objektivnéjSiho ukazatele

dopravni sité (h=l/(\/§) (Cerba, 2004).

1 = celkova vzdalenost komunikace
s = plocha uzemi
p = poCet obyvatel iizemi
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Tabulka 9

Hustota dopravni sité na vizemi Sluknovského vybézku

Typ komunikace | Vzdalenost (Km) | Hustota dopravni sité (km/km2)
Dalnice 0 /

Silnice I ttidy | 87,06 0,02034

Silnice L. tfidy 15,1 0,00353

Silnice celkem 102,16 0,024

Zeleznice 86,56 0,0202

Vodni doprava 0 /

Zdroj: Vlastni zpracovani pomoci Mapy.cz, 2023

Tabulka 9 se vénuje hustoté dopravni sité na Gizemi Sluknovska. Celkova délka silnic

L. a II. tiidy ve Sluknovském vyb&zku je 102,16 km, tedy hustota dopravni sité dosahuje

hodnoty 0,024. Vyrazné zde dominuji silnice II. t¥idy (87,06 km), které zastupuji 0,02034

plochy regionu. Podobné jsou na tom zeleznice, celkova vzdélenost Zeleznic nabyva

86,56 km a hustota dopravni sit¢ je ustalena na 0,0202. Dalnice a vodni doprava nejsou

v regionu Sluknovska zastoupeny.

Pro ur¢it¢ porovnani byla do prace rovnéz zpracovana hustota dopravy pro okres

Sumperk, ktery se nachazi v piihraniéni oblasti podobné jako Sluknovsky vybézek.

Rozloha okresu Sumperk: 1313,06, podet obyvatel: 118 725 (2021) (Veiejna databaze,

2021).

Tabulka 10

Hustota dopravni sité v okrese Sumperk

Druh komunikace

Délka dopravnich siti (km)

Hustota dopravni sité (km/km?2)

Dalnice 6 0,00048
Rychlostni silnice 5.4 0,00043
Silnice L. tfidy 105,06 0,0083
Silnice IL. tidy 182,3 0,0145
Silnice celkem 706,9 0,056
Zeleznice 134.,6 0,0107
Vodni cesty 0 /

Zdroj: Vlastni zpracovani pomoci Mapy.cz, 2023
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Oproti Sluknovskému vybé&zku jsou v okrese Sumperk zastoupeny rychlostni silnice
(5,4 km), rovnéz zde nalezneme 6 km dalnic, nicméné zabiraji malé procento z celkové
délky silnic, hustota dopravni sité dosahuje 0,00043, respektive 0,00048. Celkova
vzdalenost silnic je 706,9 km na uzemi okresu, coz ptedstavuje hodnotu 0,056,
tedy vyrazné vice nez u Sluknovského vybé&zku (0,024). Zeleznice jsou v regionu
zastoupeny 134,6 km (0,0107), tedy zabiraji mensi rozlohu neZ v ptipadé Sluknovska
(0,0202). Vodni cesty zde opét nejsou zastoupeny.

6.1.4 Akcesibilita
V dopravnich sitich existuje hierarchie spojeni a uzli v siti, sniz uzce souvisi
tzv. akcesibilita neboli dostupnost uzlu v ramci sité. Patii k nejvyznamnéjSim faktorim
ovliviiyjicim prostorovou organizaci a strukturu kulturni krajiny. Dostupnost uzlu v siti

lze posuzovat z riznych hledisek:
e podle poctu primych spojeni v siti
e podle souctu spojeni uzlu se vSemi uzly dané sité

e podle souctu vzdalenosti ke vSem ostatnim uzlum v siti

Pomoci téchto hledisek je ur€ovan hierarchicky fad uzlu a zaroveii 1 mira dostupnosti uzlu

v siti (Hercik, 2006).

Dostupnost byla zpracovéna pro silni¢ni a Zelezni¢ni komunikace mezi obcemi v regionu
z hlediska vzdalenosti mezi obcemi, Casové dostupnosti a dostupnosti pomoci spojli

vetejné dopravy. Silni¢ni cesty se nalézaji na izemi vSech obci v regionu Sluknovska.
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Tabulka 11

Vzdalenosti po silnicnich komunikacich mezi obcemi na vuzemi Sluknovska (km)

Obec R |[v |[S§ J KL |[M |VS |DP [Ch [SK |Dpo|Vi |[HP |Ry [Li |JpJ [Lo |D

Rumburk /| 88 10,152 |59 |157]165]|24,5 | 13,7 | 52 |99 202 |11,8]|10,5| 17 | 9,6 20,9 | 10,9
Varnsdorf 88 | / [188]13,5] 95 |233 (242328 | 143 | 14,1 | 4 [279] 79 | 11,5257 7 [29,5]14,7
Sluknov 10,1 (188 / | 87 |129]89 | 58 | 142205 | 72 [224 | 98 | 194|172 | 7 |20,7[10,7 | 179
Jikikov 52 | 13,5]87 | / [11,1]|17,6[14,7]243 | 187 | 9,6 | 14,4 | 18,4 [ 149|154 [157]14,3|19,5] 16,4
Krasna Lipa 59 195 (12911, / |134[146[222 | 7,7 | 64 | 96 |178] 6,7 | 45 |173]| 8 |21 | 5
MikulaSovice 15723389 [17.6]134] / |38 | 83 [21,1 [105] 23 |45 [20,1[179] 7.1 |21,4[10,1 | 184
Velky Senov 16,5242 | 58 [147 146 3.8 | / | 83 [ 223 | 11,6 [242 | 3,8 [21,3| 19,1 |32 [226] 7 |196
Dolni Poustevna | 24,5 [ 32,8 | 14,2 [ 24,3 222 83 | 83 | / 302192 | 34 | 41 |295[266]| 81 [304] 52 [263
Chiibska 13,7 | 14,3 (20,5 | 18,7 | 7,7 | 21,1 [ 22,3302 | / | 14,1 ]| 93 |256] 63 | 3,2 [255]| 7.6 | 293 | 66
Staré Kietany 52 | 14,1 72196 | 64 |105[11,6]192 | 141 | / 16 | 15 [13,1]10,9 | 14,8 | 14,4 | 18,6 | 10,5
Dolni Podluzi 99 | 4 [224]144]96 | 23 [242] 34 | 93 | 16 / |27,5] 27 | 58 [242] 1,7 [ 27,6 | 10,6
Vilémov 20,2 (27,91 98 18,4 17,8 | 4,5 | 38 | 41 [ 256 | 15 [275]| / [254]223] 3.8 [269] 45 |229
Horni Podluzi | 11,8 | 7,9 | 19,4 [ 14,9 | 6,7 [ 20,1 |21,3[295| 63 | 13,1 | 2,7 [254| / [ 3,1 |258]| 1,8 |292| 7,7
Rybni§té 10,5 [ 11,5 (17,2154 ] 4,5 [179]19,1 26,6 | 3,2 [ 10,9 | 58 [223 | 3,1 | / [22,7]| 4,6 [26,1] 46
Lipova 17 257 7 |157 173 7,1 | 32 | 81 [255 | 14,8 [242| 3,8 |258|227| / | 26 | 3.4 | 255
Jifetin pod

Jedlovou 96 | 7 [207]143] 8 |21,4[226(304 | 7.6 | 144 | 1,7 |269] 1,8 | 46 | 26 | / [294] 9.2
Lobendava 20,9 29,5 (10,7 19,5 | 21 |10,1 | 7 | 52 | 293 | 18,6 |27,6| 45 |292]26,1 | 3.4 |294| / |289
Doubice 10,9 147179164 | 5 [184]19,6]263 | 6,6 | 10,5 ]| 10,6 |22,9| 7,7 | 4,6 |255] 92 [ 289 | /

SUMA 216 288 232 252 194 245 243 348 276 211 267 280 247 226 273 256 321 256
::lllgi:ibility 12 16 12,9 14 108 13,6 13,5 193 153 11,7 148 156 13,7 12,6 152 142 17,8 14,2
Hierarchicky

Fad 16. 3. 14 10. 18 12. 13. 1 5. 17. 7. 4 1l. 15, 6. 8 2. 8.

Zdroj: Vlastni zpracovani pomoci Mapy.cz a Regiondlniho informacniho systému

(RIS), 2023

Celkova suma vzdalenosti mezi obcemi: 4630,2 km
Celkovy index akcesibility silnicni sité: 14,3 km (priimér vSech indexu akcesibility)

Tabulka 11 predstavuje vzdalenosti mezi jednotlivymi obcemi na Sluknovsku. Rovnéz
ukazuje celkovou sumu vzdalenosti od jedné obce do ostatnich, ze kterych bylo mozné
vypracovat vysledek akcesibility v regionu pro silnicni komunikace. Vzdalenost
po komunikaci byla zméfena mezi centry obci po nejkratsi mozné silnicni cesté
mezi obcemi. Celkova suma vychézi ze souctu vSech vzdalenosti u kazdé z obci. Index
akcesibility je podilem mezi sumou a poctem zkoumanych obci (18). Nejveétsi suma
vzdalenosti je u Dolni Poustevny (348 km) a Lobendavy (321 km), tedy obci
v severozapadnim cipu vybézku. Naopak nejnizSich hodnot dosdhly obce ve stfedu

Sluknovského vybézku, Krasna Lipa (194 km) a Staré Kie¢any (211 km).
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Zelezni¢ni doprava spojuje pouze 15 obci ve Sluknovském vybézku, tedy o 3 méné
nez doprava silni¢ni. Na izemi obci Lobendava a Doubice nenalezneme zelezni¢ni trat’.
V obci Jitikov je zeleznice zastoupena, nicméné neni vyuzivana, tedy dostupnost by byla

pouze relativni.

Tabulka 12

Vzdalenosti mezi obcemi propojenymi zeleznicni trati na uzemi Sluknovska (km)

Obec R 4 S KL M vS§ DP Ch SK | DPo | Vi | HP Ry Li JpJ
Rumburk / 22,1 10 6,1 | 152 | 168 | 239 | 146 | 47 | 194 | 20 | 144 | 109 | 20,5 | 16,1
Varnsdorf 22,1 / 31,1 16 | 298 | 37 [ 385 | 149 [ 236 | 27 [346| 7,7 | 112 | 353 6
Sluknov 10 | 31,1 / 16,0 | 138 | 68 | 163 | 23,6 | 147 | 284 [ 1244 [ 234 | 199 | 85 | 25.1
Krasna Lipa 6,1 16 | 16,1 / 138 | 21 [ 225 | 85 7,6 | 133 [ 186 83 48 [ 193 | 10
Mikul4Sovice 152 | 29,8 | 13,8 | 138 / 7 87 | 223 [ 105 | 27.1 [ 48 | 22,1 | 186 | 53 | 238
Velky Senov 168 | 37 6.8 21 7 / 95 [ 295 | 175 | 343 | 56 | 293 | 258 | 1.7 31
Dolni Poustevna 239 | 385 [ 163 | 225 | 87 9,5 / 31 192 | 358 [ 39 | 308 [ 273 [ 7.8 | 325
Chfibska 146 | 149 | 236 | 85 | 223 | 295 | 31 / 16,1 | 122 [ 271 ] 72 37 | 27.8 | 9.9
Staré K¥etany 47 | 236 [ 147 | 7.6 | 105 | 175 | 192 | 16,1 / 209 [ 153 | 159 [ 124 [ 158 [ 17.6
Dolni Podluzi 194 [ 2,7 | 284 | 133 | 27,1 | 343 | 358 | 122 | 209 /319 s 8,5 | 32,6 | 33
Vilémov 20 | 346 [ 124 | 186 | 48 5,6 39 [ 2710 [ 153 [ 319 [ / [ 269 | 234 [ 39 [ 286
Horni Podluzi 144 [ 77 | 234 | 83 | 2210 [ 293 [ 308 | 72 | 159 5 269 7 35 | 276 | 1,7
Rybnisté 109 [ 112 [ 199 | 48 [ 186 [ 258 [ 273 | 3,7 | 124 | 85 [234 ] 3.5 / 24,1 | 52
Lipova 20,5 | 353 | 85 | 193 | 53 1,7 78 | 278 | 158 | 32,6 | 3,9 | 27,6 | 24,1 / 29,3
Jifetin pod Jedlovou | 16,1 6 25,1 10 | 238 [ 31 325 99 [ 176 | 33 [286] 17 52 [ 293 /
SUMA 2147 310,5 250,1 1859 2228 272,8 307,7 2484 2118 2754 257 2238 1993 2595 240,1
Index akcesibility 143 20,7 167 124 149 182 20,5 166 141 184 17,1 149 133 173 16
Hierarchicky F4ad 12. 1. 7. 15. 10. 4, 2. 8. 13. 3. 6. 10. 14. 5. 9.

Zdroj: Vlastni zpracovani pomoci Mapy.cz a Regionalniho informaéniho systému
(RIS), 2023
Celkova suma vzdalenosti mezi obcemi diky Zeleznicni trati: 3679,8 km

Celkovy index akcesibility v ramci zZeleznicni site: 16,4 km (priimér vSech indexu

akcesibility)

Tabulka 12 zobrazuje vzdalenosti mezi obcemi, které spojuje Zelezni¢ni trat’ na tzemi
Sluknovska. Nejvétsi index akcesibility, tedy nejvétsi sumu vzdalenosti vii¢i ostatnim
obcim maji Varnsdorf (310,5 km) a Dolni Poustevna (307,7 km), leZici v jihovychodnim,

respektive severozapadnim cipu, tedy na opaénych koncich Sluknovského vybézku.

43



Sluknovska, Krasna Lipa (185,9 km) a Rybnisté (199,3 km).

Akcesibilitu je moznou zobrazit i pomoci poctu spoji vefejné dopravy (zahrnuta
autobusova i zelezni¢ni). Pro tento ucel byla vybrana tii hlavni centra regionu (Rumburk,
Varnsdorf a Sluknov) a konkrétni den (stfeda 6.8.2023). Pomoci softwaru IDOS byly
seCteny vSechny piimé spoje béhem 24 hodin mezi zkoumanymi obcemi do hlavnich

center.
Mapa 5

Abkcesibilita do tii hlavnich center regionu (Rumburk, Varnsdorf a Sluknov) vztazend

k poctu primych spoju verejné dopravy

y \”éyﬂ ] = [
2 /f/ |, T

1. Sluknov
2. Rumburk
3. Varnsdorf

Akcesibilita
I:l bez spojl
[ centrum spadovosti
Spadovost do Rumburku
|_| do 10 spojl

[ 11 - 30 spojir

I 1= 30 spoj / B o ,‘/"/‘/7

Spadovost do Sluknova
I:l do 10 spoju

[ ] 11-30spojin

I:l nad 30 spoju
Spadovost do Varnsdorfu
j do 10 spoja

[ ] 11-230spoju

:| nad 30 spoju

Autor: FrantiSek Komers
5.ro¢nik ERG 2022/2023

Zdroj: Vlastni zpracovani dle IDOS, 2023

V mapé 5 lze pozorovat tii hlavni obce regionu (Rumburk, Varnsdorf a Sluknov).
Spadovost do Rumburku je oznagena &ervenou barvou, do Sluknova zelenou barvou
a do Varnsdorfu Zlutou barvou. Bilou barvu ptedstavuji obce (10) bez ptimych spojli

vetfejné dopravy do hlavnich center regionu. Nejvice sytd barva ukazuje nejvice, a naopak
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nejméné sytd nejnizsi pocet ptimych spoji. Nekteré regiony maji vice ptfimych spoji
do vzdalenéjsiho centra a lisi se od regionll znazornénych pomoci casové dostupnosti
(viz. Mapa 6). Celkovy nejvyssi pocet pfimych spoji dopravy je veden do obce Rumburk,

nejnizsi naopak do obce Varnsdorf.
Mapa 6

Abkcesibilita do tii hlavnich center regionu (Rumburk, Varnsdorf a Sluknov) z hlediska

doby trvani primych spojii verejné dopravy

f

1. Sluknov
2. Rumburk
3. Varnsdorf

Akcesibilita
l:l bez spoji
|:| centrum spadovosti

Spadovost do Rumburku

[ ] do10 minut

[ 11- 20 minut

- nad 20 minut
Spadovost do Sluknova
[ ] do10minut

[ ] 10-20minut

I:l nad 20 minut
Spadovost do Varnsdorfu
[ ] do 10 minut

] 10-20minut

:l nad 20 minut

Autor: Franti$ek Komers
5.rotnik ERG 2022/2023

Zdroj: Vlastni zpracovani dle IDOS, 2023

Mapa 6 zobrazuje Easovou spadovost v minutach do Rumburku, Varnsdorfu a Sluknovu
ze viech sidel na Sluknovsku. Zelena barva znadi spadovost do obce Sluknov, ervena
do obce Rumburk a Zlutd do obce Varnsdorf. Je zde mozZné pozorovat rozdily
mezi akcesibilitou pomoci pfimych spojii vefejné dopravy a casovou dostupnosti
ve Sluknovském vybézku (viz. Mapa 5). Vétsina regionti ma nejkratsi asovou

dostupnost do nejblizsiho centra, najdeme zde vSak 1 vyjimky, n€které regiony maji kratsi
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casovou dobu k dosazeni vzdalenéjsiho centra nez ty blize orientované. U dostupnosti
pomoci pifimych spoji vetejné dopravy jsou rovnéz nékteré regionu vice propojeny se

vzdalenéjSim centrem.
6.2 Dojizd’ka v ramci mést ve Sluknovském vybézku

Dojizd’ka za praci spada do geografické mobility obyvatelstva a spole¢né¢ s migraci
zastupuji jeden z hlavnich typl prostorové mobility. Dojizd’ku chapeme jako docasny,
avSak opakujici se pohyb zpravidla probihajici mezi bydlistém a pracovistém (Krej¢i,
2021). Data spjatd k dojizd’ce dopravy byla zpracovana pro rok 2011 za mésta
na Sluknovsku (Rumburk, Varnsdorf, Sluknov, Jitikov, MikulaSovice, Dolni Poustevna,

Velky Senov, Chiibsk4 a Krasna Lipa).

Tabulka 13
Dojizdka spjatd k méstiim ve Sluknovském vybézku (2011)

Mésto Pzo | Dzc | Ds | Vze | Vs | Sdz | Opm
Rumburk 427911256 5871058373 | 198 | 4477
Varnsdorf 5745 768 | 876 1065|399 |-297 | 5448
Sluknov 1869 262 | 171 ] 505 |196|-243 | 1626
Jitikov 1207 178 | 3 [ 440 [211]-262| 945

MikulaSovice 717 1 66 | 3 | 244 | 88 |-178| 539
Dolni Poustevna | 636 | 134 | 28 | 164 [115]| -30 | 606
Velky Senov 668 | 183 | 78 | 317 |125|-134| 534
Chtibska 483 | 61 |32 | 113 |48 | -52 | 431
Krasna Lipa 10781294 | 30 | 251 | 99 | 43 | 1121
Zdroj: Vlastni zpracovani diky S¢itani lidu, domt a byt 2011, 2023

Pzo — Pocet zaméstnanych osob Dzc — Dojizdgjici do zaméstnani celkem
Ds — Dojizd¢jici studenti Vze — Vyjizdgjici do zaméstnani celkem
Vs — Vyjizd¢jici studenti Sdz — Saldo dojizd’ky do zaméstnani +/-

Opm — Obsazena pracovni mista

Tabulka 13 zobrazuje dojizd&jici a vyjizd&jici za jednotliva mésta ve Sluknovském
vybézku v roce 2011. Spatiime zde i pocet zaméstnanych osob, obsazené pracovni mista,
nebo saldo dojizd’ky do zaméstnani +/-. Nejvyssi saldo dojizdky do zaméstnani je
zastoupeno u mésta Rumburk (198 obyvatel), nejnizsi naopak u mésta Varnsdorf (-297

obyvatel).
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Pro urcité porovnani byla do prace vlozena data za dojizd’ku v rdmci ostatnich mést
v okrese Décin (BeneSov nad Ploucnici, Ceska Kamenice, Jilové a Vernefice), véetné

okresniho mésta DéCin.

Tabulka 14

Dojizdka v ramci ostatnich mést v okresu Decin (2011)

Meésto Pzo | Dzc | Ds | Vzc | Vs | Sdz | Opm
Benesov nad Plouc¢nici| 1404 | 251 | 58 | 560 [163]-309| 1095
Ceska Kamenice 1970 | 280 | 149 | 573 |179[-293| 1677
Décin 18 851[2702]12312753|972| -51 |18 800
Jilové 2124 | 166 | 126 | 923 |233|-757| 1367
Vernefice 432 | 33 | 11 | 88 |31 ]-55] 377

Zdroj: Vlastni zpracovani diky S¢itani lidu, domt a byt 2011, 2023

Pzo — Pocet zaméstnanych osob Dzc — Dojizdéjici do zaméstnani celkem
Ds — Dojizd¢jici studenti Vze — Vyjizdgjici do zaméstnani celkem
Vs — Vyjizd¢jici studenti Sdz - Saldo dojizd’ky do zaméstnani +/-

Opm - Obsazend pracovni mista

Tabulka 14 ptfedstavuje vybrana data za dojizd’ku ve méstech v okrese D&Cin v roce 2011,
ktera nepatii do Sluknovského vybézku (BeneSov nad Ploucnict, Ceska Kamenice, D&¢in,
Jilové a Vernefice). Jsou zde zobrazena stejna data jako v ptipadé Sluknovského vybézku
(vyjizd¢jici, dojizdéjici, pocet zaméstnanych osob, saldo dojizdky do zaméstnani
+/- a obsazend pracovni mista). Nejvyssi saldo dojizd’ky do zaméstnani bylo dosaZeno

u mésta D&Cin (-51 obyvatel) a nejnizs§i naopak ve mésté Jilové (-757 obyvatel).

6.3 Intenzita dopravy na nejvyznamnéjsich silni¢nich komunikacich

Sluknovska

Jednim z ukazateld dopravy je také jeji intenzita. Intenzitu dopravy vyznacuje, kolik vozl
rizného charakteru je mozné spatfit béhem urcitého zkoumaného obdobi na daném tiseku
komunikace. Useky maji naméfenu pramérnou denni intenzitu dopravy (RDPI) pro riizné
typy vozidel s riznym charakterem (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2020). Mapa 7
predstavuje nejvyznamnéjii silnice ve Sluknovském vybézku, pro kterd byla intenzita

dopravy zpracovana.
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Mapa 7

vevr

Silniéni komunikace
119

111263

/264

111265

111266

= /267
[ Bluknovsky vibszek

Autor: FrantiSek Komers
5.roénik ERG 2022/2023

Zdroj: Vlastni zpracovani pomoci programu ArcCR500, 2023

Centralita dle intenzity individualni osobni dopravy urcuje tzv. pfitazlivost mést (Hursky,
1978). JiZ v minulém stoleti zkoumal Hulrsky (1978) intenzitu dopravy v jednotlivych
regionech v Cesku. Na izemi Sluknovského vybézku se vénoval dvéma hlavnim centréim
regionu, obcim Varnsdorf a Rumburk. Hursky (1978) podle vysledkt séitani silni¢ni
dopravy v roce 1968 roztfidil zkoumané obce na Sest jednotlivych kategorii
(za a: 14 000+, b: 13 999-8000, c: 7999-5000, d: 4999-3500, e: 3499-2750, f: 2749-), kde
kazda z kategorii znacila pocet vozi, které v jeden dany den do konkrétni obce pfijely,
¢1 odjely. Obce Rumburk 1 Varnsdorf spadaly do Sesté kategorie s 2749 vozidly a méné.
Stejnym zptisobem dopadly také napiiklad piihraniéni mésta Frydlant v Cechach
v sousednim Frydlantském vyb&zku, Kraslice na zdpadé Cech nebo Krnov na severni

Morave.
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Na Sluknovsku nalezneme jednu silnici 1. téidy (I/9) a pét silnic I1. tidy (11/263, 11/264,
11/265, 11/266 a 11/267). V kazdé tabulce vénované uréité silnici na izemi Sluknovska jsou
zméfené pocty jednotlivych typtt vozidel, které¢ se v daném useku pohybovaly.
Pro porovnani byly pouzity udaje, které byly k dispozici, za roky 2000, 2005, 2010, 2016
a za rok 2020 (v tento rok probihala pandemie onemocnéni Covid-19). Mapa 8§
predstavuje vizualizaci intenzity provozu za rok 2020 ve Sluknovském vybézku, poméha

k ptedstavé o intenzité provozu na jednotlivych usecich dané silnice.

Mapa 8
Vytizenost silnic z hlediska dopravnich prostredkii za 24 hodin k roku 2020

Sluknov',-"

Rumburh_,.

Intenzita dopravy (pocet vozidel/den)
@® Obce
e 1 - 500
w501 - 1000
1001 - 3000
3001 - 5000
1 5001 - 7000
w— 7000 - 10 000

o 10 001 - 25 000
Sluknovsky vybéFek
Silnice
) Autor: Frantiek Komers
5.roénik ERG 2022/2023

Zdroj: Vlastni zpracovani pomoci Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023
Nasleduji vysvétlivky k tabulkam 16, 18, 20, 22, 24 a 26

TV — Tézka motorova vozidla celkem

O — Osobni a dodavkova vozidla bez ptiveést i s piivesy

M - Jednostopa motorova vozidla
SV — Vsechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)
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Nasleduji vysvétlivky k tabulkam 15, 17, 19, 21, 23 a 25

Hr. okr. — hranice okresu

X s — kruhovy objezd

Vyus. — vyusténi komunikace
Zaus. — zausténi komunikace
St. hr. — statni hranice

Silnice 1/9

z.Z. — zacCatek obce

k.z. — konec obce

ul. —ulice

CR — Ceska republika

SRN - Spolkova republika Némecko

Silnice 1/9 je tvorena Sesti tiseky (4-1169, 4-1170, 4-1176, 4-1180, 4-1186 a 4-1187),

které na sebe pfimo navazuji, A¢koliv je silnice I/9 nejvyrazngjsim tahem na Sluknovsku,

tak zde nespatfime nejvyssi naméfenou prumérnou intenzitu dopravy, tu nalezneme
na silnici 1I/263, konkrétné na useku Rumburk, x s26330 - Rumburk vyus. 266
(viz. tabulka 18).

Tabulka 15

Jednotlivé useky na silnici 1/9

Usek | Od Kam

4-1169 | hr. okr. C. Lipa a Dé¢in | x s 264

4-1170 | x s 264 Studanka, vyts.265
4-1176 | Studanka, vy0s.265 Studanka, vyus.265
4-1180 | Studanka, vyus.265 zaus.263

4-1186 | vyus. 263 X § 26330

4-1187 | x 5 26330 st. hr. CR-SRN

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023

Tabulka 15 pfedstavuje 6 Usekl utvaiejicich silnici I/9, v€etné nazva zacatku a konce

jednotlivych usek.
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Tabulka 16
Intenzita provozu ve vybrané roky (2000, 2005, 2010, 2016 a 2020) na silnici 1/9

Usek 4-1169 | 4-1170 | 4-1176 | 4-1180 | 4-1186 | 4-1187
2000 TV 1855 1320 / 1971 42 /
(0] 3953 2954 / 3289 719 /
M 33 29 / 30 9 /
SV 5841 4303 / 5290 770 /
2005 TV 2280 1780 1948 2770 1433 1388
0] 4433 3557 3975 6793 1262 1069
M 31 25 9 43 17 16
SV 6744 5362 5932 9606 2712 2473
2010 TV 1241 1140 1165 1565 766 766
(0] 3419 2927 2869 4364 1508 1508
M 24 20 31 62 7 7
SV 4684 4087 4065 5991 2281 2281
2016 TV 1270 1078 0 1212 438 438
(0] 4144 3504 0 5855 1115 1115
M 98 72 0 115 14 14
SV 5512 4654 0 7182 1567 1567
2020 TV 952 1187 1118 1102 384 384
Q) 4908 3576 4180 6537 976 976
M 95 52 24 95 26 26
SV 5955 4815 5322 7734 1386 1386

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023

Nejvyssi namétené intenzity provozu byly v jednotlivé roky na tiseku 4-1180 (2005-9606
vozidel/den, 2010-5991 vozidel/den, 2016-7182 vozidel/den a 2020-7734 vozidel/den)
azna rok 2000, kdy se jednalo o usek 4-1169 (5841 vozidel/den). Naopak nejnizsi
hodnoty intenzity provozu byly zpravidla pozorovany na useku 4-1186 a 4-1187.
V jednotlivé roky se vSak pristupy v pozorovani téchto tseku lisily. V roce 2000 usek
4-1187 nebyl do s¢itani dopravy zapocitan, pouze tsek 4-1186 (770 vozidel/den) a v roce
2005 bylo docileno riznych hodnot intenzity dopravy na téchto usecich (4-1186-2712
vozidel/den, 4-1187-2483 vozidel/den).

V ostatnich rocich na useku 4-1186 a 4-1187 byly naméfeny stejné hodnoty
(2010-2281 vozidel/den, 2016-1567 vozidel/den, 2020-1386 vozidel/den). Zajimavy je
usek 4-1776, kde v roce 2016 nebyly naméteny Zadné hodnoty, v roce 2000 se na tomto

useku neméfilo viibec, a naopak v letech 2005, 2010 a 2020 meéfeni na tomto tseku
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probéhlo. V roce 2005 bylo dosazeno na tomto useku vys$i intenzity provozu
(5932 vozidel/den), nez v roce 2010 (4065 vozidel/den) a 2020 (5322 vozidel/den).
Absolutni nejvyssi hodnota intenzity provozu byla naméfena na useku 4-1180 v roce

2005 (9606 vozidel/den) a té nejnizsi na useku 4-1776 v roce 2016 (0 vozidel/den).
Silnice 11/263

Na této silnici se nachazi nejvice Gsekl v ramci silnic na Sluknovsku (pfesné 13),
v tabulce 17 sefazené postupné jak na sebe navazuji (4-1820, 4-1810, 4-1821, 4-1822,
4-1801, 4-1800, 4-1806, 4-1807, 4-1181, 4-1195, 4-1193, 4-1190, 4-1194).

Tabulka 17
Jednotlivé useky na silnici 11/263

Usek |Od Kam

4-1820 | Chiibska z. z. Rybniste, zaus.264
4-1810 | Rybnisté, zaus.264 |Krésna Lipa z. z.
4-1821 | Krasna Lipa z. z. vyus.265

4-1822 | vyus.265 zaus.265

4-1801 | zat1s.265 Krasna Lipa k. z.
4-1800 | Krasna Lipa k. z. 7aus.26330

4-1806 | za1s.26330 zaus.do 9

4-1807 | vyus. z 9 Rumburk z. z.
4-1181 | Rumburk z. z. Rumburk, x s 26330

4-1195 | Rumburk, x s 26330 | Rumburk, vylis.266
4-1193 | Rumburk, vy0s.266 | vyus.26328

4-1190 | vyus.26328 Jitikov z. z.

4-1194 | Jitikov z. z. st. hr. CR-SRN
Zdroj: Vlastni zpracovani dle Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023

Tabulka 17 zobrazuje jednotlivé tseky (13) na silnici II/263 v¢etné nazvu zacatku

a konce jednotlivych usekd.
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Tabulka 18
Intenzita provozu ve vybrané roky (2000, 2005, 2010, 2016 a 2020) na silnici 11/263

Usek 4-1820 | 4-1810 | 4-1821 | 4-1822 | 4-1801 | 4-1800 | 4-1806 | 4-1807 | 4-1181 | 4-1195 | 4-1193 | 4-1190 | 4-1194

2000 | T 800 655 625 714 488 488 133 1585 1585 2490 1032 265 265
\4
O | 2899 2222 3352 3900 2967 2967 812 4955 4955 8690 3113 1817 1817
M 33 26 59 56 34 34 15 39 39 87 50 18 18
S 3732 2903 4036 4670 3489 3489 960 6579 6579 11267 4195 2100 2100
v

2005 | T 931 681 665 896 620 620 316 1530 1530 2183 722 357 357
\4
O | 3395 2475 3656 3839 3450 3450 1495 6262 6262 11548 4515 2850 2850
M 24 23 32 32 27 27 11 40 40 62 60 25 25
S 4350 3179 4353 4767 4097 4097 1822 7832 7832 13793 5297 3232 3232
\4

2010 | T 593 455 540 581 435 435 858 1099 1099 986 334 267 267
\4
O | 2765 2246 2758 3339 2793 2793 4250 5122 5122 4651 3198 2270 2270
M 36 27 26 40 25 25 28 48 48 59 25 27 27
S 3394 2728 3324 3960 3253 3253 5136 6269 6269 5696 3557 2564 2564
\4

2016 | T 596 528 528 714 621 621 453 1072 1072 1172 398 334 334
\4
O | 3988 3788 3788 3715 3733 3733 1912 4920 4920 9826 3548 2593 2593
M 62 70 70 59 35 35 17 36 36 61 20 23 23
S 4646 4376 4376 4488 4389 4389 2382 6028 6028 11059 3966 2950 2950
\4

2020 | T 721 527 527 654 708 708 316 840 840 1131 351 388 388
\4
O | 3878 3678 3678 4018 3328 3328 1870 6245 6245 9250 4177 2991 2991
M 70 38 38 40 26 26 12 51 51 84 37 27 27
S 4669 4243 4243 4712 4062 4062 2198 7136 7136 10465 4565 3406 3406
\4

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023

Tabulka 18 pfedstavuje intenzity provozu na silnici 11/263 za vybrané roky (2000, 2005,
2010, 2016 a 2020). Oproti silnici 1/9 je na silnici 11/263 za vSechny srovnavané roky
stejny pocet métenych usekl. Na vétSing tisekll ve zkoumané roky v tabulce 18 je rizna
intenzita dopravy, ale nékteré¢ z usekli opét obsahuji stejna data v rdmci jednoho roku
(4-1801 a 4-1800, 4-1807 a 4-1181, 4-1190 a 4-1194). VétSinou je to zplisobeno tim,
ze mezi useky neni Zadna vyrazna odbocka na jinou komunikaci, nebo tsek na daném
misté jednoduse konci. Napiiklad na zacatku obce, kde navazuje piimo na nésledujici

usek, ktery vede po totozné silnici. Tim padem vSechna vozidla jedouci na prvnim tseku,
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pokracuji nasledné na usek druhy. Také seky 4-1810 a 4-1821 maji stejné hodnoty,
ale pouze v letech 2016 a 2020. V roce 2000, 2005 a 2010 na téchto tsecich byly hodnoty

odlisné, zfeyjmé z odlisného ptistupu k méfeni intenzity provozu.

Nejvyssi namétené hodnoty byly pozorovany na iseku 4-1195 (2000-11 267 vozidel/den,
2005-13 793 vozidel/den, 2016-11 059 vozidel/den, 2020-10 465 vozidel/den), pouze
v roce 2010 na useku 4-1807 a 4-1181 (6269 vozidel/den). Nejnizs§i naopak na tseku
4-1806 (2000-960 vozidel/den, 2005-1822 vozidel/den, 2016-2382 vozidel/den,
2020-2198 vozidel/den) a opét v roce 2010 se jednalo o jiné useky 4-1190 a 4-1194
(2564 vozidel/den). Absolutni nejvyssi hodnoty bylo docileno na useku 4-1195 v roce
2005 (13793 vozidel/den) a naopak nejniz§i na useku 4-1806 vroce 2000
(960 vozidel/den). Celkové nejvyssSich hodnot intenzity provozu bylo docileno v roce

2005 a v roce 2020, nejnizsich naopak v roce 2010.
Silnice 11/264

Jedna se o pomérné kratkou silnici (11,64 km), ktera je tvofena pouze 4 tseky (4-1721,
4-1713, 4-1716, 4-1700). Silnice zac¢ind na statnim hraniénim piechodu
Varnsdorf/Grof3schonau nedaleko nadrazi Varnsdorf a pfimo navazuje na saskou silnici
S 137 vedouci pres GroBschonau do Zittau (Zitava). Silnice 11/264 prochazi jizni ¢asti
Varnsdorfu a za Dolnim Podluzim se napojuje na silnici 1/9, kfizovatka je tvofena
kruhovym objezdem (v tabulce 19 oznacen jako x s 9). Useky (4-1721, 4-1713, 4-1716

a 4-1700) jsou sefazeny postupné podle ndvaznosti v tabulce 19.

Tabulka 19
Jednotlivé useky na silnici 11/264

Usek | Od Kam

4-1721 | st. hr. CR-SRN (Varnsdorf) | Varnsdorf, ul. Narodni
4-1713 | Varnsdorf, ul. Narodni Varnsdorf k. z.
4-1716 | Varnsdorf k. z. xs9

4-1700 |xs 9 zaus.do 263

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023

Tabulka 19 zobrazuje 4 useky, které jsou situovany na silnici [I/264 vcetné nadzvu

zacatku a konce jednotlivych usekd.
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Tabulka 20
Intenzita provozu ve vybrané roky (2000, 2005, 2010, 2016 a 2020) na silnici 11/264

Usek 4-1721 | 4-1713 | 4-1716 | 4-1700
2000 TV 447 944 944 334
(0] 1249 3692 3692 1373
M 47 61 61 25
SV 1743 4697 4697 1732
2005 TV 155 1161 1161 418
0] 1099 4564 4564 1967
M 33 63 63 43
SV 1287 5788 5788 2428
2010 TV 243 1029 1029 315
O 2735 2848 2848 2163
M 43 20 20 29
SV 3021 3897 3897 2507
2016 TV 143 460 460 334
O 2389 3678 3678 1920
M 36 46 46 23
SV 2568 4184 4184 2277
2020 TV 105 704 704 329
Q) 1564 4241 4241 2486
M 13 62 62 50
SV 1682 5007 5007 2865

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023

Na silnici 11/264 byly v roce 2005 naméfeny nejvyssi udaje na Gseku 4-1713 a 4-1716
(5788 vozidel/den), zobrazené v tabulce 20, zaroven se jednalo o absolutni nejvyssi
na tomto useku bylo na druhou stranu docileno v roce 2010 (3897 vozidel/den). Na tiseku
4-1721 se tato situace vymeénila, nejvyS$$i intenzita provozu byla vroce 2010

(3021 vozidel/den) a nejmensi naopak pravé v roce 2005 (1287 vozidel/den, tato zmétena

[RA4

vvvvvvvv

2010 a nejvyssi v roce 2005.
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Silnice 11/265

Silnice 11/265 za¢iné na statnim hrani¢nim ptechodu Varnsdorf/Seithennersdorf nedaleko
nadrazi Varnsdorf-pivovar Kocour, tedy na severu obce Varnsdorf. Silnice propojuje
Varnsdorf, Krasnou Lipu a Velky Senov, za kterym se napojuje na silnici 11/266
a pokracuje do obce Lobendava. Jeji celkova délka je 26,78 km. Na jeji délce nalezneme

osm useku (4-1724, 4-1723, 4-1720, 4-1730, 4-1731, 4-3371, 4-3370, 4-1740), které jsou

sefazeny op¢t podle ndvaznosti v tabulce 21.

Tabulka 21
Jednotlivé useky na silnici 1I/265

Usek | Od Kam

4-1724 | st. hr. CR-SRN Varnsdorf, ul.5 kvétna
4-1723 | Varnsdorf, ul.5.kvétna Varnsdorf k. z.

4-1720 | Varnsdorf k. z. Studanka, zats.do 9
4-1730 | Studénka, vyls. z 9 Krasna Lipa z. z.

4-1731 | Krasna Lipa z. z. Krasné Lipa, zats.do 263
4-3371 | Krasna Lipa, zaus.do 263 | Krasna Lipa k. z.

4-3370 | Krasna Lipa k. z. Staré Hrabéci z. z.
4-1740 | Staré Hrabéci z. z. zaus.do 266

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023
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Tabulka 22
Intenzita provozu ve vybrané roky (2000, 2005, 2010, 2016 a 2020) na silnici 11/265

Usek 4-1724 | 4-1723 | 4-1720 | 4-1730 | 4-1731 | 4-3371 | 4-3370 | 4-1740

2000 TV | o6l 581 581 91 91 187 187 116
O | 2010 | 4033 | 4033 745 745 666 666 330
M 17 33 33 6 6 9 9 9
SV | 2088 | 4647 | 4647 842 842 862 862 455

2005 TV | 187 1286 1286 119 119 145 145 265
O | 4799 | 4828 | 4828 624 624 770 770 1054
M 23 41 41 9 9 8 8 13
SV | 5009 | 6155 | 6155 752 752 923 923 1332
2010 TV | 122 693 693 102 102 168 168 124
O | 3552 | 2919 | 2919 700 700 804 804 485
M 38 35 35 20 20 19 19 13
SV | 3712 | 3647 | 3647 822 822 991 991 622
2016 | TV | 117 575 575 143 143 176 176 176
O | 2540 | 3562 | 3562 812 812 887 887 887
M 50 29 29 5 5 7 7 7
SV | 2707 | 4166 | 4166 960 960 1070 1070 1070
2020 TV 86 723 723 110 110 175 175 175
O | 2225 | 5037 | 5037 866 866 1066 1066 1066
M 18 26 26 8 8 24 24 24
SV | 2329 | 5786 | 5786 984 984 1265 1265 1265
Zdroj: Vlastni zpracovani dle Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023

Tabulka 22 zobrazuje provoz na silnici [I/265 za vybrané roky (2000, 2005, 2010, 2016
a 2020). Nejvyssi udaje jsou znazornény na vybranych usecich 4-1723 a 4-1720
(2000-4647  vozidel/den,  2005-6155  vozidel/den, 2016-4166  vozidel/den
a2020-5786 vozidel/den), pouze v roce 2010 nebyly nejvyssi zmétené hodnoty na téchto

dvou zminovanych usecich, ale na useku 4-1724 (3712 vozidel/den).

cvwvr

Naopak nejniz§i naméfené hodnoty vykazuji tseky 4-1730 a 4-1731
(2005-752 vozidel/den, 2016-960 vozidel/den, 2020-984 vozidel/den) a rovnéz Usek
4-1740 (2000-455 vozidel/den, 2010-622 vozidel/den). Absolutnich nejnizsich hodnot
bylo dosazeno v roce 2000 na useku 4-1740 (455 vozidel/den) a nejvyssich v roce 2005
na useku 4-1723 a 4-1720 (6155 vozidel/den).
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Silnice 11/266

Silnice 11/266 prochazi obcemi v severni Casti vybézku. Zacind v centru Rumburku,
odkud pokraéuje do Sluknova a Velkého Senova, nakonec prochazi obci Lipové a tsti
do silnice 1I/267 v obci Lobendava. Silnice je tvotfena 6 useky: 4-1763, 4-1760, 4-1771,
4-1770, 4-1780, 4-1787, ktera na sebe navazuji, predstavené v tabulce 23. Jeji celkova

délka dosahuje 19,87 km.

Tabulka 23
Jednotlivé useky na silnici 11/266

Usek |Od Kam

4-1763 |vyus. z 9 Rumburk k. z.
4-1760 | Rumburk k. z. | Sluknov z. z.
4-1771 | Sluknov z. z. | Sluknov k. z.
4-1770 | Sluknov k. z. |za(1s.265
4-1780 | za1s.265 zaus.267
4-1787 | zats.267 st. hr. CR-SRN

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023
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Tabulka 24
Intenzita provozu ve vybrané roky (2000, 2005, 2010, 2016 a 2020) na silnici 11/266

Usek 4-1763 | 4-1760 | 4-1771 | 4-1770 | 4-1780 | 4-1787
2000 TV 708 657 698 461 83 0
(0] 3001 2991 3291 2869 561 0
M 46 26 58 57 8 0
SV 3755 3674 4047 3387 652 0
2005 TV 456 456 1378 582 196 20
0] 2886 2886 5597 2192 630 32
M 12 12 41 22 27 2
SV 3354 3354 7016 2796 853 54
2010 TV 467 467 560 420 187 89
O 3197 3197 3232 2020 516 466
M 33 33 35 20 11 24
SV 3697 3697 3827 2460 714 579
2016 TV 491 491 601 523 126 1
O 3126 3126 4086 2608 498 11
M 32 32 53 42 44 0
SV 3649 3649 4740 3173 668 12
2020 TV 834 807 558 835 123 5
Q) 4764 3927 4662 3072 644 16
M 30 20 44 28 9 0
SV 5628 4754 5264 3935 776 21

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023

Tabulka 24 analyzuje intenzitu provozu na silnici II/266 za vybrané roky (2000, 2005,
2010, 2016 a 2020). Nejméné vozidel v pribéhu jednoho dne, za vSechny srovnavané
roky na silnici 11/266, bylo naméfeno na useku 4-1787 (2000-0 vozidel/den,
2005-54 vozidel/den, 2010-579 vozidel/den, 2016-12 vozidel/den
a 2020-21 vozidel/den). Nejvice vozidel bylo pozorovano naopak na useku 4-1771
(2000-4047  vozidel/den, 2005-7016  vozidel/den, 2010-3827  vozidel/den,
2016-4740 vozidel/den), kromé roku 2020, kde nejvyssich hodnot intenzity provozu bylo
docileno na tseku 4-1763 (5628 vozidel/den). Absolutné nejvyssi intenzity provozu

na useku 4-1787 v roce 2000 (0 vozidel/den). Celkové nejvyssi provoz na silnici 11/266

byl naméten v roce 2020 a nejnizsi v roce 2010.
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Silnice 11/267

Silnice se sklada se dvou métenych usekti (4-1796 a 4-1790). Celkova délka silnice [1/267
(Gsek 4-1790, méfen vSechny roky) je 5,71 km a jedna se o nejkratsi silnici II. tfidy
na Sluknovsku. Tabulka 25 zobrazuje useky na silnici I1I/267 a udaje za jednotlivé roky

jsou predstaveny v tabulce 26.

Tabulka 25
Jednotlivé useky na silnici 1I/267

Usek |Od Kam

4-1796 | st. hr. CR-SRN Lobendava, zatus.do 266
4-1790 | Lobendava, vyts. z 266 | st. hr. CR-SRN

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023

Tabulka 26
Intenzita provozu ve vybrané roky (2000, 2005, 2010, 2016 a 2020) na silnici 11/267

Usek 4-1796 | 4-1790
2000 TV 17 115
o) 83 494
M 2 6
SV 102 615
2005 TV 19 149
(o) 98 555
M 3 13
SV 120 717
2010 TV 10 66
(o) 38 464
M 8 40
SV 56 570
2016 TV / 88
o) / 535
M / 9
SV / 632
2020 TV / 105
o) / 1106
M / 12
SV / 1223

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023
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Na silnici 11/267 v letech 2000, 2005 a 2010 byly pozorovany dva useky (4-1796
a 4-1790) (analyzované v tabulce 26). V roce 2016 a 2020 to jiz byl pouze jeden usek
(4-1790). Prvni zminovany usek (4-1796) vede na sever od obce Lobendava pies obec
Severni az na statni hrani¢ni piechod Severni/Hilgersdorf-Steinigtwolmsdorf (malo
frekventovany usek se statusem silnice III/t¥idy). Usek 4-1790 zagina v obci Lobendava
v ndvaznosti na silnici 11/266 a pokrac¢uje do obce Dolni Poustevna, kde usti do saské
silnice S 154A na statnim hrani¢nim piechodu Dolni Poustevna/Sebnitz, nalezneme
ji tedy na severozapadé¢ regionu. V roce 2000, 2005 a 2010 byly pozorovany na tseku
4-1796 nizké hodnoty intenzity provozu (2000-102 vozidel/den, 2005-120 vozidel/den,
2010-56 vozidel/den). Vys$§i intenzity provozu byly naméfeny na useku
4-1790 (2000-615 wvozidel/den, 2005-717 vozidel/den, 2010-570 vozidel/den,
2016-632 vozidel/den a 2020-1223 vozidel/den), ktery byl sledovan vSechny zkoumané
roky. Absolutni nejvyssi hodnoty intenzity provozu bylo tedy docileno v roce 2020
nauseku 4-1790 (1223 vozidel/den) a nejnizsi vroce 2010 na tuseku 4-1796

(56 vozidel/den). Celkové nejvyssi intenzita provozu byla pozorovana v roce 2020

cvwr

6.4 Dopravni propojenost mezi Sluknovskym vybéZkem a Saskem

V Sasku, v blizkosti vybézku, se nachazi rozmezi tifi saskych zemskych okrest
tzn. Landkreis: Zhotelec (Gorlitz), Saské Svycarsko-Vychodni Kruiné Hory (Séchsische
Schweiz-Osterzgebirge) a BudySin (Bautzen). Zemsky okres BudySin zasahuje
na nejseverngj$i hranici vyb&ézku. Zemsky okres Zhotelec sousedi s vybéZkem
na severovychodé a ve vychodni ¢asti, v mistech, kde jsou nejvétsi obce Sluknovského
vybézku (Rumburk, Varnsdorf a Jifikov). Na uzemi Saska nalezneme také tadu

vyznamnych obci (Ebersbach-Neugersdorf, Seithennersdorf, ¢i Grof3schdnau).

Nejvyznamnéj$i silnice zajiStujici dopravu mezi zmiflovanymi obcemi jsou na Ceské
strané silnice 1/9, 11/263, 11/264 a 11/265. Na saské strané se jednd o silnice S 148, S 141
a'S 137, (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2023).

Na zapadni strané Sluknovského vybézku, kde region hrani¢i se zemskym okresem Saské
Svycarsko-Vychodni Krusné Hory, je pouze jediné pfimé spojeni po silnici, silnice I11/267
(Lobendava-Dolni Poustevna na Ceské strané, S 154A vedouci na izemi Saska ze statni

hranice do centra obce Sebnitz) (Reditelstvi silnic a ddlnic CR, 2023).
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Obce jsou propojeny i pomoci Zelezni¢nich trati, jedna se nachdzi mezi obcemi Dolni
Poustevna/Sebnitz, druhd a tfeti vychazeji z obce Varnsdorf do obci Seithennersdorf
a GroBschonau a étvrta vede z Jitikova do obce Ebersbach-Neugersdorf (Reditelstvi silnic
a dalnic CR, 2023). Mezi obcemi jsou pravidelné provozovany linky méstské vefejné

dopravy a osobni vlaky (IDOS, 2022).

VétSina mést je propojena pomoci zelezni¢ni dopravy s nékterymi zkoumanymi obcemi,
obvykle s témi, které jsou nejméné vzdaleny od statni hranice. Nejvice vlakovych spoji
nalezneme ve mésté Zittau (Zitava), ale pouze jeden spoj je veden na Geské tzemi,
a to do Varnsdorfu. Jifikov nema Zelezni¢ni spojeni s zddnou obct, z divodu nevyuzivané
Zeleznicni trati. VEtSi propojenost miizeme pozorovat mezi zkoumanymi stfedisky
na saské strané. Obce Rumburk a Dolni Poustevna jsou pomoci pfimého spojeni

propojeny pouze s jednou saskou obci, Varnsdorf je propojen dvéma ptimymi spoji.
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Zavér
Prace byla zaméfena na dopravni situaci a jeji vyvoj ve Sluknovském vybézku. Hlavnim

cilem bylo tuto dopravni situaci pozorovat a zhodnotit pomoci vybranych ukazateld.

Mezi obcemi na Sluknovsku a obcemi v blizkosti hranic v sousednim Sasku nalezneme
dopravni propojenost pomoci silni¢nich i1 zelezni¢nich komunikaci. Diky velkému
prumyslovému rozvoji koncem 19. stoleti zde vznikla husta zeleznicni sit,, ktera diive
slouzila ptfedevsim nakladni dopravé. Nyni je velké mnozstvi spoji urceno pro vefejnou
dopravu. Oba typy dopravy jsou vyuzivany k pfepravé po regionu, a piedevSim
k dojizd’ce do zaméstnani a do Skol. Vétsina zeleznicnich trati funguje stale bez omezeni,
pouze na trati 945 z Rumburku na statni hranici Jifikov/Ebersbach byl ukoncen veskery
provoz a zelezniéni dopravu zde nahradila doprava autobusovda, ktera figuruje
na silni¢nich dopravnich cestach. Pravé autobusova doprava ma i pies hustou Zeleznicni
sit’ v regionu vyznamnéjsi zastoupeni nez zelezni¢ni doprava. Nicméné zeleznicni traté

jsou stale dulezitou soucasti regionu, ale jejich vyznam obecné klesa. Autobusova

vewr

Kromé¢ vetejné dopravy ma v celém regionu v dob¢ Skolni a pracovni dojizd’ky dilezité
zastoupeni 1 individudlni automobilova doprava, ale stejné jako autobusova doprava je
omezena aktudlnim technickym stavem, dopravni intenzitou a Sitkovymi parametry
silnic. V jihovychodni ¢asti regionu nalezneme nejvétSi hustotu Zzeleznic a silnic,

nejmensi predevs§im na severu vybézku.

Kvalitni dopravni infrastruktura a dobra dopravni propojenost se sousednim Saskem je
zasadni pro cely region. Spoluprace obou regionii umoziuje rozvoj v oblasti dopravy,

sluzeb 1 cestovniho ruchu na celém tzemi Sluknovska.

Bakalaiska prace se rovnéZ vénuje intenzité¢ provozu na nejvyznamnéjSich silni¢nich
dopravnich cestach v regionu (na silnicich I. a II. tfidy), kterd je feSena v tabulkach
15-26 znazornuji intenzitu provozu pro zkoumané roky (2000, 2005, 2010, 2016 a 2020),
které zarovei slouzi k porovnani intenzity dopravy a jejimu vyvoji ve 21. stoleti. Nékteré
roky lze pozorovat rozdily v poctu piedstavenych usekil (napt. v roce 2000-4 useky
na silnici 1/9, ale v letech 2005, 2010, 2016 i 2020-6 useki, nebo v roce 2000, 2005
a 2010 na silnici [I/267-2 Gseky a v roce 2016 a 2020 jiz pouze 1 méfeny usek). Zpravidla

nejvysSich hodnot intenzity provozu bylo dosazeno piekvapivé v roce 2005, poptipadé
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v roce 2020, nejmensich naopak v roce 2010. Paradoxné¢ 1ze rovnéz tvrdit, ze v roce 2020
provoz na vét§in¢ tisekl oproti roku 2016 zesilil (naptiklad na silnici 11/267, kde soucet
vozidel dosahl skoro dvojnasobku, nebo na silnici 1I/266 bylo v roce 2020 na vSech
usecich naméfeno vice vozidel nez vroce 2016) i pies skuteCnost, ze se jednalo
o pandemicky rok, a kviili zamezeni $ifeni onemocnéni Covid-19 nastala rtizna pracovni
1 dopravni omezeni. Mozna lidé z obavy z ndkazy pifi dojizdéni radéji vice vyuzivali
individualni automobilovou dopravu, nez hromadnou vefejnou dopravu (vlaky,
autobusy). Nejvetsi intenzita provozu byla logicky pozorovédna v centrech
nejzasadnéjSimi dopravnimi uzly tohoto regionu. Z obce Rumburk vychazeji vSechny
vyznamné autobusové i vlakové linky a vede zde i silnice s nejvyssi intenzitou dopravy
(1/263). Zajimavym dopravnim uzlem je také obec Rybnisté v jizni ¢asti Sluknovska
(lezi na zelezni¢ni trati a na ktizovatce silnic 1I/263 a 11/264). V regionu je situovano
i jedno neverejné letisté, konkrétné Letisté Chiibska (LKCHRI) na Gplném jihu oblasti

u stejnojmenné obce Chiibska.

Celkoveé lze konstatovat, ze v regionu nalezneme rozsdhlou dopravni propojenost
mezi obcemi (145 ptimych spojii pomoci autobusové dopravy, 102 piimych propojeni
pomoci Zelezni¢ni dopravy), na Gzemi vSech obci se nachéazeji silnicni komunikace
(rizného vyznamu) a Zeleznicni traté jsou zastoupeny kromé obci Jifikov, Lobendava
aDoubice ve vsech obcich na Sluknovsku. Nékteré obce jsou dostupngjsi
ke vzdalenéjSim centriim 1 ptes blizsi vzdalenost k jinému centru, zalezi na dostupnosti

pfimych dopravnich linek vefejné dopravy.
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Piilohy

Priloha A

Tabulka katastralnich jednotek utvarejicich vizemi Sluknovského vybézku

Poradi Katastralni uzemi Obec

1 Dolni Podluzi Dolni Podluzi

2 Dolni Poustevna Dolni Poustevna
3 Horni Poustevna Dolni Poustevna
4 Nova Viska u Dolni Poustevny Dolni Poustevna
5 Doubice Doubice

6 Horni Podluzi Horni Podluzi

7 Dolni Chtibska Chiibska

8 Horni Chiibska Chiibska

9 Chftibska Chiibska

10 Krasné Pole u Chiibské Chiibska

11 Jedlova Jifetin pod Jedlovou
12 Jifetin pod Jedlovou Jifetin pod Jedlovou
13 Rozhled Jitetin pod Jedlovou
14 Filipov u Jifikova Jitikov

15 Jitikov Jitikov

16 Krasna Lipa Krasna Lipa

17 Krasny Buk Krasna Lipa

18 Kyjov u Krasné Lipy Krasné Lipa

19 VI¢i Hora Krésné Lipa

20 Zahrady Krasna Lipa

21 Lipové u Sluknova Lipova

22 Lis¢i Lipova

23 Lobendava Lobendava

24 Severni Lobendava

25 MikulaSovice MikulaSovice
26 Rumburk Rumburk

27 Horni Jindfichov Rumburk

28 Dolni Kfe¢any Rumburk

29 Nova Chiibska Rybniste

30 Rybnisté Rybniste

31 Brtniky Staré Krecany
32 Kopec Staré Kiecany
33 Pansky Staré Krecany
34 Staré Kiecany Staré Kiecany
35 Kralovstvi Sluknov

36 Fukov Sluknov

37 Cisarsky Sluknov

38 Kralovka Sluknov

39 Kunratice u Sluknova Sluknov

40 Nové Hrabéci Sluknov

41 Rozany Sluknov

42 Sluknov Sluknov

43 Studanka u Rumburku Varnsdorf

44 Varnsdorf Varnsdorf

45 Knizeci Velky Senov

75




46 Staré Hrabéci Velky Senov
47 Velky Senov Velky Senov
48 Vilémov u Sluknova Vilémov

Zdroj: ArcCR500, 2023

Priloha B

Konektivita pomoct autobusové dopravy

/ R|V|S|J|KL |[M|VS |DP |Ch |SK |DPz|V |HP |Ry |Li|JpJ |[Lo |D |SUMA
R /L1l 1 |1 1 1 1 1 I |1 1 1 |0 I |1 |16
\% 1|/ |1]1|1 1 |1 1 1 1 1 1 |1 1 1 |1 1 (0 |16
S 111 (/|10 1 |1 0 (0 (0 |O 1 |0 |0 (1 |0 1 (0 |8

J 1 {1 (1]/]1 0 |1 0 1 |0 |O 0 |0 1 1 |0 I (110
KL |1 (1 (0]|1]/ 0 (0 |0 1 1 0 0 |1 1 |0 |0 |O |1 |8
M 1 {1 (1]0|0 |/ |1 1 0 |1 0 1 {0 (0 (0O |O (O |0 |7
vS [1 (1 |1 [1]0 / 0 (0 (0 |O 1 |0 |0 (1 |0 I (0|7
DP |1 (1 |00 |0 1|0 |/ 0 |1 0 I [0 (0 |0 |O I |0 |6
Ch |1 |1 (0]1]1 0 (0 |0 |/ 0 1 0 |1 I |0 |1 0 (119
SK (1|1 |0|0]1 1 |0 1 0 |/ 0 r {0 (0 (0 |0 (O |1 |7
DPz |1 (1 (0|00 0 (0 |0 1 (0 |/ 0 |1 I |0 |1 0 |0 |6

v 11 0(0]0 1 {0 |0 |0 |1 0 /10 (0 |0 (0 |O |0 |4
HP |1 (1 (001 0 [0 |O 1 |0 1 0 |/ I |0 |1 0 (0|7
Ry |1 (1 ]0(1]|1 0 [0 |0 1 |0 1 0 |1 / 0 |1 0 |19

L 1|1 (1]1]0 0 |1 1 0 |0 |O 0 (0 (0 |/ |O I (0|7
JpJ |1 ({1 |00 |0 0 [0 |O 1 |0 1 0 |1 I |0 |/ 0 (0|6
Lo |1 (1 |1 |1]|0 0 |1 1 0 (0 (O o (0 (0 |1 (0 |/ |O0]|7

D 110|001 0 [0 |O 1 1 0 0 |0 I |0 |0 |O |/ |5

145

Zdroj: Vlastni zpracovani dle IDOS, 2023

R — Rumburk

V — Varnsdorf

S — Sluknov

J - Jifikov

KL — Krasna Lipa
M — Mikuléasovice

VS — Velky Senov
DP — Dolni Poustevna
Ch — Chiibska

SK — Staré Kiecany
DPzZ — Dolni Podluzi
V — Vilémov
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HP — Horni Podluzi

Ry — Rybnisté

Li - Lipova

JpJ — Jifetin pod Jedlovou
Lo — Lobendava

D — Doubice




Priloha C

Konektivita pomoci zeleznicni dopravy

/ R|V|S|J|KL |[M|VS |DP |[Ch |SK |DPz |V |HP |Ry |Li |JpJ |Lo |D | SUMA
R / 101 1 |1 1 1 [0 (O 110 1 1 (0 (0 |0 |9
\% 0/ (0]0]0 0 (0 |0 |0 |0 1 0|1 I |0 |1 0 |0 |4

S 110 |/ ]|0f1 1 |1 1 1 (0 |0 110 1 1 |10 |0 |0 |9

J 00|01/ |0 010 |0 (O (0O |O 00 |0 (O |O O (OO0
KL |1 (0 [1]0|/ 1 |0 |0 1 (0 |0 010 1 (0 (0O (O |O |5
M 0 (1]0]1 /|1 1 1 1 0 110 1 1 (0 |0 |0 |10
VS [1 [0 [1]0]1 / 1 1 [0 (O 110 1 1 (0 (0 |0 |8
DP |1 (0 |1 (0|1 1 |1 / I |0 |0 110 1 I (0 |0 |09
Ch |1 (0 (0]|0]]1 I |0 |0 |/ 1 0 010 I |0 (0O |0 |0 (S
SK |1 (0 [0]|0]]1 1 {0 |0 (0 |/ 0 00 |0 (O[O (O (O |3
DPz |0 (1 [0 (0|0 0|0 |0 |0 (0O |/ 0|1 I |0 |1 0 |0 |4

\% 110 |1]0|1 1 |1 1 I |0 |0 /10 1 I (0 |0 |09
HP |0 (1 (0|00 0|0 |0 |0 (O 1 0|/ 1 |0 |1 0 |0 |4
Ry |1 (1 |1]0|1 1 {0 |0 1 1 1 01 / 0 |1 0 (0 |10
Li 10 (1]0]1 1 |1 1 1 |0 |0 1 (0 I (/ (0 (0 |0 |9
JpJ |0 (1 (0|00 0|0 |0 |0 |O 1 0|1 1 |0 |/ 0 |0 |4
Lo [0 (0O |0 [O|O 0 (0 |0 |0 (0 (O 00 |0 (O[O [/ (OO

D 010 |0]0]O0 0 (0 |0 |0 (0O |O 00 |0 (O |0 O [/ |0

102

Zdroj: Vlastni zpracovani dle IDOS, 2023

R — Rumburk VS — Velky Senov

V — Varnsdorf DP — Dolni Poustevna
S — Sluknov Ch — Chtibska

J - Jitikov SK — Staré Kiecany

KL — Krasna Lipa DPZ — Dolni Podluzi
M — MikulaSovice V — Vilémov
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HP — Horni Podluzi

Ry — Rybniste

Li — Lipova

JpJ — Jitetin pod Jedlovou
Lo — Lobendava

D — Doubice




Priloha D

Konektivita pomoci autobusové dopravy mezi vybranymi obcemi ve Sluknovském

vybézku a v sousednim Sasku

/ V|R|J|DP|Seif|[E-N |[N-S |S-K [NiS|S |Z|SUMA
Varnsdorf (V) /1111 |1 0 0 0 0 (0 |0|4
Rumburk (R) L/ (1|1 |1 1 0 0 0 (0 |0]5
Jitikov (J) 1L{1({/(0 |0 |1 0 0 0 [0 |0]2
Dolni Poustevna (DP) L|rjo|/ |1 0 0 0 0 (0 |0]3
Seifhennersdorf (Seif) 1{1(oj1r |/ 0 1 0 0 [0 (0|4
Ebersbach-Neugersdorf (E-N) |0 (1 |10 |0 / 0 0 0 0 (0]2
Neusalza-Spremberg (N-S) 0(0]0|0 |1 0 / 0 0 |0 |0]1
Schirgiswalde-Kirschau (S-K) |0 [0 |00 |0 0 0 / 0 0 1010
Neustadt in Sachsen (NiS) 0|0(0|0 |O 0 0 0 / 1 |01
Sebnitz (S) 0(0(0(0O [0 |0 |O 0 1 |/ |0]1
Zittau (Z) 0(0(0(0O |O |O |O 0 0 (0 [/]O
23

Zdroj: Vlastni zpracovani dle IDOS, 2023
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Priloha E
Konektivita pomoci Zeleznicni dopravy mezi vybranymi obcemi ve Sluknovském vybézku

a v sousednim Sasku

/ V |R |J|DP |Seif |[E-N [N-S | S-K |NiS [S | Z | SUMA
Varnsdorf (V) / 0(0 |1 0 0 0 0 0112
Rumburk (R) 01/ 10{1 |O 0 0 0 0 1102
Jirikov (J) 01(0|/]0 |O 0 0 0 0 |0/0|0
Dolni Poustevna (DP) oO|1(0(/ |0 0 0 0 0 11012
Seifhennersdorf (Seif) 00|00 |/ 0 0 0 0 011
Ebersbach-Neugersdorf (E-N) [0 [0 (0|0 (O / 1 1 0 0113
Neusalza-Spremberg (N-S) 0(0(0[0 |0 1 / 1 0 0113
Schirgiswalde-Kirschau (S-K) (0 [0 |00 |0 1 1 / 0 0113
Neustadt in Sachsen (NiS) 0|0(0[0 |O 0 0 0 / 0(010
Sebnitz (S) 0f(r|ojr (o 0 0 0 0 |/10]2
Zittau (Z) 110(0]0 |1 1 1 1 0 |0/ |5
23

Zdroj: Vlastni zpracovani dle IDOS, 2023
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Abstrakt

Komers, F. (2023). Dopravné-geografické vztahy ve Sluknovském vybézku (Bakaldiska

prace). ZapadoCeska univerzita v Plzni, Fakulta ekonomicka.

Kli¢ova slova: Doprava, gluknovsky vybézek, silnice, Rumburk, Varnsdorf

Bakalafska prace se zajima o dopravné-geografické vztahy ve Sluknovském vybézku.
Hlavnim cilem prace je celkové zhodnoceni dopravni situace ve zkoumaném regionu.
V tvodnich kapitolach prace jsou Ctenafi seznameni se zakladni pouzitou literaturou.
Dale s faktory ovlivitujicimi vyvoj dopravy v regionu, s dopravné-—historickym rozvojem
dopravni sit¢ a dopravnimi slozkami prezentujicimi se na uzemi regionu (piedevsim
silnicni komunikace a zelezni¢ni trat€). Metodika pifedstavuje vymezeni regionu
Sluknovska a zakladni metodické postupy k naplnéni cili prace. Dalsi kapitoly prace jsou
zaméfeny na rozbor dopravni situace z hlediska strukturné-morfologickych znaku
(deviatilita, konektivita, hustota dopravni sit¢ a akcesibilita), na sledovani intenzity
dopravy ve zkoumané roky (2000, 2005, 2010, 2016 a 2020) na nejvyznamnéjSich

silni¢nich komunikacich v regionu a zohlednéni dopravni propojenosti se Saskem.
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Abstract

Komers, F. (2023). Transport and geographical relations in the Sluknov promontory
(Bachelor thesis). University of West Bohemia, Faculty of Economy.

Key words: Transport, Sluknov promontory, roads, Rumburk, Varnsdorf

The bachelor's thesis is interested in transport-geographic relations in the Sluknov
promontory. The main goal of the work is the overall assessment of the traffic situation
in the region under study. In the introductory chapters of the work, readers are introduced
to the basic literature used. Furthermore, with the factors affecting the development
of transport in the region, with the transport-historical development of the transport
network and the transport components present in the territory of the region (mainly road
communication and railway lines). The methodology represents the definition
of the region of Sluknov and the basic methodological procedures to fulfill the objectives
of the work. Other chapters of the thesis are focused on the analysis the traffic situation
from side of structural-morphological characteristics (deviatility, connectivity, density
of the transport network and accessibility), on monitoring the intensity of traffic
in the years under review (2000, 2005, 2010, 2016 and 2020) on the most important roads

in region and taking into account the transport connection with Saxony.
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