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Tiivistelma

Pohjois- ja Eteld-Karjalan radat ovat keskeinen osa Suomen rautatieverkkoa. Alu-
eella toimii useita teollisuusyrityksia, jotka hyddyntavat rautateitd kuljetuksissaan.
Suurin osa kuljetuksista on raakapuun kuljetuksia, joiden kuljetusvirrat ovat muut-
tumassa merkittdvasti. Muutoksia aiheuttavat toisaalta Vendjan raakapuun tuonnin
loppuminen ja toisaalta metsateollisuuden uusien investointien vuoksi kasvava ko-
timaisen markkinapuun kysynnan kasvu. Ndiden muutosten seurauksena raaka-
puukuljetusten madran on arvioitu kasvavan erityisesti Kainuusta Kaakkois-Suo-
meen.

Tassa tarveselvityksessa tarkastellaan Joensuun ita- ja pohjoispuolisten rataosuuk-
sia. Selvityksessa kuvataan taman rataverkon nykytila, ongelmat seka radan hei-
kosta kunnosta aiheutuvat peruskorjaustarpeet seka arvioidaan radan valitysky-
kya, liilkenteen kustannustehokkuutta ja tasoristeysturvallisuutta parantavat toi-
menpiteitd. Selvitys on osa suurempaa selvityskokonaisuutta, johon sisaltyy lisaksi
Joensuusta lanteen -tarveselvitys, Imatra—Joensuu-tarveselvitys, liikenteellinen
selvitys, koontiselvitys seka hankearviointi.

Tarkasteltavan rataverkon rataosuudet ovat Joensuu—Kontiomaki (269 km), Joen-
suu-Ilomantsi (70 km) ja Sakaniemi—Niirala (33 km). Kaikki rataosuudet ovat sah-
koistamattémia ja yksiraiteisia. Joensuu—Kontiomaki-radan tavaraliikenne koostuu
metsateollisuuden vientikuljetuksista Suomenkahden satamiin ja raakapuukulje-
tuksista. Joensuu—Nurmes-valilla on myods kiskobusseilla hoidettavaa henkil6ju-
naliikennettd. Joensuu-Ilomantsi-rataosuuden liikenne koostuu yksinomaan raa-
kapuukuljetuksista. Sakaniemi—Niirala-rataosuuden liikkenne on muodostunut 13-
hinna erilaisten raaka-aineiden tuonnista Venajalta. Tuontiliikenne on loppumassa
vuoden 2022 aikana.

Selvityksessa tunnistettiin kustannustehokkaita radan peruskorjaustarpeita seka
parantamis- ja kehittdmistoimenpiteitd, joiden toteuttamiseksi maaritettiin suosi-
teltava kehityspolku. Tatd varten toimenpiteet jaettiin kiireellisyyden perusteella
kahteen toimenpidekoriin. Tarkeimmille toimenpiteille laskettiin myds karkeat kus-
tannusarviot.

Ensimmadiseen toimenpidekoriin koriin sisdltyvid peruskorjaustarpeita ovat mm.
paallysrakenteen uusiminen valilla Lieksa—Nurmes seka Lieksajoen ja Halijoen sil-
tojen uusiminen. Ensimmaiseen koriin sisaltyvia parantamis- ja kehittamistoimen-
piteitd ovat valisuojastuspisteen rakentaminen Holjakkaan, junakohtaamismahdol-
lisuuden rakentaminen Vuonislahteen ja Viekkiin seka junakulunvalvonnan ja suo-
jastuksen rakentaminen valille Nurmes-Kontiomaki.
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Sammanfattning

Banorna i Norra och Sddra Karelen &r en central del av Finlands jarnvagsnat. I
omradet finns flera industriféretag som utnyttjar jarnvagarna i sina transporter.
Storsta delen av transporterna ar transporter av rundvirke, och transportflédena
for dessa héller pa att foréndras avsevart. Forandringarna beror a ena sidan pa att
importen av rundvirke fran Ryssland upphor och & andra sidan pa den Okade
efterfrdgan pa inhemskt marknadsvirke p& grund av nya investeringar inom
skogsindustrin. Till foljd av dessa férandringar har antalet rundvirkestransporter
uppskattats oka sarskilt fran Kajanaland till Sydéstra Finland.

I denna behovsutredning granskas banavsnitten 6ster och norr om Joensuu. I
utredningen beskrivs det nuvarande tillstdndet for detta bannét, problemen samt
de behov av grundlig forbattring som banans déliga skick orsakar. Dessutom
utvarderas atgdrder som forbattrar banans kapacitet, trafikens kostnadseffektivitet
och plankorsningssakerheten. Utredningen ar en del av en storre utredningshelhet
som dessutom omfattar behovsutredningen foér banavsnitten frdn Joensuu
vasterut, behovsutredningen Imatra—Joensuu, en trafikutredning, en samlande
utredning och en projektutvardering.

Banavsnitten i det banndt som granskas ar Joensuu—Kontiomaki (269 km),
Joensuu-Ilomants (70 km) och Sakaniemi—Niirala (33 km). Samtliga banavsnitt ar
icke-elektrifierade och enkelspdriga. Godstrafiken pd banan Joensuu—Kontiomaki
bestdr av skogsindustrins exporttransporter till hamnarna i Finska viken och
rundvirkestransporter. P& avsnittet Joensuu—Nurmes finns ocksa persontdgstrafik
som skots med ralsbussar. Trafiken pd banavsnittet Joensuu—Ilomants bestar
enbart av rundvirkestransporter. Trafiken pd banavsnittet Sakaniemi—Niirala har
framst bestdtt av import av olika révaror frdn Ryssland. Importtrafiken upphor
under 2022.

I utredningen identifierades kostnadseffektiva behov av grundlig férbattring av
banan samt forbattrings- och utvecklingsdtgarder. For att genomf6ra dessa
faststdlldes en rekommenderad utvecklingsvdag. For detta dndamadl delades
dtgarderna in i tvd dtgardskorgar utifrdn hur bradskande de var. For de viktigaste
dtgarderna gjordes ocksé grova kostnadskalkyler.

De behov av grundlig forbattring som ingdr i den forsta dtgardskorgen &r bland
annat fornyande av 6verbyggnaden pd strackan Lieksa—Nurmes samt férnyande
av broarna Over Lieksanjoki och Halijoki. FOrbattrings- och utvecklingsdtgarder
som ingdr i den forsta korgen ar byggande av en mellanliggande blockeringspunkt
i Holjakka, byggande av ett motesspdr i Vuonislahti och Viekki samt byggande av
automatisk tdgkontroll och skydd pa strackan Nurmes—Kontiomaki.
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Abstract

The tracks in North and South Karelia are a core part of the Finnish railway
network. The area has several industrial enterprises that use railways in their
transports.  The majority of these transports are transports of timber, the
transport flows of which are changing significantly. The changes are caused by the
end of Russian imports of timber on the one hand and the increasing demand for
domestic market timber on the other, due to new investments in the forest
industry. As a result of these changes, the volume of timber transports has been
estimated to increase, especially from Kainuu to Southeast Finland.

This needs assessment examines the track sections east and north of Joensuu.
The assessment describes this railway network’s current state, problems and
renovation needs borne out of poor track condition and assesses measures to
improve the track’s throughput capacity, cost-effectiveness of traffic and level
crossing safety. The assessment is part of a larger assessment package, which
also includes the Westward from Joensuu needs assessment, the Imatra—Joensuu
needs assessment, a traffic assessment, an overall assessment and a project
evaluation.

The track sections of the railway network under review are Joensuu—Kontiomaki
(269 km), Joensuu-Ilomantsi (70 km) and Sakaniemi—Niirala (33 km). All these
track sections are non-electrified and have a single track. Freight traffic on the
Joensuu—Kontiomaki section consists of forest industry exports transported to the
ports in the Gulf of Finland and timber transports. There is also passenger train
traffic on railcars between Joensuu and Nurmes. The traffic on the Joensuu—
Ilomantsi track section consists exclusively of timber transports. Traffic on the
Sakaniemi—Niirala track section has mainly consisted of different raw material
imports from Russia. The import traffic is ending during 2022.

The assessment identified cost-effective track renovation needs and improvement
and development measures, for which a recommended development path was
specified. To this end, the measures were divided into two measure groups based
on urgency. Rough cost estimates were also calculated for the most significant
measures.

Renovation needs of the first measure group include the renewal of the
superstructure between Lieksa and Nurmes and the renewal of the Lieksajoki and
Halijoki bridges. The improvement and development measures of the first group
include building an intermediate blocking point in Holjakka, building an opportunity
for train encounters in Vuonislahti and Viekki and building train control and
blocking protection in the Nurmes—Kontiomaki section.
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Esipuhe

Joensuusta itdan ja pohjoiseen -tarveselvityksen tarkoituksena on kuvata tarkas-
telualueen nykytila. Lisaksi selvityksen tavoitteena on maaritella ja arvioida perus-
korjaustarpeet seka muut radan parannus- ja kehittdmistoimenpiteet, joilla rataa
voidaan parantaa mahdollisimman kustannustehokkaasti.

Tarveselvitys on osa laajempaa Karjalan selvitykset -kokonaisuutta, johon sisaltyy
lisaksi Joensuusta lanteen -tarveselvitys, Imatra—Joensuu-tarveselvitys, liikenteel-
linen selvitys, koontiselvitys ja hankearviointi. Tyon aikana on pidetty yhteensovi-
tuskokouksia. Selvityskokonaisuuteen on sisdltynyt kaksi sidosryhmatilaisuutta ja
noin 30 sidosryhmdahaastattelua.

Selvityksen laatiminen kdynnistettiin kesakuussa 2022. Vaylavirastossa selvityksen
ohjaamisesta ovat vastanneet Kaisa Kauhanen ja Marko Nyby. Selvityksen projekti-
insin66rina on toiminut Suvi Wasenius.

Konsulttina tydssa on toiminut Ramboll Finland Oy, josta tydhén ovat osallistuneet
Sami Iikkanen (projektipaallikkd), Juho Bjérkman, Hanna Kalliokoski, Kai Kiihtelys,
Jarkko Kukkola ja Laura Jalonen. Ramboll Finland Oy:n alikonsulttina tydssa toimi
Ratantti Oy:n Antti Lepisto.

Helsingissa syyskuussa 2023

Vaylavirasto
Suunnittelu / Vaylien suunnitteluosasto
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1 Johdanto

Pohjois- ja Eteld-Karjalan radat ovat keskeinen osa Suomen rautatieverkkoa. Alu-
eella toimii useita teollisuusyrityksia, jotka hyodyntavat rautateita kuljetuksissaan.
Volyymiltaan suurin tavaralaji on raakapuu, jonka kuljetusvirtojen suuntautumi-
sessa on tapahtumassa merkittdvia muutoksia Vendjan Ukrainassa aloittaman
hydkkdyssodan ja teollisuuden investointien takia. Karjalan rataverkolla on myds
teollisuuden tuotekuljetuksia seka henkildliikennetta.

Tama selvitys keskittyy Joensuun ita- ja pohjoispuolella sijaitseviin rataosuuksiin.
Selvitys on osa suurempaa selvityskokonaisuutta, johon sisaltyy lisaksi Joensuusta
lanteen tarveselvitys, Imatra—Joensuu tarveselvitys, liikenteellinen selvitys seka
koontiselvitys. Tarveselvityksissa on tarkennettu alueellisesti selvityskokonaisuu-
den yhteydessa laaditun liikenteellisen selvityksen yleisluonteisia tuloksia seka hyo-
dynnetty liikenteellisessa selvityksessa tuotettuja nyky- ja ennustetilanteen tavara-
ja matkustajavirtoja. Tarveselvitysten pohjalta laaditaan hankearviointi, joka kos-
kee koko tarkastelualuetta. Koontiselvityksessa kootaan yhteen tarveselvitysten
seka hankearvioinnin keskeiset tulokset ja johtopaatokset.

1.1 Tausta ja tavoitteet

Joensuusta itdan ja pohjoiseen -tarveselvitys koostuu kolmesta rataosuudesta,
jotka ovat (Joensuu)—(Kontioméki), (Joensuu)-Ilomantsi ja (Sdkaniemi)—Niirala
(kuva 1).
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b e 00 ¢
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laapakosi 611 024\ 100,

a O, (@) Vihtari
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Kuva 1. Tarkastelualueeseen sisaltyvat rataosuudet.
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Tarveselvityksen tavoitteena oli kuvata edelléd mainitun rataverkon nykytila, ongel-
mat seka radan heikosta kunnosta aiheutuvat peruskorjaustarpeet seka radan va-
lityskykya, liikenteen kustannustehokkuutta ja tasoristeysturvallisuutta parantavat
toimenpiteet. Tunnistetuista peruskorjaustarpeista seka radan parantamis- ja ke-
hittémistoimenpiteistd muodostettiin suositeltava kehittdmispolku. Suositeltavat
toimenpiteet jaettiin kiireellisyyden perusteella kahteen eri toimenpidekoriin. Suo-
siteltavilla toimenpiteilla pyritaan ratkaisemaan kustannustehokkaasti tunnistettuja
ongelmia.

1.2 Lahtotiedot

Taman tarveselvityksen kannalta keskeisia lahtotietoja olivat seuraavat selvitykset:

e Tarvemuistiot (Vaylavirasto 2020-2021)

e Vahdliikenteiset radat: Tilanne ja tulevaisuus 2020 (Vaylavirasto 2020)

o Rataverkon jatkosahkoistyshankkeiden yhteiskuntataloudellinen kannatta-
vuus (Vaylavirasto 2020, julkaisematon aineisto)

e Heindvaara-Ilomantsi-radan peruskorjaus: hankearviointi (Vaylavirasto
2021)

e Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon tilanne ja tulevaisuuskuva
(Vaylavirasto 2022)

e Valtakunnallinen tasoristeysten poisto-ohjelma (Vaylavirasto 2022)

e Henkildliikennepaikkojen luokittelu ja nykytila (Vaylavirasto 2022)

e Joensuu—-Kontiomaki-radan kehittémissuunnitelma (Maakuntaliitot 2022)

Aiempien selvitysten keskeisia tarkastelualuetta koskevia havaintoja:
Tarvemuistiot (Vaylavirasto 2020-2021)

Tarkastelualuetta koskevia turvemuistioita on yhteensa seitseman kappaletta. Tar-
vemuistioihin on kuvattu ratojen nykytilanne ja korjaustarpeet. Radan korjauksen
osalta tarvemuistioissa on eritelty peruskorjaustarpeet koskien mm. radan paallys-
rakennetta, alus- ja pohjarakennetta, liikennepaikkoja, kallioleikkauksia, siltoja,
kuivatusta ja rumpuja, tasoristeyksia seka turvalaitteita. Peruskorjaustarpeet on
maaritetty noin kymmenen vuoden ajalle, mutta niiden osalta on otettu kantaa
myds toimenpiteisiin, jotka voidaan tehda paljon mydhemmin. Toimenpiteet on
vaiheistettu kiireellisyyden perusteella, ja niille on laskettu kustannusarviot.

Kustannuksiltaan merkittava peruskorjaustarve seuraavan viiden vuoden aikana on
padllysrakenteen uusiminen valilla Lieksa—Nurmes. Muut tarkastelualueen tar-
vemuistioissa lahivuosiksi suositeltavat toimenpiteet liittyvat mm. siltojen korjauk-
siin, tasoristeysten varoituslaitoksiin ja kallioleikkausten parantamisiin.

Vahaliikenteiset radat: Tilanne ja tulevaisuus 2020

Selvityksessa tarkasteltuihin vahaliikenteisiin ratoihin kuuluu Heindvaara—Ilo-
mantsi-rataosuus, jonka pituus on 47 kilometrid. Joensuu—Heindvaara-rataosuu-
den vuotuinen kuljetusmaara on ylittanyt 300 000 nettotonnin rajan, eli rataosaa
ei kasitelld vahaliikenteisend. Heindvaara—-Ilomantsi-rataosuudella todettiin olevan
huomattavia paallysrakenteen kuntopuutteita (painorajoitus 18 tn). Kuntopuutteet
on kuitenkin korjattu tehostettujen yllapitotoimien yhteydessa, jotka kdynnistettiin
vuonna 2020, ja ne valmistuivat marraskuun 2022 aikana.
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Rataverkon jatkosdhkoistyshankkeiden yhteiskuntataloudellinen kan-
nattavuus (2020)

Selvityksessa tarkasteltiin useita séahkdistyshankkeita, joihin sisaltyivat rataosuuk-
sien Niirala—Sakaniemi ja Joensuu—Uimaharju sahkoistykset. Yleisella tasolla rato-
jen sahkoistyksen hyotyjen todettiin muodostuvan pienentyvista vetokustannuk-
sista, pois jaavista vetureiden vaihtojen kustannuksista ja vahentyvista paastokus-
tannuksista. Tydssa tehdyt arviot laadittiin vuoden 2030 liikenne-ennusteilla (val-
takunnallinen likkenne-ennuste). Vuoden 2018 yksikkdkustannuksilla laskettuna
Niirala—Sakaniemi- ja Joensuu—Uimaharju-rataosuuksien sahkdistyksen HK-suh-
teeksi saatiin 0,1. Vastaavalla tavalla laskettu HK-suhde oli 0,3, mikali Niirala—Sa-
kdniemi-, Joensuu-Uimaharju- sekd Joensuu-Viinijarvi-Siilijarvi-rataosuudet sah-
koistettaisiin samanaikaisesti. Huomionarvoista on kuitenkin valtakunnallisen en-
nusteen laatimisen jalkeen tapahtuneet toimintaymparistén muutokset; mm. Nii-
rala—Sakaniemi-valin tulevaisuuden liikenteeseen liittyy merkittavia epavarmuuksia
Vendjan Ukrainassa aloittaman hydkkdyssodan vuoksi.

Heindavaara—Ilomantsi-rataosan peruskorjaus: hankearviointi (2021)

Heindvaara—Ilomantsi-rataosuuden peruskorjauksen yhteiskuntataloudellista kan-
nattavuutta tutkittiin hankearvioinnin avulla. Radalla tehtiin vuosien 2020-2022 ai-
kana tehostettuja yllapitotoimia, joihin sisaltyi mm. radan akselipainoa ja nopeus-
rajoitusta alentavien kuntopuutteiden korjaaminen.

Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon tilanne ja tulevaisuus-
kuva (2022)

Selvityksessa muodostettiin ehdotus vuoden 2030 kuormauspaikkaverkoksi. Esi-
tykseen sisaltyi 62 Vaylaviraston omistamaa kuormauspaikkaa, joista viisi oli koko-
naan uusia. Taman tyon tarkastelualueella sijaitsevat seuraavat kuormauspaikat:
Eno, Uimaharju, Lieksa, Pitkdmaki, Vuokatti, Heindvaara, Tuupovaara, Ilomantsi ja
Tohmajarvi. Tarkastelualueen nykyiset kuormauspaikat Tohmajarvea lukuun otta-
matta ovat mukana vuoden 2030 esitetylla kuormauspaikkaverkolla. Tarkastelu-
alueelle ei ole esitetty uusia kuormauspaikkoja.

Kontiomaki—Vuokatti-rataosan sahkoistys tunnistettiin karkean tarkastelun poh-
jalta yhteiskuntataloudellisesti kannattavaksi hankkeeksi.

Valtakunnallinen tasoristeysten parantamisohjelma (2022)

Tasoristeysohjelmassa on esitetty vaarallisten tasoristeysten poistamista tai paran-
tamista tie- ja rautatieverkon kayttdjien turvallisuuden parantamiseksi. Tasoris-
teyskohteet on valikoitu turvallisuuskriteerien ja kustannustehokkuuden yhteisvai-
kutukseen perustuvalla priorisoinnilla. Tdman selvityksen rataosuuksille sijoittuvat
tasoristeysohjelman tasoristeykset on kuvattu raportissa myéhemmin.

Henkildlitkennepaikkojen luokittelu ja nykytila (2022)

Selvityksessa arvioitiin inventointien avulla henkildliikennepaikkoihin liittyvia puut-
teita. Taman tydn tarkastelualueella henkildliikennetta on ainoastaan Joensuu—
Nurmes-valilld. Joensuu—Nurmes-valille kuuluvien liikennepaikkojen osalta tunnis-
tetut puutteet liittyivat lilkennepaikkojen laitureihin, laiturialueiden katoksiin,
vaara-alueisiin seka liikuntaesteisten reitteihin.
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Joensuu—Kontiomaki-radan kehittamissuunnitelma (2022)

Kehittamissuunnitelmassa radan keskeisiksi haasteiksi tunnistettiin pitkat liikenne-
paikka- ja kohtauspaikkavalit, Nurmes—Kontiomaki-valin kulunvalvonnan puute,
paallysrakenteen heikko kunto valilla Lieksa—Maanselka ja vaihtelevat nopeusrajoi-
tukset. Selvityksessa muodostettiin kehittdmispolku seuraavanlaisella priorisoin-
nilla: 1. uudet kohtauspaikat, 2. junakulunvalvonta Nurmes—Kontiomaki-valille, 3.
radan sahkoistys, 4. Lieksa—Maanselka-valin paallysrakenteen uusiminen ja 5. ka-
pasiteetin lisédminen Nurmes—Kontiomaki-valilla valisuojastuspistein.

1.3 Vuorovaikutus

Sidosryhmavuorovaikutus koostui haastatteluista ja sidosryhmatilaisuuksista, jotka
jarjestettiin yhteisty6ssa muiden Karjalan selvityskokonaisuuden osaprojektien
kanssa. Haastateltavat tahot olivat rautatieyrityksia, teollisuusyrityksia, kuntia,
maakuntaliittoja, kauppakamareita, ELY-keskuksia, viranomaistahoja seka Vayla-
viraston asiantuntijoita. Haastatteluja pidettiin yhteensa noin 30 kappaletta. Tyon
aikana on otettu huomioon vuorovaikutuksessa esille tulleet verkolliset seka huol-
tovarmuuteen liittyvat nakoékohdat.

Tydn aikana jarjestettiin kaksi sidosryhmatilaisuutta videoyhteyden valityksella.
Kesdkuussa 2022 pidetyssa sidosryhmatilaisuudessa esitettiin tyon sisaltd ja ta-
voite. Sidosryhmahaastattelut jarjestettiin elo- ja syyskuun 2022 aikana. Loka-
kuussa 2022 pidetyssa tilaisuudessa esitettiin selvityskokonaisuuden alustavat tu-
lokset. Selvitystyon aikana on otettu huomioon esille tulleet verkolliset seka huol-
tovarmuuteen liittyvat ndkékohdat.
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2 Nykytilan kuvaus

2.1 Radan yleiskuvaus

(Joensuu)—(Kontiomaki)

Joensuu—Kontiomaki-rata on 269 kilometr

Vuokatti (pituus 84 km) ja Vuokatti—(Konti

tista erkanee rata Lahnaslammelle, jonka
nee rata Pankakoskelle (n. 5 km).

ia pitka yksiraiteinen rata (kuva 2), joka
koostuu Vaylaviraston hallinnollisen jaottelun mukaan neljasta rataosasta: (Joen-
suu)-Uimaharju (pituus 50 km), (Uimaharju)—-Nurmes (pituus 113 km), (Nurmes)—
omaki) (pituus 24 km). Rata on sahkois-
tamatdn koko matkaltaan, ja sen suurin sallittu akselipaino on 22,5 tonnia. Vuoka-
pituus on 12 kilometrid. Lieksasta erka-
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Kuva 2. Joensuu—Kontiomaki-radan keskeiset liikennepaikat.
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Radan nopeusrajoitukset on esitetty kuvassa 3.

Joensuu Uimaharju Lieksa Nurmes [ Vuokatti | [Kontiomaki|
140 ' 4

120 -

L]

80

8| - (ERSEEN

40

Nopeusrajoitus (km/h)

20

650 700 750 800 850
Ratakilometri

Kuva 3. Joensuu-Kontiomdéki-radan matka-nopeuskaavio (ratakilometrit suuntaa
antavia).

Radalla on pistemaisia nopeusrajoituksia, jotka johtuvat raiteen huonosta kun-
nosta, ratageometrista, yksittdisista silloista tai tasoristeyksista. Kaikki osuudet,
joiden nopeusrajoitus on alle 80 km/h, haittaavat tavaraliikennettd, koska raskaan
tavarajunan jarruttaminen ja kiihdyttaminen vie aikaa. Lokakuun 2022 tilanteen
mukaiset nopeusrajoitukset on esitetty kuvassa 4 ja taulukossa 1.
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Kuva 4. Joensuu—Kontiomdaki-vélin nopeusrajoitukset (syyskuu 2022).
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Taulukko 1. Joensuu-Kontiomdéki-radan alle 80 kmy/h rajoitukset.

Kohteen nro (kuva 3) | Sijainti (rata-km) Nopeusrajoitus (km/h)
1 ~633+000 - 6334200 50
2 ~673+400 - 675+400 60
3 ~707+800 - 708+200 30
4 ~726+800 - 727+300 50
5 ~727+300 - 728+900 70
6 ~741+800 - 742+100 50
7 ~784+600 — 787+800 50
8 ~806+900 — 808+000 60
9 ~808+000 — 809+100 60
10 ~809+100 — 814+000 60
11 ~835+300 — 835+600 70
12 ~868+500 — 892+600 50

Taulukossa 1 esitettyjen rajoitusten nostamiseksi tulisi tehda seuraavanlaisia toi-
menpiteitd, jotka perustuvat tarvemuistioihin ja asiantuntija-arvioihin:

e Nakemadraivaus (km 633+000-633+200)

e Sillan uusiminen (Uimasalmen avattava silta, Lieksanjoen ratasilta ja Hali-

joen ratasilta)

e Radan peruskorjaus ja geometrian parantaminen (Lieksan liikennepaikka,
Valtimon liikennepaikka ja km 784+600 - 787+800, 806+900 - 814+000)

e Radan alusrakenteen parannus, routaeristys (km 835+300-835+600)

Radalla sijaitsevat liikennepaikat ja niiden valiset etdisyydet on esitetty kuvassa 5.
Liikennepaikkoja koskevia tarkempia tietoja on kuvattu taulukoissa 2 ja 3.

1. Osuus | 16 km 1 20 km 14 km
Joensuu Kontiolahti Eno Uimaharju
2 Osuus ‘ 31 km | 23 km ‘
Uimaharju Vuonislahti Lieksa
5 km
3. Osuus 19 km ‘ 28 km
Nurmes Pitkamaki Valtimo Maaselka

14 km

Kylanlahti

32 km

11 km ‘ 12 km | 11 km | 8 km |
Viekki Holjakka Kohta- Nurmes
vaara
25 km
Vuokatti

Kontiomaki

Kuva 5. Joensuu—Kontiomdéki-radan rautatieliikennepaikkojen vdliset etdisyydet.
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Taulukko 2. Joensuu—Kontiomdéki-radan rautatieliikennepaikat ja niiden
ominaisuuksia, 1/2.

Kontiolahti 6404295 16 2
Eno 660+170 36 2
Uimaharju 674+451 50 7
Vuonislahti 705+240 81 1
Lieksa 728+121 104 4
Kylanlahti 742+912 118 0
Viekki 753+979 129 2
Holjakka 765+261 141 2
Kohtavaara 775+900 152 0
Nurmes 784+420 160 5
Pitkdmaki 789+619 165 1
Valtimo 808+636 179 1
Maanselka 836+049 207 1
Vuokatti 868+838 239 4

Taulukko 3. Joensuu—-Kontiomaki-radan rautatieliikennepaikat ja niiden

ominaisuuksia 2/2.

lahti

Kontio- | 577 m Ei Kohtauspaikka

lahti

Eno 664 m Kylla Kohtauspaikka,
raakapuun kuor-
mauspaikka

Uima- |805m Kylla Kohtauspaikka,

harju raakapuu- ja tuo-
tekuljetuksia

Vuonis- | Sivuraide, jota ei voi kayttaa | Kylla Valisuojastuspiste

lahti junakohtaamisissa turvalait-

teiden puuttumisen vuoksi.

Lieksa | 677 m Kylla Kohtauspaikka,
tuotekuljetuksia,
raakapuun kuor-
mauspaikka

Kylén- | Ei kohtausraidetta Kylla -




Vaylaviraston julkaisuja 3/2023

18

Nimi Pisin kohtausraiteen hyéty- | Henkil6liikenteen | Liikenteellinen
pituus pysahtymispaikka | rooli
Viekki | Sivuraide, jota ei voi kayttaa | Ei -
junakohtaamisissa turvalait-
teiden puuttumisen vuoksi.
Hol- Sivuraide, jota ei voi kayttaa | Kylla Tuotekuljetuksia
jakka | junakohtaamisissa turvalait-
teiden puuttumisen vuoksi.
Kohta- | Ei kohtausraidetta Kylla -
vaara
Nur- 850 m Kylla Kohtauspaikka,
mes tuotekuljetuksia
Pitka- | Sivuraide (kuormausraide), | Ei Raakapuun kuor-
maki jota ei voi kayttaa junakoh- mauspaikka, tuo-
taamisissa turvalaitteiden tekuljetuksia
puuttumisen vuoksi.
Valtimo | Sivuraide, jota ei voi kayttaa | Ei -
junakohtaamisissa turvalait-
teiden puuttumisen vuoksi.
Maan- | Sivuraide, jota ei voi kayttaa | Ei -
selka junakohtaamisissa turvalait-
teiden puuttumisen vuoksi.
Vuo- 586 m Ei Raakapuun kuor-
katti mauspaikka, tuo-
tekuljetuksia

Joensuu—Nurmes-valilld on junakohtausmahdollisuus Kontiolahdella, Enossa, Ui-
maharijulla, Lieksassa ja Nurmeksessa. Nurmeksen ja Kontiomaen valilla ei ole ju-
nakulunvalvontaa, ja sen myota rataosuudella ei ole mydskaan junien kohtaamis-
mahdollisuutta. Joensuu—Nurmes-rataosuudella pisimmat kohtauspaikkavalit ovat
Uimaharju—Lieksa (noin 54 km) ja Lieksa—Nurmes (noin 56 km). Nurmeksen ja
Kontiomaen valinen etdisyys on noin 109 kilometria.

Radan varrella sijaitsee useita teollisuuslaitoksia, jotka kdyttavat radan liikenne-
paikkoja. Raakapuun kuormauspaikat sijaitsevat Enossa, Lieksassa, Pitkdmdessa
ja Vuokatissa.

(Joensuu)—Ilomantsi

Joensuu-Ilomantsi-rata on 70 kilometrid pitka sahkdistématon, yksiraiteinen rata
(kuva 6). Radalla ei ole henkildliikennettd. Radan suurin sallittu akselipaino on 22,5
tonnia, ja maksiminopeus on 60 km/h. Joensuu-Ilomantsi-valilla ei ole suojastusta
eika junien kulunvalvontaa. Junilla ei ole kohtausmahdollisuutta junakulunvalvon-
nan ja suojastuksen puutteen vuoksi. Heindvaara—Ilomantsi-valin suurin sallittu
akselipaino ja nopeusrajoitus ovat palautuneet aiemmalle tasolle syksyn 2022 ai-
kana (akselipaino 20 tonnia ja nopeusrajoitus 60 km/h) marraskuussa 2022 val-
mistuneiden tehostettujen ylldpitotoimien mydétd. Tehostettuihin ylldpitotoimiin si-
saltyi paallysrakenteen uusiminen valilld (Heindvaara)—(Ilomantsi), kiskojen uusi-
mista valilla (Joensuu)—Heindvaara, Ilomantsin ratapihan kunnostustoéita seka yh-
den rummun uusiminen.
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Kuva 6. Joensuu—Ilomantsi-rata.

Rataosalla sijaitsevat Heindvaaran, Tuupovaaran ja Ilomantsin liikennepaikat,
joista jokaisen yhteydessa on myds raakapuun kuormauspaikka. Radan liikenne-
paikat ja niiden valiset etdisyydet on esitetty kuvassa 7. Liikennepaikkojen ominai-
suuksia on esitetty taulukoissa 4 ja 5.

I 24 km % 20 km ! 27 km %

Joensuu Heinavaara Tuupovaara llomantsi

Kuva 7. Joensuu-Ilomantsi-radan liikennepaikat ja niiden vdliset etaisyydet.

Taulukko 4. Joensuu-Ilomantsi-radan rautatieliikennepaikat ja niiden
ominaisuuksia 1/2.

Nimi Ratakm-sijainti | Etdisyys Joen- Sivuraiteiden
suusta (km) maara

Heindvaara 648+408 24 1

Tuupovaara 668+672 44 2

Ilomantsi 695+203 71 2
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Taulukko 5. Joensuu-Ilomantsi-radan rautatieliikennepaikat ja niiden

ominaisuuksia 2/2.
Nimi Pisin kohtausraiteen Liikenne
kayttopituus
Heindvaara Sivuraide, jota ei voi Raakapuun kuormaus-
kayttaa junakohtaami- paikka
sissa.
Tuupovaara Sivuraide, jota ei voi Raakapuun kuormaus-
kayttaa junakohtaami- paikka
sissa.
Ilomantsi Raakapuun kuormaus-
paikka

(Sakdniemi)—Niirala

Niiralan rata on Sakaniemen ja Niirala-rajan valinen 33 kilometria pitka sahkoista-
maton, yksiraiteinen rata (kuva 8). Niirala on kansainvalinen rajanylityspaikka,
jonka kautta on kulkenut Suomen ja Venadjan valista liikennetta. Liikenne on kui-
tenkin hiipunut merkittavasti Vendjan Ukrainassa aloittaman hydkkayssodan alka-
misen jalkeen. Rataosan suurin sallittu akselipaino on 22,5 tonnia ja sen maksimi-
nopeus on 100 km/h. Radalla ei ole henkildliikennetta.
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Kuva 8. Nifralan rata.

Radalla sijaitsevat Sakaniemen, Valkeasuon, Tohmajarven ja Niiralan liikennepai-
kat, joista Tohmajarvelld ja Niiralassa on junilla kohtaamismahdollisuus. Rata on
kauko-ohjattu, ja se on varustettu junien kulunvalvonnalla (JKV). Valkeasuolla on
sivuraide, muttei kohtaamismahdollisuutta. Tohmajarvella on raakapuun kuor-
mauspaikka. Radan liikennepaikat ja niiden valiset etdisyydet on esitetty kuvassa
9. Liikennepaikkojen ominaisuuksia on kuvattu taulukossa 6.
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Kuva 9. Niiralan radan liikennepaikkojen valiset etdisyydet.

Taulukko 6. Sakaniemi-Niirala-radan rautatieliikennepaikat ja niiden
ominaisuuksia.

Nimi Ratakm-si- | Etdisyys Sa- | Sivurai- Pisin kohtausraiteen
jainti kaniemesta | teiden kayttopituus
(km) maara
Valkea- | 583+976 3 1 Ei kohtausmahdollisuutta
suo
Tohma- | 571+752 15 1 735 m
jarvi
Niirala 555+846 31 9 922 m

2.2 Radan paallysrakenne

Joensuu—Kontiomaki

Joensuu-Lieksa-valilld on paaraiteella 54E1-kiskot, betonipdlkyt seka sepelitukiker-
ros. Paallysrakenteella ei ole akuuttia parannustarvetta. Tukikerroksen uusiminen
on tarpeellista 5-10 vuoden sisalla. Pélkkyjen kayttoikaa on jaljelld noin 20 vuotta.
Kiskoilla on kayttoikaa jaljellda kymmenia vuosia.

Lieksa—Nurmes-valilld on paaraiteella nykyisin seka 54E1- etta K43-kiskoja. Polkyt
ovat puup06lkkyja, tukikerros on sepelitukikerros. Paallysrakenne on uusittava muu-
taman vuoden sisalla.

Nurmes—Vuokatti-valilla nykyinen paallysrakenne on betonipdlkyllistd 54E1-kisko-
tusta. Tukikerros on sepelitukikerros. Valtimon kohdalla on noin neljan kilometrin
koerataosuus, jolla on soratukikerros. Polkkyjen kayttéikaa on jaljella noin 25
vuotta. Tukikerros on uusittu vuonna 2010. Kiskoilla on laskennallisesti kayttdikaa
jaljella satoja vuosia.

Vuokatti—-Kontiomaki-valilld on meneilldan paallysrakenteen vaihto. Osuudella ol-
leet K43-kiskot, puupdlkyt seka soratukikerros vaihdetaan 54E1-kiskoihin, betoni-
p6lkkyihin seka sepelitukikerrokseen.
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Kuva 10. Joensuu-Kontiomdaki-radan padéllysrakenne.
Joensuu—-Ilomantsi

Heindvaara—Ilomantsi-rataosuudella haasteena on ollut radan paallysrakenteen
huono kunto. Paallysrakenne kuitenkin uusittiin marraskuussa 2022 valmistunei-
den tehostettujen yllapitotoimien yhteydessa. Joensuu—Heindvaara-rataosuus on
peruskorjattu vuonna 2010.

Sakaniemi—Niirala

Ennen kansainvalisen tavaraliikenteen hiipumista arvioitiin, etta koko rataosalla
paallysrakenne tulisi uusia 5—-10 vuoden sisalla. Nykyiset kiskot ovat padosin 60E1-
kiskoja, Niiralan liikennepaikalla on 54E1-kiskot. Kiskoilla on kayttdikaa jaljella viela
kymmenia vuosia. Tukikerroksen arvioitiin olevan lahivuosina uusimistarpeessa.
1990-luvulla tukikerrosta on parannettu lisadmalla sepelid, jolloin vanhaa jauhaan-
tunutta sepelia on jaanyt rakenteeseen. Radalla on betonipdélkkyja Niiralan ratapi-
halle asti. Polkyt ovat hyvakuntoisia ja niilla on kayttdikaa jaljella noin 10 vuotta.
Osa alueen vaihteista on kayttdikansa padssa.

2.3 Turvalaitteet

(Joensuu)—(Kontiomaki)-, (Sakaniemi)—Niirala- ja (Joensuu)-Ilomantsi-ratojen
rautatieliikenteenohjaus on keskitetty Oulun ohjauspalvelukeskukseen. Joensuun
ympadristdn turvalaitevarustus on esitetty kuvassa 11.
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Kuva 11. Ote turvalaitevarustuksesta Joensuun ympadrilla (Rautatieturvalaitteet
Suomessa 2019).

Joensuu—Kontiomaki

Joensuu—Kontiomaki-radalla ainoastaan Joensuu—Nurmes-rataosuus on varustettu
asetinlaitteilla. Turvalaitejarjestelmana on Mipro Osakeyhtion toimittama tietoko-
neasetinlaite Mipro MiSO TCS Kontiolahden, Enon, Uimaharjun, Vuonislahden (va-
lisuojastuspiste), Lieksan ja Nurmeksen rautatieliikennepaikolla. Viekin ja Holjakan
rautatieliikennepaikat on varustettu varmistuslukkolaitoksilla.

Joensuu—Nurmes-vali on asemavalisuojastettu, varustettu radio-opastimin ja ju-
nien kulunvalvontajarjestelmalld (JKV), jonka tiedonsiirtomatkat mahdollistavat
enintdan 160 km/h nopeuden. Opastimet on varustettu joko tehoa mittaavin JKV-
koodaimin tai korttiliitynnalld asetinlaitteelta. Raiteen vapaana olonvalvonta on to-
teutettu linjalla akselinlaskentajarjestelmalla ja rautatieliikennepaikoilla raidevirta-
piireilla. Rataosuudella on tasoristeyksien varoituslaitoksia.

Nurmes—Kontiomaki-rataosuuden rautatieliikennepaikat Pitkdmaki, Valtimo, Maan-
selka ja Vuokatti on varustettu varmistuslukkolaitoksilla.

Joensuu—Ilomantsi

Joensuu-Ilomantsi-radan rautatieliikennepaikat Heindvaara, Tuupovaara ja Ilo-
mantsi on varustettu varmistuslukkolaitoksilla. Rataosalla on tasoristeyksien varoi-
tuslaitoksia.

Sakaniemi—Niirala

Niiralan radan turvalaitejarjestelmana on Mipro Osakeyhtion toimittamat tietoko-
neasetinlaitteet: Tohmajarven rautatieliikennepaikalla Mipro MiSO TCS ja Niiralassa
Mipro MiSO TCS-0O. Rataosa on asemavalisuojastettu ja varustettu junien kulun-
valvontajarjestelmalla (JKV), jonka tiedonsiirtomatkat mahdollistavat enintéan 160
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km/h nopeuden. Opastimet on varustettu tehoa mittaaviin JKV-koodaimin ja rai-
teen vapaanaolon valvonta on toteutettu akselinlaskentajarjestelméalld. Rataosalla
on tasoristeyksien varoituslaitoksia.

2.4 Tasoristeykset

Seuraavassa on kuvattu tasoristeystilanne rataosuuksittain. Tarkastelualueen ta-
soristeykset on esitetty liitteessa 1. Liitteessa on kuvattu, mitka tasoristeyksista
ovat vartioituja.

Joensuu—Kontiomaki

Joensuu—Kontiomaki-rataosuudella sijaitsee 167 tasoristeystd, joista 43 on varus-
tettu varoituslaitteilla (taulukko 7). Yli puolet tasoristeyksista sijaitsee Uimaharju—
Nurmes-rataosalla. Valtakunnalliseen tasoristeysten poisto-ohjelmaan sisaltyy 15
tasoristeyksen poistaminen tai parantaminen, joista kuusi sijaitsee Joensuu—Uima-
harju-valilla ja kahdeksan Vuokatti—Kontiomaki-valilla.

Taulukko 7. Joensuu-Kontioméki-radan tasoristeykset.

Rataosuus lukumaara | Vartioitu Vartioimaton | Muuta

Joensuu-Ui- 21 7 14 Kuusi tasoris-

maharju teysta on suunni-
teltu poistettavan
tai parannettavan
tasoristeysten pa-
rantamisohjel-
massa.

Uimaharju— 96 25 71

Nurmes

Nurmes—Vuo- | 41 9 32

katti

Vuokatti-Kon- | 16 4 12 Yhdeksan tasoris-

tiomaki teysta on pois-
tettu peruskor-
jauksen yhtey-
dessa.

Joensuu-Uimaharju-valin poistettavat tai parannettavat tasoristeykset ovat seu-
raavat:

Simana II (poisto)

Voimalaitos (parantaminen, varustelu varoituslaitoksella)

Karki (poisto, olemassa olevan tieyhteyden parantaminen)

Siirtola (poisto, korvaava tieyhteys olemassa)

Lukkarinen (poisto, korvaava tieyhteys olemassa)

Louhioja (poisto, rakennetaan korvaava tieyhteys noin 100 metrin paahan
ja parannetaan nykyista tieyhteyttd)

Vuokatti-Kontiomaki-hankkeeseen sisdltyvat seuraavat tasoristeykset, joiden
poisto on toteutettu vuoden 2022 aikana:
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Uutela (poisto, korvaaminen tieyhteydelld)
Ronkaala (poisto, korvaaminen tieyhteydelld)
Autiojarventie (poisto, korvaaminen tieyhteydelld)
Niskaala (poisto, korvaaminen tieyhteydelld)
Toivolantie (poisto, korvaaminen tieyhteydelld)
Vihtamojarvi (poisto, korvaaminen tieyhteydelld)
Niskaniitty (poisto, korvaaminen tieyhteydelld)
Varpasuo I (poisto, korvaaminen tieyhteydelld)
Varpasuo III (poisto, korvaaminen tieyhteydelld)

Joensuu—-Ilomantsi

Radalla sijaitsee 27 tasoristeystd, joista 1 on varustettu varoituslaitteilla (taulukko
8). Nelja tasoristeystd on poistettu vuoden 2022 aikana. Liséksi Ketunpesantien
tasoristeys on suunniteltu poistettavan.

Taulukko 8. Joensuu-Ilomantsi-radan tasoristeykset.

Rataosuus lukumaara | Vartioitu | Vartioimaton | Muuta

Joensuu-Ilo- 27 1 26 Nelja tasoristeysta

mantsi poistettu vuoden
2022 aikana.

Sakdaniemi—Niirala

Radalla sijaitsee 15 tasoristeystd, joista 6 on varustettu varoituslaitteilla (taulukko
9). Tasoristeyksia ei ole suunniteltu poistettavaksi lahivuosina.

Taulukko 9. Niiralan radan tasoristeykset.

Rataosuus lukumaara Vartioitu Vartioimaton
Sakaniemi—Nii- | 15 6 9
rala

2.5 Rautatieliikenne

Joensuu—Kontiomaki

Rataosuudella Joensuusta Nurmekseen on henkilé- ja tavaraliikennettd. Rataosuu-
della Nurmeksesta Kontiomaelle on ainoastaan tavaraliikennetta.

Joensuu—Nurmes-valin henkiléliikenne on Liikenne- ja viestintdministerion tilaamaa
ja VR Yhtyman operoimaa ostoliikennettd. Henkil6junapareja on paivittdin kaksi,
ja liikenne on mahdollista hoitaa yhdella kalustokokoonpanolla. Junilla on kaupal-
liset pysahdykset Enossa, Uimaharjussa, Vuonislahdessa, Lieksassa, Kyldnlah-
dessa, Holjakassa ja Kohtavaarassa. Aikataulut on sovitettu yhteen Helsinki—Joen-
suu-kaukojunavuorojen kanssa siten, ettd molemmissa suunnissa on kaksi paivit-
taista yhteytta Helsingin ja Nurmeksen valilla. Kalustona kaytetédn Dm12-sarjan
dieselmoottorivaunuja eli ns. kiskobusseja. Nykyinen ostoliikennesopimus on voi-
massa vuoteen 2030 asti.
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Joensuu—Kontiomaki-radan tavaraliikenne koostuu padosin metsateollisuuden tuo-
tekuljetuksista alueen tuotantolaitoksilta eteldrannikon satamiin seka raakapuukul-
jetuksista. Joensuun kautta etelddn suuntautuvia metsateollisuuden tuotekuljetuk-
sia lahtee Uimaharjusta, Lieksasta, Holjakdsta, Nurmeksesta ja Pitkamaesta. Vuo-
katin ja Kontiomaen valilla on kaivosteollisuuden tuotekuljetuksia. Eteldan suun-
tautuvia raakapuukuljetuksia lahtee Kontiomaeltd, Vuokatista ja Pitkdmadesta Ui-
maharjuun seka Joensuun kautta eteldan suuntaan. Raakapuukuljetuksia ldhtee
Vuokatista myds Kontiomaelle, josta ne jatkavat matkaansa Savon rataa eteldaan
tai Oulun suuntaan. My6s Enossa kuormataan jonkin verran raakapuuta, mutta
kuljetusmaarat ovat em. kuormauspaikkoja huomattavasti vaatimattomampia.
Lieksassa kuormataan metsateollisuuden tuotteiden liséksi haketta kuljetettavaksi
Kaakkois-Suomeen.

Taulukossa 10 on esitetty Joensuu—Kontiomaki-rataosuudella liikenndivien saan-
nollisten tavarajunaparien kulkuvalit, saannéllisen kapasiteetin viikkovuoroparien
maadra seka tavaralaji. Tiedot perustuvat 30.10.—10.12.2022 voimassa olleeseen
saanndllisen likkenteen luetteloon.

Taulukko 10. Radalla liikennditavat kuljetukset yhteysvaleittain.

Kulkuvali (tarkastelualu- | Saanndllisen kapasitee- | Kuljetustyyppi
eella) tin junat viikossa (suun-

nittain)
Uimaharju—Joensuu 10+ 10 tuote
Lieksa—Joensuu 3+3 tuote (+hake)
Nurmes-Joensuu 2+2 tuote
Pitkamaki—Joensuu 14 + 14 raakapuu
Pitkamaki—Joensuu 1+1 tuote
Vuokatti—Kontiomaki 13 + 13 raakapuu/tuote
Uimaharju—Kontiomaki 4+ 4 raakapuu

Joensuu—Kontiomaki-rataosuuden tavaraliikenteen maara vaihtelee suuresti paivit-
tdin. Tama johtuu mm. viikoittain tai muutaman kerran viikossa ajettavien kulje-
tusten suuresta madrasta seka runsaasta kiireellisen kapasiteetin kaytosta. Esimer-
kiksi kaikki Holjakan ja Enon junat ajetaan kiireellisena kapasiteettina. Myds saan-
ndllisten junien osavaliperumiset ovat rataosalla tavanomaisia, ja samoissa junissa
voidaan kuljettaa esimerkiksi seka Nurmeksesta, etta Lieksasta lahtevia vaunuja.

Toteutuneen liikenteen analysoinnissa tarkasteltiin toteutunutta lilkkennetta viidella
tarkasteluvalilld Joensuu—Kontiomaki-radan eri osissa. Taulukossa 11 on esitetty
tavarajunien ja kaikkien junien lukumaarien keskiarvot seka maksimiarvot tarkas-
teluvaleittdin. Tiedot on keratty Fintrafficin Digitraffic-rajapinnasta ajalta tammikuu
2022 — elokuu 2022. Tunnusluvut perustuvat siis 243 vuorokauden toteutuneeseen
likenteeseen.
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Taulukko 11. Keskimaarainen- ja maksimijunamaara tarkasteluvaleittain.

Tarkastelu- | Tavarajunat/vrk, | Tavarajunat/vrk, | Koko Koko

vali keskiarvo maksimiarvo likenne/vrk, | liikenne/vrk,
keskiarvo maksimiarvo

Eno-Uima- | 6,7 13 13,5 22

harju

Uimaharju— | 4,6 11 9,7 19

Vuonislahti

Lieksa—Nur- | 3,7 9 8,5 15

mes

Maanselka— | 1,8 4 2,3 7

Valtimo

Vuokatti- | 4,1 7 4,6 11

Kontiomaki

Kuljetusmaarien mahdollisen kasvun liikenteellisia vaikutuksia ja ratakapasiteetin
riittavyytta Joensuu—Kontiomaki-rataosuudella on kasitelty luvussa 4.

Joensuu—Ilomantsi

Joensuu-Ilomantsi-rata on tavaraliikenteen kaytoéssa. Kuljetettava tavara on raa-
kapuuta, jota kuormataan Heindvaarassa, Tuupovaarassa ja Ilomantsissa. Tavara-
junapareja liikkuu radalla tyypillisesti 0—1 paivassa, mutta ajoittain junapareja voi
olla saman vuorokauden aikana kaksi tai jopa kolme. Usein toiseen suuntaan aje-
taan veturisiirtona. Radalla liikkennéi yksi juna kerrallaan, joten junakohtaustarvetta
ei kaytannodssa ole. Raakapuun kuljetusvolyymien oletetaan Joensuu-Ilomantsi-
osuudella pysyvan tulevaisuudessa nykyiselld tasolla, minka perusteella voidaan
olettaa radan junamaaran ja aikataulurakenteen sailyvan nykyiselldan toistaiseksi.

Sakaniemi—Niirala

Rataosa on ollut lahes yksinomaan kansainvalisen tavaraliikenteen kaytdssa, joten
Venajan Ukrainassa kdyma hyokkdyssota on vaikuttanut liikennemaariin merkitta-
vasti helmikuusta 2022 |ahtien. Ennen sotaa tavarajunapareja Niiralaan oli paivit-
tain noin 2-3 (arkipaivind maanantaista perjantaihin). Syys-lokakuussa 2022 rata-
osuudella on liikenndinyt viela noin 4-5 tavarajunaparia viikossa, mutta kansain-
valisen liikenteen ennustetaan hiipuvan kokonaan pois vuoden 2022 loppuun men-
nessa. Rajaliikenteen mahdollisesta elpymisesta tulevaisuudessa ei ole mahdollista
esittaa arvioita.

Tohmajarvelld on raakapuun kuormauspaikka, jota kdytetdaan harvakseltaan. Raa-
kapuujunia on vuonna 2022 ajettu 1-3 kertaa kuukaudessa. Taman liikenteen voi-
taneen olettaa jatkuvan myos tulevaisuudessa. Vaylaviraston “Rataverkon raaka-
puun kuormauspaikkaverkon tilanne ja tulevaisuuskuva” selvityksen mukaan Toh-
majarven raakapuun kuormauspaikka ei kuulu Vaylaviraston maarittdémaan raaka-
puun kuormauspaikkaverkkoon. Tohmajarvi vaatisi viisivuotiskaudella 2027-2032
noin 1,5 miljoonan euron korvausinvestoinnin.
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3 Peruskorjaus-, parantamis- ja
kehittamistarpeiden arviointi

Rataosuuksien peruskorjaus-, parantamis- ja kehittdmistarpeita on seuraavassa
arvioitu rataosista laadittujen tarvemuistioiden, aiempien selvitysten seka taman
selvityksen yhteydessa tehtyjen sidosryhmahaastattelujen perusteella.

3.1 Joensuu—Kontiomaki

Peruskorjaustarpeet

Joensuu—-Uimaharju

Tarvemuistion mukaan rataosan tukikerrokseen on lisatty sepelid peruskorjausten
yhteydessa, jolloin vanhaa jauhautunutta sepelia on jaanyt tukikerrokseen. Taman
vuoksi rataosan tukikerros tulisi uusia seuraavassa peruskorjauksessa kokonaisuu-
dessaan. Tasoristeysten kohdilla esiintyy ongelmia, mitka ilmenevat jaatymising,
kansien nousemisena seka kiskojen ja kiinnikkeiden sydpymisena. Tukikerroksen
heikon kunnon vuoksi vaihteet eivat kaikin paikoin pysy paikoillaan.

Muita tarvemuistiossa tunnistettuja korjaustarpeita ja puutteita ovat:

e Liikennepaikkojen sivuraiteiden kunnosta ei ole tarkkaa tietoa. Tarvemuis-
tiossa on oletettu, etta niiden paallysrakenne on kayttdikansa paassa ja
tulee uusia seuraavan peruskorjauksen yhteydessa. Osalla liikennepai-
koista on tarve uusia vaihteita ldhivuosina. Henkildliikennepaikoilta puut-
tuu informaatiotauluja seka odotuskatoksia.

e Tarvemuistion mukaan rataosalla on tarvetta routalevyjen asennukselle
noin 800 metrin matkalle.

o Kallioleikkausten kohdalla tulee uusia suoja-aitoja seka poistaa puustoa ja
kasvillisuutta.

e Valtaosa rataosan rummuista on korjattava ja puhdistettava. Ojia on ve-
sakoitunut.

e Taitorakennerekisterin mukaan rataosalla on 21 siltaa, joista 15 on perus-
korjauksen tarpeessa. Erityisesti Siihtalan ja Uuron alikulkusillat ovat huo-
nossa kunnossa.

e Joensuu-Uimaharju-rataosuudella on tarvemuistion mukaan 21 tasoris-
teystd, joista 14 on ilman varoituslaitoksia.

e Rataosuuden huoltotieverkko ei ole riittava.

Uimaharju—Nurmes

Tarvemuistion mukaan Uimaharju—Lieksa-rataosuuden polkyilla on padsaantdisesti
elinkaarta jaljella, mutta rataosuudella on lyhyita kohtia, joilla pdlkkyjen vaihto on
ajankohtaista. Lieksa—Nurmes-valilla on puupdlkkyjd, jotka ovat elinkaarensa lo-
pussa, tama aiheuttaa kiskoille ongelmia sekéa geometriaan muutoksia. Arvioidun
vaihtovalin ohittaneita pdlkkyja on noin 55 kilometrin matkalla. Uimaharju—Lieksa-
valilla on 54E1-kiskot. Lieksa—Nurmes-valilld noin puolet kiskoista on K43-tyyppista
ja uusimistarpeessa. Tukikerrokseen on tehty lisasepeldintia peruskorjauksissa, jol-
loin vanhaa jauhautunutta sepelid on jaanyt tukikerrokseen. Tukikerroksen
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kunnosta ei ole tarkkaa tietoa, joten se tulisi tutkia uusimisajankohdan maaritta-
miseksi.

Muita tarvemuistiossa todettuja rataosan korjaustarpeita ja puutteita ovat:

e Rataosalla on yhteensa noin 20 kilometrin matkalla pehmeikk&ja. Aiem-
missa selvityksissa on havaittu tarvetta vastapenkereiden ja routasuojauk-
sen rakentamiselle.

e Rataosalla on 100 rumpua, joista noin puolessa on havaittu rapautumista,
halkeilua, eroosiota, tukkeumia ja muita epakohtia. Sivuojien on havaittu
olevan kunnostustarpeessa.

e Rataosalla on 33 siltaa, joista viisi on yli 100 vuotta vanhoja, 14 yli 60
vuotta vanhoja ja loput alle 50 vuotta vanhoja. Useille silloille on esitetty
uusimista tai korjaamistoimenpiteita.

e Kylénlahden, Holjakan, Kohtavaaran, Vuonislahden, Nurmeksen ja Lieksan
likennepaikoille on tarvemuistiossa esitetty matkustajalaiturien ja katos-
ten uusimista vastaamaan nykyisia vaatimuksia.

e Uimaharjun ja Nurmeksen valilld on 96 tasoristeystd, joista 34:ssa ei ole
varoituslaitoksia tai ennakkomerkkeja. Osassa tasoristeyksista nakemaalu-
eet ovat puutteellisia.

Nurmes—Vuokatti

Tarvemuistion mukaan rataosan paallysrakenteen uusimistarvetta esiintyy Valti-
mon seka Maanselan liikennepaikoilla. Muita tunnistettuja korjaustarpeita ovat:

e Rataosalla on havaittu kolmella kohdalla roudasta johtuvia geometriavir-
heitd, jotka ovat poistuneet kesdkaudella. Yhden routakohteen kohdalla
on jouduttu toistuvasti alentamaan nopeusrajoitusta.

o Kallioleikkausten kohdalla tulisi poistaa puustoa ja kasvillisuutta. Rataosan
kallioleikkaukset ovat kapeita, eivatka ne tdytda RATOn vaatimuksia leik-
kausten porrastuksista.

e Osuudella on 163 rumpua. Uusimista vailla on ainakin 7 rumpua, seka
korjausta vaativia rumpuja on 12. Sivuojat ovat paikoin kasvaneet um-
peen, ja ne tulisi kaivaa auki. Arvion mukaan ojia on perattava 50 km
matkalta.

e Rataosan 28 sillasta 9 on yli 100-vuotiaita. Silloista tulisi laatia tarkemmat
selvitykset kunnon kartoittamiseksi ja korjaus/uusimissuunnitelmien laati-
miseksi.

e Nurmes—Vuokatti-rataosuudella on 41 tasoristeystd, joista 32 on ilman va-
roituslaitteita. Rataosalla on tasoristeyksid, joissa hdkemdvaatimukset ei-
vat tayty.

Vuokatti—Kontiomaki

Rataosalla on meneilladn paallysrakenteen peruskorjaus, jonka on suunniteltu val-
mistuvan vuoden 2022 aikana.

Tarvemuistion mukaan muita tunnistettuja rataosan korjaustarpeita ovat:

e Kallioleikkausten kohdalla tulee uusia suoja-aitoja seka poistaa puustoa ja
kasvillisuutta. Kallioleikkausten poikkileikkaus ei vastaa nykyisia ohjeita.
Myos kuivatuksessa leikkausten kohdalla on parannettavaa.
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e Peruskorjaushankkeen yhteydessa on esitetty uusittavaksi ratavalin 20:sta
rummusta kahdeksan seka kolmeen tehtavaksi korjaustoimenpiteita. Si-
vuojien perkaukselle on tarvetta noin 24 kilometrin matkalla.

e Rataosan silloista kuusi on Vaylaviraston siltoja. Silloista kahdelle on esi-
tetty laajempia korjaustoimenpiteita ja lopuille pienia korjauksia.

e Vuokatti—Kontiomaki-rataosuudella on 16 tasoristeystd, joista 12 on ilman
varoituslaitoksia. Peruskorjauksen yhteydessa poistetaan tai parannetaan
8 tasoristeysta.

e Radan merkit on uusittava peruskorjauksen yhteydessa.

Parantamis- ja kehittamistarpeet

Valityskyky ja turvalaitteet

Sidosryhmdhaastatteluissa esille nousseita keskeisia radan parantamis- ja kehitta-
mistarpeita ovat rataosuuden Uimaharju—Nurmes uudet junakohtausmahdollisuu-
det seka suojavalien lyhentéaminen. Lisaksi Pitkdmaen liikennepaikalla on todettu
toiminnallisuusongelmia, kun kaksi rautatieyritystd operoi sielld samanaikaisesti.
My6s junakulunvalvonnan ja turvalaitevarustelun parantamista/uusimista valilla
Nurmes—Kontiomaki pidettiin tarkeana.

Sahkoistaminen

Sidosryhmahaastatteluissa pidettiin tarkeana radan sahkoistamista joko kokonaan
tai osittain. Sahkoistys mahdollistaisi Kainuun suunnasta etelaan kasvavien raaka-
puukuljetusten hoitamisen nykyistd kustannustehokkaammin. Sahkdistys voitaisiin
toteuttaa joko pelkastaan Vuokatti—Kontiomaki-rataosalla tai koko Joensuu—Kon-
tiomaki-valilla. Kainuun ja Kaakkois-Suomen raakapuukuljetusten hoitaminen ko.
rataosaa pitkin edellyttdisi VR Transpointin osalta kuljetusten reitityksen muutta-
mista (kuljetukset hoidetaan nykyisin lahes kokonaan Kouvolan kautta).

Henkiloliikennetta koskevia puutteita ja kehittamisehdotuksia

Tarvemuistion mukaan Enon ja Uimaharjun liikennepaikoilla ei ole informaatiotau-
luja tai odotuskatoksia henkil6liikenteen laitureilla.

Tarkasteltavilla rataosilla on henkil6junaliikennetta vain valilld Joensuu-Nurmes.
Liikenne perustuu LVM:n ja liikennditsijan valiseen ostosopimukseen, jolla katetaan
likennditsijalle riittdva tulorahoitus, silla matkustajilta saatavat lipputulot eivat riita
kattamaan lilkkenndinnista aiheutuvia kustannuksia ja liikennditsijan katevaati-
musta. Likenne hoidetaan kiskobusseilla, ja viikon jokaisena paivana ajetaan kaksi
edestakaista junavuoroa. Haastatteluissa toivottiin vuorotarjonnan lisdéamista seka
parannusta kaytettavan junakalustoon laatuun ja luotettavuuteen. Myds henkil6lii-
kenteen uudelleen kdynnistamistéd Nurmeksen pohjoispuolella ehdotettiin.

3.2 Joensuu-Ilomantsi

Peruskorjaustarpeet

Joensuu—Heindvaara-rataosuuden korjaustarpeiden arviointi perustuu vuonna
2021 laadittuun tarvemuistioon, muihin aiempiin selvityksiin seka vuosina 2021-
2022 jo tehtyihin rataosan korjauksiin. Tunnistetut korjaus- ja kunnostustarpeet
ovat:
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e Rataosan kiskotus on vaihdettu vuonna 2021 54E1-jatkuvakiskoraiteeksi.
Osuudella on puupélkyt. Heinavaara—Ilomantsi-valin huonokuntoinen
paallysrakenne on uusittu vuonna 2022 betonipdlkylliseksi 54E1-jatkuva-
kiskoraiteeksi sepelitukikerroksella.

e Peruskorjauksen yhteydessa on parannettu paikoin myds kuivatusta. Hei-
navaara-Ilomantsi-valilla on kuitenkin kallioleikkauksia, joiden kohdalla
kuivatusta ei parannettu vuoden 2022 peruskorjauksen yhteydessa. Tarve
kuivatuksen parantamiselle kallioleikkausten kohdalla on tunnistettu.

e Merkittava osa rataosuudesta sijaitsee suoalueilla. Rataosalla on yli 10 ki-
lometria rataosuuksia, joilla stabiliteetin varmuuskerroin on alle 1,3.
Naissa kohdissa olisi tarvetta pohjanvahvistustoimenpiteille.

e Rataosalla on kallioleikkauksia, jotka rajoittavat nakemia kaarteessa ja ai-
heuttavat pistemaisia nopeusrajoituksia. Kallioleikkaukset ovat huonokun-
toisia ja kapeita.

e Rataosan rummuista on laadittu vuonna 2020 tehdyn katselmoinnin pe-
rusteella toimenpide-ehdotukset. Osuuden 58 rummusta yksi on esitetty
korjattavaksi, 1 tarkkailtavaksi, 13 tyhjennettavaksi ja 3 kohdalla toimen-
piteena paiden puhdistus.

e Rataosalla on 19 alikulku- ja ratasiltaa. Vuonna 2020 laaditussa suunnitel-
massa 18 sillalle on esitetty eritasoisia huolto- ja korjaustoimenpiteita. Yli-
kulkusillat ja -kaytavat ovat ELY-keskuksen tai Joensuun kaupungin omis-
tuksessa.

e Rataosalla on 27 tasoristeysta. Osuudella on tasoristeyksia, joissa odotus-
tasanteiden pituudet ja kaltevuudet eivat ole ohjeiden mukaisia. Tarvesel-
vityksen 2020 mukaan kahden vanhan varoituslaitoksen laitteet tulisi uu-
sia. Vuosien 2020-2022 aikana joitakin tasoristeyksia on poistettu ja kor-
vattu tieyhteyksilla.

e Mikali likenne Heindvaaran ja Tuupovaaran raakapuunkuormauspaikoilla
kasvaa lahivuosina merkittavasti, likennepaikkojen sivuraiteet edellyttavat
kunnostusta viiden vuoden sisalla.

Parantamis- ja kehittamistarpeet

Sidosryhmdhaastatteluissa todettiin radan kapasiteetin olevan riittava. Heindvaara-
Ilomantsi-valille tehtyjen tehostettujen yllépitotoimien yhteydessa radan nopeus-
taso ja sallittu akselipaino palautuivat ennalleen (nopeus 60 km/h ja akselipaino
200 kN). Haastatteluissa ei noussut esille varsinaista tarvetta nostaa akselipainoa
tatd korkeammaksi, eikd muitakaan parantamis- tai kehittdmistarpeita noussut
esiin.

3.3 Sakaniemi—Niirala

Peruskorjaustarpeet

Tarvemuistion mukaan rataosan paallysrakenne vaatisi peruskorjauksen ennen
vuotta 2030 (tilanne ennen Venadjan aloittamaa hydkkadyssotaa Ukrainassa). Sen
tarkeimpia kohteita ovat linjaraiteen tukikerroksen ja pdlkkyjen vaihto. Samalla on
suositeltavaa tehda muita toimenpiteitd, jotka koskevat muun muassa siltojen kor-
jausta ja sivuraiteiden paallysrakenteen vaihtoa.

Muita tarvemuistiossa tunnistettuja radan kuntoon liittyvia ongelmia ovat:
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Rataosalla ei ole rekisteriin kirjattuja pehmeikkdja, mutta RATUS-aineiston
mukaan noin 1,5 km alueen noin 8,8 km pehmeikkéosuuksista on ehdo-
tettu tutkittavaksi tarkemmin.

Rataosalla on 21 rumpua. Rumpujen suuaukot ja laskuoja on useimmilla
rumpupaikoilla vesakoituneet. Rataosan rummuista 16 on kivirumpuja,
jotka on esitetty uusittavaksi seuraavan peruskorjauksen yhteydessa.
Rataosan viidesta sillasta kolme vaatisi peruskorjauksen vajaan 10 vuoden
sisalla.

Rataosalla on 15 tasoristeystd. Tarvemuistion mukaan naista seitseman
tasoristeysta tulisi parantaa mm. ndkemaraivauksin, odotustasanteiden ja
teiden geometrian parannuksilla seka kansien uusimisella.

Osa radan merkeista on vield vanhoja ja ne tulisi uusia.

Parantamis- ja kehittamistarpeet

Rataosalla ei ole todettu parantamiseen ja kehittémiseen liittyvia tarpeita.
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4 Liikenteelliset tarkastelut

4.1 Tarkastelujen sisalto ja lahtokohdat

Liikenteellisissa tarkasteluissa tutkittiin sellaisten kehittdmistoimenpiteiden tar-
vetta, joilla on vaikutuksia radan kapasiteettiin ja aikataulurakenteen toimivuuteen.
Tarkasteluja tehtiin vain Joensuu—Kontiomaki-yhteysvalin osalta, silld muilla rata-
osilla ei ole tunnistettu valityskykyongelmia eika niita ole liikenne-ennusteen pe-
rusteellakaan odotettavissa.

4.2 Liikenne-ennuste

Vuoden 2022 aikana raakapuun tuonti Venajalta on loppunut Vendjalle asetettujen
talouspakotteiden vuoksi Vendjén aloitettua hyokkdyssodan Ukrainan kanssa.
Tama on lisannyt huomattavasti kotimaisen raakapuun kysyntaa ja pidentanyt raa-
kapuukuljetuksia. Raakapuukuljetusten maara on kasvanut erityisesti Kainuun ja
Kaakkois-Suomen valilla. Kainuusta alkavien kuljetusvirtojen odotetaan kasvavan
edelleen, kun Kemiin rakenteilla oleva biotuotetehdas valmistuu ja Oulussa otetaan
kayttéon toinen kartongin valmistuksen tuotantolinja.

Raakapuun kuljetukset Kainuusta Kaakkois-Suomeen hoidetaan nykyisin Savon-
rataa pitkin Pieksamaen ja Kouvolan kautta. Reititys perustuu VR Transpointin kul-
jetusjarjestelmdan, jossa Kontiomaki toimii Kainuun puukuljetusten keskuspaik-
kana. Periaatteessa kuljetuksissa voitaisiin hyddyntaa myos Siilinjarvi-Viinijarvi-Jo-
ensuu ja Vuokatti-Nurmes-Joensuu-reitteja. Koska edella mainitut rataosat ovat
sahkoistamattomia eika liikennoitsijalla ole vield toistaiseksi kaytdssaan uusia te-
hokkaita dieselvetureita, ei reittien kayttd ole ollut taloudellisesti kannattavaa. Ti-
lanne voi kuitenkin muuttua, kun liikennditsijan tilaamat tehokkaat dieselveturit
otetaan kayttdon. Myds edelld mainittujen rataosuuksien mahdollinen sahkoistys
voi vaikuttaa seka raakapuu- etta tuotekuljetusten reititykseen. Karjalan-selvitys-
kokonaisuuden liikenteellisen selvityksen perusteella Joensuu—Kontiomaki-radalle
voisi tulla enimmilldan kolme uutta raakapuujunaparia. Tata selvitysta laadittaessa
valtakunnallisen liikenne-ennusteen paivitystyo oli vield keskenerdinen.

Mahdollinen tavarakuljetusten kasvu osuudella Joensuu—Kontiomaki voi tapahtua
kolmella tavalla: ajamalla nykyisessa aikataulurakenteessa olevia junia useampana
paivana viikossa, pidentamalla junia tai lisadmalla aikataulurakenteeseen uusia ju-
nia. Myos raakapuuvaunukaluston uusiutuminen tarjoaa mahdollisuuden lisata kul-
jetuskapasiteettia, kun vaunujen kuormaa voidaan kasvattaa.

4.3 Aikataulutarkastelut

Perustarkastelu

Selvityksessa tarkasteltiin tilannetta, jossa kaikki nykyisen saanndllisen kapasitee-
tin tavarajunat olisivat kulussa samana paivand. Tarkasteluun otettiin mukaan
myds saannodllisesti kulussa oleva Hdéljakan ja Joensuun valilla liikenndiva tuoteju-
napari, vaikka se ajetaan nykytilanteessa hallinnollisesti kiireellisena kapasiteet-
tina. Vaikka tarve ajaa kaikki sadanndllisen kapasiteetin tavarajunat samana pdivana
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onkin ehka epatodenndkoéinen, tarkasteltu liikennetilanne kuvaa vuorokauden kul-
jetusten maksimikysyntad. Nykyinen Joensuun ja Nurmeksen valista kiskobussilii-
kennetta koskeva ostoliikennesopimus paattyy vuoden 2030 lopussa. Tahan asti
likenne jatkuu nykyisen suuruisena eli kahtena junaparina vuorokaudessa. Vuoden
2030 jalkeen tilanne on viela avoin, minkd vuoksi kiskobussiliikenne otetaan tar-
kasteluissa huomioon nykyisen mukaisena.

Perustarkastelussa mukana olleet paivittdiset junamaarat olivat:

2 henkiléjunaparia Joensuu—Nurmes

2 tavarajunaparia Joensuu—Uimaharju (tuote)

1 tavarajunapari Joensuu—Lieksa—Nurmes (tuote)

1 tavarajunapari Joensuu—Holjakka (tuote)

3 tavarajunaparia Joensuu—Pitkdmaki (raakapuu/tuote)

1 tavarajunapari Kontiomaki—Uimaharju (raakapuu)

2 tavarajunaparia Kontiomaki—Vuokatti

1 tavarajunapari (Joensuu) — (Kontiomaki) (Oulun runkojuna).

Tarkastelun yhteydessa todettiin, etta kaikkien edella mainittujen junien sovittami-
nen aikataulurakenteeseen olisi mahdotonta ilman uusien Vuonislahden ja Viekin
kohtauspaikkojen seka Viekin ja Holjakan suojastuspisteiden toteuttamista. Uudet
suojastuspisteet lyhentavat suojastusvaleja rataosuudella Lieksa—Nurmes. Lisaksi
tarvitaan turvalaitteiden laajennus valilla Nurmes—Kontiomaki. Viriato-ohjelmistolla
laadittu graafinen aikataulurakenne on esitetty kuvassa 12.

20 21 22 23 0(+1)

Henkilojunat
Tuotejunat
Raakapuujunat |

Kuva 12. Liikenteellinen perustarkastelu.
Tilanne, jossa raakapuuliikenne kasvaa huomattavasti

Edellisen perustarkastelun liséksi tarkasteltiin tilannetta, jossa raakapuujunien
maadra kasvaa erittdin voimakkaasti tavalla, joka on esitetty erillisessa liikenteelli-
sessa selvityksessa. Tama merkitsee, etté edella esitettyjen paivittdisten junien
lisdksi suunniteltuun aikatauluun sisdltyy kolme uutta raakapuujunaa. Uudet
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raakapuujunat sijoitettiin aikatauluun siten, ettd muiden junien aikatauluja ei ollut
tarvetta muuttaa. Graafinen aikataulu on esitetty kuvassa 13.

19 20 21 22 23 0(+1)

Henkil6junat

Tuotejunat
—— Raakapuujunat
e Lisdjunien
kapasiteetti

20 21 22 23 0(+1)

Kuva 13. Liikenteellinen perustarkastelu + uudet raakapuujunat.

Aikataulutarkastelun perusteella voidaan paatelld, etta tavaraliikenteen kasvun na-
kdkulmasta eras kriittisimmista toimenpiteista on suojavalin lyhentaminen valilla
Lieksa—Nurmes. Liikennerakenne, jossa tavarajunia liikennéidaan Joensuu-keskei-
sesti, luo tarvetta ajaa tavarajunia samaan suuntaan perakkain lahella toisiaan.
Erityisen kapasiteettirajoitteen luo nykytilanteessa Holjakan vaihtotydt, jotka va-
raavat koko linjan Lieksan ja Nurmeksen valilla.

Uudet junakohtausmahdollisuudet Vuonislahdessa ja Viekissa mahdollistavat kaik-
kien saanndllisten junien ajamisen samana padivand. Vaikka junakohtauksia kysei-
silla liikennepaikoilla ei perustarkastelussa lukumaaraisesti kovin montaa olekaan,
ovat Vuonislahden ja Viekin kohtausraiteet erittdin hyodyllisia liikennditdessa vuo-
rokaudenajan paaliikennesuuntaa vastaan. Tarkastelussa, jossa tutkittiin uusia l1a-
pimenevia raakapuujunia, ovat uudet kohtauspaikat entistakin suuremmassa roo-
lissa.

Tarkastelujen perusteella uudet junakohtausmahdollisuudet eivat ole valttdmatto-
mia Nurmeksen ja Vuokatin valiselld osuudella.

Suunnitellut aikataulurakenteet edellyttavat ratainfralta hyvaa kuntoa ja kunnos-
sapitoon kaytettdvissa olevat aikaikkunat ovat varsin lyhyita. Aikataulurakenteet
kuvaavat kuitenkin maksimikysyntad, eika liikennemadrien oleteta olevan graafi-
sissa aikatauluissa kuvattujen suuruisia jokaisena viikonpaivana.
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5 Kehittamistoimenpiteiden ratatekniset ja
maankayttoon liittyvat tarkastelut

Tassa luvussa tarkastellaan seuraavia kysymyksia:

e Mitkd ovat junien kulkutiheyden nostamisen ja junien kohtaamisen edel-
lyttdmat turvalaitteiden uusimisen ja laajentamisen tarpeet Joensuu-Kon-
tiomaki-ratayhteyden liikennepaikoilla.

e Mitka ovat Joensuu-Kontiomaki-valilla sijaitsevien alle 750 metrin pituisten
likennepaikkojen sivuraiteiden jatkamismahdollisuudet ratatekniikan ja
maankaytdn nakokulmasta.

e Miten tarkasteltavien rataosien sahkodistdminen on toteutettavissa sah-
koistyksen teknisten jarjestelmien nakdkulmasta.

5.1 Turvalaitteiden uusiminen

Turvalaitteita koskevat ratatekniset tarkastelut perustuvat tydén aikana Joensuu—
Kontiomaki-radalla tunnistettuihin turvalaitepuutteisiin, joilla radan kapasiteetti ja
turvallisuus paranevat. Nurmeksen eteldpuolelle sijoittuvat uudistukset lisdavat ra-
dalla kohtausmahdollisuuksia ja lyhentavat junien minimijunavalida. Nurmeksen
pohjoispuolelle sijoittuvat turvalaiteuudistuksilla vastataan junakulunvalvonnan ja
suojastuksen puutteeseen. Lisaksi Vuokattiin tarkasteltiin kohtausmahdollisuuden
edellytyksia.

Digiratahanke

Liikenne- ja viestintaministerid on Digirata-hankkeessa laatimassa strategiaa, milla
aikataululla Suomessa tultaisiin siirtymaan yhteentoimivuuden turvaamiseksi Eu-
roopan laajuisen liikenneverkon rataosilla (TEN-T) eurooppalaisen raideliikenteen
hallintajarjestelmaan (European Rail Traffic Management System, ERTMS), jonka
kehitysta EU saantelee. Digirata-selvityksen osapuolet suosittelivat tyon tulosten
perusteella nykyisen junakulunvalvontajarjestelman (JKV) korvaamista modernilla
radiopohjaisella eurooppalaisella junien kulunvalvontajarjestelmalld (European
Train Control System, ETCS), mika ensimmaisessa vaiheessa tarkoittaa vahintaan
ETCS-tasoa 2 koko Suomeen.

Digirata -hankkeen alustavan rakentamissuunnitelman mukaan Ita-Suomen rata-
verkolla kayttéonotto ajoittuisi 2030-luvun loppupuolelle. Nain ollen voidaan olet-
taa, kaikki tarkastelussa olevat turvalaitteet mukaan lukien asetinlaitteet tullaan
uusimaan.

Joensuu-Kontiomaki-valin muut toimenpiteet

Joensuu-Kontiomaki-ratayhteydella tarvittavat muut toimenpiteet ovat Vuonislah-
den valisuojastuspisteen, Viekin, Héljakan, Pitkdmden, valtimon, Maanselan ja
Vuokatin varmistuslukkolaitoksen toteuttamiset. Seuraavassa tarkastellaan yksi-
tyiskohtaisemmin ndiden toimenpiteiden siséaltoja.
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Vuonislahden valisuojastuspiste

Nykyisen valisuojastuspisteen laajentamisen tavoitteena on mahdollista junien
kohtaaminen liikennepaikalla lisaamalla raiteelle R452 radio-opastimet ja keskitta-
malla vaihteet V411 ja V412. Sivuraiteen hyotypituus séilyy ennallaan, jos muu-
tokset tehdaan nykygeometriaan hyddyntamalla nykyistd 20 metrin opastinvaraa.
Tulo-opastimet P471 ja E461 on paivitettédva kolmivaloiseksi, kun junakulkutiet si-
vuraiteelle lisataan. Lisaksi tarvitaan myds uusi raideosuus, JKV-jarjestelman muu-
toksia, muutoksia asetinlaitteen ohjelmistoon ja laitteistoon seka rautatieliiken-
teenohjausjarjestelmaan.
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Kuva 14. Turvalaitetekninen havainnekuva kohtaamismahdollisuuden lisdamisestd
Vuonislahden liikennepaikalle (lopputilanne). Musta véri kuvaa nykyistd, punainen
vari uutta ja vihrea vari purettavaa varustusta.

Viekin varmistuslukkolaitos

Nykyisen valisuojastuspisteen laajentamisen tavoitteena on mahdollistaa junien
kohtaaminen liikennepaikalla lisadmalla raiteelle R651 ja R652 turvalaitteet ja kes-
kittamalla vaihteet V611 ja V612. Varpasentien tasoristeyksen varoituslaitos muu-
tetaan linjalaitoksesta asetinlaiteriippuvaiseksi. Lisaksi tarvitaan myds uusia rai-
deosuuksia, JKV-jarjestelman muutoksia, asetinlaitteen ohjelmistopaivitys seka
muutoksia rautatieliikenteenohjausjarjestelmaan. Hyoétypituudet on laskettu 20
metrin opastinvaroilla. Raide R653 hyddynnetadn kuormausraiteena.
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Kuva 15. Turvalaitetekninen havainnekuva kohtaamismahdollisuuden liséamisestd
Viekin liikennepaikalle (lopputilanne). Musta véri kuvaa nykyistd, punainen vari
uutta ja vihrea vari purettavaa varustusta.

Holjakan varmistuslukkolaitos

Nykyisen varmistuslukkolaitoksen laajentamisen Holjakassa tavoitteena on muo-
dostaa liikennepaikasta junien kulunvalvontajarjestelmalla (JKV) varustettu vali-
suojastuspiste lisaamalla tulo-opastimet ja raiteelle R751 radio-opastimet. Lisaksi
tarvitaan myds uusia raideosuuksia, JKV-jarjestelman muutoksia, asetinlaitteen oh-
jelmistopaivitys seka muutoksia rautatieliikenteenohjausjarjestelmaan.
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Kuva 16. Turvalaitetekninen havainnekuva vélisuojastuspisteen lisaamisestd
Holjakan liikennepaikalle (lopputilanne). Musta véri kuvaa nykyista, punainen véri
uutta ja vihred vari purettavaa varustusta.
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Pitkdmaen varmistuslukkolaitos

Nykyisen varmistuslukkolaitoksen laajentamisen tavoitteena on muodostaa liiken-
nepaikasta JKV:lla varustettu valisuojastuspiste lisadamalla tulo-opastimet ja rai-
teelle R901 radio-opastimet. Lisaksi tarvitaan my®s uusia raideosuuksia, JKV-jar-
jestelman muutoksia, asetinlaitteen ohjelmistopaivitys sekd muutoksia rautatielii-
kenteenohjausjarjestelmaan.
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Kuva 17. Turvalaitetekninen havainnekuva valisuojastuspisteen lisaamisestd
Pitkdmden liikennepaikalle (lopputilanne). Musta véri kuvaa nykyista, punainen
vari uutta ja vihrea vari purettavaa varustusta.

Valtimon varmistuslukkolaitos

Nykyisen varmistuslukkolaitoksen laajentamisen tavoitteena on muodostaa liiken-
nepaikasta JKV:lla varustettu valisuojastuspiste. Valtimoon lisataan tulo-opastimet
ja raiteelle RO01 radio-opastimet. Lisaksi tarvitaan uusia raideosuuksia, JKV-jarjes-
telman muutoksia, asetinlaitteen ohjelmistopaivitys sekd muutoksia rautatieliiken-
teenohjausjarjestelmaan. Ilman geometriamuutoksia saavutetaan 759 metrin hyo-
typituus 20 metrin opastinvarailla.
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Kuva 18. Turvalaitetekninen havainnekuva vélisuojastuspisteen lisaamisestd
Valtimon liikennepaikalle (lopputilanne). Musta vari kuvaa nykyistd, punainen vari
uutta ja vihred vari purettavaa varustusta.
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Maanselan varmistuslukkolaitos

Nykyisen varmistuslukkolaitos laajentamisen tavoitteena on muodostaa liikenne-
paikasta JKV:lla varustettu valisuojastuspiste. Maanselkaan lisataan tulo-opastimet
ja raiteelle 001 radio-opastimet. Lisdksi tarvitaan uusia raideosuuksia, JKV-jarjes-
telman muutoksia, asetinlaitteen ohjelmistopaivitys seké muutoksia rautatieliiken-
teenohjausjarjestelmaan. Ilman geometriamuutoksia saavutetaan 628 metrin hyo-
typituus 20 metrin opastinvaroilla.

Saukontie
Yieinen tie

krm 835+ 550

835+600
(voi1)
836+638

(v022)

[N Er001 Wf __ 001 Er022%" Er041
—{Co A :\‘:‘GI'1' EQO1tp HOD] [ o0
. POO1
z
POO £ r
Roiteen 001 hySlypituus: 628 m kmn B836+049

Raoiteen 002 kéyttdpituus: 597 m

Kuva 19. Turvalaitetekninen havainnekuva valisuojastuspisteen lisaamisestd
Maanselan liikennepaikalle (lopputilanne). Musta vari kuvaa nykyistd, punainen
vari uutta ja vihrea vari purettavaa varustusta.

Vuokatin varmistuslukkolaitos

Nykyisen varmistuslukkolaitoksen laajentamisen tavoitteena on mahdollistaa ju-
nien kohtaaminen lisdéamalla raiteille R002 ja RO03 turvalaitteet ja keskittamalla
vaihteet V001 ja V002. Lisdksi tarvitaan myds uusia raideosuuksia, JKV-jarjestel-
man muutoksia, asetinlaitteen ohjelmistopadivitys seka muutoksia rautatieliiken-
teenohjausjarjestelmaan. Hyotypituudet on laskettu 20 metrin opastinvaroilla.
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Raiteen 002 hybtypituus: 625 m
Raiteen 003 hystypituus: 586 m

Kuva 20. Turvalaitetekninen havainnekuva kohtaamismahdollisuuden lisaémisestd
Vuokatin liikennepaikalle (lopputilanne). Musta vari kuvaa nykyistd, punainen vari
uutta ja vihrea vari purettavaa varustusta.

5.2 Liikennepaikkojen pidentamismahdollisuudet

Seuraavassa tarkastellaan Joensuu—Kontiomaki-valin liikennepaikkojen sivuraitei-
den pidentamismahdollisuuksia nykyista pidempien junien kohtaamisen mahdollis-
tamiseksi 750 metrin hy6typituuteen. Tarkasteltavia liikennepaikkoja ovat Kontio-
lahti, Eno, Vuonislahti, Lieksa, Holjakka, Pitkdmaki, Maanselka ja Vuokatti. Tarkas-
telut on tehty ratateknisestd ja maankayton nakoékulmasta. Maankaytdn ja ympa-
ristdn nykytilaa on kuvattu yleisella tasolla liitteessa 2.

5.2.1 Kontiolahti
Ratatekniikka

Kontiolahden sivuraidetta on ratateknisen tarkastelun perusteella mahdollista pi-
dentda jatkamalla nykyista raidetta R152 noin 240 metrilla etelan suuntaan. Poh-
joiseen jatkamisen esteend on valittomasti liikkennepaikan pohjoispuolelta alkava
pitkdhko kaarre, jolle ei vaihdetta voida sijoittaa.

Maankaytto

Sivuraiteen pidennys etelddn pdin radan itdpuolella sijoittuu harvaan asutun taaja-
man laidalle. Léhimmat rakennukset ovat noin 25 m padssa sijaitseva asuinraken-
nus radan luoteispuolella sekd noin 50 m padssa sijaitseva lomarakennus radan
kaakkoispuolella. Radan ali kulkee Kontioniementie.

Avoimien aineistojen perusteella 500 m sateelld ei ole tiedossa olevia suojeltuja
alueita tai kulttuuriymparistdarvoja. Pidennys sijoittuu pohjavesialueelle (1E Ik.).

Pohjois-Karjalan maakuntakaavojen epadvirallisessa yhdistelmassa alueen ldheisyy-
teen sijoittuu soranottoalue (EO1-p), matkailun ja virkistyksen kehittédmisen koh-
dealue (mv), liikenteen kehittamiskaytava (Ik), kaupunkiseudun kehittémisen koh-
dealue (ks), tarkea tai vedenhankintaan soveltuva pohjavesialue (pv) ja Kontiolah-
den aseman maakunnallisesti merkittdva rakennettu kulttuuriymparistokohde
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(ma/km). Raiteen poikki on osoitettu viheryhteystarve seka ohjeellinen moottori-
kelkkailureitti.

Oikeusvaikutteisessa Kontioniemen osayleiskaavassa alueen ldheisyyteen sijoittuu
maa-ainestenottoalue (EO), maa- ja metsatalousvaltainen alue (M), erillispientalo-
jen asuinalue (AO), suojeltava kohde (sr) noin 40 m paadssa, tarkea tai vedenhan-
kintaan soveltuva pohjavesialue (pv) ja moottorikelkkailu-ura. Oikeusvaikuttei-
sessa Joensuun seudun yleiskaavassa 2020 alueen laheisyyteen sijoittuu maa- ja
metsatalousvaltainen alue (M), pientalovaltainen asuntoalue (AP) ja pohjavesialu-
eita (pv-1, pv-2). Radan poikki on osoitettu haja-asutusta palveleva jatevesiviemari
(j) seka melualueita (me). Alueella on voimassa myos Strateginen yleiskaava 2040,
joka on oikeusvaikutteinen vain kehittamiskohteiden osalta. Alueelle ei ole Strate-
gisessa yleiskaavassa 2040 osoitettu kehittdmiskohteita.

Radan pohjoispuolella noin 50 m paassa sijaitsee ldhin asemakaavoitettu alue.
Alueella ei ole tiedossa vireilld olevia yleis- tai asemakaavoja.

Mahdolliset huomiot maankayton nakokulmasta. sijoittuminen valjan taajamara-
kenteen yhteyteen, uuden sillan rakentaminen, maakuntakaavan viheryhteystarve,
radan poikki kulkeva jatevesiviemari, maakunnallisesti merkittava rakennettu kult-
tuuriymparistokohde (Kontiolahden asema), yleiskaavassa osoitettu suojeltava
kohde noin 40 m paassa ja sijoittuminen pohjavesialueelle. Jatkosuunnittelussa
tulee huomioida mm. alueella mahdollisesti vireilld olevat hankkeet, luontoarvot
seka alueen pohjaolosuhteet.
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Kuva 21. Kontiolahden liikennepaikka, mahdollinen raiteen jatkaminen esitetty
vihrealla.
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5.2.2 Eno
Ratatekniikka

Enossa sivuraidetta R252 on ratateknisen tarkastelun perusteella mahdollista pi-
dentda jatkamalla raidetta noin 150 metrilla pohjoisen suuntaan. Raiteen jatkami-
nen etelan suuntaan ei ole mahdollista liikennepaikan eteldpuoleisen kaarteen
vuoksi.

Maankaytto

Sivuraiteen pidennys pohjoiseen pain radan lansipuolella sijoittuu paaosin maaseu-
tuasutusalueelle. Lahimmat rakennukset ovat noin 100 m padssa sijaitsevat asuin-
rakennukset radan eteldpuolella. Radan poikki kulkee puro/oja seka radan alittava
Enontie.

Avoimien aineistojen perusteella 80 m sateelle sijoittuu Nemus Animus -luonnon-
suojelualue, joka kuuluu yksityismaiden luonnonsuojelualueisiin ja joka on luoki-
teltu luontotyyppien tai lajien suojelu- ja hoitoalueeksi (IV). Radan eteldpuolella n.
30 m paassa sijaitsee Valliniemen kiinted muinaisjaannds. Pidennys sijoittuu poh-
javesialueelle (1 Ik.).

Pohjois-Karjalan maakuntakaavojen epavirallisessa yhdistelmassa alueen laheisyy-
teen sijoittuu liilkenteen kehittamiskaytava (lk), taajamatoimintojen alue (A), tar-
kea tai vedenhankintaan soveltuva pohjavesialue (pv), maakunnallisesti merkittava
rakennetun kulttuuriympariston osa-alue ja kohde (ma/km) seka ohjeellinen ulkoi-
lureitti.

Oikeusvaikutteisessa Joensuun seudun yleiskaavassa 2020 alueen laheisyyteen si-
joittuu rautatieliikenteen alueelle (LR), maakunnallisesti arvokas rakennetun kult-
tuuriymparistdon osa-alue (sk-2), pohjavesialue (pv-1) seka muutama seudullisesti
merkittdva rakennuskulttuurikohde, joista lahimmat sijaitsevat radan eteldpuolella.

Oikeusvaikutteisessa Pielisjoen rantaosayleiskaavassa alueen ldheisyyteen sijoittuu
yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alue (ET-1), |ahi-
virkistysalue (VL) ja asuntoalue (A).

Voimassa olevassa Enon kirkonkyldn asemakaavan muutoksessa alueen |aheisyy-
teen sijoittuu rautatiealue (LR), suojaviheralue (EV), yhdyskuntateknista huoltoa
palvelevien rakennusten ja laitosten alue (ET), erillispientalojen korttelialue (AO-
33), tarkea tai veden hankintaan soveltuva pohjavesialue (pv), luonnonsuojelualue
(SL), suojeltava rakennus, joka on rakennustaiteellisesti arvokas tai kaupunkikuvan
sailymisen kannalta tarkea (sr-1) reilun 100 m sateella seka alueen osa, jolla sijait-
see muinaismuistolailla rauhoitettu kiinted muinaisjaannds (sm). Rautatien poikki
on asemakaavassa lisaksi osoitettu eritasoristeys (e).

Alueella ei ole tiedossa vireilla olevia yleis- tai asemakaavoja.

Mahdolliset huomiot maankayton nédkokulmasta: Nemus Animus -luonnonsuojelu-
alue n. 80 m padssa, Valliniemen kiinted muinaisjaannés noin 30 m paassa, maa-
kunnallisesti tai seudullisesti merkittavat rakennetun kulttuuriympariston alueet ja
kohteet, uuden sillan rakentaminen, sijoittuminen pohjavesialueelle ja radan poikki
kulkeva puro/oja. Jatkosuunnittelussa tulee huomioida mm. alueella mahdollisesti
vireilla olevat hankkeet, luontoarvot seka alueen pohjaolosuhteet.
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Kuva 22. Enon liikennepaikka, mahdollinen raiteen jatkaminen esitetty vihredlla.
5.2.3 Vuonislahti
Ratatekniikka

Vuonislahdella nykyista raidetta R452 on ratateknisen tarkastelun perusteella mah-
dollista pidentaa jatkamalla raidetta 180 metrilld pohjoisen suuntaan. Eteldan jat-
kamisen esteena on liikennepaikan etelapuoleinen kaarre.

Maankaytto

Sivuraiteen pidennys pohjoiseen pain radan itdpuolella sijoittuu kylaalueen laidalle.
Lahimmat rakennukset ovat noin 200 m paassa sijaitsevat muutamat asuinraken-
nukset. Radan itd- ja pohjoispuolella kulkee puro/oja.

Avoimien aineistojen perusteella 500 m sateelld ei ole tiedossa olevia suojeltuja
alueita, kulttuuriymparistbarvoja tai geologisia arvoja.

Pohjois-Karjalan maakuntakaavojen epavirallisessa yhdistelmdssa alueen laheisyy-
teen sijoittuu maakunnallisesti merkittdva maisema-alue (ma/mm), peltobiotalous-
alue (pb), matkailun ja virkistyksen kehittémisen kohdealue (mv) ja liikenteen ke-
hittdmiskaytava (k).

Oikeusvaikutteisessa Vuonislahden osayleiskaavassa alueen laheisyyteen sijoittuu
maa- ja metsatalousvaltainen alue (M-1), maatalousalue (MT), maakunnallisesti
arvokas maisema-alue (ma), vesialue, jolla erityisid luontoarvoja (W-1), maa- ja
metsatalousvaltainen alue, jolla on erityisté ulkoilun ohjaamistarvetta (MY) ja
MRL:n 72 §:n mukainen ranta-alue (rta). Alueella on voimassa myds oikeusvaikut-
teinen Kolin vaikutusalueen strateginen yleiskaava 2040+, jossa alueen ldheisyy-
teen sijoittuu matkailurakentamisen alue ja aseman alue.

Alueella ei ole voimassa olevia asemakaavoja eika tiedossa vireilla olevia yleis- tai
asemakaavoja.

Mahdolliset huomiot maankayton nakokulmasta.: maakunnallisesti merkittava mai-
sema-alue, peltobiotalousalue, radan ldheisyydessa kulkevat purot/ojat seka
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vesialue, jolla on erityisia luontoarvoja. Jatkosuunnittelussa tulee huomioida mm.
alueella mahdollisesti vireilld olevat hankkeet, luontoarvot seka alueen pohjaolo-
suhteet.
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Kuva 23. Vuonislahden liikennepaikka, mahdollinen raiteen jatkaminen esitetty
vihrealla.

5.2.4 Lieksa
Ratatekniikka

Lieksan liikennepaikalla sivuraiteiden jatkaminen vaatii huomattavia toimenpiteita,
silla valittdmasti liikennepaikan etelapuolella alkaa jyrkka kaarre ja pohjoispuolella
sijaitsee sahalle meneva teollisuusraide. Pohjoispaassa sivuraiteen toteuttaminen
edellyttaisi vaihde- ja raiteistomuutoksia. Mikali R532 voitaisiin kayttaa junien koh-
taamiseen, riittaisi raiteiden R532 ja R552 pitkien junien kohtaamiseen, mutta koh-
taamisen aikana liikennepaikan muille raiteille ei voitaisi liikenndida. Pidennysrat-
kaisun l6ytamiseksi tarvitaan tarkempaa jatkosuunnittelua mm. turvalaitteiden
osalta.

Maankaytto

Sivuraiteen pidennys pohjoiseen pdin radan lansipuolella sijoittuu tihedlle taajama-
alueelle. Lahin rakennus on noin 70 m paassa sijaitseva Lieksan paloasema. Radan
poikki kulkee puro/oja.

Avoimien aineistojen perusteella 500 m sateelld ei ole tiedossa olevia suojeltuja
alueita, kulttuuriymparistéarvoja eika geologisia arvoja.

Pohjois-Karjalan maakuntakaavojen epavirallisessa yhdistelmassa alueen laheisyy-
teen sijoittuu taajamatoimintojen alue (A), teollisuus- ja varastoalue, jolla on/jolle
saa sijoittaa merkittdvan, vaarallisia kemikaaleja valmistavan tai varastoivan lai-
toksen (T-kem), puutavaran vesikuljetusten lastaus- ja pudotuspaikka (LS2), taa-
jamaseudun kehittamisen kohdealue (ts), matkailun ja virkistyksen kehittamisen
kohdealue (mv) ja liikenteen kehittdmiskaytava (k). Rautatien poikki on osoitettu
ohjeellinen moottorikelkkailureitti.
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Oikeusvaikutteisessa Lieksan keskustaajaman osayleiskaavassa alueen laheisyy-
teen sijoittuu rautatieliikenteen alue (LR), teollisuus- ja varastoalueita (T), palve-
luiden ja hallinnon alue (P) ja tulva-alueen raja (tu). Oikeusvaikutteisessa Lieksa-
Ruunaa strategisessa yleiskaavassa 2040+ alueen laheisyyteen sijoittuu teollisuu-
den syvasatama -kohdemerkintd, kulttuurikdytava ja moottorikelkkaura.

Asemakaavassa alueen laheisyyteen sijoittuu rautatiealue (LR), teollisuus- ja va-
rastorakennusten korttelialue (T) ja suojaviheralue (EV).

Alueella ei ole tiedossa vireilla olevia yleis- tai asemakaavoja.

Mahdolliset huomiot maankdyton nakokulmasta. sijoittuminen taajamarakenteen
yhteyteen, tulva-alue ja radan poikki kulkeva puro/oja. Jatkosuunnittelussa tulee
huomioida mm. alueella mahdollisesti vireilla olevat hankkeet, luontoarvot seka
alueen pohjaolosuhteet.

Vaihtoehtoinen ratkaisu olisi sdilyttaa alue nykytilassa ja hyodyntaa jo olemassa
olevia raiteita. Nykytilan sailyttdminen olisi maankayton nakokulmasta paras vaih-
toehto.

Voo

1 1, o L - LI g P o kA 9"\",
L (TN NS
| “"’ al f:/"\\ \-""«: % 3 A ',’f f%;—_m{i ‘/ 2
B ARSI YA e T
B ' N ATV
'k’g;‘{’{r_‘“\ _'};5 -
T /ﬂ&

Kevatiang s
(']I 190 290 390 490 500

LIEKSA

—

-
%( y {

—

- -
- -
- Venesatama " i
— -Jq"'
_ L N
2\
— o T

Kuva 24. Lieksan litkennepaikka, mainitut vaihtoehdot esitetty vihrealld
katkoviivalla.

5.2.5 Holjakka
Ratatekniikka
Hoéljakassa raidetta R752 on ratateknisen tarkastelun perusteella pidentaa jatka-

malla raidetta etelan suuntaan noin 300 metrilla. Raiteen jatkamisen ja kohtaami-
sen edellytyksena on myos lukkolaitteen siirto raiteelta R752 raiteelle R753.
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Pohjoisen suuntaan jatkaminen sijoittuisi kaarteeseen, radan varrella sijaitsevien
asuinkiinteisttjen puolelle seka tasoristeyksen kohdalle.

Maankaytto

Sivuraiteen pidennys eteldadn padin radan itdpuolella sijoittuu maaseutuasutusalu-
eelle. Lahin rakennus on noin 100 m paassa sijaitseva asuinrakennus. Radan valit-
tomassa laheisyydessa kulkee puro.

Avoimien aineistojen perusteella 500 m sateelld ei ole tiedossa olevia suojeltuja
alueita, kulttuuriymparistéarvoja tai geologisia arvoja.

Pohjois-Karjalan maakuntakaavojen epadvirallisessa yhdistelmassa alueen laheisyy-
teen sijoittuu tarked vedenhankintaan soveltuva pohjavesialue (pv), liikenteen ke-
hittdmiskdytava (lk), maakunnallisesti merkittava rakennetun kulttuuriympariston
osa-alue (ma/km), luonnonsuojelualue (SL) seka teollisuus- ja varastoalue, joilla
on tai joille on suunnitteilla merkittava vaarallisia kemikaaleja valmistava tai varas-
toiva laitos (t-kem).

Alueella ei ole oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Oikeusvaikutuksettomassa Nurmek-
sen yleiskaavassa alueen laheisyyteen sijoittuu maatalous- ja metsavaltainen alue
(M), peruskyla (AT-2), tarkea pohjavesialue (pv) seka kylaalue, joka on valtakun-
nallisesti merkittava maisemaltaan ja kulttuurihistorialliselta ymparistoltaan (/sk).
Sivuraiteen pidennyksesta noin 40 m luoteeseen sijaitsee oikeusvaikutteinen Hol-
jakan keskustan osayleiskaava, jossa alueen ldheisyyteen sijoittuu rautatieliiken-
teen alue (LR), teollisuus- ja varastoalue (T-1) seka loma-asuntoalue, jolla arvok-
kaaseen kulttuuriymparistddn kuuluvat Valilan, Kapylan ja Nevarannan tilojen paa-
rakennukset seka kyldmaiseman kannalta tarkedt rakennukset sailytetaan ja Hol-
jakan as.tien muodostamaa kylaraittia ehostetaan (RA/s).

Alueella ei ole tiedossa voimassa olevia asemakaavoja taikka vireilld olevia yleis-
tai asemakaavoja.

Mahdolliset huomiot maankaytén nakokulmasta.: maakuntakaavassa osoitettu t-
kem-alue ja pohjavesialue, maakunnallisesti merkittédva rakennettu kulttuuriympa-
ristbn osa-alue, radan laheisyydessa kulkeva puro seka yleiskaavassa osoitettu ky-
|aalue, joka on valtakunnallisesti merkittdvda maisemaltaan ja kulttuurihistorialli-
selta ymparistoltadn. Jatkosuunnittelussa tulee huomioida mm. alueella mahdolli-
sesti vireilld olevat hankkeet, luontoarvot seka alueen pohjaolosuhteet.

Vaihtoehtoinen ratkaisu olisi jatkaa sivuraidetta pohjoiseen pain radan itdpuolella.
Talléin pidennyksen valittdmaan laheisyyteen sijoittuisi mm. useita asuinrakennuk-
sia n. 40 m paassa, tasoristeys seka maakuntakaavassa osoitetut maakunnallisesti
merkittdva rakennetun kulttuuriympariston osa-alue (ma/km), tarked vedenhan-
kintaan soveltuva pohjavesialue (pv) ja luonnonsuojelualue (SL).
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Kuva 25. Holjgkan liikennepaikka, tarkasteltu sivuraiteen jatkaminen esitetty
vihredlld yhtendaiselld viivalla ja pohjoisen vaihtoehtoinen linjaus vihreéllad
katkoviivalla.

5.2.6 Pitkamaki
Ratatekniikka

Pitkdmadessa sivuraide R902 on puunkuormauskaytossa, joten mahdollisen juna-
kohtaamisen aikana ei raiteella olla kuormattavia vaunuja. Raiteen pidentdminen
pohjoisen suuntaan merkitsisi raiteen jatkamista noin kahdella kilometrilld radalla
olevan pitkan kaarteen vuoksi. Raiteen jatkaminen etelan suuntaan on ongelmal-
lista Nurmeksen kaupungin raiteen R903 vuoksi. Kulku talle raiteelle on raiteelta
R902. Mikali kaupungin raide voitaisiin laittaa lukkolaitteen taakse, olisi raiteella
R902 mahdollista saada kohtaamiseen tarvittava pituus (noin 800 metria).

Maankaytto

Sivuraiteen pidennys etelaadn pain radan lansipuolella sijoittuu harvaan asutun taa-
jaman reuna-alueille. Lahimmat rakennukset ovat noin 70 m paassa sijaitsevat
asuinrakennukset. Radan poikki kulkee puro/oja, sahkélinja seka Rauhalantie ja
Energiakatu. Alueella on my6s Nurmeksen kaupungin omistama teollisuusraide
Vihrean teollisuuden alueella.

Avoimien aineistojen perusteella 500 m sateelld ei ole tiedossa olevia suojeltuja
alueita eika 100 m sateelld kulttuuriymparistokohteita. Noin 400 m paassa sijaitsee
Iahin kiinted muinaisjaannds. Pidennys sijoittuu osin pohjavesialueelle (1 Ik.).
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Pohjois-Karjalan maakuntakaavojen epavirallisessa yhdistelmdssa alueen laheisyy-
teen sijoittuu taajamatoimintojen alue (A), teollisuus- ja varastoalue, jolla on/jolle
saa sijoittaa merkittévan, vaarallisia kemikaaleja valmistavan tai varastoivan lai-
toksen (T-kem), melualue (me), energiahuollon alue (en), tarkea tai vedenhankin-
taan soveltuva pohjavesialue (pv), matkailun ja virkistyksen kehittamisen kohde-
alue (mv), liikenteen kehittamiskaytava (Ik) ja taajamaseudun kehittdmisen koh-
dealue (ts).

Alueella ei ole oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Oikeusvaikutuksettomassa Nurmek-
sen yleiskaavassa alueen laheisyyteen sijoittuu keskustatoimintojen lahialue (C-2),
keskustatoimintojen alue (C-1), tarkea pohjavesialue (pv) ja paasahkélinja (2).

Voimassa olevassa asemakaavassa nro 197 alueen laheisyyteen sijoittuu rautatie-
alue (LR), johtoa varten varattua alueen osa, puisto-/pylvasmuuntamoa varten va-
rattu alueen osa ja teollisuusraidealue (LRT-1). Voimassa olevassa asemakaavassa
nro 014 alueen ldheisyyteen sijoittuu rautatiealue (LR) ja johtoa varten varattua
alueen osa.

Alueella ei ole tiedossa vireilla olevia yleis- tai asemakaavoja. Alueelle on suunnit-
teilla Porokylan yleiskaava, joka ei ole viela vireilla.

Mahdolliset huomiot maankdyton nakokulmasta. sijoittuminen taajamarakenteen
yhteyteen, maakuntakaavassa osoitettu T-kem-alue, Rauhalantien ja Energiaka-
dun tasoristeykset, teollisuusraide, radan poikki kulkevat puro/oja ja sahkélinja.
Jatkosuunnittelussa tulee huomioida mm. alueella mahdollisesti vireilld olevat
hankkeet, luontoarvot seka alueen pohjaolosuhteet.

Vaihtoehtoinen ratkaisu olisi sdilyttaa alue nykytilassa ja hyddyntaa jo olemassa
olevaa puunkuormausraidetta. Nykytilan sdilyttdaminen olisi maankaytén nakdkul-
masta paras vaihtoehto.
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Kuva 26. Pitkdmadaen liikennepaikka, nykyisen puunkuormausraiteen
hyddyntaminen esitetty vihreadlld katkoviivalla, raiteen jatkaminen yhtenaiselld
vihreglla viivalla.

5.2.7 Maanselka
Ratatekniikka

Maanseldssa raidetta R0O02 on ratateknisen tarkastelun perusteella pidentaa jatka-
malla raidetta noin 200 metrilld pohjoisen suuntaan. Raiteen jatkaminen vaatii kal-
lion leikkausta sekd pengertamistd jarveen. Raiteen jatkamisen esteend eteldn
suuntaan ovat radan kaarre, tasoristeys seka jarvi.

Maankaytto

Sivuraiteen pidennys pohjoiseen pdin radan lansipuolella sijoittuu harvaan asutulle
maaseutualueelle, jossa 500 m sateelle sijoittuu hyvin vahan rakennuksia. Lahim-
mat rakennukset ovat noin 80 m padssa sijaitseva liike- tai julkinen rakennus. Si-
vuraiteen pidennys kulkee pieneltd osin Kalliojarven paalta. Radan vieressa kulkee
puro/oja.

Avoimien aineistojen perusteella n. 200 m etdisyydella sijaitsee Rommakkovaaran
Natura 2000 -alue (SAC), jonka keskeinen suojeluperuste on luonnonmetsat, joilla
on kansallista merkitystad osana Etela-Kainuun suojelualueverkostoa. Rommakko-
vaaran alue lukeutuu myds valtion maiden luonnonsuojelualueisiin  seka
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luonnonsuojeluohjelma-alueisiin. Rommakkovaaran alueella sijaitsee myos laaja
arvokas kallioalue. Lahin kiinted muinaisjaannds sijaitsee myos n. 200 m paassa.

Kainuun maakuntakaavojen epavirallisessa yhdistelmassa alueen laheisyyteen si-
joittuu maa- ja metsatalousvaltaiselle alue (M), luontomatkailun kehittémisalue,
likenteen yhteistydkaytava (Ik), luonnonsuojelualue (SL), Natura 2000 -verkostoon
kuuluva tai ehdotettu alue (nat) ja arvokas kallioalue. Radan poikki on osoitettu
ulkoilureitti.

Alueella ei ole voimassa eika tiedossa vireilla olevia yleis- tai asemakaavoja.

Mahdolliset huomiot maankdyton nakokulmasta: n. 200 m padssa sijaitseva Rom-
makkovaaran Natura 2000 -alue, luonnonsuojelualue seka arvokas kallioalue, Kal-
liojarven laheisyys/osittainen ylitys, radan laheisyydessa kulkeva puro/oja. Jatko-
suunnittelussa tulee huomioida mm. alueella mahdollisesti vireilla olevat hankkeet,
luontoarvot seka alueen pohjaolosuhteet.

=
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Kuva 27. Maanselan liikennepaikka, mahdollinen sivuraiteen jatkaminen esitetty
vihrealla.

5.2.8 Karttakuva sivuraiteen pidentamismahdollisuudesta
Maanselan liikennepaikalla. Pidentaminen on helpompaa
pohjoiseen, mutta se on silti haastavaa. Vuokatti

Ratatekniikka

Vuokatissa raiteen jatkaminen eteldn suuntaan on haasteellista radan ylikulkusillan
(alle ei mahdu lisaraidetta), Kuikkalammen seka Lahnaslammen kaivokselle johta-
van raiteen vuoksi. Liikennepaikan eteldpuolella oleva paaraiteen kaarre venyttaisi
sivuraidetta tarpeettoman pitkaksi. Raidetta RO01 olisi mahdollista jatkaa pohjoi-
sen suunnassa, mutta kaarteiden vuoksi tarvittavalle jatkolle tulisi pituutta noin
500 metrid ja olisi suurimmaksi osaksi jyrkassa kaarteessa.

Maankaytto

Sivuraiteen pidennys pohjoisen suuntaan radan lansipuolella sijoittuu tihedan ja
harvaan asuttuun taajamarakenteeseen. Lahimmat rakennukset ovat noin 40-60
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m paadssa sijaitsevat yksittdiset asuinrakennukset sivuraiteen molemmin puolin. Si-
vuraiteen lansipuolella alle 100 m sateella sijaitsee taajama-asutusta. Radan poikki
kulkee Teollisuustie ja sivuraiteen pidennys rajoittuu pohjoisessa Tenetinvirtaan.

Avoimien aineistojen perusteella 500 m sateelld ei ole tiedossa olevia suojeltuja
alueita eika 100 m sateella kulttuuriymparistokohteita. Noin 400 m paassa sijaitsee
Vuokatin rautatieaseman valtakunnallisesti merkittédva rakennettu kulttuuriympa-
ristdalue ja noin 160 m paassa sijaitsee pohjavesialue (1E Ik.).

Kainuun maakuntakaavojen epavirallisessa yhdistelmdssa alueen laheisyyteen si-
joittuu taajamatoimintojen alue (A), maaliikenteen terminaalialue (Im), kaupunki-
kehittémisen kohdealue (kk), matkailun vetovoima-alue (mv), liikenteen yhteisty6-
kaytava (lk), tarkea pohjavesialue ja valtakunnallisesti arvokas kulttuurihistorialli-
nen kohde.

Oikeusvaikutteisessa Vuokatin yleiskaavassa 2035 alueen ldheisyyteen sijoittuu
rautatieliikenteen alue (LR), teollisuus- ja varastoalue (T), pientalovaltainen asun-
toalue (AP-1), lahivirkistysalue (VL), satama/venevalkama-alue (LV), kulttuurihis-
toriallinen kohde (SR-2) ja vedenhankinnalle tarked pohjavesialue (pv-1). Oikeus-
vaikutteisessa Pirttijarvi — Kiimanen — Sapso -rantayleiskaavassa alueen pohjois-
padahan Putaansaareen on osoitettu maa- ja metsatalousvaltainen alue, jolla on
erityisia ymparistéarvoja (MY).

Alue on kokonaan asemakaavoitettu. Asemakaavassa nro 023 alueelle sijoittuu
rautatiealue (LR). Asemakaavassa nro 111 alueen laheisyyteen sijoittuu rautatie-
alueen (LR) lisdksi mm. lahivirkistysalue (VL), maa- ja metsatalousalue (M-1), maa-
tilojen talouskeskusten korttelialue (AM), rantasaunan ja grillikodan rakennusalue
(rs), ajoyhteys ja ulkoilureitti. Asemakaavassa nro 020 alueen laheisyyteen sijoit-
tuu rautatiealueen (LR) lisdksi mm. omakotirakennusten ja muiden enintaan kah-
den perheen talojen korttelialue (AO) ja pysakdimisalue (LP).

Alueella ei ole tiedossa vireilla olevia yleis- tai asemakaavoja.

Mahdolliset huomiot maankayton ndkokulmasta. sijoittuminen taajamarakenteen
yhteyteen, sillan uusiminen, Vuokatin rautatieaseman valtakunnallisesti merkittédva
rakennettu kulttuuriymparistéalue n. 400 m paassa, pohjavesialueen seka Tene-
tinvirran laheisyys, Teollisuustien tasoristeys. Jatkosuunnittelussa tulee huomioida
mm. alueella mahdollisesti vireilld olevat hankkeet, luontoarvot seka alueen poh-
jaolosuhteet.

Vaihtoehtoinen ratkaisu olisi jatkaa sivuraidetta etelddn pdin radan itapuolella. Tal-
|6in pidennyksen valittdmaan laheisyyteen sijoittuisi mm. Vuokatin rautatieaseman
valtakunnallisesti merkittédva kulttuuriymparisté n. 25 m padssa radan lansipuolella,
pohjavesialue (1E Ik.), Kuikkalampi, sillan alitus seka oikeusvaikutteisessa Vuokatin
yleiskaavassa 2035 luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarked alue
(luo-1) noin 150 m padssa ja urheilu- ja virkistyspalvelujen alue (VU). Asemakaa-
vassa nro 066 noin 70 m paassa radan lansipuolella on osoitettu suojeltava raken-
nus (sr). Sivuraiteen pidentamiselld Kuikkalammen halki voi olla paikallisesti mer-
kittavia vaikutuksia.
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Kuva 28. Vuokatin liikennepaikka, mahdollinen sivuraiteen jatkaminen pohjoiseen
esitetty vihredlld yhtendiselld viivalla ja eteldaan jatkaminen vihredlld katkoviivalla.

5.2.9 Yhteenveto

Alla olevassa taulukossa on tarkasteltu liikennepaikkojen pidentamisen toteutetta-
vuutta ratateknisen sekd maankayton tarkastelun perusteella. Taulukossa ei ole
tarkasteltu vaihtoehtoja, jotka ovat haastavia tai mahdottomia mm. kaarteiden ta-
kia tai nykyisten sivuraiteiden sijoittuessa toiselle puolelle rataa.

Taulukko 12. Liikennepaikkojen pidentdamisen toteutettavuus ratateknisen ja
maankdaytollisen tarkastelun perusteella. Vihred = ei olennaisia haasteita, oranssi
= enintaan kohtalaisia tai paikallisia vaikutuksia ja punainen = merkittavia tai
seudullisia vaikutuksia.

|

Liikennepaikka Ratatekniikka Maankaytto

Kontiolahti (eteldan, itapuoli)
Eno (pohjoiseen, lansipuoli)

Vuonislahti (pohjoiseen, itéapuoli)

Lieksa (pohjoiseen, lansipuoli)
Lieksa (nykytila)
Holjakka (eteldan, itapuoli)

Holjakka (pohjoiseen, itapuoli)

Pitkdmaki (etelaan, lansipuoli)
Pitkdmaki (nykytila)
Maanselka (pohjoiseen, lansipuoli)

Vuokatti (pohjoiseen, lansipuoli)

Vuokatti (eteldan, itdpuoli) _I
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5.3 Sahkorata

5.3.1 Rataverkon sahkoistystilanne

Vaylaviraston hallinnoiman rataverkon pituus on vuonna 2022 noin 6000 km, josta
55 % on sahkoistettya rataa. Ratajohtojarjestelmana on 25 kV 50 Hz. Vetokaluston
nakdkulmasta sahkonsyottd on koko sahkoistetyllé rataverkolla samanlainen riip-
pumatta ratajohdon syéttojarjestelmasta (25 kV tai 2x25 kV).

Ratasahkdverkkoa sydtetdaan 91 sydttbaseman kautta. Sydttéasemat saavat oman
sahkonsa 110 kV liittymastd, jonka omistaa Vaylavirasto. Liittymajohto kytkeytyy
joko Fingridin tai alueellisen jakeluverkon 110 kV johtoon.

Taman tyodn tarkastelualueen rataverkko on sahkoistamatonta rataa (kuva 29).
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Kuva 29. Rataverkon sahkdistystilanne 31.12.2021.

5.3.2 Tarkasteltavan rataverkon sahkoistyksen tekninen toteu-
tettavuus

Selvityksessa tarkasteltiin sahkoistamisen toteutettavuutta tarkastelualueeseen
kuuluville rataosuuksille. Tassa selvitysvaiheessa ei ole kuitenkaan arvioitu, millai-
sia ja kuinka suuria hyo6tyja sahkoéistamiselld voidaan saavuttaa. Vaylavirasto on
kdynnistamassa Vuokatti—Kontiomdki-sahkdistyksen toteutettavuusselvitystd ja
hankearviointia.
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Joensuu—Kontiomaki

Rataosuuden (Joensuu)-Uimaharju sahkdistdminen on toteutettavissa uudella
2x25 kV sdhkdistysjarjestelmalld ja yhdelld uudella syéttdasemalla esim. Enon
sybttéasema km ~660.

Rataosuuden (Joensuu)—(Pitkdmaki) sahkdistaminen on toteutettavissa uudella
2x25 kV sahkoistysjarjestelmalld ja kahdella tai kolmella uudella syéttasemalla
esim. Enon sydttdasema km ~660, Lieksan sydttbasema km ~720 ja Nurmeksen
sybttéasema km ~790.

Rataosuuden (Joensuu)—-Vuokatti—(Kontioméki) séhkoistaminen on toteutettavissa
uudella 2x25 kV sadhkaistysjarjestelmalla ja kolmella uudella syéttdasemalla esim.
Enon syéttdasema km ~660, Lieksan syéttdasema km ~720 ja Nurmeksen syotto-
asema km ~790.

Rataosuuden Vuokatti—(Kontiomaki) sahkdistdaminen on toteuttavissa laajenta-
malla nykyista Iisalmi—Kontiomdki 2x25 kV ratajohdon syoétt6jarjestelmaa Kon-
tiomden rautatieliikennepaikan vaihteelta V811 alkaen.

Joensuu—-Ilomantsi

(Joensuu)-Ilomantsi-yhteysvalin sahkdistaminen on toteutettavissa uudella 2x25
kV sahkoistysjarjestelmalla ja yhdelld uudella sy6ttdasemalla km ~660.

Sakdaniemi—Niirala

(Sakaniemi)—Niirala-yhteysvalin sahkoistdaminen on toteutettavissa uudella 25 kV
sahkdistysjarjestelmalla ja yhdelld uudella Tohmajarven syottéasemalla km ~500.

Syottdasemien teoreettiset sijainnit on esitetty kuvassa 30.
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Kalliovarasto syottdasema

Kontiomaki (Km 892 (659))

Vuokatti (Km 869)

2x25 kV, Km 644+417

Nurmes sybttoasema

Km ~790
Nurmes (Km 784)

Nykyiset syottdasemat

Lieksa (Km 728)
Lieksa sybttoasema

Nykyinen ratajohto

Km ~720

Uudet sy6ttdasemat

Uusi ratajohtorakenne Uimaharju (Km 674)

Eno syottoasema
Km ~660

Joensuu (Km 624)

llomantsi (Km 695)
Xxx syottéasema

Niittylahti syottéasema
25 kV, Km 612+800

Tohmajarvi syottoasema

Vinska syottoasema
25kV, Km 472+690

Niirala (Km 556)

Kuva 30. Syottdasemien teoreettiset sijainnit sahkoistettdessa tarkastelualueen
rataverkko.




Vaylaviraston julkaisuja 3/2023 57

6 Suositukset toimenpiteiksi ja niiden
ajoitukseksi

Suositeltavien toimenpiteiden maarittdmisen perusteena ovat edella kuvat perus-
korjaus-, parannus- ja kehittamistarpeet seka niité koskevat vaikutukset. Toimen-
piteille maaritettiin kustannusarviot ja suositeltava kehityspolku toimenpiteiden
ajoitusta varten.

6.1 Toimenpiteiden sisalto ja vaikutukset

6.1.1 (Joensuu)—Kontiomaki

Radalla todettiin olevan kuntoon, liikennditavyyteen, kapasiteettiin ja turvallisuu-
teen liittyvia puutteita. Yhteysvalilla tunnistettiin peruskorjaustarvetta lahivuosille
seka pidemmalle aikavalille. Radalla on useita pistemaisia nopeusrajoituksia, jotka
johtuvat raiteen huonosta kunnosta, ratageometriasta, yksittaisista silloista tai ta-
soristeyksista. Kaikki osuudet, joiden rajoitus on alle 80 km/h haittaavat tavaralii-
kennettd, koska raskaan tavarajunan jarruttaminen ja kiihdyttdminen vievat aikaa.
Peruskorjauksen yhteydessa on mahdollista padsta eroon pistemaisista rajoituk-
sista.

Radan valityskykya parantavia kehittémistoimenpiteita tarvitaan jo nykytilanteessa
erityisesti Nurmeksen eteldpuolella. Kapasiteettia parantavia toimenpiteitd ovat
esimerkiksi uudet kohtauspaikat ja suojastuspisteet. Radan turvallisuutta paranta-
via toimenpiteitéd ovat muun muassa tasoristeysten parantaminen/poistaminen
seka junakulunvalvonnan toteuttaminen Nurmes—Kontiomaki-valille.

6.1.2 (Joensuu)-Ilomantsi

Rataosuuden liikennepaikkavali Joensuu—Heindvaara on peruskorjattu vuonna
2010. Heindvaara-Ilomantsi-védlin paallysrakenne on ollut erittdin huonossa kun-
nossa. Paallysrakenne kuitenkin uusittiin marraskuussa 2022 valmistuneiden te-
hostettujen yllapitotoimien yhteydessd, jonka myéta radan suurin sallittu akseli-
paino ja nopeusrajoitus normalisoituivat (akselipaino 200 kN ja nopeusrajoitus 60
km/h). Radalla ei ole ollut valityskykyongelmia, joten nakopiirissa ei ole tarvetta
kapasiteettia parantaville toimenpiteille.

6.1.3 (Sakaniemi)—Niirala

Niiralan radan liikenne on loppumassa ainakin toistaiseksi vuoden 2022 loppuun
mennessa, ja liikkenteen uudelleen kdynnistamista on hyvin hankala arvioida. Lahi-
vuosina ei ole nakdpiirissa tarvetta radan peruskorjaukselle tai kapasiteettia pa-
rantaville toimenpiteille.

6.2 Toimenpiteiden kustannusarviot

Toimenpiteiden kustannusten arvioinnin lahtdkohtana olivat Vaylaviraston laatimat
tarvemuistiot, Fore-ohjelmistolla laaditut laskennat seka tiedot vastaavien toimen-
piteiden toteutuneista kustannuksista. Kustannusarviot laadittiin maarakennusin-
deksin pisteluvun 140 tasossa (vuosi 2015=100). Kustannusarviot sisaltavat
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suunnittelu-, tydmaa- ja tilaajatehtavat. Tydmaatehtdvien osuus on 20 % raken-
nusosien kustannuksista. Tilaajatehtavien osuus on 15 % rakennusosien kustan-
nuksista, josta 50 % on suunnittelukustannuksia.

Rataosien peruskorjaukset
Rataosittain esitettyjen peruskorjausten ja kunnostusten kustannukset ovat yh-

teensa 192 miljoonaa euroa (MAKU 140, v. 2015=100). Kustannukset jakautuvat
rataosittain seuraavasti:

e Joensuu-Uimaharju 30,5 M€
e Uimaharju-Nurmes 86,0 M€
e Nurmes-Vuokatti 18,1 M€
e Vuokatti-Kontiomaki 4,4 M€

e Joensuu-Ilomantsi 17,5 M€
e Sdkaniemi-Niirala 35,5 M€
e Yhteensa 192 M€

Peruskorjauksen kustannusarviot toimenpiteittdin on esitetty taulukossa 13.

Taulukko 13. Peruskorjauksen ja kunnostuksen kustannusarviot (MAKU 140,
2015=100).

Ratavadli | Toimenpiteet Kus- Ehdo-
tannus | tettu
vh- toteu-

teensa tuksen
aika-
taulu

Joensuu -  Akuutit kunnostustoimet; tasoristeysten 1,3 M€ Alle 5
Uimaharju varoituslaitoksia, kallioleikkauksien pa- vuotta
rantamista, ojien perkausta

Peruskorjaus; tukikerroksen vaihto, vaih- 27 M€ 5-10
teiden vaihtoa, kuivatusparannukset, vuotta
rumpujen ja siltojen uusimista ja paran-

tamista, tasoristeysten parantamista,

routasuojaustoita, laiturialueiden ja lii-

kennepaikkojen parantamista

Kunnostustoimet; vaihteiden vaihtoa, sil- 2,2 M€ Yli 10

tojen kunnostusta vuotta
Uimaharju Peruskorjaus; Lieksa — Nurmes-valilla kis- 36 M€ Alle 5
- Nurmes  kojen, pdlkkyjen ja tukikerroksen vaihto, vuotta

Lieksan valaistuksen parantaminen

Kunnostustoimet; Vastapenkereiden ja 18 M€ 5-10

routasuojauksen rakentamista, siltojen ja vuotta

rumpujen uusimista ja korjausta, kuiva-
tuksen parantamista, liikennepaikojen lai-
turialueiden parantamista, tasoristeysten
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Ratavali

Nurmes -
Vuokatti

Vuokatti -
Kontio-
maki

Joensuu -
Ilomantsi

Toimenpiteet

parantamista ja poistamista, kallioleik-
kausten parantamista

Kunnostustoimet; Uimaharju — Lieksa
osuuden pdlkkyjen ja tukikerroksen
vaihto

Kunnostustoimet; Siltojen korjaukset

Peruskorjaus; Paallysrakenteen uusimi-
nen Valtimossa ja Maanselassa, Alus- ja
pohjarakenteen uusiminen, rumpujen uu-
simisia ja korjauksia, Kallioleikkausten
parantamista, tasoristeysten parantami-
sia, siltojen korjauksia ja uusimisia

Peruskorjaus; Paallysrakenteen vaihto ja
kuivatuksen parantaminen Vuokatti—Lah-
naslampi-valilla, pdlkkyjen uusiminen
Nurmes—Vuokatti, siltojen korjauksia ja
uusimisia

Parannustoimenpiteet kdynnissa paallys-

rakenteen uusimisen osalta. Samassa yh-
teydessa poistetaan tasoristeyksia.

Kunnostustoimet; Siltojen uusimista ja
kunnostusta, tasoristeysten parantamista
ja poistamista, kallioleikkausten paranta-
misia

Kunnostustoimet; Siltojen uusimista ja
kunnostusta

Parannustoimenpiteet kdynnissa paallys-
rakenteen uusimisen osalta

Kunnostustoimet; Tuupovaaran ja Heina-
vaaran sivuraiteiden kunnostaminen, sta-
biliteetin parantaminen, tasoristeyksen
poistaminen, kallioleikkausten kunnos-
tusta, siltojen ja rumpujen kunnostusta
ja uusimista

Kunnostustoimet; Siltojen ja rumpujen
kunnostusta ja uusimista

Kus-
tannus
yh-
teensa

32 M€

1,1 M€

8 M€

9 M€

1,1 M€

3,3 M€

6,5 ME

11 M€

Ehdo-
tettu
toteu-
tuksen
aika-
taulu

20
vuotta

Alle 5
vuotta

5-10
vuotta

Yli 10
vuotta

Kayn-
nissa

5-10
vuotta

Yli 10
vuotta

Kayn-
nissa

5-10
vuotta

Yli 10
vuotta
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Ratavadli | Toimenpiteet

Sakaniemi  Akuutit korjaustoimet; Vaihteen vaihto

- Niirala

Peruskorjaus; Tukikerroksen ja pdlkkyjen
uusiminen, vaihteiden vaihtoja, rumpujen
uusimista, kuivatuksen parantamista, sil-
tojen korjaustoita, huoltoteiden rakenta-
mista, Tohmajarven valaistuksen uusimi-

nen

Kunnostustoimet; Kiskojen ja vaihteiden

vaihtoa

Turvalaitteet

Kus-
tannus
yh-
teensa

0,5 M€

27 M€

8 M€

Ehdo-
tettu
toteu-
tuksen
aika-
taulu

Alle 5
vuotta

5-10
vuotta

Yli 10
vuotta

Joensuu-Kontiomaki-valin liikennepaikkojen edellyttéminen turvalaitemuutosten

kustannukset on esitetty taulukossa 14.

Taulukko 14. Turvalaitteiden kustannusarviot ilman raiteistomuutoksia (MAKU

140, 2015=100).

Liikennepaikka Suojastuspiste

(muutos yhdelle rai-

Kohtausmahdollisuus
(muutos kahdelle rai-

teelle)

teelle)
Viekki -
Vuonislahti -
Holjakka 1,7 M€
Pitkamaki 1,7 M€
Valtimo 1,6 M€
Maanselka 1,6 M€
Vuokatti =

2,0 ME

1,0 M€
2,2 M€

2,2 M€
2,1 M€
2,1 M€
2,4 M€

Liikennepaikkojen pidentaminen ja kunnostus

Joensuu-Kontiomaki-valille esitettyjen liikennepaikkojen pidentdmisten seka piden-
tamiseen liittyvien kunnostusten ja kohtaamisen mahdollistavien turvalaitemuutos-
ten kustannukset on esitetty lilkennepaikoittain taulukossa 15.
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Taulukko 15. Liikennepaikkojen pidentamisen alustavat kustannusarviot (MAKU
140, 2015=100).

Liikenne-
[ETCE]

Kontiolahti

Eno

Vuonislahti

Holjakka

Maanselka

Vuokatti

6.3 Toimenpiteiden ajoitus (kehityspolku)

Toimenpiteet

Nykyisen sivurai-
teen R152 jatka-
minen etelaan 240
metria, nykyisen
turvalaitejarjestel-
man siirto

Nykyisen sivurai-
teen R252 jatka-
minen pohjoiseen
150 metria, nykyi-
sen turvalaitejar-
jestelman siirto

Nykyisen sivurai-
teen R452 jatka-
minen pohjoiseen
180 metria, nykyi-
sen turvalaitejar-
jestelman siirto ja
uudelleen ohjel-
mointi

Nykyisen sivurai-
teen R152 jatka-
minen etelaan 300
metrig,

uusi turvalaitejar-
jestelma sisaltaen
asetinlaitteen

Nykyisen sivurai-
teen R002 jatka-
minen pohjoiseen
200 metrid, uusi
turvalaitejarjes-
telma sisaltaen
asetinlaitteen

Nykyisen sivurai-
teen R0O01 jatka-
minen pohjoiseen
500 metrid, uusi
turvalaitejarjes-
telma sisaltaen
asetinlaitteen

Raiteen
jatkami-
nen

450 000 €

300 000 €

350 000 €

500 000 €

400 000 €

800 000 €

Nykyisen
sivurai-
teen kun-
nostus

450 000 €

500 000 €

450 000 €

450 000 €

450 000 €

450 000 €

100 000 €

100 000 €

1 000 000
€

2 200 000
€

2 100 000
€

2 400 000
€

Kustan-
nus yh-
teensa

1 000 000
€

850 000 €

1 800 000
€

3 150 000
€

2 950 000
€

3 650 000
€

Suositeltava kehittamispolku koostuu peruskorjaustoimenpiteista seka parantamis-
ja kehittamistoimenpiteistd. Radan peruskorjauksella varmistetaan, etta rata pysyy
likennditdavassa kunnossa. Parantamis- ja kehittamistoimenpiteillda parannetaan
esimerkiksi radan kapasiteettia, liikenndinnin edellytyksia ja turvallisuutta. Ratojen
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kehittamispolussa on esitetty Iahitulevaisuudessa (10 vuoden sisélld) suositeltavat
toimenpiteet suuntaa antavassa kiireellisyysjarjestyksessa.

6.3.1 (Joensuu)—(Kontiomaki)
Peruskorjaus

Peruskorjauksen osalta kiireellisin vali on Lieksa—Nurmes-rataosuus, jonka paallys-
rakenteen uusiminen tulisi tehda viiden vuoden kuluessa. Peruskorjaukseen sisal-
tyvia toimenpiteita ovat puupdlkkyjen vaihto betonipdlkyiksi, K43 kiskojen vaihta-
minen 54E1 kiskoiksi ja nykyisten 54E1 kiskojen uusiminen jatkuvakiskoraiteeksi.
Lisaksi Lieksa—Nurmes-valin tukikerros on uusittava kokonaisuudessaan. Liikenne-
paikkavalin peruskorjauksen yhteydessa on suositeltavaa uusia Lieksajoen ratasilta
seka Halijoen ratasilta, joiden nykyinen nopeusrajoitus on 50 km/h. Muut viiden
vuoden sisdlla tarvittavat peruskorjaustoimenpiteet liittyvat tasoristeysten poista-
miseen/parantamiseen, kallioleikkausten parantamiseen, ojien perkaukseen ja sil-
tojen korjaukseen rataosuuksilla Joensuu—Uimaharju ja Nurmes—Vuokatti. Myds
Lieksan liikennepaikan valaistusta tulee parantaa. Lisaksi Viekin sivuraiteen paal-
lysrakenne on suositeltavaa uusia, mikali likennepaikalle tehdaan junakohtaus-
mahdollisuus.

Paallysrakenteen uusimisen osalta seuraavaksi kiireellisin likennepaikkavali on Jo-
ensuu-Uimaharju, jonka peruskorjaustarve on 5-10 vuoden sisdlla. Paallysraken-
teen uusimisen yhteydessa on suositeltavaa mm. uusia Uimasalmen avattava silta,
jolla on 60 km/h nopeusrajoitus. Lisaksi Uimaharju—Vuokatti-valilld on 10 vuoden
sisalla arvioitu tarvetta muille peruskorjaustoimenpiteille, jotka koskevat paallysra-
kenteen vaihtoa liikennepaikoilla (Valtimo ja Maanselkd), alus- ja pohjarakenteen
uusimista, vaihteiden vaihtoa, kuivatuksen parantamista, siltojen ja rumpujen uu-
simista seka parantamista, tasoristeysten parantamista, routasuojaustéita, vasta-
penkereiden ja routasuojauksen rakentamista, kallioleikkausten parantamista seka
liikennepaikkojen parantamista (mm. matkustajalaiturien parantaminen ja liikun-
taesteisten reitit). Lisdksi Vuonislahden sivuraiteen paallysrakenne on suositeltavaa
uusia, mikali liikennepaikalle tehdaan kohtausmahdollisuus.

Vuokatti—-Kontiomaki-rataosuudella on paallysrakenteen osalta peruskorjaus kdyn-
nissa. Peruskorjausurakkaan on sisaltynyt yhdeksan tasoristeyksen poistaminen.
Rataosuudella on 10 vuoden sisalla suositeltavaa tehda siltojen uusimista ja kun-
nostusta, kallioleikkausten parantamista seka peruskorjausurakkaan kuulumatto-
mien tasoristeysten parantamista ja poistamista.

Kehittamis- ja parantamistoimenpiteet

Ratayhteyden valityskykya olisi suositeltavaa parantaa jo nykyisilla liikennemaa-
rilld. Ensi vaiheessa suositeltavia toimenpiteita olisi toteuttaa junakohtaukset mah-
dollistava turvalaitevarustus Vuonislahteen ja Viekkiin seka suojastus Holjakkaan.
Uusien kohtauspaikkojen my6ta on mahdollista kasvattaa vuorokauden junamaa-
raa ja parantaa hairiésietoisuutta. Holjakan suojastus mahdollistaa vaihtoty6t Hol-
jakassa ilman, etta joudutaan varaamaan koko linjaosuutta Lieksasta Nurmekseen.
Lieksa—Nurmes-vdlille sijoittuvista toimenpiteistd minimitoimenpidesuositus on
Hoéljakan suojastus. Kohtauspaikoista Vuonislahti on Viekkia kiireellisempi.

Junakulunvalvonnan ja suojastuksen toteuttaminen Nurmes—Kontiomaki-valille pa-
rantaisi yhteysvalin toiminnallisuutta ja turvallisuutta. Toimenpiteet ovat suositel-
tavia lahitulevaisuudessa. Junakulunvalvonnan ja suojastuksen toteuttaminen
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vaatii turvalaitevarustusta liikennepaikoille. Turvalaitemuutoksia on suositeltavaa
tehda Pitkdmadkeen, Valtimoon, Maanselkaan ja Vuokattiin. Valtimo ja Maanselka
voivat olla myds toistensa vaihtoehtoja, silla valisuojastuspistettd ei valttamatta
tarvitse toteuttaa molemmille liikennepaikoille. Uusia kohtauspaikkoja ei kuiten-
kaan nykyisilla likennemaarilld tai ennusteen mukaisilla liikennemaarilla tarvita
Nurmeksen pohjoispuolelle, mikali Vuokatin liikennepaikka varustetaan siten, etta
junakohtaus on sielld mahdollinen. Mikali radan liikkennevirrat kuitenkin tulevaisuu-
dessa kasvavat merkittavasti, voi Maanselan tai Valtimon liikennepaikalle olla tar-
vetta toteuttaa junien kohtausmahdollisuus. Samassa yhteydessa olisi suositelta-
vaa uusia kyseisen liikennepaikan sivuraiteen paallysrakenne.

Radan henkildliikenteen kehittamista edistavia toimenpiteita ovat mm. uusien sei-
sakkeiden lisaédminen Joensuu—Nurmes-valille. Uusia sijainteja seisakkeille voisivat
olla esimerkiksi Kontiolahti ja Bomba.

Ratojen sdhkdistyksen tarpeellisuutta tai kannattavuutta ei ole tassa selvityksessa
arvioitu. Tarkastelualueeseen sisaltyvien rataosuuksien sahkoistyksen toteutetta-
vuutta ja kannattavuutta esitetdan selvitettdvaksi myohemmin.

Toimenpidekorit

Joensuu—Kontiomaki-valia koskevat toimenpiteet on jaettu kahteen koriin: Perus-
korjauksen osalta 1. korissa on 0-5 vuoden aikana suositeltavat toimenpiteet ja 2.
korissa on 5-10 vuoden aikana suositeltavat toimenpiteet. Muiden parantamis- ja
kehittémistoimenpiteiden osalta 1. korissa on lahitulevaisuudessa (nykyisenkaltai-
nen liikennemaara) tarvittavat toimenpiteet ja 2. korissa on mahdollisesti tulevai-
suudessa (liikennemaarien merkittédva kasvu) tarvittavat toimenpiteet.

Toimenpidekorien 1 toimenpiteet on esitetty taulukossa 16. Kuvassa 31 on esitetty
keskeisten toimenpiteiden sijainti kartalla. Lieksajoen ja Halijoen sillat on suositel-
tavaa uusia Lieksa—Nurmes-valin paallysrakenteen uusimisen yhteydessa. Koh-
tausmahdollisuus Viekkiin seka valisuojastuspiste Holjakkaan voidaan toteuttaa
niin ikdan samassa yhteydessa.

Taulukko 16. Toimenpidekoriin 1 sisaltyvat toimenpiteet Joensuu—Kontiomaki-
valilla.

Toimenpidekori 1

Peruskorjaus ja kunnostus Kehittdminen ja parantaminen
Paallysrakenteen uusiminen Valisuojastuspiste Holjakkaan.

valilla Lieksa—Nurmes Junakohtausmahdollisuus Vuonislah-
Lieksajoen ja Halijoen siltojen uusi- | teen ja Viekkiin. Sivuraiteiden paallysra-
minen. kenteen uusiminen samassa yhtey-
Tasoristeyksiin, kallioleikkauksiin, dessa.

kuivatukseen, siltojen korjaukseen Junakulunvalvonta ja

liittyvia toimenpiteitd Joensuu—-Uima- | suojastus valille Nurmes-Kontiomaki.
harju- ja Nurmes—Vuokatti-rata-
osuuksilla. Lieksan liikennepaikan
valaistus.

Toimenpidekorin 1 kustannusarvio on peruskorjaustoimenpiteiden osalta noin 44
miljoonaa euroa seka kehittdmis- ja parantamistoimenpiteiden osalta noin 13
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miljoonaa euroa. Peruskorjaustoimenpiteiden kustannusarvio on viiden vuoden
sisalld ehdotettujen toimenpiteiden summaa suurempi (taulukko 13), koska kun-
non puolesta Lieksajoen ja Halijoen siltojen uusimistarpeeksi on arvioitu 5-10
vuotta.

(0]

=
- >H

W, Kontiomaki 2108

Kinahmi/810

Kehitettava
liikennepaikka

[ 13KV:n rakentaminen
Paallysrakenteen
uusiminen

O Sillan uusiminen

Kuva 31. Keskeisten 1. korin toimenpiteiden sijoittuminen kartalla.

Toimenpidekorin 2 sisdltyvien toimenpiteiden (taulukko 17 ja kuva 32) kustannus-
arvio on peruskorjaustoimenpiteiden osalta noin 48 miljoonaa euroa. Kohtaus-

mahdollisuuden toteuttaminen Valtimoon tai Maanselkaan sisdltden sivuraiteen

kunnostuksen on arviolta noin 1 miljoona euroa (olettaen etta toimenpidekori 1

on toteutettu).

Taulukko 17. Toimenpidekoreihin 2 sisédltyvat toimenpiteet Joensuu—Kontiomaki-

vélilla.

Toimenpidekori 2

Peruskorjaus ja kunnostus

Kehittaminen ja parantaminen

Paallysrakenteen uusiminen

valilla Joensuu—Uimaharju.
Uimasalmen avattavan sillan uusimi-
nen.

Kohtausmahdollisuus Maanselkaan tai
Valtimoon. Sivuraiteen paallysraken-
teen uusiminen samassa yhteydessa.
(Henkildliikenteen
toimintaedellytyksien parantaminen).
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Toimenpidekori 2

Peruskorjaus ja kunnostus

Kehittdminen ja parantaminen

Tasoristeyksiin, kallioleikkauksiin, kui-
vatukseen, siltojen korjaukseen liitty-
vid toimenpiteita.

Vaihtoehto

O kehitettavaksi
liikennepaikaksi

Q Tukikerroksen
uusiminen

O Sillan uusiminen

Kuva 32. Keskeisten 2. korin toimenpiteiden sijoittuminen kartalle.

6.3.2 (Joensuu)-Ilomantsi

Heindvaaran ja Tuupovaaran liikkennepaikkojen sivuraiteet suositellaan uusittavan
seuraavan viiden vuoden sisalld, mikali radan raakapuuliikenne kasvaa selvasti
(kuva 33). Sivuraiteiden uusimisen kustannusarvio on noin 1 miljoona euroa.
Muut 10 vuoden sisédlla suositeltavat toimenpiteet liittyvat radan stabiliteetin pa-
rantamiseen, tasoristeyksen poistamiseen, kallioleikkausten kunnostukseen seka
siltojen ja rumpujen kunnostukseen ja uusimiseen. Ndiden kustannusarvio on noin

6 miljoonaa euroa.
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810 Eno

14 Kontiolaht
oNoS

1801

Tikkala
Sakaniemi

Kuva 33. Heindvaaran ja Tuupovaaran liikennepaikkojen sivuraiteen
padllysrakenne on suositeltavaa uusia, mikali raakapuuliikenne kasvaa selvasti.

6.3.3 (Sakaniemi)—Niirala

Vendjan liikenteen lakkaamisen johdosta radalla ei ole tarvetta tehda toimenpiteita
ainakaan lahivuosina. Rataa tulee kuitenkin yllapitda kunnossapidon avulla, mah-
dollista lilkenteen uudelleen alkamista varten. Mikali liikenne alkaa seuraavien kym-
menen vuoden aikana normalisoitua, tulevat seuraavat toimenpiteet ajankohtai-
siksi: vaihteen vaihto Tohmajarven liikennepaikalla, tukikerroksen ja pdlkkyjen uu-
siminen, vaihteiden vaihtoa, rumpujen uusimista, kuivatuksen parantamista, silto-
jen korjaustoita, huoltoteiden rakentamista seka Tohmajarven valaistuksen uusi-
minen. Edelld mainittujen toimenpiteiden kustannusarvio on yhteensa noin 28

miljoonaa euroa.
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7 Johtopaatokset

7.1 Tarkasteltavan rataverkon liikennekysynnan
kehitys

Tarkasteltavan rataverkon liikkenne muodostuu ldhes yksinomaan tavaraliiken-
teestd lukuun ottamatta Joensuun ja Nurmeksen valista, ostosopimukseen perus-
tuvaa kiskobussiliikennetta. Ostoliikenteen on oletettu sdilyvan nykyisen kaltai-
sena.

Tarkasteltavan rataverkon tavaralilkkenne on kasvamassa Joensuun ja Kontiomden
valilld seka Joensuun ja Ilomantsin valilld. Sen sijaan tavaraliikenne on loppunut
lahes kokonaan Niiralan rajanylityspaikan ja Sakaniemen valilla. Muutosten taus-
talla on raakapuun tuonnin loppuminen Vendjaltéd seké Saimaan-kanavan liiken-
teen pysahtyminen Venajan aloitettua hyokkayssodan Ukrainaan. Tilanne on lisén-
nyt kotimaisen raakapuun kysyntda useilla miljoonilla kuutioilla vuodessa. Kasvu
on nakynyt erityisesti Kainuun ja Kaakkois-Suomen valisissa puuvirroissa. Kai-
nuusta alkavien raakapuuvirtojen odotetaan kasvavan entisestaan, kun suuret
metsateollisuuden investoinnit Kemissa ja Oulussa valmistuvat Idhivuosina. Myés
rautateitse kuljetettavien tuotteiden kuljetusmatkat ovat osittain pidentyneet,
koska Joensuun sataman sijasta kaytetaan Eteld-Suomen satamia.

Raakapuukuljetusten kasvun vaikutus Joensuun ja Kontiomaen valilld on riippuvai-
nen mm. mahdollisista liikennoitsijdiden raakapuun kuljetusjarjestelmaa ja reiti-
tysta koskevista muutoksista. Kuljetusreitti Kontiomaelta Eteld-Karjalan tuotanto-
laitoksille on lyhyin Vuokatin ja Joensuun kautta kulkevaa reittia pitkin. Reitin
kaytté on kuitenkin vahaista toisaalta suurimman likkennditsijan kayttaman kulje-
tusjarjestelman ja toisaalta séhkdévoimaa hyddyntavan vetokaluston kayton ja Jo-
ensuu—Kontiomaki-valin sdhkoistdamattdmyyden vuoksi. Kuljetukset hoidetaan nai-
den vuoksi padosin Kouvolan kautta. Tilanne voi kuitenkin muuttua, kun kyseisen
liikennditsijan tilaamat uudet dieselveturit otetaan kayttéon lahivuosina. Uudet die-
selveturit kykenevat vetamaan yli 2000 tonnia painavan junan sahkdveturien ta-
paan. Raakapuuliikenteen siirtyminen Vuokatin ja Joensuun kautta kulkevalle edel-
lyttaisi kyseisen rataosan valityskyvyn selkeda parantamista ja radan kunnostusta.

Edelld mainittujen epavarmuustekijéiden vuoksi Joensuu—Kontiomaki-rataosan tu-
levaan liikennekysyntaan liittyy huomattavaa epavarmuutta. Sen sijaan Joensuu-—
Ilomantsi-rataosan liikkenteen kysyntdan liittyva epavarmuus on varsin vahainen.
Sdkaniemen ja Niiralan valisen rataosan liikenne tulee hyvin todennakdisesti ole-
maan lahivuosina vahaista koostuen vain kotimaan kuljetuksista, ja rataosan lii-
kenteen pitkan aikavalin kehitysta on nykyisessa tilanteessa mahdotonta arvioida.

7.2 Suositeltavat kiireellisimmat toimenpiteet

Selvityksessa tunnistettiin huomattava maara erilaisia peruskorjaus-, parantamis-
ja kehittamistarpeita. Kiireellisimmiksi arvioidut toimenpiteet jaettiin kahteen eri
toimenpidekoriin. Peruskorjauksen osalta kori 1 sisaltda seuraavien viiden vuoden
(2023-2027) aikana toteutettavaksi esitetyt toimenpiteet ja toimenpidekori 2 seu-
raavien kymmenen vuoden (2028-2032) aikana toteutettavaksi esitetyt toimenpi-
teet. Radan parantamis- ja kehittamistoimenpiteiden osalta kori 1 sisdltaa
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[ahitulevaisuudessa toteutettavaksi suositeltavat toimenpiteet ja kori 2 mahdolli-
sesti tulevaisuudessa tarvittavat toimenpiteet. On huomattava, ettei tassa selvityk-
sessa arvioitu rataverkon jatkosahkoistystarpeita. Tarkastelualueeseen sisaltyvien
rataosuuksien sahkgistyksen toteutettavuutta ja kannattavuutta esitetdan selvitet-
tavaksi erikseen.

Rataosa Joensuu-Kontiomaki

Joensuu—Kontiomaki-rataosan toimenpidekoriin 1 sisaltyvat peruskorjauksia ovat
Lieksa—Nurmes-rataosuuden paallysrakenteen uusiminen, Lieksajoen ja Halijoen
ratasiltojen uusiminen seka tasoristeyksiin, kallioleikkauksiin, kuivatukseen, silto-
jen korjaukseen liittyvia toimenpiteita Joensuu—Uimaharju- ja Nurmes—Vuokatti-
rataosuuksilla. Naiden toimenpiteiden kustannusarvio on yhteensa 44 miljoonaa
euroa (MAKU 140, 2015=100).

Toimenpidekoriin 1 siséltyvat kehittdmistoimenpiteet ovat Holjakan valisuojastus-
pisteen, Vuonislahden ja Viekin junakohtaamismahdollisuuden (ml. sivuraiteisen
paallysrakenteen uusiminen) seka Nurmes-Kontiomaki-valin kulunvalvonnan ja
suojastuksen toteuttaminen. Nadiden toimenpiteiden kustannusarvio on yhteensa
13 miljoonaa euroa (MAKU 140, 2015=100).

Toimenpidekoriin 2 sisaltyvid Joensuu—Kontioméki-rataosan peruskorjauksia ovat
paallysrakenteen uusiminen Joensuu—-Uimaharju-valilla ja Uimasalmen avattavan
sillan uusiminen seka yksittdisia tasoristeyksiin, kallioleikkauksiin, kuivatukseen,
siltojen korjaukseen liittyvia toimenpiteita. Edella mainittujen korjausten kustan-
nusarvio on yhteensa 48 miljoonaa euroa (MAKU 140, 2015=100). Toimenpideko-
riin 2 sisdltyvia kehittamistoimenpiteitd ovat kohtausmahdollisuus Maanselkaan tai
Valtimoon ml. sivuraiteen paallysrakenteen uusiminen (kustannusarvio 1 miljoonaa
euroa).

Rataosa Joensuu—Ilomantsi

Toimenpidekoriin 1 sisdltyvia peruskorjauksia ovat Heindvaaran ja Tuupovaaran
liikennepaikkojen sivuraiteiden uusimiset (kustannusarvio noin 1 miljoona euroa).
Toimenpidekoriin 2 sisaltyvia peruskorjauksia ovat radan stabiliteetin paranta-
mista, tasoristeyksen poistamista, kallioleikkausten kunnostusta seka siltojen ja
rumpujen kunnostusta ja uusimista. Ndiden kustannusarvio on noin 6 miljoonaa
euroa (MAKU 140, 2015=100). Rataosalla ei ole kehittdmistarpeita.

Rataosa Sakaniemi—Niirala

Sakaniemi—Niirala-rataosalla ei ole toimenpidekoriin 1 sisdltyvia toimenpiteitd, silla
radan kansainvadlinen liikenne on lakannut ainakin toistaiseksi ja liikenteen mah-
dollisesta uudelleen alkamista on nykyisessa tilanteessa mahdotonta arvioida. Mi-
kali liikenne kuitenkin kaynnistyy uudelleen, tulee harkittavaksi myds tunnistettu-
jen peruskorjaustarpeiden toteuttaminen. Naihin tarpeisiin sisaltyy vaihteiden vaih-
toa (kiireellisin Tohmajarven liikennepaikan vaihde), tukikerroksen ja pdlkkyjen uu-
siminen, rumpujen uusimisia, kuivatuksen parantamista, siltojen korjaustditd,
huoltoteiden rakentamista seka Tohmajarven valaistuksen uusiminen. Mainittujen
toimenpiteiden kustannusarvio on yhteensa noin 28 miljoonaa euroa (MAKU 140,
2015=100).
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julkaisematon selvitys.

Vaylavirasto 2022d. Henkildliikennepaikkojen luokittelu ja nykytila. Vaylaviraston
julkaisuja 8/2022. Saatavissa:
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/183778/Henkil%C3%B6liikennepai
kkojen%?20luokittelu%?20ja%?20nykytila%?20raportti_31.1.2022.pdf?sequence=1&
isAllowed=y
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Vaylavirasto 2022e. (Joensuu)-Heindvaara-Ilomantsi, tehostetut yllapitotoimet
2019-2022, 10.6.2022. Julkaisematon selvitys.

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto ja Kainuun liitto 2022. Joensuu—Kontiomaki-radan
kehittémissuunnitelma. Saatavissa: kainuunliitto.fi/assets/uploads/2022/06/INS-
KON_kehittamisselvitys_1.6.22.pdf
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Maankayton ja ympariston kuvaus

Maankaytto ja ymparisto

Tarkastelualue sijaitsee Tohmajarven, Joensuun, Ilomantsin, Kontiolahden, Liek-
san, Nurmeksen, Sotkamon ja Paltamon kuntien alueella. Alue on padosin haja-
asuttua maaseutualuetta sekd metsaistd aluetta. Tarkastelualueeseen kuuluvat
myds Ilomantsin ja Niiralan liikennepaikat, joiden kautta kulkee tavaraliikennetta.

Ratalinjan laheisyydessa suurimmat taajamat sijaitsevat Joensuun, Ilomantsin,
Kontiolahden, Lieksan ja Nurmeksen kuntakeskuksissa. Muita merkittdvia taajamia
ovat Lehmo, Vuokatti, Eno, Uimaharju ja Kontiomadki. Taajama-alueiden ulkopuo-
lella ratalinjan laheisyydessa on vain yksittdisia rakennuksia.

Suurimmat yhtendiset metsdalueet ratalinjan laheisyydessa sijaitsevat Sotka-
mossa, Tohmajarvella ja Lieksan keskustan eteldpuolella radan molemmin puolin.
Suurimmat peltokeskittymat sijaitsevat Joensuun keskustan eteldpuolella paaasi-
assa ratalinjan lansipuolella, Nurmeksen keskustan pohjoispuolella ratalinjan mo-
lemmin puolin seka Lieksan luoteisreunassa padasiassa ratalinjan itapuolella.

Ratalinjan laheisyydessa sijaitsee erikokoisia vesistdja. Merkittdvimmat jarvet ovat
Pielinen Joensuun, Lieksan ja Nurmeksen alueilla seka Orivesi Joensuussa. Joen-
suun Uimaharjulta Joensuun keskustaan laskeva Pielisjoki lukeutuu tarkastelualu-
een merkittavimpiin vesistoihin.

Ratalinjan laheisyyteen sijoittuu useita valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja
kulttuuriymparistdja seka muinaisjadannoksia eri kuntien alueilla. Lisaksi ratalinjan
laheisyydessa on muutamia Natura-alueita, luonnonsuojeluohjelma-alueita ja val-
takunnallisesti arvokkaita maisema-alueita seka useita luonnonsuojelualueita (yk-
sityisia seka valtion maiden) eri kuntien alueilla. Lintudirektiivin mukaisia erityisia
suojelualueita tai koskiensuojelualueita ei sijoitu ratalinjan laheisyyteen.
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Kuva 1. Tarkastelualueen jakautuminen YKR-aluejaon mukaisiin vyohykkeisiin

vuonna 2020 (© SYKE, YKR-paikkatietoaineisto, 30.6.2022).
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Kuva 2. Tarkastelualueen jakautuminen Corine maanpeiteaineiston (25 ha)
mukaisesti vuonna 2018 (© SYKE, Corine maanpeite 2018 25 ha, 30.6.2022).

Tohmajarvella on padosin metsdalueita ja haja-asuttuja maaseutualueita. Rata-
osan loppuosassa sijaitsee Niiralan liikennepaikka, jonka ymparisté on kyldaluetta.
Niiralan lisdksi suurimmat kylat radan laheisyydessa ovat Uusi-Vartsila, Asema, Tik-
kala ja Onkamo.

Joensuussa ratalinjalla Sakaniemi — Joensuu — Kontiomaki alueella on monipuo-
lisesti tiheitéd taajama-alueita, kyldalueita, haja-asuttuja maaseutualueita seka
metsdalueita. Tiheimmat taajama-alueet radan ldheisyydessa ovat Joensuun kes-
kusta lahiymparistdineen seka Hammaslahden alue. Ratalinjalla Joensuu — Ilo-
mantsi alueella on padosin metsdalueita ja haja-asuttuja maaseutualueita. Radan
laheisyydessa sijaitsee Heindvaaran taajama-alue seka isoja vesistéja (mm. Ori-
vesi, Pielinen). Moottoritie ylittda ratalinjan rataosuuden Joensuu — Ilomantsi lan-
sipaassa ja alittaa ratalinjan Joensuun keskustan pohjoispuolella.

Ilomantsissa on pddosin metsdalueita ja haja-asuttuja maaseutualueita. Rata-
osan loppuosassa sijaitsee Ilomantsin liikennepaikka, jonka ymparistd on tiheaa
taajama-aluetta.
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Kontiolahdella on monipuolisesti taajama- ja kylaalueita, haja-asuttuja maaseu-
tualueita seka metsaalueita. Radan laheisyydessa sijaitsee Lehmon ja Kontionie-
men taajama-alueet.

Lieksassa on padosin metsdalueita ja haja-asuttuja maaseutualueita. Radan Ia-
heisyydessa sijaitsee Enon ja Uimaharjun taajama-alueet seka isoja vesistdja (mm.
Pielinen).

Nurmeksessa on padosin metsdalueita ja haja-asuttuja maaseutualueita. Radan
laheisyydessa sijaitsee Nurmeksen keskustan ja sen lahialueiden muodostama tii-
viimpi taajama-alue, Valtimon taajama-alue seka iso vesisto (Pielinen).

Sotkamossa on pddosin metsdalueita ja haja-asuttuja maaseutualueita. Radan
laheisyydessa sijaitsee Vuokatin tihedsti asuttu taajama-alue.

Paltamossa on Kontiomden taajama-alue seka haja-asuttua maaseutualuetta ja
metsaalueita.

Maakuntakaavat

Tarkastelualueella on voimassa Tohmajarven, Joensuun, Ilomantsin, Kontiolahden,
Lieksan, Nurmeksen alueilla Pohjois-Karjalan maakuntakaava 2040 (Pohjois-Karja-
lan liitto 2021) seka Pohjois-Karjalan 3. vaihemaakuntakaava (Pohjois-Karjalan
liitto 2014), joiden yhdistelma on esitetty kuvassa 3.

Pohjois-Karjalan maakuntakaavayhdistelmassa radat valilla Sakaniemi — Niirala, Jo-
ensuu — Ilomantsi ja Joensuu — Maanselka on osoitettu paarata ja liikennepaikka -
merkinnadlla. Ratavalilld Sékaniemi — Joensuu on osoitettu valtakunnallisesti mer-
kittava paarata ja liikennepaikka / runkoverkko -merkinnalla.

Maakuntakaavojen yhdistelmdssa ratalinjan Iaheisyyteen on osoitettu mm. seuraa-
via toimintoja:

taajamatoimintojen alueita (A)

tyopaikka-alueita (TP)

suojelualueita (SL)

Natura 2000 -verkostoon kuuluva alue (nat)

likenteen kehittdmiskaytava (Ik)

taajamaseudun (ts), kaupunkikeskustan (kk) ja kaupunkiseudun (ks) ke-

hittdmisen kohdealueita

matkailun ja virkistyksen kehittdmisen kohdealueita (mv)

e valtakunnallisesti (ma/kv) seka maakunnallisesti (ma/km) merkittavia ra-
kennettuja kulttuuriymparistéja

e valtakunnallisesti (ma/mv) seka maakunnallisesti (ma/mm) merkittavia

maisema-alueita

turvetuotannon kannalta tarkeita alueita (tu)

tarkeita tai vedenhankintaan soveltuvia pohjavesialueita (pv)

peltobiotalousalueita (pb)

arvokkaita harju- tai moreenialueita (ge-1)
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Kuva 3. Ote Pohjois-Karjalan maakuntakaavayhdistelmdésta (Pohjois-Karjalan liitto
2022). Kartalle on lisétty tarkasteltava rataverkko ja kuntarajat.

Sotkamon ja Paltamon alueilla on voimassa alueilla Kainuun maakuntakaava 2020
(Kainuun liitto 2009), Kainuun kaupan vaihemaakuntakaava (Kainuun liitto 2016),
Kainuun tuulivoimamaakuntakaava (Kainuun liitto 2019) seka Kainuun vaihemaa-
kuntakaava 2030 (Kainuun liitto 2020), joiden yhdistelma on esitetty kuvassa 4.
Kainuussa on voimassa myds Kainuun 1. vaihemaakuntakaava, mutta kyseinen

kaava ei ulotu tarkastelualueelle.

Kainuun maakuntakaavayhdistelmdssa ratavalilld Maanselka — Kontiomaki on 0soi-
tettu yhdysrata / sivurata ja liikennepaikka -merkinnalla.

Maakuntakaavojen yhdistelmdssa ratalinjan Iaheisyyteen on osoitettu mm. seuraa-

via toimintoja:
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taajamatoimintojen alueita (A)

likenteen yhteystyokaytava (Ik)

luontomatkailun kehittamisalue

kaupunkikehittamisen kohdealue (kk)

luonnonsuojelualueita (SL)

Natura 2000 -verkostoon kuuluva tai ehdotettu alue

maiseman vaalimisen kannalta valtakunnallisesti tai maakunnallisesti ar-
vokkaita alueita

matkailun vetovoima-alue (mv)

e tdrkea pohjavesialue

Ké‘inﬁ‘umkﬁﬁ;?:'é‘avg&{\digtg@é

e Rataverkko

D Kuntarajat §
e mw =

Kuva 4. Ote Kainuun maakuntakaavayhdistelmdstd (Kainuun liitto 2022). Kartalle
on lisdtty tarkasteltava rataverkko ja kuntarajat.
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Kuva 5. Voimassa olevat oikeusvaikutteiset yleiskaavat ja teemayleiskaavat
tarkastelualueella (© SYKE, yleiskaavapalvelu, 30.6.2022).

Tohmaijarvi

Tarkastelualueella tai sen valittbmdassa laheisyydessa (100 m) on Tohmajarvella
voimassa 7 osayleiskaavaa:

e Niiralan osayleiskaavan muutos (2021)

e Kemien osayleiskaava (2019)

e Onkamon osayleiskaava (2019)

e Niiralan osayleiskaavan tarkistus (2018)

e Onkamon ja Tikkalan osayleiskaavan muutos, Tikkalan osa-alue (2009)
e Niiralan osayleiskaava (2006)

e Onkamon ja Tikkalan osayleiskaava, Tikkalan osa-alue (2003)

Tohmajarvelld ei ole radan laheisyydessa vireilla olevia yleiskaavoja.
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Joensuu

Tarkastelualueella tai sen valittbmassa laheisyydessa (100 m) on Joensuussa Voi-
massa 1 yleiskaava, 12 osayleiskaavaa ja 1 rantaosayleiskaava:

e Joensuun yhteinen yleiskaava 2020 (2009)

e Rantakyla — Utra osayleiskaava (2020)

e Heindvaaran osayleiskaava (2015)

e Iiksenvaaran - Ketunpesien - Papinkankaan osayleiskaava (2014)
Joensuun keskustan osayleiskaava (2012)

Reijolan alueen osayleiskaava (2012)

Karhunmaen osayleiskaavan muutos (2011)
Tuupovaara - Kovero - Loitimo osayleiskaava (2009)
Suhmuran osayleiskaava (2008)

Karhunmaden osayleiskaava (2007)

Hammaslahden osayleiskaava (2005)

e Penttilén osayleiskaava (2002)

e Uimaharjun taajamaymparistdn osayleiskaava (2001)
e Pielisjoen rantaosayleiskaava (1999)

Joensuussa on vireilla Kiihtelysvaaran rantaosayleiskaava, joka on ollut kevaalla
2022 ehdotuksena nahtavilla. Rata kulkee rantaosayleiskaavan lapi, mutta kaava
ohjaa vain rantarakentamista.

Ilomantsi

Tarkastelualueella tai sen valittdmassa laheisyydessa (100 m) on Ilomantsissa voi-
massa 2 osayleiskaavaa:

e Kirkonkylan ja ymparistdn osayleiskaavan muuttaminen (2015)
e Kirkonkyldn ja ympariston osayleiskaava (2000)

Ilomantsissa on vireilla Ilomantsin kirkonkylan ja ympariston osayleiskaavan paivi-
tys, joka on hyvaksytty kunnanvaltuustossa 27.6.2022.

Kontiolahti

Tarkastelualueella tai sen valittdmassa laheisyydessa (100 m) on Kontiolahdella
voimassa 1 yleiskaava, 2 osayleiskaavaa ja 1 rantaosayleiskaava:

e Joensuun yhteinen yleiskaava 2020 (2009)

e Kontioniemen osayleiskaava (2016)

e Jakokosken osayleiskaava (2014)

e Pielisjoen rantaosayleiskaava valilla Kupluskyla - Kuurna (2004)

Kontiolahdella on lisdksi voimassa Strateginen yleiskaava 2040 (2019), joka on
voimassa samanaikaisesti aluekohtaisten osayleiskaavojen kanssa. Strateginen
yleiskaava on oikeusvaikutteinen vain kehittamiskohteiden osalta.

Kontiolahdella on vireilla Lehmon osayleiskaava, joka sijaitsee valittdmasti Joen-
suun kaupungin rajan pohjoispuolella ja jonka |api rata kulkee. Osayleiskaava on
ollut hyvaksymyskasittelyssa kunnanvaltuustossa 24.5.2021, jossa kunnanval-
tuusto paatti osayleiskaavan palauttamisesta jatkokasittelyyn Lehmon alueen
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likennejarjestelyjen tarkempaa tarkastelua varten. Lehmon osayleiskaavaehdotuk-
sen on tarkoitus edeta jatkokasittelyyn vuoden 2023 alkupuolella.

Lieksa

Tarkastelualueella tai sen valittdmassa laheisyydessa (100 m) on Lieksassa voi-
massa 2 osayleiskaavaa seka 1 rantaosayleiskaava:

e Lieksan keskustaajaman osayleiskaava (2021)
e Vuonislahden osayleiskaava (2020)
e Pielisen rantaosayleiskaava 1 (2006)

Lisdksi Lieksan alueella on voimassa 2 oikeusvaikutteista teemayleiskaavaa:

e Kolin vaikutusalueen strateginen yleiskaava 2040+ (2021)
e Lieksa-Ruunaa strateginen osayleiskaava (2021)

Lieksassa ei ole radan laheisyydessa vireilla olevia yleiskaavoja.
Nurmes

Tarkastelualueella tai sen valittdmassa laheisyydessa (100 m) on Nurmeksessa voi-
massa 2 osayleiskaavaa seka 1 rantaosayleiskaava:

e Valtimon taajaman osayleiskaava (2013)
e Holjakan keskustan osayleiskaava (2011)
e Pielisen Kuokkastenjarven rantaosayleiskaava (2001)

Lisdksi Nurmeksen alueella on voimassa Nurmeksen yleiskaava (2000), joka on
oikeusvaikutukseton.

Nurmeksessa on kaynnistynyt huhtikuussa 2022 Keskustan ja Ita-kaupungin yleis-
kaavat, joiden tavoiteaikataulu on vuoden 2023 loppuun. Porokylan ja Hyvarilan
yleiskaavojen laadintaa ei ole viela ohjelmoitu, ja ne kaynnistyvat Keskustan ja Ita-
kaupungin yleiskaavojen valmistuttua.

Sotkamo

Tarkastelualueella tai sen valittdmassa laheisyydessa (100 m) on Sotkamossa voi-
massa 1 yleiskaava, 2 osayleiskaavaa ja 2 rantaosayleiskaavaa:

e Vuokatin yleiskaava 2035 (2020)

e Naapurivaaran osayleiskaava (2016)

e Haapalahden, Leivolankyldn, Hirvenniemen ja Rauramon osayleiskaava
(2004)

e Kiantajarven rantaosayleiskaava (2005)

e Pirttijarvi-Kiimanen-Sapso rantaosayleiskaava (2003)

Sotkamossa ei ole radan laheisyydessa vireilla olevia tai vireille tulevia yleiskaavoja.
Paltamo

Paltamossa ei ole radan laheisyydessa voimassa tai vireilla olevia yleiskaavoja.
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Asemakaavat

Radan laheisyydessa on kunnissa voimassa useita asemakaavoja eri aikakausilta.
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