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Tiivistelma

Rataosuuden Imatra—Joensuu tarveselvityksen tavoitteena on selkeyttaa kokonais-
kuva tarkastelualueella tarvittavista peruskorjaus- ja kehittdmistoimenpiteista. Tar-
veselvityksessa kuvatuilla peruskorjaustoimenpiteilld varmistetaan radan liiken-
nointiedellytykset nykyisella tasolla, kehittdmistoimenpiteilla lisataan radan valitys-
kykya ja lyhennetdan yhteysvalin Helsinki-Joensuu henkilgjunaliikenteen matka-
aikaa.

Rataosuus Imatra—Joensuu on TEN-T kattavaan verkkoon kuuluva 190 km pitka
junakulunvalvonnalla (JKV) varustettu sahkdistetty yksiraiteinen paarata, jonka
suurin sallittu nopeus on 140 km/h ja akselipaino 225 kN. Rataosuuden lilkenne on
yhteysvalin Helsinki-Joensuu henkildkaukoliikennettd 12 junaa pdivassa seka raa-
kapuukuljetuksia Kaakkois-Suomen tuotantolaitoksille ja tuotekuljetuksia Etela-
Suomen satamiin tyypillisesti 9-15 tavarajunaa paivassa. Nykyisella ratainfralla ra-
dan valityskyky on tdysin kaytdssa paivittdisen junamaaran ollessa nykytilassa vilk-
kaimpina paivina yli 30 junaa vuorokaudessa. Selvityskohtaisen liikenne-ennusteen
mukaan henkildliikenteen maara pysyy nykyisella tasolla, mutta tavaraliikenne kas-
vaa 6-8 junalla vuorokaudessa. Erityisesti raakapuujunien maaran oletetaan en-
nusteessa kasvavan nykyisesta.

Merkittavin peruskorjaustarve on rataosuuden Saari—-Sakaniemi (84 km) paallysra-
kenteen uusiminen. Pitkat liikennepaikkavalit (yli 20 km) ja asemavalisuojastus va-
lilld Parikkala—Joensuu rajoittavat eniten radan valityskykya. Tavaraliikenteen kas-
vaessa ennustetusti rataosan liikenteen sujuvuus hairiintyy ja kapasiteetti ylittyy.
Radan suurin sallittu nopeus ei mahdollista tavanomaisen kaukojunakaluston huip-
punopeuden 200 km/h kdyttdmista. Rataosuudella on 16 nopeudennostoa rajoit-
tavaa tasoristeysta ja kaikilla henkil6liikennepaikoilla (Simpele, Parikkala, Kesalahti
ja Kitee) matalat laiturit, jotka eivat tayta palvelutasovaatimuksia.

Toimenpide-esitykset on jaettu kehittdmisen kannalta valttdmattdmaan peruskor-
jaukseen ja kehittdmistoimenpiteet toimenpidekoreihin 1 ja 2. Paallysrakenteen
uusiminen rataosuudella Saari—Sdkaniemi seka tukikerroksen leventaminen rata-
osuuksilla Parikkala—Saari ja Sakaniemi—-Joensuu on esitetty Vaylaviraston tar-
vemuistiossa toteuttavaksi 2025-2027. Esitetyt peruskorjaustoimenpiteet ovat
valttémattémia toteuttaa ennen nopeudennostoa ja niiden kustannusarvio on
59,9 M€, MAKU 140 (2015=100).

Toimenpidekoriin 1 sisaltyy rataosuuden valityskykya parantavat toimenpiteet, ta-
soristeysten parantamis- ja poisto-ohjelman mukaiset tasoristeystoimenpiteet seka
henkil6liikennepaikkojen parantaminen. Toimenpidekorilla 1 turvataan sujuva lii-
kenne ennustetulla liikenteen kasvulla. Toimenpidekorin 1 investointikustannukset
ovat 81,4 M€, josta valityskykytoimenpiteet ovat 41 M€, henkildliikennepaikkojen
parantaminen 36,6 M€ ja tasoristeystoimenpiteet 4,1 M€. Toimenpidekorissa 2 on
mukana henkildliikennettd hyddyttdvat nopeudennostotoimenpiteet. Ilman rataoi-
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kaisuja toteutettava nopeudennosto tasoon 160-200 km/h Parikkala—Joensuu ly-
hentda matka-aikaa 15 minuuttia ja investointikustannukset ovat 52 M€, jonka li-
saksi tulee huomioida valttamattdmat peruskorjauksen kustannukset. Rataoikaisu-
jen rakentamisella, jonka investointikustannukset ovat 202 M€, saavutetaan melko
vahainen 3 minuutin liséhyoty matka-aikaan.

Tarveselvityksessa tunnistettu tarkein tarve on parantaa radan valityskykya, milla
turvataan tavaraliikenteen toimintaedellytykset liikenteen kasvaessa ennustetusti.
Eniten matka-aikahyotyja saavutetaan toteuttamalla nopeudennostotoimenpiteet
ilman rataoikaisuja valilla Parikkala—Joensuu. Liikenne-ennusteen suurin kasvupo-
tentiaali kohdistuu tavaraliikenteeseen, joten nopeudennostotoimenpiteiden to-
teuttaminen ilman valityskykya parantavia toimenpiteita ei ole suositeltavaa.
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Sammanfattning

Syftet med behovsutredningen fér banavsnittet Imatra—Joensuu &r att fortydliga
helhetsbilden av de reparations- och utvecklingsdtgarder som behévs i
granskningsomrddet. Genom de reparationsdtgarder som  beskrivs i
behovsutredningen sakerstéller man forutsattningarna for trafikering av banan pa
nuvarande nivd, genom utvecklingsatgarderna utdkar man banans kapacitet och
forkortar restiden for persontdgtrafiken pa forbindelsestrackan Helsingfors—
Joensuu.

Banavsnittet Imatra—Joensuu ar en 190 km 13ng elektrifierad enkelspdrig
huvudbana med automatisk tadgkontroll (ATP), vars hogsta tilldtna hastighet ar 140
km/h och axellast 225 kN. Trafiken pd banavsnittet bestdr av 12 tdg per dag inom
personfjarrtrafiken pd strackan Helsingfors—Joensuu och vanligtvis 9-15 godstag
per dag med rundvirkestransporter till produktionsanlaggningar i Sydéstra Finland
och produkttransporter till hamnarna i Sddra Finland. Med den nuvarande
baninfrastrukturen anvands hela banans kapacitet nar den dagliga tdgméangden i
nulaget ar o6ver 30 tdg per dygn under de livligaste dagarna. Enligt den
utredningsspecifika trafikprognosen halls persontrafiken pa nuvarande nivd, men
godstrafiken 6kar med 6-8 tag per dygn. I synnerhet antalet rundvirkestdg antas
Oka jamfort med nulaget.

Det storsta behovet av grundlaggande forbattring ar fornyandet av éverbyggnaden
pd banavsnittet Saari-Sakaniemi (84 km). Ldnga avstdnd mellan trafikplatserna
(6ver 20 km) och en stationsstracka med en blockstréacka mellan Parikkala och
Joensuu ar det som begransar banans trafikkapacitet. OM godstrafiken 6kar enligt
prognoserna stors smidigheten i trafiken p& banavsnittet och kapaciteten
overskrids. Den hogsta tilldtna hastigheten pa banan gor det inte mojligt att
anvéanda topphastigheten 200 km/h for vanliga fjarrtdg. P3 banavsnittet finns 16
plankorsningar som begransar hastighetshojningen och pa alla platser med
persontrafik (Simpele, Parikkala, Kesalahti och Kitee) finns l&ga plattformar som
inte uppfyller kraven pa serviceniva.

Rtgardsforslagen har delats upp i nédvandig grundlig forbattring som &r nddvéndig
med tanke pd utvecklingen och utvecklingsatgarder i &tgardskorg 1 och 2.
Fornyande av 6verbyggnaden pd banavsnittet Saari-Sakaniemi och breddning av
stodskiktet pd banavsnitten Parikkala-Saari och Sakaniemi-Joensuu f6reslds i
Trafikledsverkets behovspromemoria genomféras 2025-2027. De féreslagna
grundliga forbattringarna madste genomforas fore hastighetshojningen och
kostnadskalkylen fér dem ar 59,9 miljoner euro, MAKU 140 (2015=100).

Atg'ardskorg 1 omfattar atgarder som forbattrar banavsnittets trafikkapacitet,
plankorsningsdtgarder enligt programmet for forbattring och avlagsnande av
plankorsningar samt forbattring av persontrafikplatser. Atgardskorg 1 tryggar
smidig trafik med den foérutspddda okade trafiken. Investeringskostnaderna for
dtgardskorg 1 &r 81,4 miljoner euro, varav kapacitetsatgarderna utgor 41 miljoner
euro, forbattringen av platserna med persontrafik 36,6 miljoner euro och
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plankorsningsdtgarderna 4,1 miljoner euro. I dtgardskorg 2 ingdr dtgarder for att
héja hastigheten till fordel for persontrafiken. En hastighetshéjning utan
sparkorrigeringar till nivdn 160-200 km/h pad avsnittet Parikkala—Joensuu forkortar
restiden med 15 minuter och investeringskostnaderna uppgar till 52 miljoner euro,
utoéver vilket de nddvandiga kostnaderna for den grundliga forbattringen ska
beaktas. Genom att géra spérkorrigeringar, for vilka investeringskostnaderna
uppgér till 202 miljoner euro, uppnés en relativt liten extra fordel pd 3 minuter nar
det galler restiden.

Det viktigaste behovet som identifierats i behovsutredningen ar att forbattra
banans kapacitet, vilket tryggar verksamhetsférutsattningarna fér godstrafiken om
trafiken Okar enligt prognoserna. Flest fordelar nér det géller restiden uppnds
genom att genomfora dtgarder for att hoja hastigheten utan spdarkorrigeringar
mellan Parikkala och Joensuu. Den stérsta tillvaxtpotentialen i trafikprognosen
galler godstrafiken, s& dtgarder for att hoja hastigheten utan 3dtgarder som
forbattrar kapaciteten rekommenderas inte.
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Abstract

The objective of the needs assessment for Imatra—-Joensuu track section is to
clarify the overall picture of the renovation and development measures needed in
the review area. The renovation measures described in the needs assessment will
ensure the operating conditions of the track at the current level. The development
measures will increase the track’s throughput capacity and shorten the travel time
of passenger train traffic between Helsinki and Joensuu.

The Imatra—Joensuu track section, belonging to the TEN-T network, is a 190
kilometres long electrified single-track main line with a train control system (JKV).
It has a maximum permissible speed of 140 km/h and axle load of 225 kN. The
traffic on the track section consists of 12 Helsinki—Joensuu long-distance passenger
trains a day and of timber transports to production plants in Southeast Finland and
product transports to ports in Southern Finland, typically 9-15 freight trains a day.
On the current track infrastructure, the track’s throughput capacity is fully utilised
when the daily number of trains in the current state is more than 30 trains a day
on the busiest days. According to the assessment-specific traffic forecast,
passenger traffic will remain at the current level, but freight traffic will increase by
6-8 trains per day. The number of timber trains is particularly predicted to increase
from the current level.

The most significant need for renovation is the renovation of the Saari—Sakaniemi
(84 km) track section’s superstructure. Long traffic operating point intervals (more
than 20 km) and blocking protection between Parikkala and Joensuu limit the
track’s throughput capacity the most. As the volume of freight traffic increases,
the traffic flow on the track section will be disrupted and the capacity will be
exceeded. The maximum permissible track speed does not allow the use of the
conventional long-distance train maximum speed of 200 km/h. The track section
has 16 level crossings limiting speed increase and low platforms at all passenger
traffic operating points (Simpele, Parikkala, Kesalahti and Kitee) that do not meet
the service level requirements.

The proposals for measures have been divided into basic renovation necessary for
development, and development measures have been divided into measure groups
1 and 2. The renewal of the superstructure on the Saari-Sakaniemi track section
and the widening of the support layer on the Parikkala—Saari and Sakaniemi—
Joensuu track sections are proposed for implementation in 2025-2027 in the
Finnish Transport Infrastructure Agency’ requirements bulletin. The proposed
renovation measures must be implemented before the speed increase, and their
cost estimate is EUR 59.9 million, MAKU 140 (2015=100).

The measure group 1 includes measures improving the throughput capacity of the
track section, level crossing measures in accordance with the programme for
improving and removing level crossings and improvement of passenger traffic
operating points. The measure group 1 ensures efficient traffic with regard to the
predicted traffic volume growth. The investment costs of measure group 1 are EUR
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81.4 million, of which throughput capacity measures account for EUR 41 million,
improvement of passenger traffic operating points account for EUR 36.6 million
and level crossing measures account for EUR 4.1 million. The measure group 2
includes speed increase measures that benefit passenger traffic. Increasing speed
to 160-200 km/h without track adjustments on the Parikkala—Joensuu section
reduces the travel time by 15 minutes. The investment costs total EUR 52 million,
in addition to which the necessary renovation costs must be taken into account.
Construction of track adjustments, with investment costs of EUR 202 million,
achieves a relatively small 3-minute shortening of the travel time.

The most important need identified in the needs assessment is to improve the
throughput capacity of the track, which safeguards the operating conditions of
freight traffic when traffic volumes increase as predicted. The greatest travel time
benefits are achieved by implementing speed increase measures without track
adjustments between Parikkala and Joensuu. Freight traffic has the greatest
growth potential according to the traffic forecast, so it is not advisable to
implement speed increase measures without measures that improve the
throughput capacity.
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Esipuhe

Tarveselvityksen tavoitteena on selkeyttad kokonaiskuva rataosuudella Imatra—Jo-
ensuu tarvittavista peruskorjaus- ja kehittadmistoimenpiteista. Peruskorjaustoimen-
piteilla varmistetaan radan liikenndintiedellytykset nykyisella tasolla, kehittamistoi-
menpiteilla lisataan radan valityskykya ja lyhennetaan yhteysvalin Helsinki—Joen-
suu henkildjunaliikenteen matka-aikaa.

Tarveselvitys on osa laajempaa Karjalan selvitykset -kokonaisuutta. Tyon aikana
on pidetty yhteensovituskokouksia selvityskokonaisuuden muiden osaprojektien
kesken. Yhteistydssa muiden osaprojektien kanssa on pidetty useita haastatteluja
keskeisten sidosryhmien kanssa. Haastatteluihin on osallistunut kuntien, maakun-
taliittojen, ELY-keskusten, teollisuusyritysten, operaattoreiden seka Fintrafficin ja
Vaylaviraston edustajia. Tyon aikana pidettiin selvityskokonaisuuden yhteinen si-
dosryhmatydpaja haastatteluihin osallistuneille organisaatioille.

Selvityskokonaisuuden ty6ta on ohjannut Vaylaviraston ohjausryhma. Tarveselvi-
tyksen ohjauksesta Vaylavirastossa on vastannut Marko Nyby, lisaksi tarveselvityk-
sen projektikokouksiin on Vaylavirastosta osallistunut Kaisa Kauhanen ja Suvi Wa-
senius. Selvitys on tehty Sweco Infra&Rail Oy:ssa, jossa tyon projektipaallikkéna
on toiminut Jussi Sipild, ja tyéryhmaan ovat kuuluneet Jouni Kiviniitty, Hannu Ma-
tilainen, Venla Maatta, Timo Korkalainen, Enni Lehtinen ja Lassi Tarri.

Helsingissa syyskuussa 2023
Vaylavirasto

Ratasuunnitteluyksikkd / Vaylien suunnittelu -osasto
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1 Johdanto

1.1 Tyon tavoite

Tarveselvityksen tavoitteena on selkeyttad kokonaiskuva rataosuudella Imatra—Jo-
ensuu tarvittavista peruskorjaus- ja kehittamistoimenpiteista. Peruskorjaustoimen-
piteiden toteuttaminen varmistaa radan nykyisen tason sailymisen. Kehittamistoi-
menpiteillda kasvatetaan radan valityskykya, lyhennetaan henkil6junien matka-ai-
kaa seka parannetaan lilkkenneturvallisuutta ja henkil6liikenteen palvelutasoa.

Tydssa on selvitetty peruskorjaus- ja kehittémistarpeet aiempien selvitysten seka
tydn aikana tehdyn sidosryhmayhteistydn perusteella. Tarveselvityksessa on myds
tarkennettu alueellisesti selvityskokonaisuuden yhteydessa laaditun liikenteellisen
selvityksen yleisluonteisia tuloksia. Tunnistettujen tarpeiden perusteella on tehty
esitys tarvittavista peruskorjaus- ja kehittdmistoimenpiteista. Toimenpide-esitykset
on jaoteltu toimenpidekoreihin. Toimenpidekorien valisessa priorisoinnissa on
otettu kantaa, kuinka rataosuuden kehittamista kannattaisi edistaa tunnistettuihin
tarpeisiin nahden. Toimenpidekorien kustannusarviot sisaltavat tilaaja- ja tydmaa-
tehtdvat ja ne on esitetty indeksitasossa MAKU 140 (2015=100).

Tarveselvityksen tarkastelualue on Karjalan radan rataosuus Imatra-Joensuu
(kuva 1). Imatran ja Joensuun liikennepaikat eivat kuuluu tarkastelualueeseen.
Karjalan rata on valmistunut useassa vaiheessa. Osuus Lappeenrannasta Imatralle
valmistui vuonna 1934, Simpeleelle vuonna 1937, ja Parikkalaan vuonna 1947.
Rataosuus Parikkalasta Sékaniemeen valmistui vuonna 1966. Niiralasta Sakanie-
men kautta Joensuuhun kulkeva rata valmistui osana alkuperaista Viipurin ja Sor-
tavalan kautta kulkenutta Karjalanrataa jo vuonna 1894. Imatra—Joensuu-reitin
kokonaispituus on 190 km, josta Imatra—Parikkala-rataosuus on 60 km, Parikkala—
Sakaniemi-rataosuus 93 km ja Sakaniemi—Joensuu 37 km.

Tarkastelualueen sijainti
o Liikennepaikka
. Linjavaihde
= Tarkasteltavarataosuus “\

@ Tarkastelualueen raja

Rataverkko

[e) Liikennepaikka tarkastelu
alueen ulkopuolella

Joensuu

Parikkala .

Imatra

0 25 50 km
—

Taustakartta: OpenStreetMap

Kuva 1. Tarveselvityksen tarkastelualue rataosuus Imatra—Joensuu.
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1.2 Lahtotiedot

Imatran ja Joensuun valisen yhteysvalin peruskorjaus- ja kehittdmissuunnitelmia
on kuvattu Vaylaviraston vuonna 2020 laatimissa tarvemuistioissa seka Liikenne-
viraston vuonna 2018 julkaisemassa nopeudennostoselvityksessa. Lisaksi vuonna
2021 valmistui Eteld- ja Pohjois-Karjalan maakuntaliittojen teettdma nopeuden-
nostoselvitys.

Tarveselvityksen toimenpide-esitysten keskeisina lahtttietoina on kaytetty seuraa-
via selvityksia ja julkaisuja:

e Vaylaviraston peruskorjauksen tarvemuistiot vuodelta 2020 rataosuuksilta
Imatra—Parikkala ja Parikkala—Joensuu (Vaylavirasto 2020a, Vaylavirasto
2020b)

e Imatra—Joensuu-rataosuuden nopeuttaminen, tarveselvitys (Liikennevi-
rasto 2018a)

e Karjalan radan nopeudennoston jatkoselvitys (Pohjois-Karjalan maakunta-
liitto ja Etela-Karjalan liitto 2021)

e Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon tilanne ja tulevaisuuskuva
(Vaylavirasto 2022a)

e Henkildliikennepaikkojen luokittelu ja nykytila (Vaylavirasto 2022b)

Vaylaviraston tarvemuistioissa (2020a, 2020b) on kuvattu rataosien Imatra—Parik-
kala ja Parikkala—Joensuu nykytila seka keskeiset peruskorjaustarpeet. Tarvemuis-
tioiden johtopaatoksissa todetaan, ettei valitdnta peruskorjaustarvetta ole, lukuun
ottamatta Saari—Sakaniemi-osuuden paallysrakennetta. Lisdksi joudutaan teke-
maan elinkaarikorjauksia mm. alus- ja pohjarakenteisiin, taitorakenteisiin, seka lii-
kennepaikoille hairi6ttdman ja aikataulunmukaisen liikenndinnin turvaamiseksi.

Vuonna 2018 valmistuneessa Imatra—Joensuu-rataosuuden nopeuttamisen tarve-
selvityksessa (Liikennevirasto 2018a) on kasitelty yhteysvalin nopeuttamista ja sen
edellyttamia toimenpiteitd. Tydssa on kuvattu nelja eri laajuista nopeutustoimen-
piteistd koostuvaa hankevaihtoehtoa. Vertailuvaihtoehdossa jossa radalle on tehty
valttémattémat kunnossapitotoimet radan nopeustason sailyttamiseksi entisellaan.

Karjalan radan nopeudennoston jatkoselvityksessa (Pohjois-Karjalan maakunta-
litto ja Eteld-Karjalan liitto, 2021) on laadittu vaiheittainen nopeudennoston ete-
nemisehdotus Liikenneviraston vuoden 2018 Imatra—Joensuu-rataosuuden tarve-
selvityksessa laaditun toimenpidelistan pohjalta. Kolmessa ensimmaisessa vai-
heessa selvityksessa esitetdadn rataosuuden Parikkala—Joensuu peruskorjausta ja
nopeudennostoa ja sen jalkeen neljannessa vaiheessa rataosuuden Imatra—Parik-
kala peruskorjausta ja nopeudennostoa.

Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon tilanne ja tulevaisuuskuva (Vaylavi-
rasto 2022a) -raportissa on selvitetty rataverkolla sijaitsevien raakapuun kuor-
mauspaikkojen nykyista kayttda seka tulevaisuuden tarpeita. Tulevaisuudessa raa-
kapuun kuormauspaikkaverkon kehittdmiseen vaikuttaa mm. maankayton aiheut-
tamat paineet seka tarve keskittaa pienia raakapuun kuormauspaikkoja suurempiin
ja tehokkaampiin yksikdihin.

Henkildliikennepaikkojen luokittelu ja nykytila -selvityksessa (Vaylavirasto 2022b)
on tarkasteltu rataverkon henkildliikennepaikkojen nykytilaa kayttajamaarien seka
hierarkian lahtokohdista. Selvityksessa todettiin lukuisilla henkildliikennepaikoilla
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erilaisia matkustamisen turvallisuuteen, mahdollisuuksiin ja mukavuuteen liittyvia
puutteita. Puutteet painottuivat erityisesti pienempien matkustajamaarien henkil6-
likennepaikoille.

1.3 Vuorovaikutus

Tarveselvityksen aikana on tehty kattavaa sidosryhmayhteisty6ta yhdessa Karjalan
selvityskokonaisuuden muiden osaprojektien kesken. Selvityskokonaisuuteen kuu-
lui kuusi osaprojektia; Karjalan rataverkon liikenteellinen selvitys, alueelliset tarve-
selvitykset Joensuusta itdan ja pohjoiseen, Joensuusta lanteen ja Imatra—Joensuu
seka koko aluetta koskevina hankearviointi ja koontiselvitys. Sidosryhmayhteisty®
on kattanut kesakuussa 2022 jarjestetyn esittelytilaisuuden, elo-syyskuussa 2022
jarjestetyt haastattelut ja lokakuussa 2022 jarjestetyn tyépajan. Sidosryhmayhteis-
tydssa ovat olleet mukana:

Etela-Karjalan ja Pohjois-Karjalan ELY-keskukset

Fintraffic

Etela-Karjalan liitto ja Pohjois-Karjalan maakuntaliitto

Imatran, Joensuun ja Kiteen kaupungit seka Parikkalan, Ruokolahden ja
Tohmajarven kunnat

e Rajavartiolaitos ja alueelliset pelastuslaitokset

e Eteld- ja Pohjois-Karjalan kauppakamarit

Lisdksi sidosryhmatyéhon on osallistunut alueella toimivia suurimpia teollisuusyri-
tyksia seka rautatieoperaattorit. Selvitystyon aikana on otettu huomioon esille tul-
leet verkolliset seka huoltovarmuuteen liittyvat nékdkohdat.

Kesdkuussa 2022 sidosryhmille jarjestettiin Karjalan selvityskokonaisuuden esitte-
lytilaisuus. Esittelytilaisuuden yhteydessa sidosryhmilla oli mahdollisuus esittaa ky-
symyksia.

Elo-syyskuussa 2022 sidosryhmille jarjestettiin haastatteluja, joiden tavoitteena oli
keratad kattavasti Karjalan rataverkkoa koskevat ongelmat ja puutteet seka kehi-
tystarpeet. Tydn aikana on tehty yhteensa 26 haastattelua eri sidosryhmille. Haas-
tatteluissa on kasitelty koko Karjalan selvityskokonaisuutta eri toimijoiden nako-
kulmista. Niissa on kayty |api alueella toimivien liikennditsijdiden, kalustoa omista-
vien yhtididen, alueen elinkeinoeldman, lilkkenteenohjauksen seka radan kunnossa-
pitdjan ndkemykset alueen kehittamisestd. Lisaksi Vaylavirastosta, ELY-keskuk-
sista, Imatran, Joensuun ja Kiteen kaupungeilta seka Parikkalan, Ruokolahden ja
Tohmajdrven kunnista on haastateltu useita henkildita.

Lokakuussa 2022 jarjestettiin sidosryhmatytpaja. Tydpajan tarkoituksena oli muo-
dostaa sidosryhmien kanssa kokonaiskuva Karjalan rataverkon keskeisista kehitta-
mistavoitteista. Alueen toimijoilla oli tydpajassa mahdollisuus kommentoida tarve-
selvitysten alustavia toimenpiteitd ja niiden priorisointia.
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2 Tyon lahtokohdat

2.1 Ratainfrastruktuurin nykytilanne

2.1.1 Rata

Yhteysvali Imatra—Joensuu on TEN-T kattavaan verkkoon kuuluva sahkoistetty,
yksiraiteinen 190 km pitkd padrata. Se on jaettu kolmeen eri rataosaan: Imatra—
Parikkala, Parikkala—Sakaniemi ja Sakaniemi—Joensuu. Suurin sallittu nopeus on
henkildliikenteen junille 140 km/h ja suurin sallittu akselipaino tavaraliikenteelle
225 kN. Koko yhteysvdlilla on kaytdssa jatkuvakiskoraide. Radan kunnossapito-
luokka on 1. Paallysrakenneluokat, kiskopainot ja kiskojen uusimisvuosi esitetaan
taulukossa 1.

Taulukko 1. Imatra—Joensuu-yhteysvalin paallysrakenneluokat, kiskopainot ja
kiskojen uusimisvuosi. Ratakilometri 395 sijaitsee n. kahdeksan kilometrid
Parikkalan liikennepaikalta Joensuun suuntaan.

Rataosa Paallysrakenne- Kiskojen
luokka (kiskotyyppi) | uusimisvuosi
Imatra-ratakm 395 D (60E1) 2001-2005
ratakm 395-Sdkaniemi C2 (54E1) 1965
Sakaniemi-Joensuu Sulkulahti D (60E1) 1998-2008
Joensuu Sulkulahti-Joensuu asema | C1 (54E1) 1998

Yhteysvalin paallysrakennetta on uusittu vaiheittain ja osa-alueittain. Vanhin paal-
lysrakenteen osa sijoittuu Parikkalan ja Sdkaniemen valille kilometreille 396+000—
4454267, jossa kiskot ovat perdisin vuodelta 1965. Suurella osalla yhteysvalia tu-
kikerros on uusittu 2000-luvun alussa, mutta radassa on myos yksittaisia 1990-
luvun lopulla uusittuja osuuksia. Talléin radalle lisattiin mm. sepelid ja uusittiin
ratapdlkkyja. (Vaylavirasto 2020a, Vaylavirasto 2020b).

Imatran ja Joensuun valilld on yhteensa 11 liikennepaikkaa ja kolme linjavaihdetta
(Vaylavirasto 2021a). Liikennepaikat keskeisine tietoineen on esitetty liitteessa 1.

Liikennepaikoilla on lapiajettavan padkulkutieraiteen lisaksi vahintddn kaksi 13-
piajettavaa sivuraidetta. Ldpiajettavalla sivuraiteella tarkoitetaan turvalaitteiden
mahdollistamaa ajoa paakulkutieraiteelta sivuraiteelle esimerkiksi vastaantulevan
liikenteen vaistamiseksi. Poikkeuksena tasta ovat Rautjarven ja Niittylahden liiken-
nepaikat, joilla |apiajettavia sivuraiteita on vain yksi. Kirjolan, Poiksillan ja Sékanie-
men linjavaihteilla ei ole lapiajettavia sivuraiteita. Kaikkien liikennepaikkojen pisim-
man sivuraiteen hyétypituus on vahintadn 600 m. Yli 750 m pitka sivuraide on
Rautjarvella (hp 784 m), Simpeleella (hp 796 m), Parikkalassa (hp 770 m) ja Tik-
kalassa (hp 1029-922 m).

Liikennepaikkavalit ovat pitkia. Keskimaarainen liikkennepaikkavali on koko yhteys-
valilld 19,4 km. Imatra—Parikkala pisin likennepaikkavali on 22 km, Parikkala—Tik-
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kala 26 km ja Tikkala—Joensuu 11 km. Liikennepaikkojen valissa on junakohtaami-
siin soveltumattomia linjavaihteita. Yhteysvalin liikkennepaikat ja linjavaihteet esi-
tetdan kuvassa 2.

Karjalan rataverkko, Imatra-Joensuu

(o) Liikennepaikka, jolla
matkustajaliikennetta

Joensuu

o  Liikennepaikka
Niittylahti

L] Linjavaihde

@ Tarkastelualueenraja

= Tarkasteltava rataosuus Sakaniemi
Rataverkko
Kitee
Puhos
Kesalahti
Poiksilta
Saari
Parikkala
Kirjola
Simpele
Rautjarvi

0 25 50 km
[ ee—

Taustakartta: OpenStreetMap

Kuva 2. Imatra—Joensuu-yhteysvall liikennepaikkoineen ja linjavaihteineen.
Kartassa on esitetty liikennepaikat ja linjavaihteet niiden vélisine etaisyyksineen.

Radan geometrian sallima nopeus valilla Imatra—Parikkala on padosin 140-
160 km/h, Parikkala—Hammaslahti 200 km/h ja Hammaslahti-Joensuu 160 km/h.
Rataosien Imatra—Parikkala ja Sakaniemi—Joensuu ratageometriaa on muutettu al-
kuperaisesta. Viimeisimpana ratageometrian muutoksena valmistui Tikkalan ja
Hammaslahden liikennepaikkojen valilla tehty rataoikaisu vuonna 2008. Radanvar-
ren taajamien laheisyydessa on pienisateisia kaaria, jotka rajoittavat ratageomet-
rian salliman nopeuden tasolle 90-130 km/h.
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Radan tukikerros on toteutettu RATO 11:n liitteen 2/1 mukaisena. Tama mahdol-
listaa liikennéinnin enintdan nopeudella 160 km/h. Nopeuden nosto tasoon 200
km/h edellyttda paallysrakenteen muuttamista 200 mm leveammaksi, RATO 11:n
litteen 2/2 mukaiseksi. (Vaylavirasto 2021c).

Rata on koko matkaltaan sahkdistetty 25 kV 50 Hz:n sahkoistysjarjestelmalla. Ajo-
johtimen ripustustyyppi on koko matkalla Y-kdydeton. Tama rajoittaa rataosan
suurimman sallitun nopeuden arvoon 140 km/h (Liikennevirasto 2018b).

Radan suurin sallittu nopeus henkiljunille on padosin 140 km/h. Henkildjunien
suurimmat sallitut nopeudet on esitetty kuvassa 3. Tavaraliikenteen suurin sallittu
nopeus on 200 kN:n akselipainoon saakka 120 km/h ja akselipainoille 200-225 kN
100 km/h.

Tavanomaisen kaluston
suurin nopeus (km/h) ‘

— < =50 Joensuu

= 50 - 80 v Niittylahti

90-120 Hammaslahti
130 Tikkala
Sakaniemi
— 40
Liikennepaikka, jolla
matkustajaliikennetta .
Kitee
—— Rataverkko o
Syrjasalmen
ratasilta
Kesalahti
Poiksilta
Saari
Parikkala
t‘Kiriola
/ Simpele
; Rautjarvi
/(lmatra
Imatrankoski-raja
0 25 50 km

L Se—
Taustakartta: OpenStreetMap

Kuva 3. Henkildjunien suurin sallittu nopeus valilla Imatra—Joensuu.
2.1.2 Turvalaitteet

Yhteysvalillda on kdytdssa junien kulunvalvontajarjestelma (JKV). Imatran ja Kirjo-
lan valilla on kaytdssa Thalesin tietokonepohjainen linjasuojastus. Parikkalan ja
Joensuun valilld on kaytdssa akselinlaskentaan perustuva asemavalisuojastus.
Koko yhteysvadlia kaytetaan Siemensin KAKO-kauko-ohjausjdrjestelman kautta.
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Asetinlaitteilta on rajapinta KAKO-jarjestelmaan Siemens Simatic-jarjestelman
kautta. Tamanhetkisen suunnitelman mukaan Imatra—Parikkala-rataosuudella siir-
rytaan ETCS-jarjestelmaan vuosina 2034-2035 ja Parikkala—Joensuu-rataosuudella
vuosina 2039-2040. Digirata-hanketta tarkastellaan luvussa 3.2.7.

Liikennepaikoilla kdytetéan eri valmistajien toimittamia asetinlaitteita. Simpeleen
ja Rautjarven liikennepaikoilla on kaytdssa noin 15 vuotta vanhat Thales ESTW
L90-5-tietokoneasetinlaitteet. Lisaksi Kirjolassa on varmistuslukkolaitos. Parikka-
lassa on kaytdssa Siemens DrS-releasetinlaite ja raideosuuksien vapaana olon val-
vonta on toteutettu akselinlaskennalla. Niilla Parikkalan ja Joensuun valisilla liiken-
nepaikoilla, joilla on turvalaitevarustus, on kaytdssa vanhemman mallin Siemens
DrS-releasetinlaitteita. Vanhemman mallin asetinlaitteissa ei ole kaikkia nykyisia
turvallisuustason vaatimuksia (Vaylavirasto 2020a, Vaylavirasto 2020b). Yhteysva-
lilla olevat padopastimet esitetdaan kuvassa 4.
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Kuva 4. Pddopastimet Imatra—Joensuu-yhteysvalilla.
2.1.3 Sillat, tunnelit ja tasoristeykset
Yhteysvalilld on yhteensa 18 ratasiltaa, 27 alikulkusiltaa, kahdeksan alikdytavaa ja

yksi asematunneli. Lisaksi rataosuudella on 36 ylikulkusiltaa, nelja ylikdytavasiltaa
ja kuusi huoltotiesiltaa. Enemmistd ylikulkusilloista on kunnan tai ELY-keskuksen
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omistamia. Imatra—Parikkala-rataosuudella osa silloista on yli 25 vuotta vanhoja ja
muutaman ika ylittda 50 vuotta. Parikkala—Joensuu-rataosalla enemmisto silloista
on yli 50 vuotta vanhoja. Perusparannustarpeita ei tarkastella tarvemuistioissa,
koska kyseiset sillat eivat ole Vaylaviraston vastuulla (Vaylavirasto 2020a, Vaylavi-
rasto 2020b). Kiteella rataosalla Parikkala—Sakaniemi (km 445+395) sijaitseva Syr-
jasalmen ratasilta on huonokuntoinen ja se on paatetty korvata uudella (Vaylavi-
rasto 2022c).

Yhteysvalin ainut tunneli on vuonna 1966 valmistunut 26 m pitka Paksuniemen
tunneli Parikkalassa kilometrilld 399+111. Se on Suomen rataverkon lyhin tunneli.
Tunnelin nopeusrajoitus on 140 km/h. Tunnelille tehtiin vuonna 2016 erityistarkas-
tus, jossa tunnelin katossa ja seindpinnoilla todettiin rapautumaa, 16yhtymaa ja
rakoilua seka erittdin vakavaa kallion palojen irtoamaa. Tunnelin katossa on tun-
nistettu myos vesivuotoja (Liikennevirasto 2018a).

Imatran ja Joensuun valilld on yhteensa 16 paakulkutieraiteen ylittdvaa tasoris-
teystd. Naista 15 on varoituslaitoksella varustettuja ja yksi vartioimaton.

2.2 Rautatieliikenne

2.2.1 Nykytilanne

Henkildliikenne on markkinaehtoista, Helsingin ja Joensuun valistéa kaukoliiken-
nettd. Reitilla liilkenndi arkisin tyypillisesti 6+6 junaa vuorokaudessa. Kaikki junat
pysahtyvat Imatran ja Joensuun valilla Parikkalassa ja Kiteelld. Joensuun suuntaan
menevasta kuudesta junasta kolme pysahtyy kaikilla valiasemilla (Simpele, Parik-
kala, Kesalahti ja Kitee), kaksi ohittaa pysahtymatta Simpeleen ja yksi kaikki vali-
asemat. Helsingin suuntaan menevista kuudesta junasta kolme pysahtyy kaikilla
valiasemilla, yksi ohittaa Kesdlahden ja kaksi Simpeleen pysahtymatta. Reitilla lii-
kennodidaan kaksikerroksisella kaukojunakalustolla seka kallistuvakorisilla Sm3-yk-
sikdilla. HenkilGjunien aikataulunmukaiset kohtaamiset on sijoitettu padosin Parik-
kalaan. Yksittdisia junakohtauksia on sijoitettu Puhokseen.

Tavaraliikenne koostuu enimmadkseen Joensuusta eteldan Kaakkois-Suomen tuo-
tantolaitoksille suuntautuvista raakapuukuljetuksista seka tuotekuljetuksista Etela-
Suomen satamiin. Vuonna 2021 tyypillinen tavarajunien maara suuntaansa vuoro-
kaudessa rataosittain oli:

e Imatra—Parikkala 6+7 tavarajunaa
e Parikkala—Sakaniemi 4+5 tavarajunaa
e Sdkaniemi—Joensuu 7+8 tavarajunaa.

Raakapuukuljetuksista suuri osa kulkee Joensuun kautta eteldan Kaakkois-Suomen
tuotantolaitoksille. Raakapuujunat ajetaan Kontiomden, Ilomantsin ja Viinijarven
suunnilta Joensuuhun, jossa niiden kokoonpanoon tehdaan muutoksia. Kokoonpa-
nomuutosten jalkeen junat jatkavat eteldan Imatran suuntaan. Aiemmin Niiralan
rajanylityspaikan kautta kulki raakapuuta Uimaharjuun, mutta nama kuljetukset
ovat toistaiseksi loppuneet. Raakapuu- ja tuotekuljetuksia on my6s Savonlinnan
suunnalta Parikkalaan ja edelleen Imatran suuntaan.

Yhteysvadlilld on kolme liikennepaikkaa, joilla voidaan kuormata raakapuuta. Kuor-
mauspaikat ovat Poiksilta, Kitee ja Hammaslahti, joista Poiksillassa ei ole ollut raa-
kapuun kuormausta vuonna 2021. Kaikki kolme liikkennepaikkaa kuuluvat vuoden
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2030 raakapuun kuormauspaikkojen tavoiteverkkoon. Tarkastelualueella kuormat-
tavasta raakapuusta enemmistd suuntautuu Kaakkois-Suomen tuotantolaitoksille.
Kiteen ja Poiksillan kuormauspaikkoihin ei talla hetkelld kohdistu investointitarpeita
tai kehittamisehdotuksia. Hammaslahden liikennepaikalla raakapuun kuormausta
on varauduttu kehittdmaan etenkin tilanteessa, jossa Liperissa Joensuun lansipuo-
lella sijaitsevasta Ylamyllyn kuormauspaikasta joudutaan luopumaan maankayton
kehittdmisen takia (Vaylavirasto 2022a).

Osa Imatran ja Joensuun yhteysvalilla kuljetettavista tavaravirroista saa alkunsa
tarkastelualueen ulkopuolelta, esimerkiksi Joensuun ita- ja pohjoispuolella sijaitse-
vilta tuotantolaitoksilta. Esimerkiksi Joensuun pohjoispuolella jalostettavat metsa-
teollisuuden tuotteet kulkevat yhteysvalin kautta, padasiassa Etela-Suomen sata-
miin.

Metsateollisuuden tuotteita valmistavat Uimaharjun, Lieksan ja Nurmeksen sahat,
Simpeleen ja Pankakosken kartonkitehdas seka Punkaharjun vaneritehdas. Uima-
harjussa tuotetaan sahatavaran lisdksi myos sellua. Lisaksi Holjakdssa Nurmeksen
etelapuolella tuotetaan puupylvaita. Simpeleen kartonkitehtaan tuotteet seka Pun-
kaharjun vanerikuljetukset suuntautuvat Eteld-Suomen satamiin.

Muuta liikennetta, kuten veturisiirtoja ja tyokoneita kulkee tyypillisesti 0-2 yksikkda
padivassa.

2.2.2 Liikenne-ennuste

Liikenne-ennuste on laadittu Karjalan rataverkon selvityskokonaisuuteen kuulu-
neessa liikkenteellisessa selvityksessa (Vaylavirasto 2023). Samaan aikaan on ollut
kdynnissa Traficomin valtakunnallinen liikenne-ennustetyd. Henkildliikenteen ky-
synta vastaa ennusteen mukaan nykyista kysyntaa. Ennusteen mukaan Helsingin
ja Joensuun valilla kulkee tulevaisuudessakin 6+6 henkildjunaa vuorokaudessa.

Tavaraliikenteen kuljetusvirtoihin on ennustettu merkittdvia muutoksia. Kun raa-
kapuun tuonti Venadjalta ja Saimaan kanavan kautta on loppunut vuonna 2022,
puunhankinta siirtyy kotimaahan. Saimaan kanavan seka Imatrankosken ja Niira-
lan rajaylityspaikkojen kautta puuta on tuotu ennen vuotta 2022 Suomeen noin 3
Mt vuodessa. Selvityskohtaisessa, vuoteen 2040 ulottuvassa ennusteessa on lah-
detty siitd, ettd tdma puumadara hankitaan tulevaisuudessa kotimaasta ja puuta
kuljetetaan paaasiassa Kaakkois-Suomen tehtaille. Traficomin valtakunnallisen lii-
kenne-ennustetydn lopputulokset eivat ole olleet tiedossa tarveselvitystydn valmis-
tuessa.

Karjalan selvityskokonaisuuden liikenne-ennusteessa on arvioitu, ettd noin 1,5 Mt
raakapuukuljetuksista Kaakkois-Suomeen voisi potentiaalisesti ohjautua Karjalan
radan kautta kulkevalle reitille. Metsateollisuuden uusien investointien seka Sai-
maan kanavan kuljetusten siirtymisen muille reiteille takia tuotekuljetukset junilla
Nurmeksesta Joensuun kautta Imatran suuntaan on ennustettu kasvavan 0,2 Mt
vuodessa. Ennustetun kasvun on koko yhteysvalilla arvioitu tarkoittavan 6—8 uutta
tavarajunaa vuorokaudessa (taulukko 2). Junamaaran kasvuarvio perustuu oletta-
mukseen, ettd yhdella uudella paivittdiselld junaparilla voidaan kuljettaa noin 0,4
Mt tavaraa vuodessa.
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Taulukko 2. Tavaraliikenteen ennustetut junamdaarat 3+3 junan kasvulla
vuorokaudessa.

Tavarajuna- Nykytilanne Ennuste
maara/vrk (2021)

Imatra—Parikkala 6+7 9+10
Parikkala—Sakaniemi 4+5 7+8
Sakaniemi—Joensuu 7+8 10+11

2.3 Maankaytto ja ymparisto

Tassa luvussa tarkastellaan Eteld- ja Pohjois-Karjalan maankayton ja kaavoituksen
tilannetta. Ylimpana tarkasteltavana tasona ovat valtakunnalliset alueidenkaytto-
tavoitteet ja sitd seuraavana molempien maakuntien voimassa olevat maakunta-
kaavat. Kuntien kaavoitustilannetta ja maankayttokysymyksia on tarkasteltu maa-
kuntakaavojen kautta.

2.3.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet ovat osa maankaytté- ja rakennuslain
mukaista alueidenkdyton suunnittelujarjestelmaa. Niiden kautta valtioneuvosto lin-
jaa koko maan kannalta merkittavia alueidenkayton kysymyksia. Tavoitteilla var-
mistetaan, ettd valtakunnallisesti merkittdvat asiat huomioidaan kaavoituksessa ja
valtion viranomaisten toiminnassa.

Uudistetut valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet tulivat voimaan 1.4.2018 (Val-
tioneuvosto 2017). Tavoitteet jakautuvat viiteen kokonaisuuteen, jotka ovat:

toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

tehokas liikennejarjestelma

terveellinen ja turvallinen elinymparisto

elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparisté seka luonnonvarat ja uusiutu-
miskykyinen energiahuolto.

Alueidenkdyton suunnittelussa on huolehdittava valtakunnallisten alueidenkayttd-
tavoitteiden huomioon ottamisesta siten, etta edistetaan niiden toteutumista. Val-
takunnallisten alueidenkayttttavoitteiden toteutumista edistetddn kaavoituksen ja
valtion viranomaistoiminnan keinoin. Maakunta- ja kuntatason kaavoituksessa ta-
voitteet konkretisoidaan ottamalla huomioon kunkin alueen erityispiirteet ja huo-
lehtimalla niiden yhteensovittamisesta alueellisten ja paikallisten tavoitteiden
kanssa.

Valtakunnallisten alueidenkaytt6tavoitteiden ja maakuntakaavan velvoitteiden kay-
tantddn soveltaminen kunnassa tapahtuu yleiskaavoituksen keinoin. Yleiskaavalla
ohjataan yleispiirteisesti maankayttda ja sovitetaan yhteen kunnan alueen toimin-
toja. Yleiskaava on keskeinen kunnan alueidenkayton kehittamisvaline, ja se liittyy
laheisesti kunnan strategiseen suunnitteluun ja kehityksen hallintaan.

Tata hanketta koskevat erityisesti seuraavat Valtioneuvoston (2017) asettamat ta-
voitteet:
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Toimivat yhdyskunnat ja kestdva liikkuminen

e Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehi-
tykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen.

e Edistetaan palvelujen, tyépaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavu-
tettavuutta eri vaestéryhmien kannalta. Edistetaan kavelya, pyorailya ja
joukkoliikennetta seka viestinta-, liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kehitta-
mista.

Tehokas liikennejarjestelma

e Edistetaan valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudelli-
suutta kehittamalla ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksia ja ver-
kostoja seka varmistamalla edellytykset eri liikennemuotojen ja -palvelu-
jen yhteiskayttdon perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja
henkildliikenteen solmukohtien toimivuudelle.

e Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien liikenne- ja
viestintayhteyksien jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet seka kansain-
valisesti ja valtakunnallisesti merkittavien satamien, lentoasemien ja ra-
janylityspaikkojen kehittdmismahdollisuudet.

Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

e Ehkaistdan melusta, tarindsta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ym-
paristo- ja terveyshaittoja.

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparisto seka luonnonvarat

e Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistdjen ja luon-
nonperinndn arvojen turvaamisesta.

e Edistetaan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja
ekologisten yhteyksien sailymista.

e Huolehditaan virkistyskayttéon soveltuvien alueiden riittdvyydesta seka vi-
heralueverkoston jatkuvuudesta.

Uusiutumiskykyinen energiahuolto

e Varaudutaan uusiutuvan energian tuotannon ja sen edellyttdmien logistis-
ten ratkaisujen tarpeisiin.

Liikenne- ja viestintdministerié (2017) on paattanyt tasoristeysten turvallisuuden
parantamisohjelmasta. Tasoristeysohjelman tarkoituksena on tehostaa toimia ta-
soristeysturvallisuuden parantamiseksi. Hanke parantaa tasoristeysturvallisuutta,
joten se edistaa liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittdmista, valtakunnallisen lii-
kennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta kehittamallad olemassa olevia lii-
kenneyhteyksia ja verkostoja.

Hankealueeseen kuuluvan rataverkon laheisyydessa on joitain maisemallisia-, kult-
tuurihistoriallisia- seka luontoarvoja, jotka on hyva huomioida jatkosuunnittelussa.
Suunnittelun keinoin ja tavoitteita yhteensovittamalla voidaan kuitenkin vaikuttaa
siihen, etta hanke ei vaaranna ndiden arvojen sdilymista ja rataverkon kehittami-
nen mahdollistuu suunnitellusti.



Vaylaviraston julkaisuja 1/2023 23

2.3.2 Maakuntakaava: Yleiskatsaus

Suunnittelualue rataosuudella Imatra-Joensuu sisdltaa alueita Eteld-Karjalan ja
Pohjois-Karjalan maakunnista seuraavien kuntien alueilta: Imatra, Ruokolahti,
Rautjarvi, Parikkala, Kitee, Tohmajarvi ja Joensuu. Suunnittelualueen maakunta-
kaavojen laadinnasta vastaavat Eteld-Karjalan liitto ja Pohjois-Karjalan maakunta-
liitto.

Etela-Karjalassa on voimassa kaksi rata-alueisiin liittyvéd maakuntakaavaa, jotka
ovat vuonna 2011 vahvistettu kokonaismaakuntakaava ja vuonna 2015 vahvistettu
1. vaihemaakuntakaava, jonka teemoina olivat kauppa, matkailu, elinkeinot ja lii-
kenne. Vaihemaakuntakaavalla kumottiin joitain kokonaismaakuntakaavassa ol-
leita merkint6ja. Etela-Karjalassa on vireilla kokonaismaakuntakaava, Eteld-Karja-
lan maakuntakaava 2040, jossa tarkastellaan maakunnan kehitysta vuoteen 2040.
Kaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut nahtavilla kesalla 2021.

Pohjois-Karjalassa on voimassa yksi rata-alueisiin liittyvaa maakuntakaava, joka on
vuonna 2021 lainvoiman saanut Pohjois-Karjalan maakuntakaava 2040. Kyseessa
on kokonaismaakuntakaava. Kaava kasittaa koko Pohjois-Karjalan maakunnan alu-
een, pois lukien Heindveden kunta, joka liittyi maakuntaan vuoden 2021 alusta.

Voimassa olevat maakuntakaavat suunnittelumaarayksineen seka vireilla olevien
maakuntakaavojen ajantasainen tilanne on luettavissa maakuntaliittojen verkkosi-
vuilta (Pohjois-Karjalan maakuntaliitto 2020, Etela-Karjalan liitto 2022).

2.3.3 Etela-Karjalan maakuntakaava

Rata-alue kuuluu koko maakunnan osalta merkittavasti kehitettdvaan paarataan
(rp). Imatran seudulla (kuva 5) rata-alue kuuluu kasvukeskusalueen laatukayta-
vaan (Ik), taajamatoimintojen alueeseen (A) seka keskustatoimintojen alueeseen
(C). Rata ylittda moottoritien (mo) Imatran kohdalla. Pohjoisempana radan etela-
puolella on tuotantotoiminnan ja palveluiden aluetta (TP-1). Samalla alueella rata
rajautuu rajavartiolaitoksen ampuma- ja harjoitusalueeseen (EAH-2) ja siihen liit-
tyvaan melualueeseen (me).
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Koholanmak

Puntala

Kuva 5. Eteld-Karjalan maakuntakaava. Ote Imatran kohdalta. (Etela-Karjalan
liitto, viitattu 16.11.2022.)

Rautjarven kirkonkylan kohdalla rata kulkee kunta-/aluekeskuksen kehittdmis-
vybhykkeen (ak) 1api. Asemanseutu on osoitettu taajamatoimintojen kohdemerkin-
nalla (a). Viimolan kohdalla radan pohjoispuolella on maa-ainesten ottoon sovel-
tuva alue (EOm) ja viheryhteystarve/ekologinen kaytava. Laikon kohdalla on maa-
seutuasumista osoittava kaavamerkinta (at/mk), arvokas harjualue (ge/h) seka
ampumaradan kohdemerkinta (ea). Alueelle sijoittuu pohjavesialueita (pv) seka
pohjoisempana luonnonsuojelualueeseen (SL) rajautuva lyhyt rataosuus.

Simpeleen kohdalla (kuva 6) radan pohjoispuolella on kaksi erillistd kunta-/alue-
keskuksen kehittamisvyohyketta (ak), jotka ovat kytketty toisiinsa tieliikenteen yh-
teystarvemerkinnalld. Ratapihan eteldpuolelle sijoittuu arvokas kallioalue (ge/k).
Talld kohtaa on myds maakunnallisesti merkittavaa kulttuurihistoriallista ymparis-
tda osoittava kaavamerkinta (ma/km), matkailun ja virkistyksen kehittémisen koh-
dealuetta osoittava merkinta (mv) seka viheryhteystarve/ekologinen kaytava. Vii-
meksi mainittu merkintda on myds hieman pohjoisempana Syrjarinteen kohdalla.
Alueella on lisaksi pohjavesialueita (pv).
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Kuva 6. Eteld-Karjalan maakuntakaava. Ote Simpeleen kohdalta. (Eteld-Karjalan
liitto, viitattu 16.11.2022.)

Parikkalaa lahestyttdessa radan itdpuolelle on merkitty luonnonsuojelu/Natura-
alue (SL). Parikkalan kohdalla (kuva 7) radan suuntaisesti on seutukeskuksen ke-
hittdmisvyohykettd osoittava merkinta (sk), jonka eteldosassa on suunnitellun eri-
tasoliittyman kohdemerkintd. Taman pohjoispuolelle sijoittuu maa- ja metsatalous-
valtainen alue (MU/MY), jossa on ulkoilun ohjaamistarvetta seka erityisia ymparis-
tdarvoja. Merkinnan sisapuolella on myds arvokas harjualue (ge/h) seka pohjave-
sialue. Radan lansipuolelle radan valittdmaan laheisyyteen sijoittuu lisaksi valta-
kunnallisesti merkittava kulttuurihistoriallinen ymparisté (ma/kv). Naiden pohjois-
puolella rata kulkee tuotantotoiminnan ja palveluiden alueen (TP-1) lapi ja sen
pohjoisosassa rata sivuaa luontomatkailun ja virkistyksen kehittdmisen kohdealu-
etta (ml).

Parikkalan kuntakeskuksen alakeskuksen (C) pohjoispuolelle sijoittuu toinen tuo-
tantotoiminnan ja palveluiden alue (TP-1). Parikkalan pohjoispuolella, Rautalahden
kohdalla, radan molemmin puolin on Natura-aluetta. Talld kohdalla, kuten myos
Saaren kohdalla, rata kulkee luontomatkailun ja virkistyksen kehittamisen kohde-
alueen (ml) Iapi. Saaren kohdalla radan lansipuoli rajautuu maa-ainesten ottoon
soveltuvaan alueeseen (EOm). Lahella Pohjois-Karjalan rajaa radan lansipuolen |a-
heisyydessa on toinen maa-ainestenottoon soveltuva alue (EOm).
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Kuva 7. Eteld-Karjalan maakuntakaava. Ote Parikkalan kohdalta. (Eteld-Karjalan
liitto, viitattu 16.11.2022.)

2.3.4 Etela-Karjalan 1. vaihemaakuntakaava

Vaihemaakuntakaavassa Imatran pohjoispuolella Puntalan kohdalla on tarkennettu
tuotantotoiminnan ja palveluiden alueen (TP)- sekd kasvukeskusalueen laatukay-
tavan (Ik) rajauksia. Radan pohjoispuolelle on télle kohtaa osoitettu myds seudul-
linen matkailua palveleva vahittdiskaupan suuryksikdn merkinta (km-3). Rautjar-
ven kohdalla on tarkennettu tuotantotoiminnan ja palveluiden alueen (TP-1) mer-
kintaa ja lisatty uusi taajamatoimintojen alueen (A) merkinta. Radan ylittava tielii-
kenteen yhteystarve on myds uutena merkitty kaavaan. Ennen Parikkalaa ja Parik-
kalan kohdalla rata sivuaa kolmella alueella matkailun ja virkistyksen kehittamisen
kohdealueita (mv). Merkinnat on tuotu uusina vaihemaakuntakaavaan.

Eteld-Karjalan 13.12.2021 hyvaksytyssa 2. vaihemaakuntakaavassa ei ole rata-
hankkeisiin vaikuttavia merkint¢ja. Vireilla olevan kokonaismaakuntakaavan, Etela-
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Karjalan maakuntakaava 2040, maankayttoratkaisut tarkentuvat kaavaprosessin
aikana. Kaavan alustava hyvaksyminen arvioidaan olevan vuonna 2025.

2.3.5 Pohjois-Karjalan maakuntakaava 2040

Pohjois-Karjalan puolella koko padrata kuuluu valtakunnallisesti merkittavaan lii-
kenteen kehittamiskdytavaan (Ik). Kesdlahden etelapuolella rata-alueeseen rajau-
tuu Natura-alue, joka on samalla arvokasta harju- tai moreenialuetta (ge-1) seka
pohjavesialuetta (pv). Kesadlahden kohdalla rata sijoittuu matkailun ja virkistyksen
kehittémisen kohdealueen (mv) sisdpuolelle ja rajautuu taajamatoimintojen aluee-
seen (A). Ennen Kiteetd rata rajautuu tai ylittaa pohjavesialueita seka arvokkaita
harju- tai moreenialueita (ge-1) ja Natura-alueita.

Puhoksessa (Kuva 8) rata kulkee maakunnallisesti merkittdvéan maisema-alueen
(ma/mm) ja valtakunnallisesti merkittdvan rakennetun kulttuuriympariston
(ma/kv) kautta. Puhoksen ja Tolosenmaen kohdilla rata sijoittuu taajamaseudun
kehittémisen kohdealueelle (ts). Tolosenmden pohjoispuolella rata rajautuu ita-
osassa moottorirataan tai monitoimialueeseen (E1) seka ampumaradan (ea) me-
lualueeseen. Talla kohtaa radan lansipuolella on arvokkaan harju- tai moreenialu-
een (ge-1) rajaus. Vastaava rajaus on myo6s pohjoispuolella Idhelld Onkamon
maantieliittymaa. Talla ratakohdalla on lisaksi energiahuollon alueen (en) kohde-
merkinta.



Vaylaviraston julkaisuja 1/2023 28

Kuva 8. Pohjois-Karjalan maakuntakaava 2040. Ote Puhoksen ja Kiteen kohdilta.
(Pohjois-Karjalan maakuntaliitto 2020.)

Onkamosta pohjoiseen siirryttdessa radan lansipuolelle jaa Natura-alue. Radan
kohdalla on maakunnallisesti merkittdva maisema-alue (ma/mm). Tikkalan poh-
joispuolella radan lansipuolelle jaa soranottoalue (EO1) ja radan itépuolella lahella
rataa kulkee paasahkdlinja. Rata kulkee ennen Pyhdselan taajama-aluetta pelto-
biotalousalueen (pb) Iapi.

Pyhdselkd-Joensuu alueella radanvarrella kulkee joukkoliikenteen ja pyorailyn ke-
hittdmiskaytava. Pyhdselan taajaman lisdksi koko Reijolan ja Joensuun valinen alue
(kuva 9) kuuluu taajamatoimintojen alueeseen (A). Reijolan kohdalla on maa- ja
metsatalousvaltainen alue (M) sekda maakunnallisesti merkittdvéa maisema-alue
(ma/mm).
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Kuva 9. Pohjois-Karjalan maakuntakaava 2040. Ote Joensuun kohdalta. (Pohjois-
Karjalan maakuntaliitto 2020.)

Pohjois-Karjalan 13.6.2022 hyvaksytyssa maakuntakaava 2040, 1. vaihekaavassa
ei ole ratahankkeisiin vaikuttavia merkint6ja. Vireilla oleva Pohjois-Karjalan maa-
kuntakaava 2040, 2. vaihekaava ei sijoitu hankealueelle.
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2.4 Kehittamistavoitteet

Valtakunnallinen liikennejdrjestelmasuunnitelma 2021-2032 (Valtioneuvosto
2021) on strateginen suunnitelma liikennejarjestelman kehittdmisestd. Suunnitel-
malle on asetettu kolme tavoitetta:

e Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elin-
keinojen, tytssakdynnin ja asumisen tarpeisiin.

e Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkumismuotoja paranevat.

e Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.

Valtakunnallisen liikennejdrjestelmasuunnitelman linjausten mukaisesti rataverkon
kehittdmiselld nahdaan olevan suuri merkitys Itd-Suomen kehityksen ja hyvinvoin-
nin kannalta. Raideliikenne palvelee niin keskusten valisen henkil6liikenteen kuin
raskaan teollisuuden tarpeita muun muassa merkittaviin satamiin ja rajanylityspai-
koille. Raideliikenteen nopeuttaminen erityisesti Helsinki—Vantaan lentoasemalle ja
Helsinkiin mahdollistaisi entistéd paremmat edellytykset monipaikkaiselle asumiselle
ja etatydlle. Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa rataverkon kes-
keisimmiksi tulevaisuuden haasteiksi on tunnistettu:

korjausvelasta huolehtiminen

ilmastonmuutokseen sopeutuminen

tasoristeysturvallisuuden parantaminen

rataverkon valityskyvyn turvaaminen

nopeampien junayhteyksien tarjoaminen maakuntakeskusten valille.

Tarveselvitystyon aikana on laadittu esitys rataosuuden Imatra—Joensuu tavoiteti-
lasta, joka kuvaa mahdollisia keinoja, joilla valtakunnallisessa lilkennejarjestelma-
suunnitelmassa tunnistettuihin tulevaisuuden haasteisiin voidaan vastata rataverk-
koa kehittamalla. Kehittdmistavoitteet seka tunnistetut keinot niiden saavutta-
miseksi on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Tarveselvitystyon esitys rataosuuden Imatra—Joensuu tavoitetilasta.

Kehittamistavoitteet Rataosuuden Imatra—Joensuu tavoitetila

Nopeammat junayhteydet | Nopeustason nosto 140 km/h->200 km/h
maakuntakeskusten valille

Valityskyvyn - Liikennepaikkavali ~10 km

parantaminen - Linjasuojastus

- Akselipaino 225 kN (nykytilaa vastaava)

- Liikennepaikoilla kaksi kulkutiesivuraidetta
750 metrin hydtypituudella

- Kaksi laituriraidetta henkildliikennepaikoilla

Tasoristeysturvallisuuden | Kaikkien tasoristeysten poistaminen
parantaminen

Korjausvelasta Koko rataosuus paallysrakenneluokan D tasoinen
huolehtiminen (kisko 60E1 ja betonipdlkyt)
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3 Tunnistetut ongelmat ja kehitystarpeet

3.1 Peruskorjaustarpeet

Peruskorjaustoimenpiteet ovat paivittdisen liikenndinnin kannalta valttémattomia
ja niita pyritdan jo ennakolta jaksottamaan tulevaisuuteen varautuen. Infrastruk-
tuurin peruskorjaustoimet sisaltdvat mm. tukikerroksen seulontaa, kiskojen vaih-
toa, rumpujen kunnostusta, radan kuivatuksen parantamista, pehmeikkdjen poh-
janvahvistuksen seka routaeristyksen rakentamisen tai parantamisen. Peruskor-
jauksiin luetaan tassa tapauksessa myds sellaiset suuremmat toimenpiteet, jotka
ovat paivittaisen liikenndinnin kannalta valttamattémia, esimerkiksi ratasiltojen
korjaustyot.

3.1.1 Imatra—Parikkala

Rataosuudella Imatra—Parikkala on tunnistettu tasaisesti 2020—-2040-luvuille jakau-
tuneita peruskorjaustarpeita. Tukikerroksen uusiminen ajoittuu 2030-luvulle. Ra-
taosuudella on myds pistemaisia kohteita erityisesti muutaman ratasillan kohdalla.
Radan kunnossapidon nakodkulmasta valttamattomiin peruskorjaustoimenpiteisiin
on varauduttu tarvemuistiossa (Vaylavirasto 2020a) esitetylld vuosijaksotuksella,
jossa on esitetty mm. seuraavat toimenpiteet (MAKU 130 (2010=100)):

e Ajanjaksolle 2021-2024 on suunniteltu kuuden vaihteen uusiminen, kallio-
leikkauksien korjaamista seka ojien ja rumpujen puhdistus. Toimenpitei-
den kokonaiskustannukset noin 4 ME.

e Ajanjaksolla 2025-2028 on suunniteltu 15 vaihteen uusiminen, Simpeleen
ja Parikkalan liikennepaikoilla sivuraiteiden ja matkustajalaitureiden kun-
nostustoita seka siltojen korjaamista. Toimenpiteiden kokonaiskustannuk-
set noin 8 ME.

e 2030-2040-luvuilla uusitaan tukikerros ja vaihteita, korjataan siltoja ja
uusitaan Hiitolanjoen ratasilta. Toimenpiteiden kokonaiskustannukset noin
55 ME.

3.1.2 Parikkala—Joensuu

Rataosuudella Parikkala—Joensuu on tunnistettu tarve radan paallysrakenteen pe-
ruskorjaustoimenpiteille. Saari—-Sakaniemi-valin paallysrakenne, yhteensa 84 km,
kiskotus tulee uusia 60E1-tyypin kiskotukselle, betonipdlkyille ja taysin uudelle tu-
kikerrokselle. Kiteella kilometrilld 4454395 sijaitsevan huonokuntoisen Syrjdsal-
men ratasillan korjausty6t ovat kdynnistyneet vuoden 2022 aikana.

Rataosuuden tarvemuistiossa (Vaylavirasto 2020b) on esitetty mm. seuraavia toi-
menpiteitd, jotka on jaettu kolmeen vaiheeseen kiireellisyyden mukaan (MAKU 130
(2010=100)).

e Kiireellisimmat korjauskohteet ajoitetaan vuosille 2021-2022. Ne sisalta-
vat valttamattdmat vaihteenvaihdot seka Syrjasalmen ratasillan uusimi-
sen. Toimenpiteiden kokonaiskustannukset ilman Syrjasalmen ratasillan
uusimista ovat 2,0 M€. Syrjasalmen ratasillan uusiminen on aloitettu, sil-
lan toteutuskustannukset ovat 13 ME.
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e Ajanjaksolla 2025-2027 uusitaan alus- ja paallysrakenne, korjataan kallio-
leikkauksia, tunneleiden rakenteita, parannetaan kuivatusta ja liikkenne-
paikkojen seka sahkdistyksen rakenteita, ja tasoristeysten ymparistoa.
Paallysrakenne (84 rd-km) ja tukirakenne (37 rd-km) uusitaan rataosalla
Saari—Sakaniemi. Toimenpiteiden kokonaiskustannukset 96 ME.

e Ajanjaksolla 2033—-2040 uusitaan paallysrakenne, vaihteita ja vanhoja kivi-
rumpuja. Toimenpiteiden kokonaiskustannukset 30 ME€.

3.2 Kehittamistarpeet

Yhteysvalin nopeustason nostosta valmistui vuonna 2018 Liikenneviraston julkai-
sema selvitys ja sita on arvioitu uudelleen vuonna 2021 valmistuneessa Etela-Kar-
jalan liiton ja Pohjois-Karjalan maakuntaliiton tilaamassa Karjalan radan nopeu-
dennoston jatkoselvityksessa. Lisdksi tarkempia teknisia peruskorjaus- ja kehitta-
mistoimenpiteitéd on arvioitu Vaylaviraston vuonna 2020 valmistuneissa rataosia
Imatra—Parikkala ja Parikkala—Joensuu kasittelevissa tarvemuistiossa (Vaylavirasto
2020a, Vaylavirasto 2020b). Valityskykya parantavia toimenpidetarpeita on kasi-
telty Karjalan selvityskokonaisuuden yhteydessa laaditussa liikenteellisessa selvi-
tyksessa (Vaylavirasto 2023). Taman tyon yhteydessa tehdyssa sidosryhmayhteis-
tydssa haastatteluista ja tydpajoista saadut tiedot ja ndkemykset on otettu huomi-
oon yhteysvalin kehittamistarpeita muodostettaessa.

3.2.1 Vilityskyky

Karjalan liikenteellisessa selvityksessa tunnistettiin merkittavimmiksi potentiaali-
siksi valityskyvyn pullonkauloiksi yli 20 km pitkat rataosuudet, joilla on puutteita
ratainfrassa. Tarkastelualueella on nelja yli 20 km pitkaa rataosuutta, joilla ei ole
junakulkutiesivuraidetta:

Rautjarvi-Simpele 22 km
Saari—Kesalahti 23 km
Kesalahti—-Puhos 25 km
Kitee—Tikkala 26 km.

Aikataulusuunnitteluun ja liikenteenohjaukseen tuo joustavuutta, jos radalla on ta-
saisesti liikkennepaikkoja, jotka mahdollistavat samanaikaisen junakohtauksen ja
ohituksen, mika edellyttda kahta sivuraidetta. Toinen sivuraide tarkastelualueen
likennepaikoilta puuttuu Rautjarvelta ja Niittylahdesta.

Puutteet raiteiden hyotypituuksissa voivat rajoittaa pitkien junien liikenndgintia.
Hyotypituudeltaan yli 750 metrin sivuraide on Rautjarvelld, Simpeleelld, Parikka-
lassa ja Tikkalassa. Hy6typituudeltaan yli 600 metrin sivuraide |6ytyy kaikilta tar-
kastelualueen liikennepaikoilta. Uudet liikennepaikat tulisi rakentaa 750 metrin
hy6typituuteen, mutta nykyisten liikkennepaikkojen pidentdmiselle ei tyén aikana
tunnistettu tarvetta. Nykyinen 600 metrin hy6typituus on riittava raakapuujunille.

Asemavalisuojastus laskee valityskykya. Uusille valisuojastuspisteille on tunnistettu
tarve erityisesti Parikkala—Sakaniemi-valin pitkilla likennepaikkavaleilla.
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3.2.2 Nopeustason nosto

Nopeustason nostoa on tutkittu tarveselvityksessa (Liikennevirasto 2018a) seka
vuonna 2021 valmistuneessa Imatra—Joensuu-yhteysvalin nopeudennoston jatko-
selvityksessa (Etela-Karjalan liitto & Pohjois-Karjalan maakuntaliitto 2021).

Karjalan radan nopeudennoston jatkoselvitys (2021)

Otsikon mukaisessa selvityksessa nopeudennoston toteuttamiseksi oli laadittu ne-
livaiheinen toimenpidepolku. Jokaisessa vaiheessa esitettdvaksi tehtdva peruskor-
jaustoimenpide sisdltaa alus- ja paallysrakenteen, siltojen ja rumpujen seka sah-
kdradan uusimistoimenpiteet. Imatran ja Joensuun valiselle rataosuudelle infra-
struktuuriin esitettiin seuraavia muutoksia:

e Vaihe 1. Kesdlahden ja Hammaslahden valilld suoritettavien nopeuden-
nosto- ja peruskorjaustoimenpiteiden hinnaksi arvioitiin noin 71 M€
(MAKU 130 (2010 = 100)). Toimenpiteiden toteuduttua nopeustaso Kesa-
lahden ja Hammaslahden valilla voidaan nostaa arvoon 200 km/h. Perus-
korjaustoimenpiteisiin oli sisallytetty myds Kiteen Syrjasalmen ratasillan
seka 14 ylikulkusillan ja -kaytavan uusiminen.

e Vaihe 2. Parikkalan ja Kesalahden valilla suoritettavien nopeudennosto-
ja peruskorjaustoimenpiteiden hinnaksi arvioitiin noin 57 M€ (MAKU 130
(2010 = 100)). Toimenpiteiden toteuduttua nopeustaso Parikkalan ja Ke-
salahden valilla voidaan nostaa arvoon 200 km/h.

e Vaihe 3. Hammaslahden ja Joensuun valilla suoritettavien nopeuden-
nosto- ja peruskorjaustoimenpiteiden hinnaksi arvioitiin noin 17 M€
(MAKU 130 (2010 = 100)). Toimenpiteiden toteuduttua nopeustasoksi
Hammaslahden ja Joensuun valilld jaa 160-170 km/h. Joensuussa Niitty-
lahden ja Sulkulahden valisella osuudella on paljon asutusta ja nopeuden-
noston edellyttdmien melunsuojaustoimenpiteiden kustannukset voivat
olla suuret. Melunsuojaustoimenpiteita ei tarkasteltu selvityksessa tarkem-
min.

e Vaihe 4. Imatran ja Parikkalan valilla suoritettavien nopeudennosto- ja
peruskorjaustoimenpiteiden hinnaksi arvioitiin 59,8 M€ (MAKU 130 (2010
= 100)). Ratageometria ei mahdollista hopeustason nostoa nykyisesta
140 km/h. Pienid nopeustason nostoa edistdvia toimenpiteita voidaan pe-
ruskorjauksen lisaksi tehda.

Edelld kuvattujen neljan vaiheen muodostamalla kehityspolulla Imatra—Joensuu-
yhteysvalilla arvioitiin saavutettavan 16 minuutin matka-aikahyoty kaksikerroksi-
sella henkildjunakalustolla.

Imatra—Joensuu-rataosuuden nopeuttaminen (2018)

Liikenneviraston vuonna 2018 valmistuneessa tarveselvityksessa esitettiin viisi toi-
menpidevaihtoehtoa Ve0, Vel, Ve2, Ve3 ja Ve4, joista paadytaan suosittelemaan
kustannustehokkaimmaksi arvioitua vaihtoehtoa Vel. Vaihtoehdon Ve0 mukaiset
korvausinvestoinnit ja peruskorjaukset sisaltyvat myos hankevaihtoehtoihin Vel—
Ve4.

Vaihtoehdossa Ve0 tehtavat toimenpiteet ovat alus- ja paallysrakenteiden uusimi-
nen, siltojen ja rumpujen korjaaminen seka asetinlaitteen uudistaminen. Siltojen
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korjaus sisaltaa Hiitolanjoen ratasillan ristikon uusimisen ja Syrjdsalmen sillan kor-
jaukset. Vaihtoehto Ve0:n kokonaiskustannus on noin 90 M€ (MAKU 130 (2010 =
100)).

Vaihtoehdossa Vel nopeudennoston edellyttéamat toimenpiteet tehdaan vain Ke-
salahden ja Joensuun valisella osuudella. Vaihtoehdossa nopeudennoston toimen-
piteet kohdistuvat vain osuuteen, jolla kallistuvakorisella kalustolla ajaminen no-
peudella 200 km/h vaatii vahiten toimenpiteita. Vaihtoehdon kokonaishinta on noin
138 M€ (MAKU 130 (2010 = 100)) ja sen mukaiset kehittamistoimenpiteet ovat:

e Korotetaan kolmea siltaa ja tehddan sahkorataan muutoksia yhteensa 11
sillan ymparilla.
e Poistetaan kaikki tasoristeykset Kesalahden ja Joensuun valilta.

Vaihtoehdossa Ve2 toimenpiteita esitetaan tehtaviksi vain Parikkalan ja Joensuun
valilld. Sen kokonaishinta on noin 163 M€ (MAKU 130 (2010 = 100)). Vaihtoehto
Ve2:n keskeiset toimenpiteet ovat:

e Nopeustaso nostetaan ratageometrian sen salliessa Parikkalan ja Joen-
suun valiselld osuudella arvoon 200 km/h

e Syrjasalmen ratasilta uusitaan, ja Lemmikonsalmen ratasillan paallysra-
kenne uusitaan.

e Kolmea siltaa korotetaan ja sahkdrataan tehddan muutoksia yhteensa 16
sillan ymparilla. Lisaksi Paksuniemen tunneli muutetaan kallioleik-
kaukseksi.

e Poistetaan kaikki tasoristeykset Parikkalan laituripolkua lukuun ottamatta.

Vaihtoehdossa Ve3 toimenpiteita esitetdan tehtavaksi koko Imatran ja Joensuun
valiselld yhteysvalilld. Vaihtoehto Ve3:n kokonaishinta on noin 206 M€ (MAKU 130
(2010 = 100)). Sen keskeiset toimenpiteet ovat:

e Nopeustaso nostetaan kallistuvakorisella kalustolla koko yhteysvalilla ar-
voon 200 km/h. Tavanomaisella kalustolla voidaan ajaa lahes koko yh-
teysvalilld 160 km/h.

e Sahkdrataan seka radan paallys- ja alusrakenteeseen kohdistuvia paran-
nustoimenpiteitd tehdaan koko yhteysvalin pituudelta.

e Viitta siltaa korotetaan ja sdhkérataan tehdadan muutoksia yhteensa 20 sil-
lan ymparilld. Lisaksi Paksuniemen tunneli muutetaan kallioleikkaukseksi.

e Poistetaan kaikki tasoristeykset Parikkalan laituripolkua lukuun ottamatta.

Vaihtoehdossa Ve4 toimenpiteita esitetadn tehtavaksi koko Imatran ja Joensuun
valisella yhteysvalilla. Vaihtoehto Ve4:n kokonaishinta on noin 330 M€ (MAKU 130
(2010 = 100)). Sen keskeiset toimenpiteet ovat:

e Nopeustaso nostetaan kallistuvakorisella kalustolla koko yhteysvalilla ar-
voon 200 km/h. Tavanomaisella kalustolla voidaan ajaa koko yhteysvalilla
160 km/h.

e Sdhkorataan seka radan paallys- ja alusrakenteeseen kohdistuvia paran-
nustoimenpiteita tehdaan koko yhteysvalin pituudelta.

e Viitta siltaa korotetaan ja sahkorataan tehdaan muutoksia yhteensa 20 sil-
lan ymparilld. Lisaksi Paksuniemen tunneli muutetaan kallioleikkaukseksi.

e Poistetaan kaikki tasoristeykset Parikkalan laituripolkua lukuun ottamatta.
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e Rautjarven rataoikaisu, km 339+550-347+100, pituus 6,9 km, hinta-arvio
13 ME€. Rata lyhenee 660 m. Mahdollistaa nopeuden nostamisen arvoon
160/200 km/h. Ohittaa Rautjarven nykyisen liikkennepaikan.

e Viimolan—Laikon rataoikaisu, km 349+500-354+727, hinta-arvio 16 M€.
Mahdollistaa nopeuden nostamisen arvoon 200 km/h. Oikaistaan kahdek-
san kaarteen ryhma neljdksi kaarteeksi.

e Simpeleen rataoikaisu, km 361+000-370+240, pituus 9 km, hinta-arvio
57 ME. Mahdollistaa nopeuden nostamisen arvoon 140/200 km/h. Rata ly-
henee 1,1 km.

Simpeleen rataoikaisun toteuttamista ei pideta selvityksessa kannattavana eika
tarpeellisena, silla Simpeleen liikennepaikka jaisi tallin radan liikkenteesta syrjaan
ja pelkastaan tavaraliikenteen kayttodn. Henkildliikenteen poistuminen heikentaisi
alueen palvelutasoa ja saavutettavuutta. (Liikennevirasto 2018a)

Henkil6junaliikenteen matka-aika nopeutuu vaihtoehtoon VeQ ndhden reitilla
Imatra-Joensuu vaihtoehdossa Vel 9 minuuttia, vaihtoehdossa Ve2 13 minuuttia,
vaihtoehdossa Ve3 16 minuuttia ja vaihtoehdossa Ve4 21 minuuttia. Imatra—Parik-
kala-rataosuuden nopeudennosto tulee huomioida Etela-Karjalan maakuntakaavan
paivityksen yhteydessa.

3.2.3 Liikennepaikkojen parantaminen
Simpele

Padkulkutieraiteen (R801) vieressa sijaitseva matkustajalaituri on erittdin huo-
nossa kunnossa ja on mahdollista, ettd se joudutaan asettamaan kayttdkieltoon.
Henkildjunat pyrkivat kayttdmaan raidetta R801 ja sen vieressa olevaa matkusta-
jalaituria. Raiteiden valissa R802 ja R803 sijaitsee matala valilaituri. Operaattorin
nakemyksen mukaan raiteille R802 ja R803 ajaminen on hidasta lyhyiden vaihtei-
den vuoksi. Simpeleen vali- ja reunalaiturit ovat matalia, eivatka ne tayta pituus-,
leveys- ja korkeusvaatimuksia. Ne tulisi korottaa nykyisten esteettomyysvaatimus-
ten mukaisesti. Turvallisuuden parantamiseksi nykyinen 80 km/h nopeusrajoituk-
sen aiheuttava laituripolku tulisi korvata eritasoratkaisulla. Simpeleella ei ole ollut
syksylla 2022 aikataulunmukaisia henkiléjunien kohtaamisia.

Simpeleellda on tuotekuljetuksia yksityisraiteelta valtion rataverkolle. Kuljetukset
hoidetaan metsayhtion omalla veturilla Simpeleen ratapihalle, josta ne jatkavat
rautatieoperaattorin kuljetuksena eteenpain, paasaantdisesti Etela-Suomen sata-
miin. Alue on hairidherkka ja lisaksi ratapihan raiteisto on liian lyhyt pitkille tuote-
kuljetusjunille. Liikennepaikan toimintoja voitaisiin kehittad siten, ettd raiteelta
R806 poistettaisiin nykyisin kaytdssa olevat raiteensulut ja raide sahkoistettaisiin.
Myos raide R807 kunnostettaisiin. Raiteita voitaisiin kayttda raakapuu- ja tuote-
vaunujen seisottamiseen.

Parikkala

Parikkalassa on pituus- ja korkeusvaatimukset tayttdmaton reunalaituri Savonlin-
nan suuntaan menevien junien kdyttamalla padkulkutieraiteella R902. Raiteiden
R901 ja R903 valissa on matala, pituus- ja leveysvaatimukset tayttava matkusta-
jalaituri. Matkustajien kulku valilaiturille on jarjestetty seka laituripolun etta alikul-
kutunnelin kautta. Laituripolku on kuitenkin ainut esteetdn reitti valilaiturille ja se
aiheuttaa 80 km/h nopeusrajoituksen rataosalle. Matkustajalaiturit tulisi parantaa
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vaatimusten mukaisiksi. Esteettémyys tulisi parantaa nykyisten vaatimusten mu-
kaiseksi poistamalla laituripolku ja rakentamalla alikulkutunneli esteettémaksi.

Imatran ja Joensuun valisten henkil6junien kohtaaminen on sijoitettu Parikkalaan.
Savonlinnan-junista on yhteys seka Imatran- etta Joensuun-suuntiin. Normaaliti-
lanteissa Joensuun suuntaan meneva liikenne kdyttaa raidetta R901. Imatran
suuntaan menevat junat kayttavat raidetta R902, jos Parikkalaan on aikataulutettu
henkil6junien kohtaaminen. Jos junakohtaamista ei ole, Imatrankin suuntaan me-
nevat junat kayttavat raidetta R901. Savonlinnan suuntaan menevét tai sielta saa-
puvat junat kayttavat raidetta R903. Nain Joensuuhun jatkavista junista on suora
vaihtoyhteys Savonlinnan-juniin matkustajalaiturin yli. Sen sijaan Savonlinnasta
saapuneista junista Imatran-suunnan juniin vaihdettaessa matkustaja joutuu kier-
tamaan alikulkutunnelin kautta.

Poiksilta

Poiksillan linjavaihteella nykyinen sahkdistamaton sivuraide (R011) tulisi sahkois-
taa. Raiteen nykyinen kayttdpituus on 737 m. Toisen sivuraiteen toteuttaminen
lisdisi liikennepaikan hyddyntamismahdollisuuksia junakohtaamisissa. Poiksilta
muutettaisiin nykyisen sivuraiteen sahkodistamisen seka uuden lisdraiteen myota
linjavaihteesta liikennepaikaksi. Poiksilta on merkitty vuoden 2030 raakapuun
kuormauspaikkaverkkoon raakapuun kuormaukseen kaytettavaksi paikaksi.

Kesalahti

Kesalahdella tulisi rakentaa uusi matkustajalaituri raiteiden R001 ja R002 valiin
likennepaikalla pysahtyvien henkil6junien kohtaamisen mahdollistamiseksi. Kehi-
tystoimenpide edellyttdaa myos eritasoratkaisua. Se voidaan toteuttaa rakentamalla
luiska laheiselta Kesadlahdentien jalankulku- ja polkupyoératielta valilaiturille (luku
5.2.7). Nykyinen matkustajalaituri on matala, eika tayta matkustajalaitureille ase-
tettuja vaatimuksia. Kehittdmistoimenpide edellyttdéd mm. sivuraiteiden pidenta-
mista.

Kitee

Kiteelld tulisi rakentaa uusi matkustajalaituri raiteiden R0O01 ja R002 valiin liiken-
nepaikalla pysahtyvien henkil6junien kohtaamisen mahdollistamiseksi. Nykyinen
matkustajalaituri on matala, eika taytd matkustajalaitureille asetettuja korkeusvaa-
timuksia. Kehittdmistoimenpide edellyttda mm. sivuraiteiden pidentamista seka yli-
kulkusillan rakentamista ja porras- ja hissiyhteyksien toteuttamista matkustajalai-
turille. Raakapuuvaunujen vaihdot tehdaan talla hetkelld padkulkutieraiteella. Tata
varten tarvittaisiin erillinen vetoraide.

Hammaslahti

Hammaslahdessa raakapuuvaunujen vaihdot tehddan paakulkutieraiteella. Liiken-
nepaikalle tarvittaisiin raiteistomuutoksia, joihin sisaltyy mm. kuormausraiteen pi-
dentéaminen, uusi vetoraide seka tiejarjestelyja. Lisaksi raakapuun kuormaustoi-
mintoja on mahdollista kehittda varastointialuetta laajentamalla.

3.2.4 Raakapuun kuormauspaikat

Yhteysvadlilld on kolme raakapuun kuormauspaikkaa: Hammaslahti, Kitee ja Poik-
silta. Maakuntakaavassa on osoitettu raakapuun kuormaustoimintojen jatkuvan
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Hammaslahden ja Kiteen liikennepaikoilla jatkossakin. Poiksillassa raakapuun kuor-
mauspaikkamerkinta sen sijaan puuttuu, mutta se on merkitty osaksi vuoden 2030
kuormauspaikkaverkkoa. Poiksiltaan ei talla hetkelld kohdistu maankayton aiheut-
tamia paineita. Raakapuuta ei kuitenkaan kuormata Poiksillassa kovin runsaita
maaria (Vayldvirasto 2022a).

3.2.5 Tasoristeykset

Tasoristeyksia poistetaan kehittdmishankkeiden ja peruskorjausten yhteydessa
seka yksittdisten tasoristeysten poistoina. Vaylavirasto poistaa tasoristeyksia rata-
osilta, joissa tavoitteena on nostaa rataosan nopeutta. Tasoristeyksia ei sallita ra-
doille, joiden nopeus tulee olemaan yli 140 km/h. Lisaksi Vaylavirasto poistaa ta-
soristeyksid, joiden olosuhteet eivat salli turvallista ylittdmista. Puutteellisena olo-
suhteena pidetaagn mm. liian lyhyita ndkemid. Tasoristeyksia tarveselvityksen tar-
kastelualueelta poistetaan Vaylaviraston tasoristeysohjelman (Vaylavirasto 2022d)
mukaisesti. Tasoristeykset ja niille Vaylaviraston tasoristeysohjelman mukaiset ke-
hittdmistoimenpiteet esitetdan luvussa 4.4.

3.2.6 Sillat ja tunnelit

Nopeustason nosto yhteysvalilla edellyttdd muutoksia taitorakenteisiin. Vaylaviras-
ton Ratateknisten ohjeiden 5 osan Sahkdistetty rata kohdassa 5.6.4.2.2 maarite-
tdan ohjearvo ajojohdon korkeudelle eri tilanteissa. Ylikulkusiltoja, jotka eivat tayta
nopeustason 160-220 km/h korkeusvaatimuksia (= alituskorkeus <7,0 m) on tar-
kasteltavalla yhteysvalilla yhteensa 27 kpl. Muut sillat ja alikulut eivat rajoita no-
peudennostoa.

Silloista 24 kpl ei téyta edes 160 km/h nopeudelle Ratateknisissa ohjeissa asetettua
6,75 m alituskorkeuden vahimmaisvaatimusta (Liikennevirasto 2018b). Matalam-
pia siltoja voidaan alittaa Ratateknisissa ohjeissa annettuja arvoja suuremmilla no-
peuksilla, mutta talléin sahkdradan ja sillan rakenteiden valiin tulee jaada 0,27 m
suuruinen ilmavali (RATO 5, kohta 5.9.5.2). Ajolangan vahimmaiskorkeus on 5,6
m kiskon selastd, jonka ylapuolelle vaaditaan pystysuunnassa ajolangan ripustuk-
sen rakennekorkeuden vaatimaa tilaa n. 0,25-0,5 m. Ylikulkusillan alittavan liiken-
teen nopeuden ollessa 160-200 km/h ylikulkusillan tai -kdytdvan vahimmaiskor-
keudeksi tulee yhteensa n. 6,4 m kiskonseldasta mitattuna.

Kaikkiaan 20 sillan alituskorkeutta voidaan muokata kaantdorsia sagtamalla. Viisi
siltaa joudutaan korottamaan, ja kaksi siltaa eivat edellytd toimenpiteitd. Nama
kaksi siltaa eivat edellytéd muutostoimia, koska ne sijaitsevat kohdissa, joissa vaa-
kageometria rajoittaa nopeutta. Silloille ehdotetut toimenpiteet on kuvattu tarkem-
min Liikenneviraston julkaisussa Imatra—Joensuu-rataosuuden nopeuttaminen (Lii-
kennevirasto 2018a). Yhteysvalilla sijaitsevat toimenpiteita edellyttavat ylikulkusil-
lat ja Paksunniemen tunneli esitetddn kuvassa 10.
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Kuva 10. Imatra—Joensuu-yhteysvalin nopeudennostoa yli 160 kmyh rajoittavat
Viikulkusillat ja Paksunniemen tunnell.

3.2.7 Turvalaitteet

Suojastusvaleja tulisi tihentda Parikkalan ja Sékaniemen valiselld osuudella liiken-
teen sujuvuuden parantamiseksi. Rataosan suojavalien pituuden keskiarvo on n.
13 km. Suojavalien pituudet vaihtelevat 4,9-23,2 km. Vuonna 2019 tehdyssa tar-
kastelussa todettiin yhdeksan uuden valisuojastuspisteen toteuttamisen lyhenta-
van suojastusvalien keskimaaraista pituutta 6,5 kilometriin. Nykyinen suojastus on
toteutettu 2010-luvun lopulla uusitulla akselinlaskennalla seka asemavalisuojastuk-
sena.

Rataosalla Sdkaniemi—Joensuu tasoristeysten varoituslaitoksissa esiintyy ajoittaisia
hairiitd ja niiden toiminnallisuutta tulisi parantaa. Ihannetilanteessa kaikki tarkas-
telualueella olevat tasoristeykset seka liikennepaikkojen laituripolut korvattaisiin
eritasoratkaisuin.

Digirata-hankkeessa Imatra—Joensuu-yhteysvalilld on esitetty siirryttavaksi osin
uusiin ERTMS-jarjestelman mukaisiin turvalaitteisiin. Tallaisia laitteita ovat mm. ra-
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diosuojastuskeskus (RBC), radioverkko (FRMCS) ja junien kulunvalvonnan ohjaa-
mattomat eli passiiviset paikannusbaliisit seka tasonvaihto- ja vaihtoty6alueen ra-
jaavat baliisit. Nykyisistd kulunvalvontalaiteista mm. JKV-baliisit ohjausjarjestelmi-
neen seka paa- ja esiopastimet poistuvat kaytosta. Asetinlaitteet ja raideosuuksien
vapaana olon valvontaan tarvittavat laitteet jaavat kayttéon. Yhteysvalin on maara
tulla ERTMS-jarjestelman piiriin 2030-luvulta alkaen. Rataosuus Imatra—Parikkala
toteutetaan vuosina 2034-2035 ja Parikkala—Joensuu vuosina 2039-2040 (Vayla-
virasto 2020a, Vaylavirasto 2020b, Vaylavirasto 2022e).
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4 Toimenpide-esitykset

4.1 Peruskorjaustoimenpiteet

Merkittavin peruskorjaustoimenpide on tarvemuistion mukaisesti paallysrakenteen
uusiminen 84 kilometrin matkalle rataosuudelle Saari-Sakaniemi (kuva 11). Rata-
osuuden kiskojen elinkaari on kayttoikansa paassa. Paallysrakenneurakassa vaih-
detaan nykyiset 54E1-kiskot uusiin 60E1-kiskoihin ja uusitaan tukikerros. Saari—
Sakaniemi-rataosuuden peruskorjauksen lisaksi tukikerrosta tulee uusia rataosuuk-
silla Parikkala—Sakaniemi ja Sakdniemi—Joensuu yhteensa 37 km matkalla. Paallys-
rakenteen parantaminen ja tukikerroksen leventaminen on edellytys nopeuden-
nostolle yli tason 160 km/h.

Muut tarvemuistiossa esitetyt peruskorjaustoimenpiteet ovat valttdmattémia radan
kunnon yllapitamiseksi, mutta ne eivat ole suoraan sidoksissa esitettyjen kehitta-
mistoimenpiteiden kanssa. Muita peruskorjaustoimenpiteitéd ovat esimerkiksi kui-
vatuksen ja rumpujen uusiminen seka vaihteenvaihdot. Tarvemuistiossa (Vaylavi-
rasto 2020b) raportoitu tarve uusia Syrjasalmen ratasilta on toteutusvaiheessa ja
valmistuu 2023.
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Kuva 11. Tarveselvityksessa esitetyt tarkeimmat peruskorjaustoimenpiteet.
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4.2 Radan valityskykya parantavat toimenpiteet

Radan valityskykya parantavia toimenpiteita ovat liikenteellisen selvityksen (Vay-
lavirasto 2023) mukaisesti linjasuojastuksen rakentaminen, uusien liikennepaikko-
jen rakentaminen ja nykyisten liikennepaikkojen parantaminen. Tdssa tarveselvi-
tyksessa esitetyt valityskykya parantavat toimenpiteet on esitetty kartalla kuvassa
12.

Linjasuojastuksen rakentaminen tarkoittaa valisuojastuspisteiden rakentamista lii-
kennepaikkojen valille. Linjasuojastus on nykyisin vain rataosuudella Imatra—Pa-
rikkala. Tassa tarveselvityksessa on arvioitu linjasuojastuksen laajentamista myds
rataosuudelle Parikkala—Joensuu.

Uusien liilkennepaikkojen rakentamista on liikenteellisessa selvityksessa esitetty ny-
kyisin yli 20 kilometria pitkille liikennepaikkavaleille, jolloin vélien puolittaminen
johtaisi noin 10 kilometrin liikennepaikkavaliin. Uusien liikennepaikkojen rakenta-
mista on tutkittu rataosuuksille Rautjarvi-Simpele, Saari—Kesalahti, Kesalahti—
Puhos ja Kitee—Sakaniemi.

Nykyisten liikennepaikkojen parantaminen tarkoittaa uusien sivu- ja vetoraiteiden
rakentamista seka raakapuun kuormauspaikkojen kehittdmistd. Nykyisista liiken-
nepaikoista toinen sivuraide puuttuu Rautjarveltd ja Niittylahdesta, naissa koh-
teissa on esitetty toisen sivuraiteen toteuttamista. Raakapuun kuormauspaikkoja
ovat Poiksilta, Kitee ja Hammaslahti. Poiksillassa on esitetty uuden kohtausraiteen
rakentamista nykyisen kuormausraiteen lisaksi. Kiteelld ja Hammaslahdessa on esi-
tetty vetoraiteen rakentamista raakapuuliikenteen tarpeisiin.
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Kuva 12. Tarveselvityksessa arvioidut radan valityskykya parantavat

toimenpiteet.

4.3 Nopeudennoston edellyttamat toimenpiteet

Suurimman nopeuden nostaminen yli 140 km/h edellyttaa parantamistoimenpiteita
turvalaitteisiin, tasoristeyksiin, sahkorataan, taitorakenteisiin sekd radan geomet-
riaan. Lisaksi nopeudennosto edellyttad melusuojaustarpeiden tutkimista. Nopeu-
dennostoa yli tason 140 km/h rajoittavat:

e tasoristeykset
e Paksunniemen tunneli

e paikoitellen rataosuuden Imatra—Parikkala ratageometria.
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Nopeudennostoa yli tason 160 km/h rajoittavat:

turvalaitteiden tiedonsiirtoetdisyys

sahkoéradan ripustus

Lemmikonsalmen ratasillan kunto
ylikulkusiltojen alikulkukorkeus
paadllysrakenteen kunto ja tukikerroksen leveys.

Rataosuudella Imatra—Parikkala ratageometria sallii enintdan nopeuden 160 km/h
ja rataosuudella Parikkala—Joensuu enintaan 200 km/h. Tassa tarveselvityksessa
esitetyt nopeudennoston edellyttamat kehittdmistoimenpiteet (kuva 13) aikaisem-
pien selvitysten (mm. Vaylavirasto 2018a) mukaisesti ovat:

kaikkien tasoristeysten poistaminen

Paksunniemen tunnelin muuttaminen kallioleikkaukseksi

turvalaitteiden tiedonsiirtoetdisyyden kasvattaminen 2400 metristd 3600
metriin

sahkoéradan ripustus Y-koydelliseksi

Lemmikonsalmen ratasillan paallysrakenteen korjaaminen

viiden ylikulkusillan korottaminen

rataoikaisujen rakentaminen (3 kpl) Imatra—Parikkala.

Lisdksi rataosuudelle Imatra—Parikkala on laadittu karkea kustannusarvio ja arvi-
oitu, kuinka paljon saataisiin matka-aikahyotya radan rakentamisesta kokonaan
uudelle linjalle, jolloin radan suurin nopeus voitaisiin nostaa tasoon 200 km/h koko
matkalta.
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Kuva 13. Tarveselvityksessd esitetyt radan nopeudennoston edellyttamat
toimenpiteet.

4.4 Tasoristeysten parantamistoimenpiteet ilman
nopeudennostoa

Tasoristeysten parantamistoimenpiteet ilman nopeudennostoa on esitetty tasoris-
teysten poisto- ja parantamisohjelman (Vaylavirasto 2022b) mukaisesti (taulukko
4 ja kuva 14). Viisi tasoristeysta on suunniteltu poistettavaksi ja korvattavaksi
muilla jarjestelyilld. Ilmeen (360+084) ja Punasvaaran (361+712) tasoristeysten
poisto on suunnitteilla, mutta toteutuksesta seka sen aikataulusta ei ole viela paa-
tosta. Lahdenkylan tasoristeys (381+117) on ollut maara poistaa vuoteen 2021
mennessa, mutta toteutus on siirtynyt myéhempaan ajankohtaan. Huopatehtaan
(390+595) ja Rautlahden (396+169) tasoristeykset on ollut maara poistaa vuoteen
2021 mennessa, mutta poiston ajankohta on siirtynyt vuoteen 2023. Koivikon ta-
soristeys (km 451+4+651) suunnitellaan muutettavaksi rajoitetun lilkenteen tasoris-
teykseksi ja varustettavaksi varoituslaitoksella.
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Taulukko 4. Tasoristeysten poisto-ohjelman (Vaylavirasto 2022b) mukaiset
parantamistoimenpiteet.

Tasoristeys Sijainti Parantamistoimenpide
(ratakm)

Heina 341+760 (ei toimenpiteitd)

Iimee 360+084 Suljetaan ja korvataan tieyhteydella
Punasvaara 361+712 Suljetaan ja korvataan tieyhteydella
Lahdenkyla 381+117 Suljetaan ja korvataan tieyhteydella
Huopatehdas 390+595 Suljetaan ja korvataan tieyhteydella
Savikumpu 393+427 (ei toimenpiteitd)

Rautlahti 396+169 Suljetaan ja korvataan tieyhteydella
Kinnarniemi 399+468 (ei toimenpiteitad)

Honkasennurkka 403+908 (ei toimenpiteitad)

Saari (Kuormaustie) | 405+468 (ei toimenpiteitad)

Pohjansuo 410+706 (ei toimenpiteitad)

Ratila 411+318 (ei toimenpiteita)

Marjoniemi 420+992 (ei toimenpiteita)

Siikalahti 442+928 (ei toimenpiteita)

Koivikko 451+651 Varustetaan varoituslaitoksella, rajoitettu
likenne

Mantyld, Onkamo 476+723 (ei toimenpiteitd)
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Kuva 14. Tarveselvityksessa esitetyt tasoristeysten parantamistoimenpiteet ilman
nopeudennostoa.
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4.5 Matkustajien palvelutasoa parantavat
toimenpiteet

Henkildjunat pysahtyvat tarkastelualueella Simpeleelld, Parikkalassa, Kesdlahdella
ja Kiteelld. Tarveselvityksessa on tutkittu laitureiden korottamista ja esteettomien
kulkuyhteyksien toteuttamista kaikille henkildliikennepaikoille seka uusien valilai-
tureiden rakentamista Simpeleelle, Kesdlahteen ja Kiteelle (kuva 15).
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Kuva 15. Tarveselvityksessa arvioidut matkustajien palvelutasoa parantavat
toimenpiteet.
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4.6 Riskienhallinta

Tarveselvitysvaiheen riskienhallinta toteutettiin Vaylaviraston ohjeen Riskienhal-
linta vaylanpidossa (Vaylavirasto 2020d) mukaisesti. Riskien tunnistaminen ja ka-
sittely toteutettiin riskityOpajassa kayttamalla apuna Vaylaviraston riskienhallinnan
tarkistuslistoja. Tunnistettujen riskien suuruus arvioitiin kayttéamalla Vaylaviraston
riskimatriisia.

Riskienarvioinnissa keskityttiin hankkeen toteuttamisen seka toteuttamatta jatta-
misen kannalta keskeisiin riskeihin. Hankkeen toteuttamiseen liittyen tunnistettiin
kahdeksan riskia, joista yksi arvioitiin merkittavaksi ja nelja kohtalaiseksi. Hank-
keen toteuttamatta jattdmiseen tai osittaiseen toteuttamiseen liittyen tunnistettiin
kolme riskid, joista kaksi arvioitiin merkittavaksi ja yksi kohtalaiseksi. Riskit on esi-
tetty liitteen 2 riskienhallintasuunnitelmassa. Tunnistetut riskit tulee ottaa huomi-
oon seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Merkittavimmaksi hankkeen toteuttamisen riskiksi tunnistettiin, ettd nopeudennos-
ton matka-aikahy6tya ei voida valttamatta hyddyntaa aikataulusuunnittelussa.
Riskinhallintatoimenpiteena kirjattiin, etta nopeudennoston yhteydessa tulee tehda
valityskykya parantavia toimenpiteita.

Hankkeen toteuttamatta jattamisen suurimmiksi riskeiksi tunnistettiin, etta Saari—
Sakaniemi-rataosuuden paallysrakenne on elinkaarensa paassa ja etta radan vali-
tyskyky ei mahdollista ennustettua liikenteen kasvua. Jos paallysrakennetta ei uu-
sita, voidaan joutua asettamaan uusia pistemaisia nopeusrajoituksia radan kunnon
vuoksi. Jos valityskykya ei paranneta, liikenteen kysynta ohjautuu muille radoille
tai kokonaan muihin kulkumuotoihin.
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5 Liikenteelliset vaikutukset

5.1 Valityskyky

5.1.1 Uusien liikkennepaikkojen rakentaminen

Radan valityskykya eniten lisaava toimenpide on uusien liikennepaikkojen raken-
taminen pisimmille liikennepaikkavaleille. Liikennepaikkojen valinen etdisyys ja va-
lien varausaika maarittelevat vuorovalin, jolla eri suuntiin kulkevat junat voivat lii-
kenndida. Nykytilanteessa pisimmét lilkkennepaikkavalit ovat Rautjarvi-Simpele,
Saari—Kesalahti, Keséalahti—Puhos ja Kitee—Tikkala.

Nykytilanteen tyypillinen liikennemaara on ollut 12 henkiléjunaa ja 9—-15 tavaraju-
naa paivassa. Vilkkaimpina paivina toteutunut maksimiliikennemaara on ollut 12
henkil6junaa ja 16—21 tavarajunaa paivassa. Henkildliikenne on tarkastelualueen
lapi kulkevaa Helsinki-Joensuu kaukoliikennettd. Tavaraliikennettd on vahiten ra-
taosuudella Parikkala—Sakaniemi ja eniten rataosuudella Sakaniemi-Joensuu.

Radan valityskykya on kuvattu kapasiteetin kdyttdasteena vuorokausitasolla. Ka-
pasiteetin kayttdasteen tulkinta on, etta alle 40 % kapasiteetin kayttdasteella ra-
dalla ei ole ratainfrasta aiheutuvia valityskykypuutteita. Kun kapasiteetin kaytto-
aste on 40-60 %, liikennemaara ja radan valityskyky ovat tasapainossa. Kun vuo-
rokauden kapasiteetin kayttéaste ylittaa 60 %, liikenteen tasmallisyys alkaa karsia
valityskykypuutteiden takia. Vuorokauden kapasiteetin kayttdasteet on arvioitu ai-
kataulurakenteella, jossa junia kulkee vuorotellen eri suuntiin.

Kuvassa 16 on esitetty kapasiteetin kayttdaste eri rataosuuksilla nykytilanteessa.
Tyypillisella liikennemaaralla rataosuuden vuorokauden kapasiteetin kdyttdaste jaa
padosin alle 40 %, mika tarkoittaa, ettd vuorokausitasolla radalla ei ole kapasiteet-
tipuutteita. Vilkkaimpinakin paivina vuorokauden kapasiteetin kayttéaste ruuhkai-
simmilla liikennepaikkavaleilld on ollut alle 60 %. Huipputunteina kapasiteetin kayt-
tdaste on kuitenkin jopa 80 % (Vaylavirasto 2020e), mika tarkoittaa, ettd kaikkina
vuorokauden ajankohtina vapaata kapasiteettia ei ole tarjolla.
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Kuva 16. Vuorokauden kapasiteetin kayttoaste nykytilanteessa.

Karjalan selvityskokonaisuuden yhteydessa laaditun liikenne-ennusteen mukaan
tavaraliikenteen maara rataosuudella tulee kasvamaan 6-8 junalla vuorokaudessa.
Kuvassa 17 on esitetty kapasiteetin kayttoaste eri rataosuuksilla ennustetuilla lii-
kennemaarilla. Tyypillisend ennustetilanteen pdivana vuorokauden kapasiteetin
kayttbaste on padosin alle 50 %, mutta vilkkaimpina padivina kdyttdaste nousee
ruuhkaisimmilla liikennepaikkavéleilld yli 60 %.
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Kuva 17. Vuorokauden kapasiteetin kayttoaste nykyinfralla ja ennustetulla
liikenteen kasvulla.

Uusien liikennepaikkojen toteuttaminen laskee tyypillisen vuorokauden kapasitee-
tin kayttéasteen kaikilla nykyisilla liikennepaikkavaleilla ennustetulla liikenteella alle
50 %. Maksimipdivan ennustetulla kasvulla ruuhkaisimmilla liikennepaikkavaleilla
kapasiteetin kayttéaste on hieman yli 60 %, mutta padosin kapasiteetin kayttdaste
jaa alle 50 %. Kapasiteetin kayttéaste eri rataosuuksilla ennustetuilla likennemaa-
rilla tilanteessa, jossa tarkasteluosuudelle on toteutettu uusia liikennepaikkoja, on
esitetty kuvassa 18.
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Kuva 18. Vuorokauden kapasiteetin kayttoaste uusien liikennepaikkojen
(Rautjarvi-Simpele, Saari-Kesalahti, Kesédlahti—Puhos ja Kitee—Tikkala)
rakentamisen jélkeen. Tulos on esitetty nykyisilla likennepaikkavaleill.

Nykyisella ratainfralla rata mahdollistaa noin 31 junan lilkkenndinnin tasmallisesti
vuorokaudessa. Uusien liikennepaikkojen rakentaminen nostaa maksimijunamaa-
ran noin 38 junaan vuorokaudessa. Arviossa on oletettu, etta henkiléjunien maara
on nykyinen 12 junaa vuorokaudessa ja loput junat ovat tavarajunia. Muuta liiken-
netta, kuten veturisiirtoja ja tydkoneita on keskimaarin kaksi yksikkda paivassa,
mika ei sisally mukaan arvioituun mahdolliseen junamaaraan. Muu liikenne on huo-
mioitu varaamalla sille kapasiteettia kaksi tuntia vuorokaudessa.

Uusien liikennepaikkojen rakentamisella ei ole merkittavaa vaikutusta henkildju-
nien aikataulun mukaiseen matka-aikaan. Uusien liikkennepaikkojen rakentaminen
lyhentaa ensisijaisesti tavarajunien matka-aikaa, kun tavarajunien kohtaamiset
voidaan suunnitella lyhyemmilla pysahtymisajoilla. Yhden uuden kohtauspaikan ra-
kentamisen potentiaalinen vaikutus yhden tavarajunan matka-aikaan on 15-25 mi-
nuuttia, joka on lilkkennepaikkavalin tavarajunan keskimaardinen varausaika rata-
osuudella.

Olettaen, ettd yksi tavarajuna vuorokaudessa hyoétyy yhden uuden liikennepaikan
rakentamisesta matka-ajassa 25 min, vaikutus kaikkien tavarajunien keskimaarai-
seen matka-aikaan on puoleen minuuttiin pydristettyna 1,5 minuuttia, jos tavara-
junia on 15 junaa vuorokaudessa. Neljan uuden kohtauspaikan rakentamisen vai-
kutus yksittaisen tavarajunan keskimaaraiseen matka-aikaan olisi ndin noin kuusi
minuuttia.

5.1.2 Uusien sivuraiteiden rakentaminen

Toisen sivuraiteen rakentaminen Rautjarvelle tai Niittylahteen mahdollistaa kolmen
junan kohtaamisen samalla liikennepaikalla. Toimenpiteen ensisijainen hy6ty on
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tavarajunien joustavampi aikataulusuunnittelu ja liikenteenohjaus. Esimerkiksi
kaksi perakkain kulkevaa tavarajunaa voidaan ohjata vdistamaan vastaan tulevaa
henkil6junaa samalla liikennepaikalla. Sivuraiteiden rakentaminen laskee vuoro-
kauden kapasiteetin kayttdastetta 0—2 prosenttiyksikkdd, joka tarkoittaa mahdolli-
sena junamaaran lisdyksena noin yhta junaa vuorokaudessa.

Tarve uudelle sivuraiteelle on suurempi Rautjarvella kuin Niittylahdessa. Rataosuus
Rautjarvi-Simpele on nykytilanteessa tarkastelualueen kuormitetuin liikennepaik-
kavali, jolloin todennakdisyys kolmen junan kohtaamistarpeelle on Rautjarvella tar-
kastelualueen suurin. Lisaksi Joensuun ratapihan parantamishankkeessa Sulkulah-
den ratapihaa jatketaan eteldan Niittylahden suuntaan noin 250 metria ja valitto-
masti Sulkulahden eteldpuolelle toteutetaan uusi liikenteenhoitoraide, jolta on yh-
teys Sulkulahden ratapihalle. Nama toimenpiteet vahentavat Niittylahden toisen
sivuraiteen rakentamisesta saatavia hyotyja, kun yksiraiteinen osuus Sulkulahden
ja Niittylahden valilla lyhenee.

5.1.3 Linjasuojastuksen rakentaminen

Linjasuojastuksen rakentaminen mahdollistaa perakkdin ajavien junien pienem-
man junavalin verrattuna asemavalisuojastukseen, jolloin liikennepaikkavalilla voi
olla vain yksi juna kerrallaan. Nykytilanteessa rataosuudella Imatra—Parikkala on
linjasuojastus ja Parikkala—Joensuu asemavalisuojastus. Linjasuojastuksen raken-
tamisen jalkeen koko rataosuuden minijunavali on 8—10 minuuttia (kuva 19).
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Kuva 19. Linjasuojastuksen rakentamisen vaikutus minimijunavaliin.

Linjasuojastus laskee kapasiteetin kdyttbastetta asemavalisuojastukseen verrat-
tuna 0-5 prosenttiyksikkéa, joka tarkoittaa mahdollisena junamaaran lisdyksena
maksimissaan kahta uutta junaa vuorokaudessa.

5.1.4 Muut vilityskykyyn vaikuttavat toimenpiteet

Raakapuun kuormauspaikkojen kehittéminen Hammaslahdessa ja Kiteella vetorai-
teita rakentamalla sujuvoittaa vaihtotdiden tekemistd, kun vaihtotydliikkeet eivat
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ole riippuvaisia linjaraiteen lilkenteestd. Toimenpiteet eivat kuitenkaan merkitta-
vasti kasvata linjaosuuden valityskykya. Yksiraiteisella radalla aikataulun mukaisen
likenteen valeihin jaa riittavasti aikaa vaihtotbiden tekemiseen, kun tyypillinen ju-
navali on luokkaa 30-60 minuuttia. Kyseisiltd kuormauspaikoilta ldhtee tyypillisesti
enintdan 1-2 raakapuujunaa paivassa.

Toisen laiturin rakentaminen Kesdlahteen ja Kiteelle mahdollistaa henkildjunien
kaupallisen kohtaamisen asemalla, mika tuo joustavuutta henkildjunien aikataulu-
suunnitteluun ja liikenteenohjaukseen. Nykyisessa aikataulurakenteessa henkiléju-
nilla on yksi suunniteltu ei-kaupallinen kohtaaminen Puhoksessa 7 kilometria Ki-
teeltd Imatran suuntaan.

Nopeudennostotoimenpiteiden toteuttaminen lyhentda matka-aikoja ja luo mah-
dollisuuksia siirtda nykyisia henkildliikenteen kohtaamisia nykyisilta kohtauspai-
koilta Joensuun suuntaan. Jos Imatran ja Joensuun valistéd matka-aikaa saadaan
lyhennettya noin 8 minuuttia, Puhoksen ei-kaupallinen kohtaaminen voidaan suun-
nitella nykyisen aikataulurakenteen mukaiseen aikatauluun kaupalliseksi kohtaa-
miseksi Kiteella. Kesdlahden toiselle laiturille ei nykyiselld aikataulurakenteella ole
tarvetta nopeudennoston jalkeenkaan, vaan toimenpiteen hyéty kohdistuisi suju-
vampaan liikkenteenohjaukseen hairiétilanteissa. Valilaiturin rakentaminen Kiteelle
on nadin ollen vaikuttavampi toimenpide kuin valilaituri Kesalahdelle.

5.2 Matka-aika

Nykytilanteessa nopein aikataulun mukainen henkiléjunan matka-aika valilla
Imatra-Joensuu on 106 minuuttia. Nopeimmilla vuoroilla ei ole junakohtaamisia
eika pysahdyksia tarkastelualueen valiasemilla Simpeleessa, Parikkalassa, Kesdlah-
dessa ja Kiteelld. Nopeimmat junat ovat yksittdisia aamun ja iltapaivan vilkkaam-
paan suuntaan kulkevia vuoroja. Kaikkia junavuoroja ei ole mahdollista suunnitella
nopeimpien vuorojen mukaisesti.

Keskimaarainen kaikkien henkil6junien aikataulun mukainen matka-aika on 118
minuuttia. Kaikkien junien keskimaarainen matka-aika sisaltda junakohtaamisiin ja
asemilla pysahdyksiin kuluvan ajan. Keskimadrdinen matka-aika kuvaa parhaiten
henkil6junien mahdollista matka-aikaa tietylla liikenteen palvelutarjonnalla ja ra-
dan mahdollistamalla nopeustasolla.

Kuvassa 20 on esitetty eri nopeudennostotoimenpiteiden vaikutus aikataulun mu-
kaiseen matka-aikaan. Nopeudennosto ilman rataoikaisuja valilld Parikkala—Joen-
suu lyhentdad matka-aikaa 15 minuuttia. Rataoikaisujen rakentaminen nopeusta-
soon 160 km/h vadlille Imatra—Parikkala lyhentad matka-aikaa vield 3 minuuttia li-
saa eli yhteensa 18 minuuttia. Kokonaan uuden ratalinjan rakentaminen nopeus-
tasoon 200 km/h valille Imatra—Parikkala lyhentdisi matka-aikaa yhteensa 23 mi-
nuuttia.
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Kuva 20. Nopeudennostotoimenpiteiden vaikutus aikataulun mukaiseen matka-
aikaan.

Matka-aikavaikutukseltaan tehokkain toimenpide on nopeudennosto ilman rataoi-
kaisuja, milla saadaan Parikkalan ja Hammaslahden valille rataosuus, jonka suurin
nopeus on 200 km/h. Imatran ja Parikkalan valilla nykyisen radan geometria ra-
joittaa maksiminopeuden tasolle 160 km/h. Rataoikaisujen rakentamisella saavu-
tetaan melko vahainen lisahy6ty matka-ajan lyhentymiseen.

5.3 Tasoristeysturvallisuus

Vuosina 2010-2021 rataosuudella Imatra—Joensuu ei ole tapahtunut tasoristeys-
onnettomuuksia. Tasoristeysten poiston vaikutus tasoristeysonnettomuuksiin voi-
daan arvioida karkealla tasolla ratahankkeiden arviointiohjeistuksen (Vaylavirasto
2020c) mukaisesti kaavalla:

onnettomuudet (kpl/v) = 0,01*tasoristeysten maara

Tasoristeysten poisto- ja parantamishanke laskee laskennallisen vuosittaisen on-
nettomuusmaaran 0,16 onnettomuudesta 0,11 onnettomuuteen. Onnettomuudet
vahenevat laskennallisesti 0,05 onnettomuudella vuodessa.

5.4 Henkiloliikenteen palvelutaso

Kaukojunaliikenteen pysdhdyksia on nykytilanteessa Simpeleelld, Parikkalassa, Ke-
salahdessa ja Kiteelld. Nopeudennosto rataoikaisuja rakentamalla ohittaisi Simpe-
leen nykyisen aseman, jolloin Simpele jaisi junaliikenteen palvelujen ulkopuolelle.
Simpeleen rataoikaisun rakentaminen todennakdisesti lopettaisi kaukojunaliiken-
teen Simpeleen nykyiselld asemalla.

Merkittavin hyoty Simpeleen, Parikkalan, Kesdlahden ja Kiteen henkil6liikennepaik-
kojen parantamisella matkustajalle on esteettomyyden ja laitureiden saavutetta-
vuuden parantuminen, kun laitureita korotetaan ja laitureille rakennetaan esteettn
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kulku. Matkustajamaaraan suhteutettuna Parikkalan laitureiden palvelutason pa-
rantaminen on tarkastelualueen henkildliikennepaikoista tarkein hanke. Aikataulu-
suunnittelun joustavuuden kannalta Kiteen toisen laituriraiteen rakentaminen on
vaikuttavin hanke. Puhoksen junakohtaamisten siirtdminen Kiteelle parantaa mat-
kustajien kokemaa palvelutasoa, kun matkustajapalvelun kannalta turhat pysah-
dykset vahenevat. Nykyisessa aikataulurakenteessa Puhoksella on yksi henkilGju-
nien kohtaaminen paivassa.



Vaylaviraston julkaisuja 1/2023 57

6 Vaikutukset maankayttoon

Vaikutuksia maankaytdn kehittdmiseen on radanmuutosalueilla arvioitu voimassa
olevan maakuntakaavan, voimassa olevien oikeusvaikutteisten yleiskaavojen ja
asemakaavojen avulla. Kaikki rataoikaisut sijoittuvat Eteld-Karjalan maakunnan
alueelle. Kaavanmuutostarpeet kohdistuvat kolmelle rataosuudelle, joille on esi-
tetty radan oikaisut ja joille vaikutukset padaosin kohdistuvat. Tavoitteena ovat kaa-
vanmuutokset, joihin voidaan osoittaa valtakunnallisesti merkittévaa paarataa
osoittavat kaavamerkinnat. Maakuntakaavan ajantasaisuus takaa sen, ettd maa-
kuntakaavan ohjausvaikutus on riittdva kunnan yksityiskohtaisempaa suunnittelua
varten.

Rautjarvella suunniteltu rataoikaisu (kuva 21) ohittaa nykyisen asemanseudun sen
lansipuolelta ja jatkuu Imatran suuntaan reilun kuuden kilometrin matkan. Talle
osuudelle ei maakuntakaavassa ole esitetty erityisia maankayttotarpeita. Yhdystie
(yt) ylittda suunnitellun radan noin puoli kilometrida nykyisesta ylityskohdasta lan-
teen. Rautjarven kirkonkylén kohdalla rata sivuaa maakuntakaavan kunta-/alue-
keskuksen kehittamisvyohyketta (ak). Rataoikaisun osuudella ei ole voimassa ole-
via yleiskaavoja. Asemanseudun asemakaavassa, aseman ja valtatien valissa, ra-
taoikaisu kulkisi noin 150 metrin matkalla teollisuusalueen (T) ja lahivirkistysalueen
(VL) lapi. Maankaytdllisesti mahdollinen radanoikaisu edellyttaa yleissuunnitelmaa
varten maakuntakaavan muutoksen. Ratalain 10 §:n saaddkset huomioiden jatko-
suunnittelua varten esitetadn myds yleiskaavan laadintaa seka muutosta asema-
kaavaan.
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Kuva 21. Rautjérven rataoikaisu maakuntakaavakartalla. (Muokattu léhteestd
Eteld-Karjalan liitto.)
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Toinen muutostarvealue sijaitsee Rautjarven pohjoispuolella rataosuudella Vii-
mola—Laikko, jossa rataa suunnitellaan oikaistavan kahdella lyhyelld osuudella ny-
kyisen radan itépuolelle (kuva 22). Maakuntakaavassa oikaisulinjat sijoittuvat kaa-
van valkoiselle alueelle. Rautjarven rantayleiskaavan muutos ja laajennus -kaa-
vassa oikaisuosuudet kulkevat maa- ja metsatalousvaltaisen alueen (M) lapi. Oi-
kaisu sijoittuu Iahimmillaégn 60 metrin padhdan Hauklammesta. Alueella ei ole ase-
makaavaa.
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Kuva 22. Rataosuudelle Viimola—Laikko sijoittuva rataoikaisu
maakuntakaavakartalla. (Muokattu Iéhteestd Eteld-Karjalan liitto.)

Kolmas muutosalue on Simpeleelld, jossa on kaavailtu merkittdvampaa rataoikai-
sua ja suoraviivaistamista vajaan seitseman kilometrin matkalla (kuva 23). Talla
alueella maankaytolliset vaikutukset ovat edellisia merkittdvampid. Oikaisu on
suunniteltu maakuntakaavassa osoitetun luonnonsuojelualueen (SL) |api. Oikaisu-
linjan keskivaiheilla radan lansipuolelle jaa maa-ainestenottoon soveltuva alue
(EOm), jonka jalkeen rata kulkisi maakunnallisesti merkittavan kulttuurihistorialli-
sen ympariston (ma/km) lapi. Samalla alueella on myds viheryhteystarvetta/eko-
logista tarvetta osoittava kaavamerkintd, seka matkailun ja virkistyksen kehittami-
sen kohdealuetta (mv) osoittava merkintd, joka sisaltada retkeily- ja melontareitit.

Edelld mainittujen alueiden pohjoispuolella, ennen nykyiseen paarataan liittymista,
maakuntakaavassa on arvokasta kallioaluetta osoittava (ge/k) rajaus. Alueella ei
ole yleiskaavaa eika asemakaavaa. Maankaytollisesti mahdollinen radanoikaisu
edellyttaa yleissuunnitelmaa varten maakuntakaavan muutoksen. Ratalain 10 §:n
saadokset huomioiden mahdollista jatkosuunnittelua varten olisi laadittava myds
yleiskaava.
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Kuva 23. Simpeleen rataoikaisu maakuntakaavakartalla. Maakuntakaavan
mukainen ratalinja poikkeaa todellisesta tilanteesta. (Muokattu léhteesta Etela-
Karjalan liitto.)

Alueidenkayton suunnittelussa on huolehdittava valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden huomioon ottamisesta siten, etta edistetdan niiden toteutumista. En-
nalta arvioiden suunnitellut rataoikaisut eivat ole valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden vastaisia. Toimenpiteilld edistetdan kestavaa liikkumista ja tehokasta
likennejarjestelmaa. Suunnittelussa tulee kuitenkin huomioida valtakunnallisten
suunnitelmien lisaksi paikalliset tarpeet ja tavoitteet. Ratasuunnittelun ja paikallis-
ten vaikutusten huomioimineen ja yhteensovittaminen on tarkeaa.
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7 Ratatekniset tarkastelut

7.1 Tarkastelumenetelma

Ratateknisessa tarkastelussa on arvioitu esitettyjen parantamis- ja kehittdmistoi-
menpiteiden teknista toteutettavuutta ja investointikustannuksia. Kustannukset on
esitetty indeksitasossa MAKU 140 (2015=100).

Kustannusarviot perustuvat hankeosalaskentaan, asiantuntija-arvioihin kustannuk-
sista seka aikaisemmissa selvityksissa tehtyihin arvioihin kustannuksista. Taman
tydn yhteydessa tehdyt hankeosalaskennan tasoiset kustannusarviot on esitetty
raportin liitteena (liite 3). Tarveselvityksen yhteydessa laadittuihin kustannusarvi-
oihin liittyy epavarmuutta, tarkemmassa suunnittelussa voi nousta esiin tekij6ita,
jotka vaikuttavat toteutuskustannukseen merkittavasti.

7.2 Uudet liikennepaikat

Uusien liikennepaikkojen sijoittamisessa sovellettuja kriteereja Vaylaviraston rata-
teknisten ohjeiden mukaisesti ovat:

Radan pituuskaltevuus on alle 2,5 %o.

Alueella ei ole siltaa tai tasoristeysta.

Sivuraiteen erkanemisvaihde sijoitetaan suoralle rataosuudelle.
Hyotypituuden tavoitearvo on 750 m, poikkeustapauksessa 600 m.
Opastinvaran mitoitusarvona on 65 m ja pysahtymisvaran mitoitusarvona
on 30 m, kun kayttépituus on alle 800 m.

e Vaihtoehtotarkastelussa raiteiden hyotypituudet ovat padosin suurempia
kuin tavoitearvo 750 m mahdollistaen mybéhemmissa suunnitteluvaiheissa
vaihteiden ja raiteiden tarkemman asemoinnin maaston ja nykyisessa ra-
dassa olevien rakenteiden mukaisesti.

7.2.1 Uusi lilkkennepaikka Laikko (Rautjarvi—Simpele)

Laikon aiemmalle liikennepaikalle on esitetty uutta liikennepaikkaa rakentamalla
yksi sivuraide nykyisen paaraiteen itapuolelle km 358+300-359+425, hyotypituus
750 m ja raidevali 5,3 m (kuva 24). Liikennepaikan etdisyys Rautjarvelle on 13 km
ja Simpeleelle 10 km. Radan pituuskaltevuus estaa lilkkennepaikan sijoittamisen |a-
hemmaksi Rautjarved. Toteutuksen arvioidut kustannukset ovat noin 3,9 M€,
MAKU 140 (2015=100). Kustannusarvio on esitetty liitteessa 3.
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Kuva 24. Uusi liikennepaikka “"Laikko” rataosuudella Rautjarvi-Simpele.

7.2.2 Uusi liikkennepaikka Kousa (Kesalahti—Puhos)

Kesalahti-Puhos vélille on esitetty uutta liikennepaikkaa (Kousa) rakentamalla yksi
sivuraide nykyisen paaraiteen itapuolelle km 436+800—437+925, hydtypituus 750
m ja raidevali 7,5 m (kuva 25). Liikennepaikan etdisyys Kesalahdelle on 9 km ja
Puhokselle 15 km. Radan pituuskaltevuus estaa liikennepaikan sijoittamisen 13-
hemmaksi Puhosta. Toteutuksen arvioidut kustannukset ovat noin 4,6 M€, MAKU

140 (2015=100). Kustannusarvio on esitetty liitteessa 3.
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Kuva 25. Uusi liikennepaikka "Kousa” rataosuudella Kesalahti—-Puhos.

7.2.3 Uusi liikkennepaikka Sarkijarvi tai Valikangas (Kitee—Tik-

kala)

Kitee—Tikkala valilld on kaksi ratageometrian puolesta sopivaa paikkaa uudelle lii-

kennepaikalle.

Ensimmaisend vaihtoehtona on tutkittu uutta liikennepaikkaa (Sarkijarvi) rakenta-
malla yksi sivuraide nykyisen raiteen lansipuolelle km 467+500—-468+625, hyoty-
pituus 750 m ja raidevali 5,3 m (kuva 26). Liikennepaikan etdisyys Kiteelle on 8
km ja Tikkalaan 18 km. Toteutuksen arvioidut kustannukset ovat noin 4,6 M€,

MAKU 140 (2015=100). Kustannusarvio on esitetty liitteessa 3.
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Kuva 26. Vaihtoehto 1, uusi liikennepaikka "Sarkijarvi” rataosuudella Kitee—
Séakaniemi.

Toisena vaihtoehtona on tutkittu uutta liikennepaikkaa (Valikangas) rakentamalla
yksi sivuraide nykyisen raiteen itapuolelle km 473+700—-474+825, hydtypituus 750
m ja raidevali 7,5 m (kuva 27). Liikennepaikan etdisyys Kiteelle on 14 km ja Tik-
kalaan 12 km. Toteutuksen arvioidut kustannukset ovat noin 3,8 M€, MAKU 140
(2015=100). Kustannusarvio on esitetty liitteessa 3.
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Kuva 27. Vaihtoehto 2, uusi liikennepaikka "Vélikangas” rataosuudella Kitee—
Sékaniemi.

7.3 Nykyisten liikennepaikkojen kehittaminen

7.3.1 Toinen sivuraide: Rautjarvi, Niittylahti ja Poiksilta

Rautjarvella toinen sivuraide sijoittuisi nykyisen sivuraiteen lansipuolelle. Raide si-
jaitsisi osittain liikennepaikalta aiemmin puretun raiteen paikalla. Lisaraiteen ra-
kentaminen edellyttda Kivisillanjoen ratasillan leventamista tai uuden sillan raken-
tamista toteutettavalle sivuraiteelle. Investointikustannukset ovat noin 5,5 M€
(MAKU 2015=140)

Niittylahdessa toinen sivuraide sijoittuisi nykyisen sivuraiteen itépuolelle. Raide si-
jaitsisi osittain liikennepaikalta aiemmin puretun raiteen paikalle. Investointikus-
tannukset ovat noin 4,0 M€ (MAKU 2015=140).

Poiksillan linjavaihde voitaisiin muuttaa liikennepaikaksi rakentamalla yksi uusi sah-
kdistetty junakulkutiesivuraide paaraiteen ja nykyisen puunkuormausraiteen valiin.
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Nykyisté puunkuormausraidetta joudutaan siirtdmaan, jotta kuormausraiteen rai-
devali uuteen sivuraiteeseen on riittava. Liikennepaikan pidentdminen on mahdol-
lista eteldan Parikkalan suuntaan. Investointikustannus, joka ei sisélla liikennepai-
kan mahdollista pidentamistd, on noin 6,1 M€ (MAKU 2015=100).

7.3.2 Henkildliikennepaikkojen parantaminen: Simpele, Parik-
kala, Kesdlahti ja Kitee

Simpeleella uuden korkean 350 metrin pituisen valilaiturin rakentaminen paarai-
teen ja sivuraiteen valiin edellyttda paaraiteen viereisen sivuraiteen siirtamista ja
sivuraiteen vaihdeyhteyksien parantamista. Kulkuyhteys valilaiturille jarjestetaan
ratapihan alittavan alikulkutunnelin kautta. Investointikustannus on noin 10,3 M€
(MAKU 2015=140).

Parikkalassa nykyisten laitureiden korottaminen ja pidentdminen 350 metrin pitui-
siksi ei edellyta raiteistomuutoksia, mutta valilaiturin leveys jaa 5,5 metriin, joka
tayttaa vahimmaisvaatimukset, mutta ei ole uusia laitureita rakennettaessa suosi-
tusten mukainen. Valilaiturin kulkuyhteydet alikulkutunneliin ja asemalle paranne-
taan esteettomyysvaatimusten mukaisesti. Nykyinen laituripolku jaa pelastustieksi
ja kunnossapidon kayttdéon. Investointikustannus ilman valilaiturin leventamista on
noin 4,1 M€ (MAKU 2015=100).

Kesalahdessa uuden korkean 350 metrin pituisen valilaiturin rakentaminen paarai-
teen ja sivuraiteen valiin edellyttaa nykyisten sivuraiteiden siirtamista kauemmaksi
padraiteesta ja pidentamista pohjoiseen Joensuun suuntaan. Toiselle sivuraiteelle
joudutaan rakentamaan alikulkusilta. Kulkuyhteys valilaiturille jarjestetaan luiskalla
Kesalahdentien alikulun kautta. Investointikustannus on noin 11,9 M€ (MAKU
2015=140).

Kiteella uuden korkean 350 metrin pituisen valilaiturin rakentaminen edellyttaa ny-
kyisen pussiraiteen muuttamista sahkoistetyksi |apiajettavaksi junakulkutierai-
teeksi. Kulkuyhteys valilaiturille johdetaan uuden junakulkutieraiteen yli portailla ja
hisseilld Investointikustannus on noin 10,0 M€ (MAKU 2015=140).

7.4 Rataoikaisut Imatra—Parikkala

7.4.1 Rataoikaisujen tarkastelumenetelma

Ratageometria asettaa rajoitteen suurimmalle nopeudelle, jota radan kaarteissa
voidaan liikennéida. Rataoikaisut on tarkasteltu tavanomaisen henkiléjunan no-
peustasolle 200 km/h, joka edellyttda radan kaarteissa kaarresadetta R=2300 m,
raiteen kallistusta D=120 mm ja siirtymadkaaren pituutta Lk=230 m. Raiteen kallis-
tusta maariteltdessa tulee myds huomioida mitoitusnopeutta hitaammin kulkevat
junat, jotka eivat saa juuttua pitkdn kaaren lilan suureen kallistukseen. Raiteen
kallistuksen maksimiarvo sepeliraiteella on 150 mm ja mikali juna joutuu pysahty-
maan opastimen tai muiden syiden vuoksi kaarrealueelle, kdytetddn enintadn 120
mm kallistusta. (Vaylavirasto 2021b.) Tarkastelussa kaytetyilld parametreillad saa-
vutetaan nopeustaso 200 km/h. Samalla huomioidaan myds yhteysvalin runsas ta-
varaliikenne ja sen aiheuttamat vaateet ratageometrialle. Rataoikaisujen ja geo-
metriamuutosten alustavat kustannusarviot esitetaan tarkemmin liitteessa 3.
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7.4.2 Rautjarven rataoikaisu km 339+550-347+100

Rautjarven oikaisu on suunniteltu kokonaan uuteen sijaintiin noin 500—-1000 m ny-
kyisen ratalinjan luoteispuolelle. Oikaisukohta alkaa noin km 339+500 jatkamalla
Puntalan suoraa noin 2000 metrid. Uusi linjaus siséltda kolme kaarta, jotka mah-
dollistavat nopeustason 200 km/h. Linjaus ohittaa Rautjarven liikennepaikan ja yh-
tyy nykyiseen rataan noin km 347+100 kohdalla.

Rataoikaisun arvioidut kustannukset ovat noin 30,6 M€, MAKU 140 (2015=100).
Rautjarven oikaisu on noin 6,9 km pitka ja lyhentda rataa noin 700 metria (km
339+550 - 347+100) ohittaen Rautjarven taajaman. Oikaistun radan kustannukset
sisaltavat radan, ratalinjan sahkodistyksen ja turvalaitteet, kaksi uutta alikulkusiltaa,
Rautjarven liikennepaikan korvaavan ohituspaikan rakentamisen sekd nykyisten
raiteiden purun.

7.4.3 Viimola—Laikko rataoikaisu km 349+500-354+727

Rataoikaisu Viimola—Laikko noudattaa nykyista ratalinjaa ja kaarimuutosten ai-
heuttamat siirtymat raiteessa ovat noin 5-110 m. Nopeutta rajoittavat pienisateiset
kaaret (R=1083 ... R=1550) korvataan kaarilla, jotka mahdollistavat nopeustason
200 km/h. Rataoikaisun arvioidut kustannukset ovat noin 38,1 M€, MAKU 140
(2015=100).

7.4.4 Simpeleen rataoikaisu km 361+000-370+240

Simpeleen oikaisu on suunniteltu kokonaan uuteen sijaintiin enimmilldan noin 1800
m nykyisen ratalinjan itépuolelle. Oikaisukohta alkaa noin km 361+000 Laikon suo-
ralta. Uusi linjaus sisaltaa yhden kaaren, joka mahdollistaa nopeustason 200 km/h.
Linjaus ohittaa Simpeleen liikennepaikan ja yhtyy nykyiseen rataan noin km
370+240 kohdalla Kontron suoralla. Simpeleen liikennepaikka jaa kayttéon tava-
raliikenteen ratapihana ja ohituspaikkana. Oikaistun radan kustannukset sisaltavat
radan, ratalinjan sahkdistyksen, turvalaitteet ja kaksi uutta siltaa. Rataoikaisun ar-
vioidut kustannukset ovat noin 133,4 M€, MAKU 140 (2015=100).

7.4.5 Imatra-Parikkala nopeustaso 200 km/h

Imatra—Parikkala valilld on tutkittu geometrian parantamista koko rataosuudella
siten, etta tavanomaisella junalla saavutetaan 200 km/h nopeustaso. Geomet-
riatarkastelun Idhtékohtana on ollut tutkia ensin kaaren kallistusta ja siirtymakaaria
muuttamalla saavutettava nopeustaso. Toimenpiteiden vaikutukset raiteen sijain-
tiin ovat yleensa pienia.

Imatra—Parikkala valilld vaakageometriasta noin 60 % muodostuu pienisateisista
kaarista (R = 1000 ... R = 1500), jotka eivat mahdollista nopeustasoa 200 km/h
tavanomaisille junille. Kaarella R=1500 voidaan saavuttaa noin 164 km/h nopeus-
taso perinteiselld kalustolla kdyttden edella mainittua 120 mm kallistusta.

Imatra—Parikkala valin nopeuden nostaminen tasolle 200 km/h edellyttda suuria
muutoksia raideinfraan suhteellisen lyhyelld matkalla. Rataoikaisujen, nykyisen
padllys- ja alusrakenteen parantamisen, silta-, rumpu- ja tasoristeysmuutosten,
turvalaitemuutosten seka melusuojauksen parantamisen jdlkeen saavutetaan suu-
relta osin 200 km/h nopeudella liikennditava rata, jonka arvioidut kustannukset
ovat noin 266,2 M€, MAKU 140 (2015=100).
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7.5 Linjasuojastus Parikkala—Joensuu

Valisuojastuspisteita tarvitaan ensisijaisesti liikennepaikkavaleille Parikkala—Saari,
Saari—Kesalahti, Kesdlahti—Kitee ja Kitee—Sakaniemi. Jotta toiminnallisuus olisi sa-
malla tasolla kuin linjasuojastettu rataosuus Imatra—Parikkala pisimmille liikenne-
paikkavaleille tarvitaan kaksi valisuojastuspistetta suuntaansa. Nain toteutettuna
uusia valisuojastuspisteita yhteen suuntaan olisi kahdeksan ja kumpaankin suun-
taan yhteensa 16.

Tarveselvityksen yhteydessa ei ole selvitetty suojastuspisteiden tarkkaa sijaintia tai
toteutustapaa tarkemmin. Suojastuspisteiden toteuttaminen edellyttdd muutoksia
ja lisayksia baliiseihin ja akselinlaskijoihin. Suojastuspisteille tarvitaan sahkét ja
tiedonsiirtoyhteydet. Yhden valisuojastuspisteen toteuttaminen asiantuntija-ar-
viona maksaa noin 500 000 euroa. Yhteensa 16 valisuojastuspisteen toteuttaminen
maksaa noin 8 M€, MAKU 140 (2015=100).

7.6 Tasoristeysten poistaminen nopeuden noston
yhteydessa

Nopeudennosto edellyttda Imatran ja Joensuun valiselld rataosuudella kaikkien
Vaylaviraston tasoristeysten poisto-ohjelman ulkopuolelle jadvien tasoristeysten
poistamista. Rataosuudella on nykytilassa yhteensa 16 tasoristeysta. Naista viisi on
kirjattu Vaylaviraston tasoristeysten poisto-ohjelmaan. Kaksi poistettavista tasoris-
teyksista sijoittuu Rautjarvelle ja kolme Parikkalaan. Poistettavat tasoristeykset
ovat Ilmee, Punasvaara, Lahdenkyld, Huopatehdas ja Rautlahti (vrt. luku 4.4).

Tasoristeysten poisto-ohjelman toteuttamisen jalkeen rataosuudelle jaa siten 11
tasoristeystda. Osa tasoristeyksisté voidaan sulkea ja jarjestaa kulkuyhteydet kor-
vaavien reittien kautta, mutta joissakin kohteissa korvaava yhteys pitaa jarjestaa
uudella yli- tai alikululla.

Heinan tasoristeys sijoittuu Ruokolahden kuntaan. Radan ylittdva Kuokkalam-
mintie on vahaliikenteinen hiekkatie, joka voidaan korvata eritasoratkaisulla. Tie-
verkko ei mahdollista, etta talla eritasoratkaisulla voitaisiin korvata muita tasoris-
teyksia. Ruokolahden kunta on esittanyt toiveen tasoristeyksen korvaamisesta.

Savikummun tasoristeys sijoittuu Parikkalan kuntaan. Radan ylittdva Savikum-
muntie on vahaliikenteinen hiekkatie, joka voidaan korvata eritasoratkaisulla. Tie-
verkko ei mahdollista, etta talla eritasoratkaisulla voitaisiin korvata muita tasoris-
teyksia kuten Rautlahden eritasoratkaisulla korvattavaksi merkittya tasoristeysta.

Kinnarniemen tasoristeys sijoittuu Parikkalan kuntaan. Radan ylittdva Kinnar-
salmentie on vahaliikenteinen hiekkatie, joka voidaan katkaista tasoristeyksen koh-
dalta. Korvaava yhteys voidaan toteuttaa Tyynelantien kautta Kuutostielle. Taso-
risteyksen poistamisesta ei aiheudu merkittdvaa haittaa alueen tieverkolle tai pai-
kallisliikenteelle.

Honkasennurkan tasoristeys sijoittuu Parikkalan kuntaan. Radan ylittavan va-
haliikenteisen Honkasennurkantien liikenne voidaan jarjestaa laheisen Putikontien
ylikulun kautta. Tasoristeyksen sijoittuessa Saaren liikennepaikan etelapuolelle voi-
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daan myds harkita, tulisiko liikennepaikan pohjoispadssa Saaren tasoristeys pois-
taa tieverkkoa kehittamalla ja johtamalla korvaava yhteys Honkasennurkantien 13-
heisyyteen sijoitettavan ylikulun kautta. Saaren tasoristeyksen ylittdva Asematie
on tasoristeyksen kohdalla yksityistie. Tasoristeysten poistossa tulee huomioida
tieyhteys valtatielle 6.

Pohjansuon ja Ratilan tasoristeykset sijoittuvat Parikkalan kuntaan. Eras rat-
kaisuvaihtoehto on sulkea Pohjansuon tasoristeys ja korvata Ratilan tasoristeys
eritasoratkaisulla. Tassa yhteydessa tulisi selvittdd, voidaanko Pohjansuontielta ra-
kentaa radan lansipuolitse tieyhteys uuteen eritasoon. Rautatien lansipuolella ei
ole asutusta ja sitd seuraa jo nyt radan huoltotie. Eritasoratkaisun toteutuksessa
on huomioitava maanomistusolot seka tienrakentamisen kustannukset.

Marjoniemen tasoristeys sijoittuu Kiteen kaupungin alueelle. Radan ylittava
Marjoniementie on vahaliikenteinen paallystetty tie, joka voidaan korvata yli- tai
alikululla. Samaan eritasoratkaisuun ei ole yhdistettdvissa muita poistettavia taso-
risteyksia.

Siikalahden tasoristeys sijoittuu Kiteen kaupungin alueelle. Radan ylittava Sii-
kalahdentie on hiekkatie, joka voidaan korvata yli- tai alikululla. Samaan eritasorat-
kaisuun ei ole yhdistettavissa muita poistettavia tasoristeyksia. Tasoristeyksen 1a-
heisyydessa on jonkin verran asutusta, mika saattaa vaikeuttaa korvaavan erita-
soratkaisun sijoittamista.

Mantylan (Onkamon) tasoristeys sijoittuu Tohmajarven kuntaan. Radan ylit-
téva Taimitarhantie on paallystetty tie, joka voidaan korvata yli- tai alikululla. Sa-
maan eritasoratkaisuun ei ole yhdistettavissa muita poistettavia tasoristeyksia. Tai-
mitarhantie johtaa valtatieltd 6 Onkamon kyldan (Vaylavirasto 2022b).

Tasoristeysten poistaminen ja parantaminen tasoristeysohjelman mukaan maksaa
noin 4,1 ME. Kaikkien tasoristeysten korvaaminen muilla jarjestelyilld maksaa yh-
teensa noin 17,6 M€, MAKU 140 (2015=100).
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8 Toimenpidekorit

8.1 Peruskorjaustoimenpiteet

Kehittamistoimenpiteiden toteuttamisen kannalta valttdmaton peruskorjaus on
paadllysrakenteen uusiminen rataosuudella Saari—-Sakaniemi seka tukikerroksen le-
ventaminen rataosuuksilla Parikkala—Saari ja Sékaniemi—Joensuu yhteensa 37 km
matkalla (taulukko 5). Nopeudennosto tasoon 200 km/h edellyttaa tukikerroksen
leventamistd, joka on jarkevinta tehda paallysrakenteen uusimisen yhteydessa.

Vaylaviraston tarvemuistioissa (Vaylavirasto 2020b) paallysrakenteen uusiminen
on ajoitettu vuosille 2025-2027. Urakassa radan paallysrakenneluokka nousee ta-
soon D. Tarvemuistioissa on lisdksi esitetty peruskorjaustoimenpiteind esimerkiksi
kuivatuksen ja rumpujen uusimisia seka vaihteenvaihtoja. Nama ovat valttamatto-
mid toimenpiteita radan kunnon yllapitdmiseksi ja nykyisen nopeustason sailytta-
miseksi. Nopeudennoston nakékulmasta valttamattémien peruskorjaustoimenpi-
teiden kustannukset ovat yhteensa 59,9 M€, MAKU 140 (2015=100).

Taulukko 5. Vélttamattomat nopeudennoston edellyttamat
peruskorjaustoimenpiteet.

Sijainti Toimenpide Kustan- Ajoitus
nusarvio
(M€)
Saari— Paallysrakenteen 51,7 2025-2027,
Sikaniemi uusiminen, kiskonvaihto viimeistaan
Uusi tukikerros ja nopeudennoston
leventdminen yhteydessa
Parikkala— Uusi tukikerros ja 8,2 2025-2027,
Saari, Saka- leventaminen (37 km) viimeistaan
niemi— nopeudennoston
Joensuu vhteydessa

8.2 Toimenpidekori 1: valityskyvyn parantaminen

Toimenpidekoriin 1 (taulukko 6 ja kuva 28) sisdltyy rataosuuden valityskykya pa-
rantavat toimenpiteet, tasoristeysten parantamis- ja poisto-ohjelman mukaiset ta-
soristeystoimenpiteet seka henkildliikennepaikkojen parantaminen. Myds henkil6-
liikenteen matka-aika lyhenee hieman.

Valityskyvyn parantamistoimenpiteet hyddyttavat seka henkilo- ettd tavaraliiken-
nettd. Vilkkaimpina paivina radan valityskyky on jo nykytilanteessa tdydessa kay-
tdssa. Tavaraliikenteen ennustettu kasvu vaatii investointeja radan valityskyvyn
parantamiseen, jotta liikenteen sujuvuus ja tasmallisyys eivat karsisi. Toimenpide-
korin 1 valityskykya parantavat toimenpiteet turvaavat tavaraliikenteen toiminta-
edellytykset tavarakuljetusten kasvaessa ennustetusti.

Valityskyvyn kasvattamisen nakokulmasta esitetty uusien liikennepaikkojen raken-
taminen on vaikuttavin toimenpide. Niittylahden toisen sivuraiteen rakentaminen
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on esitetyista parannustoimenpiteistd vahiten vaikuttava, jos valityskykya paran-
tavia toimenpiteita priorisoidaan korin sisdlla.

Toimenpidekorissa 1 on mukana tasoristeysten parantamis- ja poisto-ohjelman
mukaiset tasoristeykset, joiden toteutusaikatauluarvio on 2023-2024.

Kaikki nelja tarkastelualueen henkiléliikennepaikkaa; Simpele, Parikkala, Kesalahti
ja Kitee, ovat Henkildliikennepaikkojen luokittelu ja nykytila -selvityksen mukaan
(Vaylavirasto 2022e) niiden henkildliikennepaikkojen joukossa, joissa on eniten
puutteita laitureissa. Valilaiturien rakentaminen parantaa radan valityskykya, kun
henkiljunien aikataulusuunnittelu ja liikenteenohjaus on joustavampaa. Matkus-
tajamaaran suhteen Parikkala ja aikataulusuunnittelun joustavuuden nakdkul-
masta Kitee ovat ensisijaiset kohteet, jos henkildliikennepaikkojen parantamisia
priorisoidaan korin sisalla.

Toimenpidekori 1 mahdollistaa henkiléjunien aikataulun mukaisen matka-ajan ly-
hentdmisen valilld Imatra—Joensuu parilla minuutilla, kun valityskyvyn parantumi-
sen takia aikataulun pelivaraa voidaan hieman pienentaa. Tavarajunien keskimaa-
rdinen matka-aika lyhentyy noin 6 minuuttia, kun junakohtaamisiin kuluva aika
lyhenee. Toimenpiteet mahdollistavat tavaraliikenteen lisdantymisen ennusteen
mukaisesti 6-8 junalla vuorokaudessa.

Tasoristeysonnettomuuksien riski pienenee ja matkustajien palvelutaso asemilla
paranee, kun laitureita korotetaan ja kulkuyhteyksia parannetaan.

Valityskykya parantavien toimenpiteiden kustannusarvio on yhteensa 41 M€, taso-
risteysturvallisuutta parantavien toimenpiteiden 4 M€ ja henkildliikennepaikkojen
parantamisen 37 M€. Toimenpidekorin 1 investointikustannukset ovat yhteensa 82
M€, MAKU 140 (2015=100).

Taulukko 6. Toimenpidekori 1, valityskyky ja muut kehittdmistoimenpiteet. MAKU
140 (2015=140).

Sijainti Toimenpide Kustannus-
arvio (M€)

Rautjarvi Toinen sivuraide (valityskyky) 5,5

Rautjarvi-Simpele | Uusi liikennepaikka (valityskyky)

” H " 3,9

("Laikko™)

Simpele Henkildliikennepaikan parantaminen 10,3

Parikkala Henkildliikennepaikan parantaminen 4,4

Poiksilta Kohtausraide (valityskyky) 6,1

Kesalahti Henkildliikennepaikan parantaminen 11,9

Kesalahti-Puhos Uusi liikennepaikka (valityskyky) 45

("Kousa”) !

Kitee Henkildliikennepaikan parantaminen 10

Kitee Vetoraide (valityskyky) 2,3

Kitee—Sakaniemi Uusi liikennepaikka (valityskyky) 38

("valikangas”) !

Hammaslahti Vetoraide (valityskyky) 2,6
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Sijainti Toimenpide Kustannus-
arvio (M€)
Niittylahti Toinen sivuraide (valityskyky) 4,0
Imatra-Joensuu Tasoristeysten poisto-ohjelman 41
toimenpiteet !
Parikkala— Linjasuojastus (valityskyky) 8.0
Sakaniemi !
Toimenpidekori 1 yht. 81,4 M€
Toimenpidekori 1
P4 Tasoristeys varustetaan
varoituslaitoksella Joensuu
4 Tasoristeys suljetaan ja
korvataan tieyhteydella Niittylahti
O Lliikennepaikan
parantaminen Hammaslahti
O  Uusiliikennepaikka Tikkala
____ Linjasuojastuksen Sakaniemi
rakentaminen
==== P3allysrakenteen
uusiminen
o  Liikennepaikka Kitee
” : Puhos
® Linjavaihde
@ Tarkastelualueen raja Uusi
liikennepaikka
= Tarkasteltava rataosuus Y
Kesalahti
—— Rataverkko
Poiksilta
Parikkala
Kirjola
Uusi
liikennepaikka
Rautjarvi
Imatrankoski-raja
0 25 50 km

[ eee—
Taustakartta: OpenStreetMap

Kuva 28. Toimenpidekorin 1 kehittamistoimenpiteet.
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8.3 Toimenpidekori 2: nopeudennosto

Toimenpidekori 2 (taulukko 7 ja kuva 29) siséltéa henkildliikennettd hyodyttavat
radan suurinta nopeutta nostavat toimenpiteet. Matka-ajan lyhentaminen on ylei-
sesti alueiden saavutettavuutta ajatellen tarkea tavoite, mutta liikenteen sujuvuu-
den ja tasmallisyyden takaamiseksi henkildliikenteen nopeudennosto ei ole samalla
tavalla valttamatonta kuin sekaliikenneradan riittdvan valityskyvyn turvaaminen.
Vaikka radan suurin nopeus ei olisikaan kaluston mahdollistamalla korkeimmalla
tasolla, liikenndinti voi silti olla sujuvaa ja tasmallistd, mutta radan valityskyvyn
loppuminen johtaa siihen, etta kaikkia kysynnén mukaisia kuljetuksia ei valttamatta
voida toteuttaa halutussa ajankohdassa. Ainoastaan nopeudennostotoimenpitei-
den toteuttaminen pienentdisi radan valityskykya, kun henkilé- ja tavarajunien no-
peuserot kasvavat ja sen takia perakkain ajavien junien minimijunavali pitenee.
Liikenne-ennusteen suurin kasvupotentiaali kohdistuu tavaraliikenteeseen, joten
nopeudennostotoimenpiteiden toteuttaminen ilman valityskykya parantavia toi-
menpiteitd ei ole suositeltavaa.

Nopeudennoston kustannustehokkain toimenpidekokonaisuus on nopeudennosto
ilman rataoikaisuja valilld Parikkala—Joensuu. Ratageometria mahdollistaa nopeu-
den 200 km/h Parikkalan ja Hammaslahden valilld. Ilman rataoikaisuja henkil6ju-
nien matka-aikaa voidaan lyhentaa noin 15 minuuttia.

Rataoikaisuja rakentamalla valille Imatra—Parikkala henkildjunien nopeus voidaan
nostaa kyseisella rataosuudella tasoon 160 km/h ja matka-aikaa voidaan lyhentaa
yhteensa 18 minuuttia. Rataoikaisujen rakentaminen tuo lisahyotya matka-aikaan
noin 3 minuuttia. Rataoikaisuilla on merkittavia haittoja Simpeleen tavararatapihan
ja henkildliikenteen toiminnallisuuteen, minka takia erityisesti Simpeleen kohdan
oikaisun toteuttaminen vaatisi vastakkaisten intressien yhteensovittamista.

Nopeudennoston investointikustannukset ilman rataoikaisuja ovat 52 M€ ja rataoi-
kaisujen kanssa yhteensa 254 M€, MAKU 140 (2015=100). Mahdolliset uudet me-
lusuojaustarpeet eivat sisally esitettyihin kustannusarvioihin. Rataosuuden luvussa
8.1 esitetyt peruskorjaustoimenpiteet ovat valttdmattémia toteuttaa ennen nopeu-
dennostoa. Nopeudennosto ilman rataoikaisuja seka Parikkala—Joensuu-rataosuu-
den peruskorjaus ja tukikerroksen leventdminen maksaa yhteensa noin 111 M€.

Taulukko 7. Toimenpidekori 2, nopeudennosto, MAKU 140 (2015=100)

Sijainti Toimenpide Kustannus-
arvio (M€)
Imatra—Joensuu Turvalaitteiden tiedonsiirtoetdisyyden | 11,4
kasvattaminen

Imatra—Joensuu Sahkoéradan ripustus Y-kdydelliseksi 17,9
Imatra—Joensuu Tasoristeysten poistaminen 17,6
Lemmikonsalmi Sillan paallysrakenteen korjaaminen | 0,5

Laikko, Joukio, Papin- Ylikulkusiltojen korottaminen 3,0

niemi, Puhos, Saunakari

Paksuniemi Tunnelin muuttaminen kallioleik- 1,0
kaukseksi
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Sijainti Toimenpide Kustannus-
arvio (M€)
Imatra—Parikkala Rataoikaisujen rakentaminen (3 kpl) | 202
Toimenpidekori 2 yhteensa ilman rataoikaisuja 52 M€
Toimenpidekori 2 rataoikaisujen kanssa 254 M€
Toimenpidekori 2
¥  Tasoristeyksen poisto
O Sillgn péléllysrakenteen
korjaaminen Niittylahti
. Ylikulkusillan korotus
: : Hammaslahti
O Tunnelin muuttaminen
kallioleikkaukseksi Tikkala
= Rataoikaisu160 km/h
Sahkoéradan ja turva-
laitteiden parantaminen
o0  Liikennepaikka Kitee
® Linjavaihde Puhos
@ Tarkastelualueen raja
Rataverkko
Kesalahti
Imatrankoski-raja
25 50 km

 eee——
Taustakartta: OpenStreetMap

Kuva 29. Toimenpidekori 2, henkildliikenteen nopeudennosto.
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8.4 Uusi ratalinja Imatra—Parikkala

Rataosuuden Imatra—Parikkala ratageometria rajoittaa suurimman nopeuden ta-
soon 160 km/h, vaikka tiukimmat kaarteet oikaistaisiin toimenpidekorin 2 mukai-
sesti. Jotta nopeustaso 200 km/h olisi tulevaisuudessa mahdollinen koko Helsinki—
Joensuu yhteysvalilla, rataosuus Imatra—Parikkala tulisi rakentaa kokonaan uudelle
ratalinjalle nykyiset liikennepaikat ohittaen (kuva 30). Rataosuuden Imatra—Joen-
suu suurimman nopeuden nostaminen tasoon 200 km/h lyhentaisi yhteysvalin Hel-
sinki—Joensuu matka-aikaa noin 23 minuutilla. Uuden ratalinjan Imatra—Parikkala
investointikustannusten suuruusluokka olisi noin 266 M€, MAKU 140 (2015=100).

Jatkoselvitystarpeet

Rataoikaisuosuus 200 km/h Joensuu

0  Liikennepaikka Niittylahti

® Linjavaihde Hammaslahti

@ Tarkastelualueen raja Tikkala

= Tarkasteltava rataosuus

Rataverkko

Kitee

Puhos

Kesalahti

Poiksilta

Saari

Parikkala
Kirjola

Imatrankoski-raja

0 25 50 km

Taustakartta: OpenStreetMap

Kuva 30. Ratalinjaukseen tarvittavat muutokset nopeustason 200 kmy/h
saavuttamiseksi. Nopeustaso 200 kmy/h edellyttaa tdysin uutta ratalinjaa
osuudelle Imatra—Parikkala.
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9 Johtopaatokset

Rataosuus Imatra—Joensuu on TEN-T kattavaan verkkoon kuuluva nopeustason
140 km/h yksiraiteinen paarata. Henkiltliikenne on yhteysvalin Helsinki—Joensuu
kaukoliikennetta. Tavaraliikenne on paaosin raakapuukuljetuksia ja metsateollisuu-
den tuotekuljetuksia tarkastelualueelta Kaakkois-Suomen tuotantolaitoksiin ja
Etela-Suomen satamiin. Karjalan rataverkon selvityskokonaisuuden yhteydessa
laaditun liikenne-ennusteen mukaan erityisesti raakapuukuljetuksissa on potenti-
aalista kasvua, kun raakapuun tuonti Venajalta on loppunut.

Rataosuuden merkittavimmat kehittamistavoitteet ovat valityskyvyn parantaminen
ja henkildliikenteen suurimman nopeuden nostaminen. Valityskyvyn osalta keskei-
sia ongelmia ovat useat yli 20 kilometrin pituiset liikennepaikkavalit seka Parikkalan
ja Joensuun valilla oleva asemavalisuojastus. Nykytilanteessa vilkkaimpina paivina
likennetté on yli 30 junaa paivassa. Nykyinen ratainfrastruktuuri ei mahdollista
tasmallisen ja sujuvan liikenteen kasvua. Henkildliikenteen nopeusrajoitus on 140
km/h, mika ei mahdollista nykyisin kayttssa olevan kaukojunakaluston mahdollis-
taman nopeuden 200 km/h kayttamista.

Rataosuuden valttamatén peruskorjausparannustarve nopeudennoston nakokul-
masta on paallysrakenteen uusiminen valilla Saari—-Sakaniemi seka tukikerroksen
uusiminen valilla Parikkala—Joensuu. Nykyiset 54E1-kiskot valilla Saari-Sakaniemi
tulee uusia korkeampitasoisiin 60E1-kiskoihin. Paallysrakenteen ja tukikerroksen
uusiminen on ajoitettu Vaylaviraston tarvemuistioissa vuosille 2025-2027. Paallys-
rakenteen ja tukikerroksen uusiminen tulee tehda viimeistaan esitettyjen nopeu-
dennostotoimenpiteiden yhteydessa. Investointikustannukset ovat 59,9 M€, MAKU
140 (2015=100).

Rataosuuden valityskykya, tasoristeysturvallisuutta ja henkildliikennepaikkojen
palvelutasoa parantavat toimenpiteet muodostavat toimenpidekorin 1. Valitysky-
kya voidaan parantaa rakentamalla pisimmille liikennepaikkavaleille uusia kohtaus-
paikkoja, parantamalla nykyisten liikennepaikkojen kohtausmahdollisuuksia seka
rakentamalla linjasuojastus koko rataosuudelle. Toimenpidekorin 1 tarkoituksena
on erityisesti turvata tavaraliikenteen toimintaedellytykset tavaraliikenteen kasva-
essa ennustetusti. Valityskyvyn parantuminen mahdollistaa henkiléjunien aikatau-
lunmukaisen matka-ajan lyhentdmisen parilla minuutilla, koska aikataulujen peli-
varaa voidaan pienentdd. Tavarajunien keskimadrainen matka-aika lyhentyy noin
kuusi minuuttia, kun junakohtaamisiin kuluva aika lyhenee. Radan valityskyvyn
kasvu mahdollistaa tavaraliikenteen lisadantymisen liikenteellisessa selvityksessa
laaditun liikenne-ennusteen mukaisesti 6—8 junalla vuorokaudessa liikenteen tas-
mallisyyden karsimattd. Ensisijaisesti valityskykya parantavien toimenpiteiden in-
vestointikustannukset ovat 40,7 M€. Toimenpidekorin 1 investointikustannukset
ovat yhteensa 81,4 M€, MAKU 140 (2015=100).

Rataosuuden henkildliikenteen nopeustasoa parantavat toimenpiteet muodostavat
toimenpidekorin 2. Matka-ajan lyhentédminen on yleisesti alueiden saavutetta-
vuutta ajatellen tarkea tavoite, mutta liikenteen sujuvuuden ja tasmallisyyden ta-
kaamiseksi henkildliikenteen nopeudennosto ei ole samalla tavalla valttamatonta
kuin sekaliikenneradan riittavan valityskyvyn turvaaminen. Valilla Parikkala—Ham-
maslahti nopeutta voidaan nostaa tasoon 200 km/h ja Hammaslahti—Joensuu ta-
soon 160 km/h ilman radan geometrian parantamista. Nopeudennosto yli nopeus-
tason 140 km/h edellyttaa kuitenkin kaikkien tasoristeysten poistamista, siltojen
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parantamista, Paksuniemen tunnelin muuttamista kallioleikkaukseksi seka sahko-
radan ja turvalaitteiden parantamista. Nopeudennostotoimenpiteiden investointi-
kustannukset ilman rataoikaisuja ovat noin 52 M€, minka lisaksi tulee huomioida
valttamattdmien peruskorjaustdiden kustannukset. Henkil6junien matka-aikaa Pa-
rikkala—Joensuu voidaan lyhentda nopeudennostolla ilman rataoikaisuja noin 15
minuuttia.

Imatran ja Parikkalan valilld ratageometrian sallima nopeus on paaosin 140—-160
km/h. Rataoikaisuja rakentamalla nopeus voidaan nostaa tasoon 160 km/h. Rata-
oikaisujen rakentaminen hyodyttaa merkittavasti ainoastaan henkildliikennetta, li-
saksi oikaisujen rakentamisella olisi erityisesti Simpeleen kohdalla haitallisia vaiku-
tuksia maankayttéon ja Simpeleen nykyisen ratapihan toimintoihin. Rataoikaisut
rakentamalla saavutettava lisahy6ty matka-ajan lyhentamiseen on noin 3 minuut-
tia ja investointikustannukset 188 M€, MAKU 140 (2015=100).

Perusparannustoimenpiteilla turvataan radan nykyisen palvelutason sailyminen.
Nopeudennoston nakdkulmasta valttamaton peruskorjaus sisaltéd paallysraken-
teen uusimisen ja tukikerroksen leventamisen Parikkalan ja Joensuun valilla. Tar-
kein tunnistettu tarve on parantaa radan valityskykya, milla turvataan tavaraliiken-
teen toimintaedellytykset liikenteen kasvaessa ennustetusti. Kustannustehokkain
matka-aikahyoty saavutetaan toteuttamalla nopeudennoston tarvitsemat toimen-
piteet ilman rataoikaisuja valilla Parikkala—Joensuu. Liikenne-ennusteen suurin
kasvupotentiaali kohdistuu tavaraliikenteeseen, joten nopeudennostotoimenpitei-
den toteuttaminen ilman valityskykya parantavia toimenpiteita ei ole suositeltavaa.
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Lilkennepaikat Imatra—Joensuu

Imatran ja Joensuun valisen rataosuuden liikennepaikat. Taulukossa kerrotaan lii-
kennepaikan kohtausmahdollisuus, raiteiden hyétypituudet, vaihdetyypit ja mah-
dolliset turvalaitteet. Sarakkeessa "Kohtausmahdollisuus” kirjain K tarkoittaa
"kylla” ja kirjain E "ei”. "Vaihdetyypit”-sarakkeessa "YV” tarkoittaa "yksinkertaista
vaihdetta” ja kirjain S “sahkokayttdista” ja kirjain K "kasikayttoista” vaihdetta. “Tur-
valaitteet”-sarakkeessa “"PO" tarkoittaa padopastinta ja Sp raiteensulkua.

Lapi- _ - )
Liikenne- S Etai . ajettavia Kohtaus_ H_yoty Vaihde- Tgrva
) Sijainti syys | Tyyppi - mahdolli- | pituu- . lait-
paikka (km) raiteita SULS det tyypit teet
(Ikm)

Imatra Liikenne-

tavara 326+542 - paikka 1 > 750 Wi S PO
Liikenne-

Rautjirvi  |345+4788 |22 |paikka |2 K >750 Y5 |PO
Liikenne-

Simpele 368+317 23 paikka 5 K > 750 Wi 'S PO
Linja-

Kirjola 384+475 |- vaihde 0 E E W, K )
Liikenne-

Parikkala 387+402 19 paikka 5 K > 750 Wi 'S PO
Liikenne- 600-

Saari 4054246 |18 |paikka |3 K 750 |YV:S |PO
Linja-

Poiksita  |416+728 |- |vaihde |0 E E W, KISp
Liikenne- 600—

Kesilahti |428+4003 |23 |paikka |3 K 750 |YV'S |PO
Liikenne- 600—

Puhos 4524808 |25 |paikka |3 K 750 |YV:S |PO
Liikenne- 600—

Kitee 4604016 |7  |pakka |3 K 750 |YV'S |PO
Linja- YV. K S

Siksniemi | 480+242 |- vaihde 0 E E ' P
Liikenne-

Tikkala  |592+461 |26 |paikka |3 K >750 |TV'S |PO

Hammas- Liikenne-

lahti 6024699 |9  |paikka |3 K >750 |TV'S |PO
Liikenne- 600—

Nittylahti | 613+475 |11 |paikka |2 K 750 |YV:S |PO

Joensuu Liikenne- 600—

asema 624+313 11 paikka >2 K 750 Wi S PO
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Liikennepaikkojen raiteisto

(®) Liikennepaikalla
2 raidetta, joilla
on hydtypituus

Joensuu
O

. yli 2 raidetta, joilla Niittylahti
on hyotypituus
o raide, jonka Hammaslahti
gyoz’pt'i““,s stom Tikkala
raidetta, joiden Sl
© hyotypituus 750m g
O yli 2 raidetta, joiden
hyotypituus 750m
o Liikennepaikka Kitee
® Linjavaihde Puhos
@ Tarkastelualueenraja Ky
= Tarkasteltava rataosuus
Kesalahti
Rataverkko
Poiksilta
Saari
Parikkala
Kirjola
Simpele
Rautjarvi
Imatra
Imatrankoski-raja
0 25 50 km

[ ee———
Taustakartta: OpenStreetMap
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Riskienhallintasuunnitelma

RISKIENHAL LINTASUUNNITELMA

HANKE TAI MUU ARVIOINNIN KOHDE: Rataosuuden Imatra-Joensuu tarveselvitys DRI = irvits twimenpitsits
TARKENNE: 1l luokka Sewrataan ’ \
PVM: 28.9.2022 1l uckka Toimenpitest suunnitettava
LAATIJA: EnnilLehtinen (Sweco Infra & Rail Oy) Toimenpitest toteutsttava Vaylavirasto
OSALLISTUJAT: Rebekka Ojala, Hannu Matilainen, Timo Korkalainen, Jouni Trafikledsverket
Kiviniitty, Jussi Sipila, Venla Maatta (Sweco Infra & Rail Oy) Vaafii valittémia toimengiteits

Olennaista on tunnistaa hankkeen toteuttamisen ja toisaalta toteuttamatta jat-
tamisen kannalta keskeiset riskit. Mikali hankkeella on useita toisistaan merkit-
tavdsti poikkeavia vaihtoehtoja, tulee tarkastella kaikkien eri vaihtoehtojen ris-
kit. Riskienarvioinnissa tulee myds huomioida se, mitd riskejd syntyy, jos han-
ketta ei toteuteta tai jos sen aloittamista siirretaan.

. -~ Kustannusarvio saattaa muuttua merkittavasti Kustannusarvio esitetaan tarveselvityksen
1 |Rahoftuksen ritavyys mydhemmissa suunnitteluvaiheissa. et |edellyitamala tarkkuudelia. 28.9.2022
2 jmﬁwmmqo____._m._._dmmxrs_.mxmm:o;._m xmm.a_ E_._.Eam.;m._._._m. resurssit, kaavamuutoksen hidas Riittdvien resurssien turvaaminen 28.9.2022
muutosta radan cikaisujen toteutumisessa eteneminen. m
. . . _ - Riittévien resurssien turvaaminen, ennakointi.
3 |Kaavojen ajantasaisuus w.:c_.__.__;n__._._uum & saada ojen mukaiseksi tal hankkeen Radan suunnittelun ja maankayton suunnittelun 28.9.2022
aikataulu viivastyy. . -
yhteensovittaminen.
1l lukka
Matka-ajan lyhentaminen heikentaa valiasemien |Valiasemien junatarjonta loppuu. Palvelutazon _ -
4 |paneiutasoa. heikentyminen pistemaisesti. Yksityisautoilun lisaantyminen. " Vuoropuhelu esim. maakuntalitiojen kanssa. 28.9.2022
Nopeuden noston hydty ja3 pieneksi, jos matkustajamasrat Tavoitteiden pricrisointi, selvitys toimenpiteiden
5 |Nopeuden noston kannattavuus eivat kasva. vaikutuksista kulkutapajakaumaan. 28.9.2022
Mopeuden nostoa ei voida hyddyntad Nopeudennostotoimenpiteilla ei saavuteta suurta matka-ajan -~ .
6 aikataulusuunnittelussa. Iyhentymista. Henkildjunien kohtaaminen jaa Parikkalaan. Valityskyvyn parantaminen. 28.9.2022
. . - Valityskykya parantavien toimenpiteiden hydty ja3 arvicitua . . . .
T |Likenne-ennusteiden epavarmuus pienemmaksi, jos ennustettu kasvu jaa toteutumatta, Toimenpiteet ovat perusteltuja nykytilanteessakin 2892022
IImastonmuutoksen vaikutukset, saan aar-imist |Vaikutukset ratainfraan, junalikenteeseen, turvalaitteisiin ja Otetaan s&an aar-imididen mahdollisuus huomioon
8 N P ratalinjauksissa ja myShemmissa 28.9.2022
(esim. ukkonen, myrsky, tulva) sahkorataan. . .
suunnitteluvaineissa.
Saari-Sdkaniemi paallysrakenne on elinkaarensa . Aikataulun muuttaminen olemassa olevan likenteen
q |padssd peusrajoituksia joudutaan assttamaan radan kunnon mahdolistamisexsi. 28.9.2022
wuoksi.
2  Tasornsteysten poisto siirtyy Maastoon ja3 tasoristeyksia, joissa onnettomuusvaara. Erilinen hanke tasoristeysten peistosta. 26.9.2022
Valityskyky ja matka-aika eivat parane Jos valityskykya ei paranneta, ennustettu likenteen kasvu ei Liikenteen kapasiteetti on chjattava muille ratacsille tai
3 ole mahdollista. muihin kuljetusmuotoihin. 28.9.2022
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Kustannusarviot

Laikko km 358+300—-359+425

MAKU 140
(2015=100)

3,2 M€
3,9 M€

Rautjarvi - Simpele, km 358+300 - 359+425, Laikon vanha liikennepaikka
Radan paallysrakenne 880000
Alusrakenne 550000
Sahkorata 220000
Vahvavirta 110000
Turvalaite 165000
Taitorakenne
Huoltotiet 110000
Yht 2035000
TyOmaatehtavat 20% 407000
Yht 2442000
Tilaajatehtavat 30% 732600
Yht 3174600
Muut kustannukset 24 % 761904
Yhteensa Alv 0% 3174600
Alv 24% 3936504
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Kousa km 436+800—438+925

Kesdlahti - Puhos, km 436+800 - 438+925, Kousa
MAKU 140
(2015=100)
Radan paallysrakenne 880000
Alusrakenne 715000
Sahkorata 220000
Vahvavirta 110000
Turvalaite 165000
Taitorakenne
Huoltotiet 220000
Yht 2310000
TyOmaatehtavat 20% 462000
Yht 2772000
Tilaajatehtavat 30% 831600
Yht 3603600
Muut kustannuk-
set 24 % 864864
Yhteensa Alv 0% 3603600 3,6 M€
Alv 24% 4468464 4,5 M€
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Sarkijarvi km 467+500—-468+625

Kitee - Sdkdniemi, km 467+500 - 468+625, Sarkijarvi
MAKU 140
(2015=100)
Radan paallysrakenne 880000
Alusrakenne 550000
Sahkorata 220000
Vahvavirta 110000
Turvalaite 165000
Taitorakenne
Huoltotiet 440000
Yht 2365000
TyOmaatehtavat 20% 473000
Yht 2838000
Tilaajatehtavat 30% 851400
Yht 3689400
Muut kustannuk-
set 24 % 885456
Yhteensa Alv 0% 3689400 3,7 M€
Alv 24% 4574856 4,6 M€
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Valikangas km 473+700-474+825

Radan paallysrakenne 880000
Alusrakenne 550000
Sahkorata 220000
Vahvavirta 110000
Turvalaite 165000
Taitorakenne
Huoltotiet 30000
Yht 1955000
TyOmaatehtavat 20% 391000
Yht 2346000
Tilaajatehtavat 30% 703800
Yht 3049800
Muut kustannuk-
set 24 % 731952
Yhteensa Alv 0% 3049800
Alv 24% 3781752

Kitee - Sakaniemi, km 473+700 - 474+825, Vilikangas
MAKU 140
(2015=100)

3 M€
3,8 M€
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Rautjarvi
Rautjarvi, toisen sivuraiteen rakentaminen
MAKU 140
(2015=100)

Radan paallysrakenne 770000
Alusrakenne 110000
Sahkorata 110000
Vahvavirta 110000
Turvalaite 110000
Taitorakenne 1595000
Huoltotiet 30000

Yht 2835000
TyOmaatehtavat 20% 567000

Yht 3402000
Tilaajatehtavat 30% 1020600

Yht 4422600
Muut kustannuk-
set 24 % 1061424
Yhteensa Alv 0% 4422600 4,4 M€

Alv 24% 5484024 5,5 M€
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Niittylahti
Niittylahti, toisen sivuraiteen rakentaminen
Radan paallysrakenne 1155000
Alusrakenne 330000
Sahkorata 220000
Vahvavirta 110000
Turvalaite 165000
Taitorakenne 0
Huoltotiet 110000
Yht 2090000
TyOmaatehtavat 20% 418000
Yht 2508000
Tilaajatehtdvat 30% 752400
Yht 3260400
Muut kustannuk-
set 24 % 782496
Yhteensa Alv 0% 3260400
Alv 24% 4042896

MAKU 140
(2015=100)

3,3 M€
4 M€
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Simpele
Simpele, vililaiturin rakentaminen
Radan paallysrakenne 970000
Alusrakenne 570000
Sahkorata 130000
Vahvavirta 320000
Turvalaite 65000
Taitorakenne 3250000
Huoltotiet 0
Yht 5305000
TyOmaatehtavat 20% 1061000
Yht 6366000
Tilaajatehtavat 30% 1909800
Yht 8275800
Muut kustannuk-
set 24 % 1986192
Yhteensa Alv 0% 8275800
Alv 24% 10261992

MAKU 140
(2015=100)

8,3 M€
10,3 M€
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Poiksilta
Poiksilta, kohtaamisraiteen rakentaminen
MAKU 140
(2015=100)

Radan paallysrakenne 1950000
Alusrakenne 580000
Sahkorata 130000
Vahvavirta 450000
Turvalaite 65000
Taitorakenne 0
Huoltotiet 0

Yht 3175000
TyOmaatehtavat 20% 635000

Yht 3810000
Tilaajatehtavat 30% 1143000

Yht 4953000
Muut kustannuk-
set 24 % 1188720
Yhteensa Alv 0% 4953000 5 M€

Alv 24% 6141720 6,1 M€
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MAKU 140
(2015=100)

9,6 M€

Kesalahti
Kesalahti, vélilaiturin rakentaminen ja sivuraiteiden jatkaminen
Radan paallysrakenne 1370000
Alusrakenne 800000
Sahkorata 260000
Vahvavirta 320000
Turvalaite 65000
Taitorakenne 2970000
Huoltotiet 360000
Yht 6145000
TyOmaatehtavat 20% 1229000
Yht 7374000
Tilaajatehtdvat 30% 2212200
Yht 9586200
Muut kustannuk-
set 24 % 2300688
Yhteensa Alv 0% 9586200
Alv 24% 11886888

11,9 M€
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Kitee
Kitee, valilaiturin rakentaminen
Radan paallysrakenne 650000
Alusrakenne 225000
Sahkorata 260000
Vahvavirta 300000
Turvalaite 65000
Taitorakenne 3620000
Huoltotiet 25000
Yht 5145000
TyOmaatehtavat 20% 1029000
Yht 6174000
Tilaajatehtavat 30% 1852200
Yht 8026200
Muut kustannuk-
set 24 % 1926288
Yhteensa Alv 0% 8026200
Alv 24% 9952488

MAKU 140
(2015=100)

8 M€
10 M€
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Parikkala
Parikkala, vali- ja reunalaiturin rakentaminen
MAKU 140
(2015=100)

Radan paallysrakenne 0
Alusrakenne 0
Sahkorata 130000
Vahvavirta 260000
Turvalaite 0
Taitorakenne 1875000
Huoltotiet 25000

Yht 2290000
TyOmaatehtavat 20% 458000

Yht 2748000
Tilaajatehtavat 30% 824400

Yht 3572400
Muut kustannuk-
set 24 % 857376
Yhteensa Alv 0% 3572400 3,6 M€

Alv 24% 4429776 4,4 M€
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Rataoikaisut

Rautjarven oikaisu

MAKU 140 (2015=100)

Hanke-osat 15,8
Tyoémaat. 20 % 3,2
Tilaajat. 30 % 5,7
Yhteensa Alv 0% 24,7 M€

Alv 24% 30,6 M€
Viimola-Laikko oikaisu

MAKU 140
(2015=100)
Hankeosat 19,7
Tyoémaat. 20 % 3,9
Tilaajat. 30 % 7,1
Yhteensa Alv 0% 30,7
Alv 24% 38,1
Simpeleen oikaisu
MAKU 140
(2015=100)

Hanke-osat 69,0
Tydémaat. 20 % 13,8
Tilaajat. 30 % 24,8
Yhteensa Alv 0% 107,6 M€

Alv 24% 133,4 M€
Imatra—Parikkala nopeustaso 200 km/h, uusirata

MAKU 140
(2015=100)
Hankeosat 137,6
Tyémaat. 20 % 27,5
Tilaajat. 30 % 49,5
Yhteensa Alv 0% 214,7 M€
Alv 24% 266,2 M€
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