UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

Deshumanizacién de espacio publico: Contaminacion acustica y
apropiacion del espacio peatonal en el distrito de San Isidro, Lima,
2022.

TESIS PARA OBTENER EL TITULO PROFESIONAL DE:

Arquitecta

AUTORAS:

Rebaza Melgarejo, Leslie Elizabeth (orcid.org/0000-0003-1796-2647)
Ugarte Gil, Mishelle Geomira (orcid.org/0000-0002-6494-6271)

ASESOR:
Dr. Lazarte Reategui, Henry Daniel (orcid.org/0000-0002-9455-1094)

LINEA DE INVESTIGACION:
Urbanismo Sostenible

LINEA DE RESPONSABILIDAD SOCIAL UNIVERSITARIA:
Desarrollo sostenible y adaptacion al cambio climatico

LIMA - PERU
2022


https://orcid.org/0000-0003-1796-2647
https://orcid.org/0000-0002-6494-6271
https://orcid.org/0000-0002-9455-1094

Dedicatoria

Con todo el aprecio y la gratitud,
este trabajo es dedicado a nuestros
padres, hermanos y a nuestro
asesor Dr. Henry Lazarte, quienes
nos han dado todo el apoyo, que
conlleva a este importante logro

académico.

Leslie:

A mi padre, Tomas Rebaza, por sus
consejos y aliento para ayudarme a

superar esta etapa de mi vida.

A mi madre, Delia Melgarejo, por su
apoyo, amor y confianza, me han
dado la fuerza para seguir luchando

por mis metas.

Mishelle:
A mis abuelos, por apoyarme en el
camino de culminar mi carrera.
A mi madre Rosa GiL Huamani,
hermana Kelly Ugarte y a mi pareja que
fueron parte de todo este trayecto
académico, apoyandome a seguir

adelante.



Agradecimiento

Dirigimos nuestro agradecimiento en
primer lugar a Dios quien ha
permitido seguir avanzando este
camino, a nuestros profesionales
especialistas por su tiempo y a todas
las personas que participaron en

nuestra investigacion.



indice de contenidos

UL, . e [
[D=To [{o7=1 (o] 1 = SRR ii
PN | r=To L= Tor] o 41 T=T o | (o RSP iii
INdice de CONENIAD .......c.eovieeeece et iv
INAICE @ tADIAS ... et v
INAICE AE FIQUIAS ...ttt en s Vi
RESUMEN ... ssssssssnsnnsnsnnnsnnnnnnn iX
= S T 2 X I X
I, INTRODUGCCION ......coitiieeete ettt eaean e 1
. MARCO TEORICO ..ottt eaen e 4
HI. METODOLOGIA ..... .ottt 11

3.1. Tipoy disefio de investigacion .............ccouuuiiieiiiiiii e 11

3.2. Variables y operacionalizacCion.............ccccccvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee 12

3.3. Poblacion, muestra y muestreO.........ccoovvvviiiiciiiiee e 13

3.4. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos.........cccccvvvvveviiiiinennnen. 16

3.5, ProcedimiEntOs ........uuuiiiiiiiieiiiie e 21

3.6. Meétodo de analisis de datos..........coovei i 22

3.7. ASPECIOS BLICOS ...ovuiiieiiiie e 22
V. RESULTADOS . ...ttt e e e e e e e e e e e e e e s nsnnrreeeeeaeas 23
V. DISCUSION ...ttt 45
VI. CONCLUSIONES .......ooiiiiiiiiiiiieeee ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeees 52
VII. RECOMENDACIONES........ooiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee ettt e e e e e e e eeeeeeeeeeeeeeees 53
REFERENCIAS ... sssssssssnnsnnnnnnnnes 54
F = 1 P 60



indice de tablas

Tabla 1. Técnicas e instrumento en la investigacion. ..............ccccceev i, 16
Tabla 2. Rango de confiabilidad del Alfa de Cronbach.............cccccoovviiiiiiiiiiinnnnnnn. 20
Tabla 3.Tabla de varianza ............coooeeeiiiiiii e 20
Tabla 4. Coeficiente de confiabilidad del instrumento. ... 21
Tabla 5. A: NUmero de partiCipantes ..........coooeiuiiiiiiiiiie e 23
Tabla 6. Resumen de los resultados de la encuesta. ...........ccooovciiiiiiiiiiiciiinnnnnnn. 24
Tabla 7. Conclusién de tipo de poblacion participante. ...........ooceeiiiiiiiieieiiinn. 25
Tabla 8. Entrevista a Laura Lozada ACOSta. ...........cuuuiiiiiiiiiiiiiiii e 37
Tabla 9. Entrevista a Celso Edgar Llimpe Quintanilla ............ccccccvvvviiiiiiiinninnnnnnn. 39
Tabla 10. Entrevista a Reyes Campafa Guillermo Gorky. ..........ccceveeeeeiveeeennnnnnnn. 41
Tabla 11. Entrevista a Victor Montesinos Calle. .............ccooovveiiiiiiiini i, 43
Tabla 12. Cronograma de ejecucion de actividades............ccccvvveeeiiiiiiiiiiiiiinnnnn. 60
Tabla 13.Matriz de CONSIStENCIA .........cuuuuiii e 61
Tabla 14. Cuadro de Operacionalizacion de Variables ............cccccooeevviviiieeiennnnn.n. 62
Tabla 15. Orden del Pensamiento...........ccooveeeiiiiiiiiiicie e 63
Tabla 16. Esquema dialogo - debate............coooviiiiiiii e, 64
Tabla 17. Confiabilidad del instrumento mediante el alfa de Cronbach — Test..... 77

Tabla 18. Confiabilidad del instrumento mediante el alfa de Cronbach Re-Test.. 78

LI o) = R RS B OV = To [ o J o L= oo o o [o 1 S 79
Tabla 20. Tabla de COIGOS ......coiviiiiieeie e 80
Tabla 21. Tabla de criterio de saturacion. ...............ccccoeeiiiiii e, 82


file:///C:/Users/Bill/Desktop/DPI_%20REBAZA,%20UGARTE.docx%23_Toc119276651
file:///C:/Users/Bill/Desktop/DPI_%20REBAZA,%20UGARTE.docx%23_Toc119276662
file:///C:/Users/Bill/Desktop/DPI_%20REBAZA,%20UGARTE.docx%23_Toc119276667
file:///C:/Users/Bill/Desktop/DPI_%20REBAZA,%20UGARTE.docx%23_Toc119276668

indice de figuras

Figura 1. Férmula para hallar la tasa de crecimiento anual de la poblacion......... 13
Figura 2. Foérmula para actualizacion de la poblacion 2022. ............ccccccceeeeeeeeee. 13
Figura 3. Elementos de formula ............cooorimmiiiiii e 14
Figura 4. FOrmula CoChran...............eoiiii i 14
Figura 5. FOrmula de AJUSTE ..........uiiiiiiiiiiiiiei e 14
Figura 6. Grupo Facebook "Vecinos de San ISidro” ..............cccccueeeiiiiiiiiiiiiiinnnnns 15
Figura 7. Formula confiabilidad. ..o 19

Figura 8. Contaminacion acustica — En que horario del dia percibo mayor
(o= 0] 1T F=To o {38 U T [ 1SS 26
Figura 9. Contaminacion acustica — Respecto al ruido de transito vehicular, el
horario en que se produce la molestia ...........ccoooviiii i 26
Figura 10. Contaminacién acustica — el nivel de ruido que percibo del trafico

17 2= (o U= T 27
Figura 11. Contaminacion acustica — Respecto al ruido distinto al trafico vehicular,
la principal fuente que me provoca molestia ..............oooviiiiiiiiiiiiiiii e 27
Figura 12. Contaminacién acustica — Respecto a la pregunta anterior, en que
horario del dia percibo mayor cantidad de rodio .............cccoovviiiiiiiiiiiiiiiieeeeee, 28

Figura 13. Contaminacioén acustica — Que consecuencias genera el ruido en mi

Figura 14. Contaminacioén acustica — La principal actividad comercial generadora
(o (R (U1 To (o I =Y o I 4 1[0 o = T = SR 29
Figura 15. Contaminacion acustica — Es una fuente generadora de ruido alto la

(o0 ] 1= 10T ox o ] o SR 29
Figura 16. Contaminacién acustica — Utilizo audifonos para evitar el ruido del
AMDIENTE EXIEINO ... e 30
Figura 17. Apropiacion de espacio peatonal — Percibo que los vehiculos respectan
€l €SPAaCIO PEALONANL .......ueeiee e 30
Figura 18. Apropiacion de espacio peatonal — Pienso que los postes, cabinas
telefonicas y tachos de basura obstaculizan el libre paso.........ccccccvvvvvveveeveeeeen... 31

Vi


file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864498
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864499
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864500
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864501
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864502
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864503
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864504
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864509
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864509
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864510
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864510
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864511
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864511
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864512
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864512

Figura 19. Apropiacion de espacio peatonal — Percibo que el comercio informal

influye en 1a apropiacCion............uuuiiii i

Figura 20. Apropiacion de espacio peatonal — Los lugares como las aceras, plazas

0 areas verdes son apropiados

Figura 21. Apropiacion de espacio peatonal — Siente seguridad al transitar por los

€SPACIOS PEATONAIES.......un i

Figura 22. Apropiacion de espacio peatonal — Puedo caminar facilmente por los

€SPACIOS PEATONAIES........eeeeei e

Figura 23. Apropiacion de espacio peatonal — Estas de acuerdo que no se puede

transitar por la apropiacion de los espacios peatonales...........cccccooeveevniiiieeennnnn.n. 33
Figura 24. Apropiacion de espacio peatonal — Estas de acuerdo que los
estacionamientos son un tipo de apropiacion de uso no convencional................ 34

Figura 25. Apropiacion de espacio peatonal — El espacio peatonal es un lugar que

Figura 26.
Figura 27.
Figura 28.
Figura 29.
Figura 30.
Figura 31.
Figura 32.
Figura 33.
Figura 34.
Figura 35.
Figura 36.
Figura 37.
Figura 38.
Figura 39.
Figura 40.
Figura 41.
Figura 42.
Figura 43.

elegirias para SOCIAlIZAN............oi i e 34
Ficha de ObServacion ... 65
Cuestionario de preguntas ............cccccoiemeiiiiiii e 66
Diagrama método del dialogo debate.............cccooviiiiiiiiiii 67
Mapa semantiCo de COAIJOS......ceviiiuiieiiiiiie e 79
Entrevista a la Mag. Laura Lozada Acosta..........ccccovveievviiiiiiiiicineeeen, 87
Entrevista a la Dr. Reyes Campafa Guillermo Gorky. ..........ccccceee.... 87
Entrevista a la Dr. Celso Llimpe Quintanilla ............ccccccevvevviiiiiiinnnnnn.e. 88
Entrevista a la Ing. Victor Montesinos...........ccccceeveviiiiiiciecec e, 88
Ficha de observacion 01 Contaminacion acustica .............ceevvceeeeenn.n. 89
Ficha de observacion 02 Contaminacion acustica .............oovvveeeeennn.. 89
Ficha de observacion 03 Contaminacion acustica .............covvveeeeeenn.n. 90
Ficha de observacién 04 Contaminacion acustica .............cccevveveeeeeee.. 90
Ficha de observacién 05 Contaminacion acustica .............cceevveeeeeeee... 91
Ficha de observacion 06 Contaminacion acustica ...........c.cc.vvveeeeennn. 91
Ficha de observacion 01 Apropiacion de espacio peatonal. ............... 92
Ficha de observacion 02 Apropiacion de espacio peatonal. ............... 92
Ficha de observacion 03 Apropiacion de espacio peatonal. ............... 93
Ficha de medicion: Punto 1 “Contaminacion acustica”........................ 94
Ficha de medicion: Punto 2 “Contaminacion acustica’........................ 94

Figura 44.

Vi


file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864522
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864522
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864524
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864526
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864528
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864530
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864531
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864532
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864534
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864536
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864537
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864538
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864540
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864541

Figura 45. Ficha de medicion: Punto 3 “Contaminacion acustica’........................ 94
Figura 46. Ficha de medicion: Punto 4 “Contaminacion acustica’........................ 95
Figura 47. Ficha de medicion: Punto 5 “Contaminacion acustica’........................ 95
Figura 48. Mapeo: Ficha de campo Contaminacion acustica..........ccccccvveeeeenn... 96
Figura 49. Instrumento de la encuesta. Formulario Google Form ........................ 97
Figura 50. Datos generales, Edad.............coooviiiiii 100
Figura 51. Datos generales, SEX0 ...........uuuuuuuuiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiaees 100
Figura 52. Datos generales, Nivel ACAd@mICO.............uuuuuumiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiines 101
Figura 53. Datos generales, Vivo en el distrito de San Isidro..............ccccceeee.. 101
Figura 54. Datos generales, Vivo en el Sector 3 del distrito de San Isidro......... 102
Figura 55. Reflexion de 10s resultados ................euvieiiiiiiiiiiiiiiiiiis 103
Figura 56. Reflexion de los resultados de contaminacion acustica y Apropiacion

del €SPacio PUDIICO.........uie e 104
Figura 57. Reflexion de los resultados de contaminacion acustica y Apropiacion

(o[ =Y o T= Tor (o 2 o 11 o] 1o o U 104

viii


file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864544
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864545
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864546
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864551
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864552
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864553
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864553
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864554
file:///C:/Users/Bill/Downloads/dpi%20levantando%20observaciones.docx%23_Toc119864554

RESUMEN
La contaminacion sonora es la existencia de ruidos en el entorno causando dafos
al ser humano. Asimismo, la apropiacion de espacios peatonales es la obstruccion
de la circulacién urbana. Por ende, la investigacion tiene como objetivo: Analizar y
describir como la contaminacién acustica se relaciona con la apropiacién del
espacio peatonal en San Isidro; basandose al desarrollo del pensamiento sistémico

compacto del fenomeno de estudio y enmarcado al ODS-11.

La metodologia fue de tipo aplicada, nivel correlacional descriptiva, enfoque mixto,
corte transversal y disefio explicativo secuencial. La muestra fue de 268
pobladores, empleamos fichas de observacion, fichas de medicién, cuestionarios y

entrevistas a especialistas.

La validacion del instrumento fue efectuada basandose en fichas de instrumentos
de validacion y la confiabilidad respaldada por la prueba piloto dirigida a 20
personas por medio del test y retest; teniendo una consistencia interna a través del

estadistico Alfa de Cronbach.

Se codifico las fichas de observacion y las entrevistas utilizando el software de
analisis cualitativo ATLAS.ti 9 y los resultados del cuestionario en el software
cuantitativo MAXQDA, concluyendo que la contaminacidon sonora es ocasionada
por el trafico de vehiculos y la apropiacion de espacio peatonal originado por

vehiculos, comercio y equipamientos urbanos.

Palabras clave: Contaminacion acustica, Apropiacidon de espacios, Espacios

peatonales, San Isidro.



ABSTRACT
Noise pollution is the existence of noise in the environment causing damage to
humans. Likewise, the appropriation of pedestrian spaces is the obstruction of urban
circulation. Therefore, the research aims to: Analyze and describe how noise
pollution is related to the appropriation of pedestrian space in San Isidro; based on
the development of compact systems thinking of the phenomenon of study and
framed to SDG-11.

The methodology was applied, descriptive correlational level, mixed approach,
cross-section and sequential explanatory design. The sample was 268 inhabitants,
we used observation sheets, measurement sheets, questionnaires and interviews

with specialists.

The validation of the instrument was carried out based on validation instrument
sheets and the reliability supported by the pilot test directed to 20 people through
the test and retest; having an internal consistency through Cronbach's alpha

statistic.

The observation sheets and interviews were coded using the qualitative analysis
software ATLAS.ti 9 and the results of the questionnaire in the quantitative software
MAXQDA, concluding that noise pollution is caused by vehicle traffic and the
appropriation of pedestrian space originated by vehicles, commerce and urban

facilities.

Keywords: Noise pollution, Appropriation of spaces, Pedestrian spaces, San Isidro.



. INTRODUCCION

Actualmente, la sociedad se refleja en cada transformacion espacial de la ciudad,
sin embargo, se altera por problemas, generado por la supremacia del vehiculo,
desplazando al peaton a un segundo plano. Asimismo, el ruido producido por los
vehiculos, ha generado una ciudad con contaminacion acustica, pudiendo llegar a
producir efectos fisioldgicos y psicolégicos nocivos para los pobladores. Por otro
lado, los vehiculos han invadido las aceras, calles y plazas utilizando como
estacionamiento, por ello, obstaculizan el paso libre al peaton.

De acuerdo a la realidad problematica y los antecedentes de la investigacion,
se analizaron tres ciudades a nivel internacional; empezando con la ciudad de
México, Alfie y Salinas (2017) mencionan en su articulo que la contaminacion
acustica existente en dicha ciudad es analizada por su impacto desfavorable en la
salud de sus habitantes, producido por el trafico vehicular. Otro problema en la
ciudad, Fainkuchen (2021) explicé en su articulo que la poblacién carece de
experiencia al transitar por la vereda, ya que se ve perjudicada por la apropiacion
de intereses privados. De igual manera, encontramos en Bucaramanga, Colombia;
Guerrero (2016) dice que las aceras pertenecen principalmente a los automaviles,
especialmente en las zonas de comercio, dejando un minimo de espacio para el
transito peatonal. Por otro lado, en la misma ciudad, Kilé (2019) explicd que existe
contaminacion acustica, por el ruido que transmiten las bocinas vehiculares y
comercio; ocasionando problemas auditivos a las personas. Por ultimo, Buenos
Aires de Argentina. Roque (2020) explicé que el grado de contaminacion acustica
de esta ciudad genera dafios auditivos provocados por el ruido excesivo vehicular.
Asimismo, Tella (2015) explicé que en Buenos Aires invaden sus aceras, los
peatones tienen que esquivar los autos estacionados en ellas, arriesgando su vida.

A nivel nacional tenemos las ciudades de Iquitos y Arequipa, que presentan
contaminacion acustica y apropiacién de espacios peatonales. En Iquitos, Flores y
Huaymana (2019) explicaron que los altos niveles de ruido de la contaminacién
sonora son provocados por el transito vehicular. Por otro lado, se observa en las
avenidas que los conductores estacionan sus vehiculos en las veredas obstruyendo
el libre transito. En Arequipa, segun la subgerencia de Gestion Ambiental de la

Municipalidad de Arequipa, concluyo que el 80 % de la ciudad tiene contaminacion



acustica por ruido vehicular. Asimismo, Pari (2021) explicé que las personas son
impedidas de caminar por las veredas al encontrarse con autos mal estacionados.
Malpartida (2017) nos mencion6 que en el distrito de San Isidro se genera la
mayor cantidad de ruido por los vehiculos y el comercio ambulatorio. De igual
manera, Redaccion EC (2018) menciond que se encontrd apropiaciones de aceras
y jardines por los vehiculos. Segun Mueller et al. (2020) mencionaron que la
supermanzana es conformada como minimo por 9 manzanas, cuyo interior circulan
vehiculos a baja velocidad, mientras el trafico principal se ubica en sus limites.
Asimismo, se identific6 como caso de estudio, la supermanzana en el sector 3 de
San Isidro, ubicado en las av. Camino Real, C. Manuel Roaud y Paz Soldan, C. La
Republica y C. Juan cavero. Donde son afectados, la av. Camino Real y Paz
Soldan, ya que existe mucho flujo vehicular por tema comercial. Asimismo, existe
la apropiacion de los espacios peatonales en la calle Los Libertadores impidiendo
el paso a los peatones. El pensamiento analitico permitié tener una postura de
debate y exploracion de la veracidad, por ello, se aplico el “Método de orden de
pensamiento” Campiran (2017), (ver anexo 3), Respondiendo 7 preguntas para que
el tema sea concreto. Enfocado dentro de los Objetivos Desarrollo Sostenible N°11:
ciudades y comunidades sostenibles que busca facilitar la transicién a ciudades
inteligentes, sostenibles, inclusivas y seguras.
Por este problema que perjudica a la poblacion de la supermanzana del Sector 3
del distrito en San Isidro, viéndose plasmadas en los efectos de la actualidad, la
contaminacion acustica y el mal manejo o poca preocupacion en los espacios
peatonales, lo que nos permitid proponer como problema de estudio ;Cémo la
contaminacion acustica se relaciona con la apropiacion del espacio peatonal en la
Supermanzana El Olivar del sector 3 en el distrito de San Isidro, Lima ,2022?, como
primer problema especifico 4 Como el ruido alto del nivel sonoro se relaciona con
la apropiacion comercial?, segundo problema especifico ;Coémo las fuentes
emisoras mediante las fuentes moéviles urbanas privadas se relaciona con las
aceras de los espacios peatonales?, y tercer problema especifico ;Cémo el uso
no convencional de los estacionamientos se relaciona con la av. Camino Real de

la estructura urbana?.

Siendo la justificacion, la presente investigacion enfocado en el estudio de las

problematicas encontradas que son la contaminacién sonora y la apropiacién de



espacios peatonales como se relacionan e impactan en el nivel de vida de los
ciudadanos, trayendo consigo enfermedades, todo ello sera estudiado en cédmo se
relacionan en el distrito de San isidro, exactamente en la Supermanzana del Sector
3, las avenidas estudiadas seran Av. Camino Real, C. Paz Roldan y C. Los
Libertadores. Asimismo, este trabajo permitird y profundizara los conocimientos
tedricos sobre el tema problema. Ademas, ofrecera una mirada integral necesaria
sobre el dafio producido por los problemas encontrados en el lugar, a fin de
colaborar con la concientizacion de la sociedad. A la poblacidn, le servira la solucién
para enfrentar el problema en el distrito. En un futuro sera necesario, ya que va ser
una herramienta de conocimiento para sugerir hechos o medidas determinadas
para una administracion estructurada de espacios publicos y afrontar el problema
de contaminacién acustica y apropiacién de los espacios ocasionada por este,
danando discretamente a los ciudadanos. El objetivo general del estudio se oriento
analizar y describir como la contaminacion acustica se relaciona con la apropiacion
del espacio peatonal en la Supermanzana El Olivar del sector 3 en el distrito de San
Isidro, Lima, 2022. De igual modo, se define los objetivos especificos los cuales
son: Analizar y describir como el ruido alto del nivel sonoro se relaciona con la
apropiacién comercial. Analizar y describir como las fuentes emisoras mediante las
fuentes moéviles urbanas privadas se relaciona con las aceras de los espacios
peatonales. Analizar y describir cdmo el uso no convencional de los
estacionamientos se relaciona con la av. Camino Real de la estructura urbana.
Planteando como hipoétesis de estudio, La contaminacion acustica se relaciona a
manera de correlacion directa negativa con la apropiacion del espacio peatonal en
la Supermanzana El Olivar del sector 3 en el distrito de San Isidro, Lima, 2022.
Como primera hipotesis especifica tenemos: El ruido alto del nivel sonoro se
relaciona a manera de correlacion directa negativa con la apropiacion comercial.
Como segunda hipétesis especifica tenemos: Las fuentes emisoras mediante las
fuentes moéviles urbanas privadas se relacionan a manera de correlacion directa
negativa con las aceras de los espacios peatonales. Tercera hipétesis especifica:
El uso no convencional de los estacionamientos se relaciona a manera de

correlacion directa negativa con la av. Camino Real de la estructura urbana.



Il. MARCO TEORICO

En funcién al método investigativo — cientifico se desarrollé un “didlogo
debate” entre los hallazgos relacionados a la busqueda de articulos nacionales e
internacionales a manera de ejemplos y contraejemplos, de manera horizontal
determinando la postura del investigador (es). Asimismo, se considera las teorias
en base a los articulos y tesis correspondiente de las variables de la investigacion
para el dialogo - debate respectivo, segun el esquema: (ver figura 7)

A nivel nacional, como caso ejemplo de la variable 1, (Tortosa et al., 2017)
segun el articulo de la revista titulada “Analisis de la contaminacién sonora a través
de mapas de ruido y de encuestas de percepcion subjetiva en el distrito de San
Isidro, Lima Perd”. Tuvo como objetivo principal recopilar informacién sobre la
contaminacion acustica y medir los problemas mediante mapas de ruido e
investigar lo estructurado. Como base de investigacion, en el analisis de la
contaminacion acustica, para una estimacién de problemas por medio de mapas de
ruido y encuestas estructuradas, fueron instrumentos primordiales para determinar
las distintas medidas de prevencion del ruido en la poblacion. Este método se aplico
en base a la planificacion de rutas en funcion del régimen de trafico, horario, division
espacial y uso del suelo. Ademas, se llevé a cabo una investigacion sobre las
percepciones individuales del ruido, sus fuentes y sus efectos del este proyecto. Se
determind que el primordial motivo de ruido es el transito vial, en el que se destaca
de modo muy importante el ruido ocasionado por el uso indebido de parlantes,
verificado en la medicidn del nivel sonoro de la zona. En conclusion, la recopilacion
de informacidn mostré que el problema de la contaminacion sonora por efectos
negativos que causaron en la salud de los peatones que se presento por medio de
esta investigacién; también ayudaron a tomar decisiones en beneficio de la
poblacion y por ende el mejoramiento del lugar.

Como también, tuvimos el caso de ejemplo de la variable 1, (Infante & Pérez,
2021) segun el articulo de la revista titulada “La contaminacion acustica generado
por el transporte terrestre y su implicancia en el estrés en los habitantes en la zona
oeste de ate, Lima-Perd”. Su objetivo fue determinar el nivel de contaminacion
sonora generada a causa del transito vial y su impacto en el estrés de la poblacion
de la region occidental de Ate, Lima. La justificacion del estudio, se basé en el

interés del investigador y en las consecuencias de la contaminacién sonora de los



humanos, ya que esta cuestion se manifestd en los riesgos para el confort y salud
en los humanos, ejemplo de ello, se generaron pérdida de audicion, dificultades de
hablar, la presion alta, estrés e insomnio. Los métodos utilizados fueron
estadisticos, la poblacion consistid6 en 90 personas que viven aledafas del
transporte terrestre, el muestreo consistié en 4 puntos ubicados en zonas criticas.
Como resultado de la variable contaminacién acustica arrojaron 80.27 dB, tuvimos
en cuenta que el equipo que se utilizé fue el sondmetro, indica un nivel bastante
elevado que tiene consecuencias estresantes en la poblacidén que esta en riesgo, a
su vez muestran sefales como, cansancio, dolor en el cuello, dolor de cabeza y
sensacion de fatiga. Se concluyo sobre la investigacion que la principal razén de
que los humanos se quejaron, de cualquier manera, fue la contaminacion sonora,
la cual también fue un problema real para la salud de las personas.

Sin embargo, como contraejemplo de la variable 1, (Saavedra et al., 2018)
segun el articulo de la revista titulada “Analisis de la ruidosidad en el distrito de
Miraflores, Lima-Perd’. Su objetivo fue analizar si la percepcion del ruido depende
de los cambiantes como la capacidad auditiva, la sensibilidad, la edad y como se
relacionan con los niveles de sonido. La justificacion del estudio establecio la
conexion entre la captacion del ruido con los niveles de presidon sonora medidos en
las calles del distrito de Miraflores. Asimismo, la metodologia fue de tipo
cuantitativo, para poder establecer la relacién con los efectos del ruido y con los
niveles sonoros, consistié en aplicar encuestas. Los materiales utilizados fueron,
un sonometro analizador, un calibrador sonoro, software de procesamiento de
datos acusticos y software estadistico. Como resultado, el nivel sonoro mas elevado
corresponde al periodo dia y el nivel sonoro mas bajo medido correspondié al
periodo noche. En conclusion, quedé demostrado que la percepcion del ruido en
muchos casos fue independiente de la amplitud de los niveles sonoros y de la
capacidad auditiva, pudimos escuchar sonidos de niveles muy bajos, pero con un
contenido espectral que fue suficiente para activar la percepcion los sentidos de
percepcion auditiva.

Ademas, como caso ejemplo de la variable 2, (Becerra, 2020) segun la tesis
de maestria titulada “Apropiacion de espacios publicos y comercio informal en el
Jirbn Tayabamba, y entorno del mercadillo de la ciudad de Cajamarca’. Su objetivo

fue establecer el impacto que provocé la apropiacién en los espacios publicos del



comercio informal en el jiron de Tayabamba en Cajamarca. La investigacion
contribuyé en mejorar las nivel de vida de los pobladores en Cajamarca, trajo
distintas ganancias en diversos aspectos, con el objetivo de perfeccionar el
crecimiento de la ciudad sin apropiaciones de espacios publicos; asimismo, informé
futuras investigaciones o planes que favorecen al espacio publico, los ciudadanos,
los negocios informales y las autoridades los ciudadanos. El enfoque trabajado fue
mixto, su tipo fue no empirico, con estimacion basica - descriptiva - causal. La
muestra fue no probabilistica, es decir 120 individuos entre los negociantes
informales y residentes en la zona de estudio, los instrumentos fueron cuestionarios
y fichas de observacion. El proceso de informacion fue en el software SPSS, el
resultado obtenido fue que la inseguridad, el congestionamiento urbano y la
contaminacion ambiental, fueron consecuencias que originé la apropiacién en los
espacios publicos del comercio informal en el jirbn Tayabamba de Cajamarca. En
conclusion, el estudio se realizé desde un punto de vista urbano, ya que estos
espacios publicos fueron claramente un espacio colectivo, un lugar de interaccion
comunitaria donde se destaco la identidad y la cultura de cada ciudad. El espacio
se deterioré con los impactos perjudiciales de acciones inaceptables como el
comercio informal.

No obstante, como caso contraejemplo de la variable 2, (Lozada, 2018)
segun el articulo titulado “Espacio publicos no tan publicos”. El objetivo de este
articulo fue mostrar cémo lo publico y la logica de la inversion privado que se
desarrollaron en los espacios peatonales de Lima, las medidas adoptadas por la
municipalidad y la poblacién. La indagacion fue elaborada con el obejtivo de
analizar la influencia que ejecutan las légicas de inversion del capital privado y la
regulacion publica sobre los espacios publicos, al igual que los movimientos civiles
y los gobiernos locales adoptando las medidas. Como metodologia, la investigacion
recopil6 informacion de fuentes complementarias sobre ambos casos,
particularmente de medios escritos; asimismo, en el caso del Parque Manhattan
también se recopil6 informacion de didlogos que mantuvieron con la organizacion
vecinal encabezando la defensa. Los resultados de este articulo dijeron que los
casos demuestran, la valoracién del suelo fue alto y los presupuestos municipales
fueron limitados, fue cuando la preservacion de los espacios planificados para uso

recreativo publico ingres6 a competir con un nuevo plan comercial que propone un



beneficio financiero. En conclusién, la presente conciliacion favorecio la
intervencion de las empresas privadas y gobierno local en la precision que se
realizaron en el suelo de uso publico, no considerando la voz de los vecinos. Sin
embargo, los casos demostraron el poder de la movilizacion ciudadana para frenar
este tipo de iniciativas privadas en los espacios publicos.

A nivel internacional, como caso ejemplo de la variable 1, (Zamorano et al.,
2019) segun el articulo de la revista titulada “Contaminacion por ruido y el trafico
vehicular en la frontera de México”. Tuvo como objetivo determinar un vinculo que
existe entre el grado de ruido producido en los primordiales carriles viales y la
cantidad de trafico vehicular que se desplazaron en toda la ciudad de Matamoros
en Tamaulipas de México. La finalidad de este informe fue calibrar la cantidad de
ruido que se exponen los peatones en el trascurso del dia, teniendo en cuenta el
trafico vehicular como un factor critico ante la presencia del ruido, siendo importante
para conocer el flujo vehicular. EI método que se utilizé es una escala de medios
eléctricos no invasivos por intervalos semanales evaluando el nivel del ruido a
intervalos frecuentes durante toda la semana, empleando el sonémetro tipo |
integrado. Como también, se recopilo datos que consta de las labores: primero, que
cubrié en una capacidad vehicular y segundo, evalud los grados de ruido durante
el dia. Los resultados de un estudio de campo para evaluar los niveles de ruido en
el area anticipadamente seleccionada mostraron que todos los casos se excedieron
los valores sugeridos. Se permitié concluir que la ciudad se encontré contaminada
por el ruido del trafico, lo que perjudicé a la salud de los ciudadanos como
problemas cardiacos, pérdida auditiva, dolores de cabeza y cambios en la
personalidad, ademas, generdé molestias a los vecinos.

De lo contrario, como caso contraejemplo de la variable 1, (Reyes et al.,
2022) segun en el articulo de investigacion titulado “Analisis de la incidencia de
sonido emitido por los vehiculos eléctricos en personas con discapacidad visual’.
Su objetivo fue determinar la percepcion del ruido por parte de personas invidentes
a través de los vehiculos con nueva tecnologia para proteger su seguridad. El
proposito fue verificar el nUmero de personas con discapacidad a nivel nacional
para luego centrarse en una ciudad modelo, luego se analizé la normativa en cuanto
a la movilidad de los vehiculos de conveniencia con nueva tecnologia en funcién

del beneficio de las personas invidentes, donde su unico elemento fue la percepcion



del sonido, después se analiz6 a través de pruebas de laboratorio y de campo, en
base a variables que existieron en un dia normal para analizar que percepcion
tienen las personas invidentes, eventualmente se compararon estos niveles con los
existentes y con el reglamento a nivel nacional e internacional en relacion de la libre
y segura circulaciéon de las personas de este grupo vulnerable. La metodologia fue
exploratoria, se basdé en analizar un problema indefinido y se realizé para
entenderlo. Segun la investigacion realizada y los datos obtenidos, se supo que los
accidentes de trafico que pueden provocar los vehiculos eléctricos por la ausencia
de sonido fue un 35% superiores a los coches convencionales. En conclusion, los
vehiculos eléctricos importados necesariamente debieron hacer sonidos artificiales
para reconocerlos facilmente cuando se mueven.

Adicionalmente, como caso ejemplo de la variable 2, (Fainkuchen, 2021)
segun en el articulo de investigacion titulado “El espacio peatonal de las aceras en
la Ciudad de México”. Tuvo como objetivo resaltar que las avenidas no es su
proposito de estudio en su complicada totalidad, pese a que su interés como
asociacion cultural que regula la vida publica urbana en la zona de estudio. Como
justificacion, las aceras sirvieron para crear el orden urbano; por otro lado, estuvo
directamente relacionado con la planificacion de la ciudad; privatizando el nuevo
meétodo de crear una zona, cuyo fin fue promover cultura de consumo individual, a
diferencia del fendmeno que se dieron en un lugar publico, donde espontaneamente
se establecieron sanas relaciones sociales. A nivel metodologico, se ensamblé
herramientas analiticas para comprender la calidad espacial de las veredas por
medio de la practica real del indagador. Se obtuvo como resultado a la actual
descendencia que no conocen las ventajas de andar por las aceras. Por lo general,
el estacionamiento desenfrenado en las aceras provoco esta situacion, por lo que
la mayor parte de los espacios publicos es usurpado y erosionado calidad peatonal.
En conclusidon, se asumio, hay que tener en cuenta a los peatones y sus
necesidades, no solo como peatones sino como miembros activos en los lugares
publicos en aceras. Las actividades peatonales estuvieron relacionadas
principalmente con las aceras como un elemento de transito peatonal, como
también, fueron reconocidos como un lugar de entretenimiento, comunicacion y

relajacion.



De igual manera, como caso ejemplo de la variable 2, (Rachmanto, 2021)
segun en el articulo de investigacion titulado “The appropriation of sidewalks for e-
scooter; from the urban built environment perspective”. Su objetivo fue investigar
como las motocicletas que son vehiculos motorizados afectaron a los peatones en
el centro de la ciudad de Estocolmo en funcién de las experiencias de diferentes
grupos de personas que utilizaron entornos de aceras, para poder transitar y estos
vehiculos se apropiaron de las aceras. Asimismo, se mostréo como las motocicletas
se apropian de las aceras, evitando que los peatones pasen. Esta investigacion
también agrego6 cierta comprension de coémo la perspectiva humana sintio los
nuevos materiales en su entorno constituido, pudo agregar valor al desarrollo
posterior de la planificacién y el disefio para el entorno de la acera. El modelo de
investigacion se aplico con un punto de vista cualitativo. Se utilizaron entrevistas y
métodos de observacion de campo. Los resultados fueron que muchos puntos de
vista ocurrieron mientras las motocicletas estaban dentro o alrededor de las aceras.
Ademas, varias de las experiencias dafiaron sus elecciones de caminar por las
aceras, algunos prefirieron caminar por las laderas de las aceras, poniéndose en
riesgo esquivando estos vehiculos a motor. En conclusidén, debidé considerarse
apropiado referirse siempre a la nocion del transito en las aceras como su propésito
principal y mantener una ciudad habitable como su caracteristica definitoria como
espacio publico. Ningun peatén debid sentir miedo al viajar por las aceras, por el
contrario, debié sentirse seguro y comodo. Las motocicletas no debieron
estacionarse en las aceras o en el transito, obstruyendo el camino del peatén.

Para finalizar, como caso contraejemplo de la variable 2, (Devine, 2018)
segun en el articulo de investigacion titulado “Sidewalks of Conflict: Ongoing Spatial
Negotiations within a Brazilian Favela”. El objetivo fue mostrar a través de diferentes
medios que permitieron un estudio intimo de la apropiacion espacial para lograr una
estimacion de las dificultades de ocupar espacios peatonales dentro de la favela.
La justificacién de la investigacion fue apreciar la apropiacion en las aceras. Se
descubrié que involucran al espacio peatonal simultaneamente dificultaron y
originaron una vida callejera unica quienes viven alli, algunos no valoraron y otros
si valoraron. También fue un indicador de operaciones de energia invisibles que
proporcionan qué, quién, como y durante cuanto tiempo el espacio peatonal pudo

ser apropiado. Como metodologia tuvimos la observacion de fotos con diferentes



usos de apropiacion de aceras en Sao Paulo. El resultado de esta investigacion,
comenzo a clasificar los procedimientos de ocupacion de la calle como fluidos, es
decir, ocupaciones transitorias en lugares permanentes y predecibles. A través de
una lectura mas intensa, fue factible deducir los valores y estructuras de autoridad
de la favela a partir de la investigacion de las invasiones actuales. En conclusion,
la gratitud y la estimacién de las dificultades matizadas que contornean las
diferentes apropiaciones espaciales de las aceras dentro de Paraisopolis ha
intercambiado el disefio del razonamiento. El informe sobre los valores y las
ventajas de esta guia de usuario permitié reevaluar la ética de disefio de los
espacios peatonales para introducir espacio para los roles informales de un cambio
de duraciones.

Las teorias que sustentan la investigacién empezaron de nuestras variables,
de esta manera se logro relacionar el tema de la contaminacion acustica desde la
perspectiva segun (Meza & Sedano, 2020) en su teoria de los efectos del ruido
explicd que no solo afecta a nivel de la salud sino también a nivel econémico
reduciendo asi el nivel de la calidad de vida y tranquilidad. También, tuvimos la
teoria de Paisaje Sonoro comprenderia los siguientes niveles fénicos para denotar
un orden y una jerarquia de los sonidos dentro del entorno (Murray, 2013). Segun
(Avilés & Pereira, 2017), el sonido se us6 con frecuencia para explicar algo
placentero. Aunque el ruido puede ser agradable para algunos o desagradable para
otros.

Por otro lado, pudimos definir y relacionar a la apropiacion de espacios
peatonales desde el punto de vista de (Gehl, 2020) en su teoria de la humanizacion
del espacio urbano explicd por qué el uso de los automdviles deteriora la calidad
urbana. Incentivando a las ciudades que caminen por las veredas como una
estrategia de interacciéon. Asimismo, (Lefebvre, 2013) mencioné en su teoria de la
produccion del espacio como los individuos estructuran y organizan el espacio
mediante sus necesidades. Finalmente, (Ortiz, 2006), nos dijo el elemento central
de la integracion, son los lugares que no son privados, sino abiertos, accesibles a

todas las personas y que no requieren ningun requisito para usarlo.
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Ill. METODOLOGIA

3.1.Tipo y disefio de investigacion

3.1.1. Tipo de investigacion
El tipo de investigacion que conlleva este informe fue aplicada, esta
investigacion también es llamada de practica o empirica. Se identifica ya

que indaga la utilizacién de los conocimientos que se alcanzan.

3.1.2. Enfoque
El informe tuvo un enfoque mixto, es aquella que une los enfoques
cuantitativos y cualitativos, con el fin de disponer de las ventajas de ambos

y minimizar sus inconvenientes.

3.1.3. Nivel de la investigacion

La investigacion tuvo un nivel correlacional — descriptiva, la
indagacion correlacional no dispone de manera directa relaciones
causales, logra contribuir sefales sobre las factibles razones de un
fendmeno. Asimismo, este tipo de estudio descriptivo tuvo como finalidad
determinar el grado de relacidbn no causal existente entre dos o mas
variables, asimismo, precisar el grado de relacién existente entre ellas.
Primero se caracterizan porque se evaluan las variables en seguida, por
medio de intentos de hipdtesis correlacionales y la utilizacidn de métodos

estadisticas, se valora la correlacion.

3.1.4. Corte de tiempo de la investigacion

El corte de tiempo de la investigacion fue transversal, ya que se
establecié como tipo de investigacidén observacional que examino datos de
variables juntadas en una duracion de tiempo de una poblacién muestra.
Ademas, el tipo de estudio se domind como estudio transversal, estudio de

prevalencia y estudio de corte transversal.
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3.1.5. Disefo de investigacion
El disefio de la investigacion fue de tipo explicativo secuencial, esta
se empleod para recopilar y analizar datos cuantitativos y de igual forma

datos cualitativos, dando prioridad a los datos cuantitativos.

3.2.Variables y operacionalizacidn

Variable 1, Definicion conceptual de “Contaminacién acustica”, La
contaminacion sonora al superar el sonido que cambia el estado normal del
ambiente en una determinada zona. Aunque el ruido no se acumula, traslada o
mantiene en el tiempo como las otras contaminaciones, también logra producir
grandes dafos en la calidad de vida de la poblacién si no se controla bien o
adecuadamente. (Martinez & Jens, 2015)

Definicién operacional, la posterior variable de naturaleza cuantitativa se
operacionalizé mediante de tres dimensiones por la cual son, estructura urbana,
sonido y fuentes emisoras, al mismo tiempo, se desintegran en indicadores e
items, todo lo nombrado posibilité determinar la contaminacion acustica. En la
medicion de ruido se utilizd un sonémetro calibrado para precisar el nivel de

contaminacion en los puntos criticos.

Variable 2, Definicidn conceptual de “Apropiacion de espacio peatonal”,
La apropiacién del espacio peatonal tiene como significado que los pobladores
se apropian de los espacios a través de sus usos y ocupacion, con su conducta
sefalando su territorio, su espacio y su lugar. (Maigua, 2013)

Definicién operacional, la posterior variable de naturaleza cualitativa, se
operacionalizé mediante de 3 dimensiones por la cual son, apropiacion,
espacios peatonales y uso, a su vez se desintegran en indicadores e items,
estableciendo que. La apropiacion de espacios peatonales es la relacion fisico
espacial entre su entorno (espacio peatonal) y el individuo (actor social)

haciendo lo suyo eventualmente.
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3.3.Poblacion, muestra y muestreo
3.3.1. Poblacion

El universo de la indagacién estuvo constituido por los pobladores del
distrito de San lIsidro, porque nuestra zona de estudio estad ubicada ahi.
Segun, censo del 2017 de la INEI son 60,735 pobladores, aplicando la tasa
de crecimiento poblacional se dedujo que la poblacién aproximada para el
afo 2022 asciende a 70,408 habitantes.

Se tomé como criterios de inclusion a los residentes de la
supermanzana El Olivar del distrito de San isidro para la poblacion
participante, ya que son la poblacion con gran posibilidad de utilizar esta
area, no se tomoé en cuenta a los menores de 15 afos, puesto que se
necesitd la aprobacion de un adulto para que puedan ejecutar los
cuestionarios, asimismo a los que no residan en la supermanzana EI Olivar
o los que no hayan visitado el lugar. Dicha poblacion estuvo constituida por
1076 habitantes, de acuerdo con el censo del 2017 y utilizando el Sigrid, se
aplico la férmula de tasa de crecimiento previamente utilizada se calcula que

la poblacion aproximada para el aio 2022 asciende a 1772 habitantes.

Figura 1.
Formula para hallar la tasa de crecimiento anual de la poblacion.

P| 1/1 - -
r=[(5) - 1]

1076
Pt=Pt(2017)=1,076 r=( 201 ) 1
Po=P0(2007)=391

t= 10 afios entre 2007 y 2017

r=0.106

Nota. Férmula recuperada del INEI y procesamiento propio.

Figura 2.
Férmula para actualizacion de la poblacion 2022.
t 15
Pt=Po(1+r) Pt =391(1+0.106)
(2022)
Pt=Pt(2022) -
PO=P0(2007)=391 P D02

t=15 afios entre 2007 y 2022

Nota. Férmula recuperada del INEI y procesamiento propio.
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Para el calculo de crecimiento poblacional se tom6 como referencia
la poblacion de 2007 y la poblacion del 2017, bajo la circunstancia
geométrica, se tiene una tasa de crecimiento de r=0.106, muestra que entre
el afno 2007 y 2017 el crecimiento poblacional anual fue de 106 personas por

cada 1000 habitantes en la supermanzana El Olivar de San Isidro.

3.3.2. Muestra
Conocida la poblacion permitié cuantificar la muestra acorde a la
férmula por poblacién finita o conocida que la conformé una cantidad de 268

habitantes de la supermanzana El Olivar en San Isidro.

Figura 3.
Elementos de formula

N= 1772

Z=196=95%
p=0.5
q=0.5

E=0.05

Nota. Elaboracién propia.

Figura 4.
Foérmula Cochran

n= NZ2 pg
(N-1) E*+ £%pq

n=316

Nota. Elaboracién propia.

Figura 5.
Formula de Ajuste

n= n n= 316
1+(n-1) 1+(316-1)

N 1772

n= 268

Nota. Elaboracion propia.
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3.3.3. Muestreo

El muestreo fue no probabilistico, ya que toda la poblacién no cuenta
con la igual posibilidad de ser incluido en la muestra, puesto que la eleccién
de los participantes se efectuara a nuestro criterio. Por este motivo, se eligio
a los participantes del grupo de Facebook, "Vecinos de San isidro".
Anadiendo las cualidades que se necesita para la muestra, se consider6 en
los usuarios de la supermanzana de san isidro, en el cual mediante de las
preguntas filtro como el instrumento de recoleccion de datos se realizo la
eleccion de los sujetos de interés para la indagacion. Por otro lado, se
excluyo a los menores de 15 afos, debido a que requieren la autorizacién
de un adulto para ejecutar la encuesta, y a los no visitantes de la

supermanzana El Olivar de San Isidro.

Figura 6.
Grupo Facebook "Vecinos de San Isidro”

SAN ISIDRO

LIMA

VECINOS DE SAN ISIDRO

= Mi i
@ Grupo publico - 18,5 mil miembros L e

Nota. Recuperado de Facebook.
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3.4.Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

La unidad de analisis fueron los habitantes de la supermanzana El Olivar

de San Isidro no menores a 15 anos como también a los visitantes de dicho

lugar.
Tabla 1.
Técnicas e instrumento en la investigacion.
Técnica Tipo Instrumento Dirigido
-Tres Especialistas
Estructurada nacionales e
Entrevista (E) /No Guia de internacionales (E)
(a) Estructurada Preguntas -Un especialista
(NE) nacional (NE)
Observacion No Ficha de - La supermanzana El
(b) Experimentales  Observacion  Olivar — San Isidro
Encuesta Virtual ' ' -Trar?seuntes
(Plataforma Cuestionario  -Residentes del lugar
(c) . .
orms) de estudio
Sondmetro
App
Mediciéon Documento ; Camfara -Supermanzana
o otografica .
(d) Filmico Cs El Olivar
amara de
video

NOTA: Elaboracion propia.

(
(
(
(

¢) Encuesta Anexos — Figura

b) Fichas de Observacion Anexos — Figura

d) Fichas de Documentales Anexos — Figura

a)Lista de los especialistas Nacionales e Internacionales Anexos
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3.4.1. Entrevista

Las entrevistas fueron de tipo estructuradas en funcién del interés del
articulo del entrevistado, con una guia de preguntas y se dirigieron a
especialistas nacionales e internacionales que han desarrollado los articulos
de los temas tratados en la investigacion y los tenemos marcados en
nuestros referentes, esto nos permitié tener una base sélida al instante de
afrontar resultados teoricos y datos reunidos del sitio estudiado; asimismo
se entrevisto al gobierno municipal. También se realizé entrevistas de tipo
no estructuradas a los transeuntes y a los residentes de la Supermanzana
El Olivar de San Isidro.

Especialistas Variable — Contaminacién acustica

En el tema relacionado a contaminacion acustica se contact6 al Dr. Celso
Llimpe Quintanilla, que estudia en su linea de investigacion, la acustica
arquitectonica y medioambiental. Brindando un concepto conciso en su
investigacion titulada “Analisis de la ruidosidad en el distrito de Miraflores”.

Asimismo, se entrevisté a la Mg. Reyes Campafia Guillermo Gorky de Peru,
especialista en sistema automotriz y acustico. Brindando un concepto
conciso en su investigacion titulada “Analisis de la incidencia de sonido
emitido por los vehiculos eléctricos en personas con discapacidad visual’.

Asi también, se entrevistd al experto de la OEFA al ingeniero ambiental,

Victor Montesinos Calle en temas de contaminacion acustica.

Especialistas Variable — Apropiacion de espacios peatonales
Referente a la variable apropiacion de espacios peatonales precisamente en
el tratado de los espacios publicos se entrevistdo a la Mtra. Arq. Lorena
Patricia Fainkuchen de Meéxico, maestra en arquitectura. Posgrado de
maestria y doctorado en arquitectura, especialidad espacios publicos,
proporcionando una perspectiva mas amplia de los usos de los espacios
peatonales.

Asi mismo se contacté a Adinda Smaradhana Rachmanto, tiene experiencia
en planificacion y disefio urbano, desarrollo urbano, movilidad inteligente,

mitigacion y adaptacién al cambio climatico, investigacidon cualitativa, gestion
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de proyectos en arquitectura. También amplio constantemente mi
experiencia hacia temas interesantes de financiamiento de infraestructura,

desarrollo centrado en el ser humano, ciudad inteligente y movilidad.

3.4.2. Observacion

A través de la observacion se realizo la recoleccion de datos in situ,
con la ayuda de recopilacién fotografica y captacion de videos, como
instrumento el rellenado de fichas de observacion que ofrececieron
informacion de las cualidades del lugar, del mismo modo que las actividades
que se desarrollan en la supermanzana El Olivar de San Isidro y como los
usuarios se desarrollan en el entorno, informacion que contribuydé a dar

respuesta de los problemas programados en relacion a las dos variables.

3.4.3. Encuestas

Por ultimo, las encuestas de tipo electronica y fisica, como
instrumento el cuestionario, las cuales estuvieron constituidas por 18 items,
se aplicaran a los transeuntes y residentes de la supermanzana EIl Olivar,
producidas por los miembros de agrupaciones de vecinos de San Isidro en
la plataforma Facebook, usando filtros dichos precedentemente y acercar a
la poblacion de interés, puesto que estos datos cooperaron a precisar los
niveles de contaminacién acustica y comprobar que la apropiacién de
espacio peatonal interviene en la calidad de vida de los pobladores. Se
eligieron a partir del banco de preguntas, los items mencionados, que se
desarroll6 en el formulario de Google, los cuales pasaron por un
procedimiento de validacion por los especialistas que se contactaran para su

posterior difusion.
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3.4.3.1. Validacion

Silvia (1997). Nos indicd que la validacion de expertos, asi como
el juicio que involucra a los sucesos de si el instrumento alcanza medir
la informacion acertada, sus obligaciones se argumentan en evaluar
el razonamiento de la teoria a través de las preguntas del cuestionario

apoyandose en el entorno y el marco conceptual.

La validez del instrumento de recoleccion de datos estuvo a cargo de
4 expertos nacionales e internacionales, para la validez del
instrumento fue de tipo contenido, ya que se identificé si se ha
elaborado de acuerdo a los temas y subtemas que comprende las

variables de estudio.

3.4.3.2. Confiabilidad

Garcia (2004) nos hizo mencién que la confiabilidad se
fundamenta en contribuir de manera puntual y determinada en una
precision alcanzando resultados parecidos cuando se ejecute la
aplicacion del cuestionario en congruentes actividades, sin embargo,

a poblaciones similares.

La confiabilidad se realiz6 del Test (Prueba piloto) y el Retest con 20
vecinos de San Isidro del Sector 3, siendo el resultado del Alfa de

Cronbach de un puntaje de 0.73 siendo de excelente confiabilidad.

Figura 7.
Foérmula confiabilidad.

Nota. Elaboracién propia.
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Tabla 2.
Rango de confiabilidad del Alfa de Cronbach.

Analisis de consistencia o confiabilidad del instrumento

RANGO CONFIABILIDAD
0.53 a menos Confiabilidad nula
0.54 a 0.59 Confiabilidad baja

0.60 a 0.65 Confiable

0.66a0.71 Muy confiable

0.72a0.99 Excelente confiabilidad
1 Confiabilidad perfecta

Nota. Elaboracion propia, 2022.

Tabla 3.
Tabla de varianza
VARIANZA
N.° PARTICIPANTES TEST RETEST TOTAL
1 PO1 65 50 115
2 P02 62 50 112
3 P03 66 45 111
4 P04 65 40 105
5 P05 69 46 115
6 P06 70 52 122
7 PO7 68 50 118
8 P08 65 51 116
9 P09 61 47 108
10 P10 63 46 109
11 P11 68 53 121
12 P12 67 50 117
13 P13 70 52 122
14 P14 62 45 107
15 P15 72 70 142
16 P16 44 49 93
17 P17 70 64 134
18 P18 62 57 119
19 P19 72 60 132
20 P20 44 34 78
VARIANZA 56.4875 60.2475 116.735

Nota. Elaboracion propia, 2022.



Tabla 4.
Coeficiente de confiabilidad del instrumento.

Foérmula para confiabilidad del instrumento

a: Coeficiente de confiabilidad del cuestionario 0.73

k: Numero de items del instrumento 2
k

2 Sumatoria de las varianzas de los items. 116.735

5S¢t Varianza total del instrumento. 183.460

Nota. Elaboracion propia, 2022.

3.4.4. Medicion
La medicion fue de tipo documento filmico, se empleé6 como

instrumento un sondmetro y aplicaciones para medir los niveles de ruido se
miden por su intensidad y potencia, y como unidad base se considera el
decibel. Todo ello fue evaluado en la zona de estudio la supermanzana El
Olivar.

3.5.Procedimientos

Con Respecto a las entrevistas se utilizd el tipo de entrevista
estructuradas y no estructuradas como instrumento, se empleé una guia de
preguntas para los especialistas nacionales e internacionales que vamos a
requerir que hablen de la contaminacion acustica y de la apropiacion de
espacios peatonales.

Con respecto a la observacion, se recolecté informacion in situ, por fotos
y videos del lugar de estudio como instrumento el llenado de fichas de
observacion que proporciond informacion sobre las cualidades del lugar.

Con respecto a las encuestas si es de tipo fisica fuimos de manera
presencial al campo de estudio en dias determinados para hacer el recojo de
informacion a los habitantes de la supermanzana El Olivar, donde se les dio un
cuestionario que son los instrumentos. Asimismo, si es de manera electrénica
la recoleccion de datos se realizé mediante de medios digitales, asi como el
Google formulario, que const6 de 18 preguntas, este medio posibilité una mayor
divulgacion de nuestras encuestas a través de las redes sociales, especialmente

a los grupos de pagina de Facebook de vecinos de San Isidro.
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Para la medicion, se emple6 como instrumento un sondmetro y
aplicaciones para medir los niveles de ruido en los puntos criticos de la

investigacion.

3.6.Método de analisis de datos

Para procesar los datos se emplearon varios métodos, asi como el
analisis de documentos sobre los temas de la investigacion, la ficha de
observacion, las entrevistas y encuestas. Se analizaron y codificaron estos
datos en el Software Atlas Ti 9 por medio del método hibrido, método inductivo,
deductivo y MAXQDA para mostrar la validacion de hipétesis y para la
representacion grafica de los datos adquiridos.

Los instrumentos que se emplearon para el procesamiento de datos
fueron: Guias de preguntas, ficha de observacion, fichas de medicion,
cuestionario, tablas y graficos. De igual forma, el instrumento de recoleccion de
datos se validé mediante el juicio de expertos para decretar su fiabilidad por

medio del coeficiente del Alfa de Cronbach.

3.7.Aspectos éticos

La presente investigacion se realiz6 en consideracion de las bases
legales y normativas, de igual manera férmulas cientificas y los procedimientos
que se necesitan para el analisis. De la misma manera, se ha utilizado la
codificacion en funcion a la norma APA, manifestada por la Universidad César
Vallejo, para la investigacién académica.

Por otro lado, se anuncié a los participantes sobre el estudio de la
investigacion realizada para obtener una opinion mas exacta e informada por
parte de los participantes. Utilizando el cédigo de ética de la Unesco.

Asimismo, por cuestiones éticas, se conservo en privado el nombre y
apellido de los habitantes encuestados que participaran con el analisis de la
actual investigacién de la supermanzana El Olivar de San Isidro, los resultados
seran derechos reservados del indagador; por lo tanto, los datos obtenidos se
procesaran sin alterarlos para obtener resultados verdaderos y de este modo,
respetar la opinion de las personas encuestadas y acercarnos a conclusiones

mas precisas.
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IV. RESULTADOS

4.1 Resultados de encuesta académica inicial:

Tabla 5.
A: Nuamero de patrticipantes

A: Numero de participantes

Numero de personas encuestadas 54

Numero de la muestra 268

Nota. El porcentaje de respuesta de los encuestados es mayor o igual que el

valor minimo (20%) para ser considerados validos los resultados de la encuesta.

Elaboracion propia.

23



Tabla 6.
Resumen de los resultados de la encuesta.

ID B: PREGUNTAS RESPUESTAS PORCENTAJE
En que horario del dia percibo mayor 8:00 pm a o

! cantidad de ruido 10:00 pm 42.60%

5 Respecto al ruido de transito vehicular, el Durante la 47 20%
horario en que se produce la molestia noche e

3 El mvel de ruido que percibo del trafico Alto 74 21%
vehicular
Respecto al ruido distinto al trafico Obra de

4  vehicular, la principal fuente que me . 63%

) Construccién

provoca molestia es
Respecto a la pregunta anterior, en que 8:00 om a

5  horario del dia percibo mayor cantidad de 1'0_08 44.40%
ruido Lo pm

6 SaulLejdconsecuenmas genera el ruido en mi Estrés 40.70%

7 La principal actividad comercial Comercio 42 60%
generadora de ruido en mi zona es Ambulatorio e

8 Es una fu_e,nte generadora de ruido alto la Pr(,)ygctos 44 40%
construccion de publicos

9 UtlIlZp audifonos para evitar el ruido del Frecuentement 33.30%
ambiente externo e

10 Los vehiculos respetan el espacio En desacuerdo 35.20%
peatonal
Pienso que los postes, cabinas telefonicas

11 'y tachos de basura obstaculizan el libre  De acuerdo 57.40%
paso

12 Percibo que e.I,comerC|o informal influye De acuerdo 55.60%
en la apropiacién

13 Ijos lugares como las aceras, plazas o De acuerdo 74 10%
areas verdes son apropiados

14 Slentg seguridad al transitar por los En desacuerdo 48.10%
espacios peatonales

15 Puedq caminar facilmente por los En desacuerdo 66.70%
espacios peatonales
Estas de acuerdo que no se puede

16 transitar por la apropiacion de espacios De acuerdo 48.10%
peatonales
Estas de acuerdo que los

17 estacionamientos son un tipo de De acuerdo 63.00%
apropiacién de uso no convencional
El espacio peatonal es un lugar que NiDe acuerdo

18 elegirias para socializar. Nien 37.00%

desacuerdo

Nota. Elaboracion propia.
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Tabla 7.

Conclusion de tipo de poblacion participante.

Tipo de poblacion participante en la encuesta electrénica

item

Conclusion

Sexo

Los participantes estuvieron conformados por mujeres en
un 53.7 % y hombres en un 46.3 %, por lo que si infiere que
hubo mayor aceptacién de brindar datos a la encuesta por
parte de la poblacion femenina.

Grupo
atareo

Como datos generales se identificd que la mayor parte de
la poblacion participante se encuentra en un rango de 24 a
34 anos asi también entre 34 y 44 afos.

Nivel
académico

En cuanto al nivel académico se mostré que todos los
participantes han logrado los estudios superiores, un 72 %
estudios universitarios por lo que se infiere que su
formacion académica los incentiva a mantenerse al dia en
los conocimientos de la contaminacion acustica vy
apropiacion de espacios peatonales.

Nota. Elaboracion propia.
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Asi, de acuerdo a las dimensiones planteadas, se obtuvo como resultados los
siguientes graficos:

Variable: Contaminacion Acustica
Dimension: Estructura Urbana

Figura 8.
Contaminacion acustica — En que horario del dia percibo mayor cantidad de ruido

En que horario del dia percibo mayor cantidad de ruido

. 12:00 am a 2:00 am
- 5:00 pm a 6:00 pm
6:00 am a 8:00 am

8:00 ama 10:00 am

. 8:00 pm a 10:00 pm

43%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022 - Elaboracion propia.

Interpretacion: El horario de mayor percepcién de ruido de los residentes de San
Isidro, se pudo constatar que el 43% de ellos indicaron que el horario es 8:00 pm
a 10:00 pm.

Figura 9.

Contaminacion acustica — Respecto al ruido de transito vehicular, el horario en

que se produce la molestia

Respecto al ruido de transito vehicular, el horario en que se produce la molestia

43%

- Durante el dia

47%
. Durante la noche

En ambos

9%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacion: Respecto al ruido producido por el transito vehicular, se pudo
constatar que el 47% ellos indicaron que el horario es 8:00 pm a 10:00 pm.
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Figura 10.

Contaminacion acustica — el nivel de ruido que percibo del trafico vehicular

El nivel de ruido que percibo del trafico vehicular

4%

. Alto

Moderad
Muy alto

22%

0% 8% 16% 24% 32% 40% 48% 56% 64% 72% 80%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022 - Elaboracion propia.

Interpretacion: El ruido percibido por el trafico vehicular, e donde el 74% de los

encuestados indican que es un nivel Alto.

Figura 11.
Contaminacion acustica — Respecto al ruido distinto al trafico vehicular, la

principal fuente que me provoca molestia

Respecto al ruido distinto al trafico vehicular, la principal fuente que me provoca
molestia es

% . Lugares de diversion( discotecas, casinos, etc)
Lugares de esparcimiento( estadios, centros deportivos,
63% Obras de construccion
6% Qtras instituciones( centros educativos, etc)
_ 17% . Vecindario (voces, fiestas, etc)

0% 7% 14% 21% 28% 35% 42% 49% 56% 63%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022 - Elaboracion propia.

Interpretacion: La principal fuente que provoco molestia, aparte del ruido provocado
del trafico vehicular , donde el 63% de los encuestados indican que fue la Obra de

Construccion.
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Figura 12.

Contaminacion acustica — Respecto a la pregunta anterior, en que horario del dia

percibo mayor cantidad de rodio

Respecto a la pregunta anterior, en que horario del dia percibo mayor cantidad
de ruido

. 12:00 am a 2:00 am
. 6:00 am a 8:00 am

. 8:00 am a 10:00 am
. 8:00 pm a 10:00 pm

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022 - Elaboracion propia.

Interpretacion: El horario del dia que se percibi6 mayor cantidad de ruido, pues

donde el 44% de los encuestados indican que fue de 8:00 pm a 10:00 pm.

Figura 13.

Contaminacioén acustica — Que consecuencias genera el ruido en mi salud

Que consecuencias genera el ruido en mi salud

41%

. Estrés

. Falta de concentracion
. Falta de suefio

. Incomodidad

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022 - Elaboracion propia.

Interpretacion: El 41 % de las personas de San Isidro, indicaron que el ruido genera

mucha consecuencia el mas relevante es el estrés.
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Figura 14.

Contaminacion acustica — La principal actividad comercial generadora de ruido en
mi zona es

La principal actividad comercial generadora de ruido en mi zona es

43%

. Comercio ambulatorio(carretilleros,etc.)
. Comercio vecinal(bodegas,etc.)
Comercio zonal(mercado zonal o local)

Todas las anteriores

. comercio vecinal(bodegas,etc.)

2%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022 - Elaboracion propia.

Interpretacion: El 43 % de las personas de San Isidro, indicaron la principal actividad

comercial generadora de ruido es el comercio ambulatorio.

Figura 15.

Contaminacioén acustica — Es una fuente generadora de ruido alto la construccion

Es una fuente generadora de ruido alto la construccion de

15% (8)

30% (16) B construcciones informales
- Edificaciones Privadas
44% (24) Proyectos pablicos

Todas las anteriores

11% (6)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022 - Elaboracion propia.

Interpretacion: El 44 % de las personas de San Isidro, indican que es una fuente

generadora de ruido alto la construccion de proyectos publicos.
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Figura 16.

Contaminacion acustica — Utilizo audifonos para evitar el ruido del ambiente
externo.

Utilizo audifonos para evitar el ruido del ambiente externo

Casi nunca 11% (6)

Frecuente 33% (18) . Casi nunca

. Frecuente

Muy frecuente 28% (15)

. Muy frecuente

. Nunca

. Ocasionalment

Nunca

Ocasionalment
e

26% (14)
0% 4% 8% 12% 16% 20% 24% 28% 32% 36%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022 - Elaboracion propia.

Interpretacion: El grafico muestra que los encuestados utilizaron audifonos para
evitar el ruido del ambiente externo pues un 39.5% manifiesta usarlo

frecuentemente, y el 2 % manifiesta que nunca los usaron.

Figura 17.

Apropiacion de espacio peatonal — Percibo que los vehiculos respectan el espacio
peatonal

Percibo que los vehiculos respetan el espacio peatonal

35%(19)
. De acuerdo

o
24% (13) [ en desacuerdo

22% (12) . Totalmente de acuerdo

. Totalmente en

. indiferente
0% 4% 8% 12% 16% 20% 24% 28% 32% 36%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022 - Elaboracion propia.

Interpretacion: El grafico muestra que el 35 % de las personas que viven en San
Isidro no estan de acuerdo en que perciben que los vehiculos respeten el espacio
peatonal, al contrario, invaden el espacio.
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Figura 18.

Apropiacion de espacio peatonal — Pienso que los postes, cabinas telefénicas y
tachos de basura obstaculizan el libre paso

Pienso que los postes, cabinas telefénicas y tachos de basura obstaculizan el libre
paso

. De acuerdo
6% (3)

En desacuerdo
15% (8) Ni de acuerdo ni en desacuerdo

Totalmente de acuerdo
22% (12)

0% 6% 12% 18% 24% 30% 36% 42% 48% 54% 60%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022 - Elaboracion propia.

Interpretacion: El grafico muestra que el 57% de las personas de San Isidro, estan
de acuerdo de que los equipamientos urbanos obstaculizan el libre paso peatonal.
Figura 19.

Apropiacion de espacio peatonal — Percibo que el comercio informal influye en la
apropiacion

Percibo que el comercio informal influye en la apropiacion

4% (2) . De acuerdo
En desacuerdo
17% (9) Ni de acuerdo ni en desacuerdo

Totalmente de acuerdo
24% (13)

0% 6% 12% 18% 24% 30% 36% 42% 48% 54% 60%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacion: El grafico muestra que el 56 % de las personas que residen en San
Isidro estan de acuerdo que perciben el comercio informal influye en la apropiacion

de espacios peatonales, principalmente en las av. principales.
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Figura 20.

Apropiacion de espacio peatonal — Los lugares como las aceras, plazas o areas
verdes son apropiados

Los lugares como las aceras, plazas o areas verdes son apropiados

74% (40)

- De acuerdo

. Totalmente de acuerdo

indiferente

6% (3)

0% 8% 16% 24% 32% 40% 48% 56% 64% 72% 80%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacion: El grafico muestra que el 74 % de las personas que viven en San
Isidro estan de acuerdo los lugares como las aceras, plazas o areas verdes son
apropiados por los autos, equipamientos urbanos, comercio; generando
incomodidad al peatén.

Figura 21.

Apropiacion de espacio peatonal — Siente seguridad al transitar por los espacios
peatonales

Siente seguridad al transitar por los espacios peatonales

48% . De acuerdo
. En desacuerdo

Totalmente de acuerdo
Totalmente en

. indiferente

1%

0% 5% 10% 15% 20%  25% 30%  35% 40%  45% 50%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacion: El grafico muestra que el 48 % de las personas que residen en San
Isidro estan en desacuerdo que sienten seguridad al transitar por los espacios
peatonales.
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Figura 22.

Apropiacion de espacio peatonal — Puedo caminar facilmente por los espacios
peatonales

Puedo caminar facilmente por los espacios peatonales

67% . De acuerdo

En desacuerdo
6%
Totalmente de acuerdo

11% Totalmente en

- indiferente
M

0% 7% 14%  21% 28%  35%  42%  49% 56%  63% 70%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacion: El grafico muestra que el 67 % de las personas que viven en San
Isidro estan en desacuerdo que pueden caminar facilmente por los espacios

peatonales. La apropiacion de estos autos son un obstaculo para los peatones.

Figura 23.

Apropiacion de espacio peatonal — Estas de acuerdo que no se puede transitar por
la apropiacion de los espacios peatonales

Estas de acuerdo que no se puede transitar por la apropiacion de espacios

peatonales
N o
. De acuerdo
2%
En desacuerdo
39%
Totalmente de acuerdo
2% Totalmente en
_9% . indiferente

0% 5% 10% 15% 20%  25% 30%  35% 40%  45% 50%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacion: El grafico muestra que el 48 % de las personas que residen en San
Isidro estan de acuerdo que no se puede transitar debido a los autos mal

estacionados en medio de las veredas.
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Figura 24.

Apropiacion de espacio peatonal — Estas de acuerdo que los estacionamientos son
un tipo de apropiacion de uso no convencional

Estas de acuerdo que los estacionamientos son un tipo de apropiacién de uso no
convencional

204 . De acuerdo
0

En desacuerdo
17% Ni de acuerdo ni en desacuerdo

Totalmente de acuerdo
19%

0% 7% 14% 21% 28% 35% 42% 49% 56% 63%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacion: El grafico muestra que el 63 % de las personas que viven en San
Isidro estan de acuerdo que los estacionamientos no formales son un tipo de

apropiaciéon de uso no convencional.

Figura 25.

Apropiacion de espacio peatonal — El espacio peatonal es un lugar que elegirias
para socializar

El espacio peatonal es un lugar que elegirias para socializar.

26% . De acuerdo

En desacuerdo

37% . .
Ni de acuerdo ni en desacuerdo

7% Totalmente de acuerdo

. Totalmente en desacuerdo
e

0% 4% 8% 2% 16% 20% 24% 28% 32% 36%  40%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacion: El grafico muestra que el 37 % de las personas que residen en San
Isidro ni estan de acuerdo ni en desacuerdo en elegir como un lugar para socializar
los espacios peatonales.

34



4.2 Fichas de Observacion:

Dependiendo de la técnica de observacion, la informacion se pudo recopilar
a partir de la percepcién del investigador. Resaltando las actitudes de los usuarios

en sus interacciones con el estudio de caso.

Variable: Contaminacion Acustica
Es asi como se observo en la ficha N°1 vemos el punto a estudiar ubicado
en una avenida principal, que presenta mucho trafico rodado, presencia de motos

de delivery, autos en velocidad, todo ello que emiten un paisaje sonoro de nivel alto.

Ademas, en la ficha N°2, se observo que el lugar de estudio, la pista tiene un
pequeio rompemuelles, los carros que pasaban por ese rompe muelle producian

ruido.

Asimismo, en el ficha N°3 de acuerdo a lo observado en campo, se pudo
determinar que es una zona pacifica y serena, sin embargo, habia distintos sonidos
que rompian con la tranquilidad del lugar. A partir de las 17:11 pm a 18:41 pm
presenciamos, sonido de motor de autos particulares, moto en freno por el cruce
de avenidas (como va en velocidad al frenar ocasiona ruido), freno de autos, claxon
de los autos, motos con musica alta, motos deliverys, sonidos de las llantas por el
mal estado de las pistas. Observamos, una gran cantidad de autos con sonido para
estacionarse en zonas comerciales, motos de serenazgo con el sonido de la sirena,

motos en velocidad, autos en velocidad, campana de bicicleta, voces de peatones.

Se observo en la ficha N°4, de acuerdo a lo observado en campo, se pudo
determinar que es una zona con flujo vehicular. A partir de las horas 17:38 p.m. a
18:03 p.m. se visualiza la cantidad de autos que pasan frente al centro cultural, en
la interseccion de calles transitaban los vehiculos particulares, los cuales se

estacionaban en la via, el paso de camiones de carga y motocicletas particulares.

Se observo en la ficha N°5, de acuerdo a lo observado en campo, se pudo
determinar que es una zona con flujo vehicular. Se observa, la presencia de buses,

combis, presencia de camion de carga frente al sonémetro ubicado.

Se observo en la ficha N°6, presencia a las 17:52pm a 18:16pm de transito

rodado. Se observa que esta es una de las avenidas con transito vehicular, por esta
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razon la presencia alta de vehiculos estacionados fuera de una zona comercial este
aumenta mas la circulacion de vehiculos los cuales muchos de ellos son los que

ingresan a este.

Variable: Apropiacion de espacio peatonal

Es asi como se observd en la ficha N°1 de apropiacion de espacios
peatonales, se pudo determinar que es una zona residencial, sin embargo, también
existe puntos en la zona donde impiden el paso del peaton asi como un vehiculo
mal estacionado donde las personas tienen que transitar al rededor del auto para
llegar a su destino asi mismo, encontramos mas temprano un triciclo estacionado
impidiendo que las personas transiten con carriolas para bebes, con animales e
ingreso a la vivienda ya que se encuentra estacionado frete a una cochera

impidiendo en ingreso, salida de los vehiculos y dificil paso peatonal.

Asi mismo en la ficha N°2, de acuerdo a lo estudiado en campo, se pudo
observar que se encuentra apropiado por autos que impiden el paso del peatdn
como, un vehiculo mal estacionado generando que las personas no podrian
transitar con facilidad para llegar a su destino asi mismo, un camién de mudanza
se encuentra apropiando el espacio peatonal impidiendo que las personas transiten
con carriolas para bebes, con animales e ingreso a su vivienda ya que se encuentra
estacionado frete a una cochera generando un dificil acceso asi mismo, pasa con
los mobiliarios urbanos e incluso el comercio informal generan el dificil paso

peatonal.

Asi mismo en la ficha N°3, De acuerdo a lo observado en campo, se pudo
observar que siendo una avenida muy concurrida existe apropiacion de vehiculos
como motos y autos, sin embargo, existe puntos en la zona de estudio donde
impiden el paso del peatdbn como las 2 imagenes que podemos percibir, donde
podemos visualizar en la primera imagen de un peatdn estacionando su vehiculo
de dos ruedas en plena via peatonal quitandole el paso a las personas ya que,
existe comercio en la avenida Los conquistadores por lo cual, las personas transitan
constantemente asi mismo, en la segunda imagen se encontré un vehiculo donde
se mantuvo estacionado por un largo tiempo con la puerta abierta impidiendo el

paso las personas que transitan con carriolas para bebes, con animales e ingreso
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a la vivienda ya que se encuentra estacionado frente a una cochera generando un

dificil acceso peatonal.

4.3 Entrevistas a los profesionales especialistas:

Asimismo, se opté por realizar las entrevistas, dirigidas tanto a
investigadores especializados en temas relacionados al estudio como especialistas
utilizados en nuestro marco teoérico con sus articulos.

De acuerdo a objetivo general, analizar y describir como la contaminacion
acustica se relaciona con la apropiacion del espacio peatonal en la Supermanzana

El Olivar del sector 3 en el distrito de San Isidro.

Tabla 8.

Entrevista a Laura Lozada Acosta.

Variable Dimensién
Apropiacion de espacio peatonal Apropiacion
Tipo

Entrevista Estructurada
Entrevistado
Laura Lozada Acosta
Preguntas
1. Desde su perspectiva ;, Qué opina con respecto con la apropiacion del espacio
publico?
El espacio publico se da de muchas maneras en el caso que observamos,

en San Isidro seria por los autos , sin embargo en Lima tenemos muchos tipos
de apropiacién del espacio publico que son temporal o también permanente
cuando se dan actividades como por ejemplo enrejado, entonces si hay un alto
costo de la calidad de vida repercute en la calidad de vida de las personas al
ofrecer tanto espacio a los autos por ejemplo también se pierde cuando se da
espacio estacionar digamos los autos las veredas quedan muy cerca de las
avenidas quedar a las avenida y se elimina de tener un cerco de arboles que
podrian proveer de sombra a la vereda que podria por ejemplo reducir una
sensacion de calor no en verano pero también los arboles reducen el ruido,

esta demostrado en estudios que obtener un barreras de arboles entre la zona
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de las casas y las avenidas reduce el ruido entonces también hay que
aprovechar ese espacio que normalmente se deja para una linea de
estacionamientos se podrian ampliar las veredas que generarian seguridad
también a los peatones que no estan tan cerca de las avenidas o de las calles y
mayor libertad para y eso indudablemente mejora la experiencia del peaton,
favorece trayectos cortos que me voy a ir en carro o tengo que subirme a un taxi
versus me puedo ir caminando esas cosas pueden mejor con un mejor espacio

para los peatones .

2. i La apropiacion del comercio informal provoca algun tipo de contaminacién

acustica?

Dependiendo de qué tipo de comercio es, si es un comercio que va tener
parlantes, probablemente que si va generar contaminacion acustica o si va
generar contaminacion del aire o si se van a estar quemando cosas o se va hacer
un tipo de comida que genera mucho humo podria haber este tipo de casos ,pero
son cosas que igual se pueden manejar, con tipos de condiciones o criterios
digamos orientadores que se puedan elegir un tipo de comercio que no genere
contaminacién sonora ni del aire, poder generar espacios que nos genere
tranquilidad y no mas bien perturbacién, hay algunos estudios. Existe una
universidad que hacen estudios en parques y plazas que ponen sensores de
ruido, evaluan que la gente permanece en parques publicos donde no son los
ruidos tan altos vs si son mas altos la gente permanece menos tiempo entonces
si el tema del ruido si impacta en la calidad del tiempo que uno puede

permanecer en el espacio y mas bien ahuyenta a la gente.

Nota. Entrevista realizada al Mg. Laura Lozada Acosta, 2022.
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Tabla 9.

Entrevista a Celso Edgar Llimpe Quintanilla

Variable Dimension
Contaminacién Acustica Sonido
Tipo

Entrevista Estructurada

Entrevistado

CELSO EDGAR LLIMPE QUINTANILLA
Preguntas

1. El ruido es nominado un agente contaminante ;Por qué se puede calificar

como tal? Y a partir de  Cuantos decibeles se puede considerar que contamina?

El concepto de ruido es ambiguo, el ruido depende de muchos aspectos
sino solo del volumen. Asimismo, va depender de si estan en una discoteca el
nivel no te importa porque tu cerebro esta en modo diversion, para ti no es ruido.
Si estas en una discoteca, si la discoteca no tiene un buen tratamiento acustico
dentro y de absorcion no tiene buena ventana, sistema de puertas de aeracion, y
esta entrando a la casa que esta pegada, para esa persona que quiere dormir de
noche eso no es fiesta para él es ruido, entonces te das cuenta que esta
dependiendo del nivel, para la mayoria de nosotros el sonido como tal, los
humanos lo preservamos como 20hz, y de repente estas en tu casa durmiendo
y escuchas una gotita de agua que no te deja dormir y solo suena a 30db, no a
70db también es ruido porque te molesta por lo tanto todo sonido, que te molesta
es ruido. Sin embargo, la fisica para estudiar esto o ecuaciones de ondas es lo
misma para los dos, ahora el espectro acustico en teoria desde 5hz hasta 20 mil
de los ultra sonidos. Hay personas que escuchan infrasonidos y abra algunas
talvez muy pocos ultrasonidos. En general nosotros no escuchamos ni siquiera

desde 20 empezamos escuchar desde 30hz.

2. ¢ Qué impacto puede tener sobre las personas en una exposiciéon a nivel alto

de contaminacién sonora?

En una fiesta que es una exposicion voluntaria, depende de muchos
aspectos, depende del estado animico de la persona, pero lo que si seguro va
ser que te va afectar en que se va desplazar un poco tu rango auditivo, después
de salir de la fiesta vas a quedar un poco aturdido, y al dia siguiente también si

eres muy sensible vas a percibir ciertos dolores en la cavidad del 6rgano auditivo.
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Entonces esa es una, eso significa la destruccidon voluntaria de ciertas partes del
organo, y como toda exposicidn a una energia es acumulativa, que no hay marcha
para atras, si ya te dafaste una vez y se te ha roto algunos bastoncillos de los
oidos que son una parte muy importante del érgano auditivo que son como
bosques debido al sometimiento de tanta energia van cayéndose el bosquecillo y
va ver efectos, una pérdida auditiva muy progresiva eso es lo que esta pasando
con muchas personas que son muy adictas a usar los audifonos a niveles bien
artos y por tiempos muy prolongados, eso, y también va ver otros efectos, por
ejemplo la irritabilidad, estando sometida a esto o durante si eres una persona
que ha ido por compromiso si eres muy sensible vas a tener irritabilidad, al dia

siguiente puedes tener pérdida de concentracion.

Nota. Entrevista realizada al Dr. Celso Edgar Llimpe Quintanilla, 2022.
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Tabla 10.

Entrevista a Reyes Camparia Guillermo Gorky.

Variable Dimension
Contaminacién Acustica Sonido
Tipo

Entrevista Estructurada

Entrevistado

Reyes Campana Guillermo Gorky
Preguntas

1. Acerca de lo que es la velocidad de vehiculo ;Cual es la velocidad que

presenta el mayor ruido?

Seria a 20 kilbmetros por hora tenemos una valoracién de 64 mas o menos, a
10 kildmetros por hora llega casi a los 70 mientras que los 50 kilbmetros por hora
llega a los 75 entonces vemos que los valores de ruido son muy similares eso
significa que ese tipo de vehiculos unicamente lo que tenemos del ruido en
campo es el ruido de las ruedas de lo que mas llama la atencion entonces, esto
implica de que tenemos que tomar atencion que a partir de esa velocidades bajas
gue necesite compaiia con peatones deberian mantenerse en un valores donde
deberian mantenerse en un valor donde puedan percibirlo maso menos en los 74
decibeles, en los 50, en 20 y 10 kilébmetros por hora tenemos un valor de 66.5
decibeles y entonces tenemos que entre 10 y 20 estan en valores casi apreciables

con el otro valor de 50 tenemos 76 maso menos.

2. El sonido que emite los vehiculos, seria ayuda para las personas con
discapacidad, ¢pero también seria un problema para las personas que lo

considera como contaminacién acustica?

Analizando normativas internacionales muchas marcas de vehiculos les obligan
que cuando ellos generan una velocidad menor a 20 kildmetros por hora hacen
que genere un ruido estan obligado que genere un ruido artificial que al nivel de
nuestro pais no existe una normativa que exija esa condicion, y claro yo como
usuario yo requiero que el vehiculo al momento de confortabilidad también no

tenga ningun tipo de ruido, pero si es que yo lo estableciera.
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Este articulo tiene como objetivo final de que autoridades de nivel nacional
reconozcan este tipo de conveniente pueden presentar con personas con
discapacidad u que se establezcan normativas para que los vehiculos ingresen a
nuestro pais tengan este ruido que les va a ayudar a estas personas con
discapacidad a escuchar a estos vehiculos que se acercan a ellos que realmente
no existe normativas, que algunas personas que hablo yo de disminuir
contaminacion auditiva en ciudades estoy incluyendo a este tipo de valor pero
que mejor que se estandarice los decibeles y que mejor que se estandarice un
ruido artificial que garantice en este caso la seguridad tomando en cuenta la
piramide invertida de seguridad y los peatones son los principales autores que
debemos proteger y parta ello nosotros tenemos que buscar en base a esta vision
0 que muchos la nombran diferente tipos de herramientas disminuya los siniestros
y las lesiones a los usuarios y para optaron lamentablemente se van a sentir un
sector perjudicado y otro sector apoyado y tenemos que ver una balanza en base
a nuestro objetivo que en este caso es que este grupo vulnerables tenga la
herramienta necesaria para que puedan percibir estos vehiculos con estas

nuevas tecnologias

Nota. Entrevista realizada al Mag. Reyes Campana Guillermo Gorky
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Tabla 11. Entrevista a Victor Montesinos Calle.

Variable Dimension
Contaminacion Acustica Sonido
Tipo

Entrevista No Estructurada

Entrevistado

Victor Montesinos Calle
Preguntas

1. ¢ El ruido es considerado contaminante?

Para responder si o si el ruido es un contaminante podemos remitirnos al decreto
supremo 0858-2003 que define ruido como sonido no deseado que perjudique o
afecte la salud de las personas en la normativa nacional esta dirigido mas que nada
a la salud de las personas en cambio hay otras herramientas otras normas
ambientales dirigido a estandares de calidad asi mismo que afecte al ecosistema,
pero en este caso particular interesante porque el ruido se diferencia del resto por
que en la definicién del decreto supremo indica que afecta a la salud de los

pobladores.

Para saber qué efectos tiene el ruido en los pobladores podemos remitirnos a la
fuente de la OMS que indica a niveles a los cuales ya hacen dafos, el dato exacto
lo encontramos en su pagina web dice que a partir de 65 decibelios se puede definir
como ruido y dafiino a partir de los 75 decibelios y doloroso a partir de los 120

decibelios.

2. ;Coémo se mide la contaminacion sonora?

Dentro del decreto supremo 085 también, hay un pequeno protocolo de ruido para
esto se recomienda creo que resolucion ministerial 227-2013 MINAN se indica que
se debe de usar sonometros debidamente calibrados por eso interviene
INDECOOPI por intermedio de INACAL en esa calibracién para medir niveles de
presion sonora equivalente para el oido humano que podia ser aceptados por oido
humano que son lo decibelios tipo A entonces, se usa sonometros decididamente

calibrados tipo 1

Nota. Entrevista realizada al Ing. Victor Montesinos Calle
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4.4. Interpretacion mapa semantico ATLAS Ti

Respecto a la analizado, (ver anexo -24) resaltan los codigos asociados al
desarrollo de la contaminacién acustica (55:5) con relacion a la apropiacién de

espacio peatonal (54:4).

Nuestra principal variable es la contaminacién acustica, donde respecto a los
datos recopilados basados en los antecedentes y entrevistas realizadas, presentan
subtérminos que forman parte de la variable, como lo son: sonido (55:2), nivel
sonoro (55:0), estructura urbana (40:0), tipos de vias (23:0), fuentes moviles
urbanas (46:0) y fuentes emisoras (55:3). La contaminacion acustica es un ruido o
vibraciones que se encuentra en el ambiente como las bocinas de los autos, la
musica alta, etc. Asimismo, ocasionando dafo permanente en la salud de las
personas. Asi mismo, el Dr. Celso Llimpe menciona que si la presidon sonora a
niveles muy elevados y a un contenido espectral muy amplio, siempre que uno esta
expuesto a un nivel sonoro va tener efectos negativos, como pueden ser dolor de
cabeza, estrés, malestar, pérdida auditiva 0 a menor escala perturbacién o falta de
atencion. De igual manera, todos los dias sufrimos la interferencia por las
actividades de ruido. “cuando te preparas un jugo perturbas a alguien por el sonido
del licuado, algunos le molestan el sonido que emite la concina o la televisién que

estas escuchado’.

Respecto al segunda variable, de apropiacion del espacio peatonal, donde
respecto a los datos recopilados en base a los antecedentes y entrevistas
realizadas, presentan subtérminos como espacio peatonal (52:3), comercio (19:0),
apropiacién (49:2), lugar (45:0), no convencional (39:0) y usos (14:1). Respecto a
ello, la apropiacion del espacio peatonal se da a largo y cortos plazos en diferentes
situaciones por ejemplo los autos, mobiliarias urbanas, viviendas y comercio
informal. Que causa el dificil acceso e impidiendo el transito peatonal en las calles
de San Isidro. A su vez, la Magister Laura Lozada Acosta, nos menciona que la
apropiacion de los espacios publicos se da de muchas maneras desde la
congestiéon vehicular privada que impide el paso a los peatones hasta el comercio
informal estable e inestable que puede favorecer a la zona y a las personas con

una mejor gestion municipal.
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V. DISCUSION

Esta investigacion se desarrolla en la zona de estudio “La Supermanzana El
Olivar del sector 3 en el distrito de San Isidro” en donde existe problemas como la
contaminacion acustica y la apropiacion de espacio peatonal afectando al peaton y
dejandolo en segundo plano ocasionando un desequilibrio urbano. Por esta razén,
surgio el problema expuesto al inicio de esta investigacion, donde en base a los
datos presentados se analizaran y describiran como la contaminacién acustica se
relaciona con la apropiacion del espacio peatonal en la Supermanzana El olivar del
sector 3 en el distrito de San Isidro.

Por lo tanto, para llegar a los objetivos de esta investigacion se utilizé la
técnica de medicidn sonora en los puntos estratégicos del lugar, fichas de
observacion, entrevistas a especialistas y encuesta de forma virtual, para conocer
la relacion de los participantes con el entorno respecto a las problematicas

descritas, conociendo sus perspectivas y opiniones.

Es por ello que a partir de los datos, instrumentos y evidencias, se puede
determinar las diferentes posturas que se hallaron en la busqueda de documentos
y asi también investigadores en temas relacionados a base del objetivo general,
teniendo en cuenta que San Isidro es uno de los distritos con alto nivel de
contaminacion acustica producido por el alto trafico vehicular , generando
enfermedades para el ser humano, referente a esto en una entrevista realizada al
Dr. Celso Llimpe Quintanilla especialista en contaminacién acustica precisa que el
concepto de ruido es ambiguo, el ruido depende de muchos aspectos no solo del
volumen. Asimismo, nos menciona que los niveles peligrosos afectando ciertas
partes emocionales es a partir de los 65db continuamente; afirmando asi, que el
ruido produce alteraciones, algunos casos irreversibles en la salud. Estos
resultados guardan relacion con lo que sostiene la teoria de los efectos del ruido
por Meza y Sedano (2020), explica como el ruido afecta la salud publica y el nivel
economico, reduciendo la calidad de vida y la tranquilidad de la zona. Lo que
expresan dichos autores es que la principal fuente generadora de ruido afectando

a la salud es el trafico vehicular.
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Asi mismo, se pudo verificar mediante la ficha de observacién N°5 (Anexo -
Figura 38) que la supermanzana El Olivar de San Isidro es una zona que presenta
alto trafico vehicular. Evidenciamos que los vehiculos que ocasionan alto nivel de
ruido son los camiones de carga y los buses publicos. Por otro lado , el instrumento
aplicado para la medicién especifica del ruido analizamos la ficha de medicién N°5
(Anexo — figura 47) ubicado en la supermanzana el Olivar ,se midié en horario
nocturno donde prevalece la afluencia vehicular , se evidencié un promedio de
75.7dB, llegando a un maximo de 90 dB y un minimo de 57 dB ;que contrastando
con la ordenanza—N°410-MSI, capitulo tres, en el articulo siete, emitida por la
municipalidad de San isidro para el control del ruido en el distrito, se pudo notar que
para zonas de uso comercial los dB permitidos en horarios diurnos no deberian
exceder de los 60 dB y nocturnos no deberian exceder los 70 dB, el cual deja una
clara evidencia de que las mediciones tomadas en campo al constatarla con la
ordenanza de la municipalidad, estarian sobrepasando lo permitido.

De igual manera, se recolectaron datos para determinar cual es la fuente
principal generadora de ruido, (Tabla 6— Figura 10) el 74.21% de encuestados esta
de acuerdo que el ruido que percibieron del trafico vehicular, es un nivel alto. Como
también, (Tabla 6— Figura 11) el 47% de encuestados indicaron que el horario de
ruido por transito vehicular es de 8:00 pm a 10pm. Ademas, (Tabla 6— Figura 12) el
41 % de los encuestados indican que presentan estrés causado por el ruido. Estos
resultados guardan relacion con lo que sostiene, (Tortosa et al., 2017) determind
que el primordial motivo de ruido es el transito vial. Asimismo, nos indica que la
contaminacion sonora sostiene efectos negativos en la salud de los peatones. Sin
embargo, lo anteriormente mencionado es rechazado por (Reyes et al., 2022)
segun en el articulo de investigacion titulado “Analisis de la incidencia de sonido
emitido por los vehiculos eléctricos en personas con discapacidad visual”. En donde
nos menciona que el ruido por parte de los vehiculos es necesario y tiene efectos
positivos para las personas invidentes, ya que asi los pueden reconocer y proteger
su seguridad.

Por otra parte, la apropiacion de espacios peatonales en San lIsidro es
producido por los vehiculos mal estacionados, generando riesgos al peaton;
referente a esto en la entrevista realizada a la Mag. Laura Lozada Acosta, quien

sostuvo que la apropiacion del espacio publico en San Isidro se da de muchas
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maneras principalmente por los autos mal estacionados, también nos afirma que
existen apropiaciones temporales cuando se dan actividades comerciales
ambulatorias, todo ello repercute en calidad de vida de las personas al ofrecerles
un espacio minimo para transitar. Asi mismo, se pudo verificar mediante la ficha de
observacion N°1 (Anexo -Figura41) que en el punto numero 1 ubicado en la
supermanzana El Olivar, se verifica que los autos invaden las veredas e
identificamos que los peatones caminan alrededor de ello. Estos resultados
guardan relacion con lo que sostiene en el articulo de Fainkuchen (2021) menciona
que la poblacion carece de experiencia al transitar por las zonas publicas por el
desinterés de los habitantes, choferes y ambulantes. Todo ello genera
intranquilidad para peatones de la zona.

Se constatdé mediante las encuestas (Tabla 6— Figura 17) que el 35 % de las
personas que viven en San Isidro no estan de acuerdo en que perciben que los
vehiculos respeten el espacio peatonal, al contrario, invaden el espacio. Ademas
(Tabla 6— Figura 18) el 57% de los encuestados estan de acuerdo que los
equipamientos urbanos obstaculizan el libre paso peatonal. Asimismo, (Tabla 6—
Figura 20) el 74 % de los encuestados estan de acuerdo que los lugares como las
aceras, plazas, areas verdes son apropiados por los autos, equipamientos urbanos
y comercio. Estos resultados guardan relacién con lo que sostiene, (Rachmanto,
2021) menciona que ningun peatdon debe sentir miedo al viajar por las aceras, por
el contrario, debe sentirse seguro y cémodo.

Sin embargo, lo anteriormente mencionado es rechazado por (Devine, 2018)
segun en el articulo de investigacion titulado “Sidewalks of Conflict: Ongoing Spatial
Negotiations within a Brazilian Favela”. En donde nos menciona que la apropiacion
de espacio peatonal tiene las ventajas para ser permitido en dicho lugar de estudio
como la ética de espacios peatonales para que no se observen vacias, como
también la economia que brinda las apropiaciones de comercio en estos espacios.

Asi mismo en el programa de analisis cualitativo ATLAS.TI nos indica que la
contaminacion acustica es el codigo mas representativo por parte de las
especialistas mientras que para los residentes encuestados el c6digo apropiacion
de espacio peatonal es el mas representativo, por ende, los peatones se ven
perjudicados por estas problematicas en la zona de estudio, causando problemas

socioeconémicos y en la salud.
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Estos resultados y aportes llevan a afirmar la hipétesis planteada, la cual
indica que La contaminacion acustica se relaciona a manera de correlacion directa
negativa con la apropiacion del espacio peatonal en la Supermanzana El Olivar del
sector 3 en el distrito de San Isidro, Lima, 2022.

También podemos sefialar que el tema  de nuestra investigacion  brinda
informacion esencial que ayudara a futuras investigaciones, ya que los resultados
obtenidos serviran alos ciudadanos y municipios para involucrarse y tomar
acciones para solucionar los problemas mencionados.

Como conclusion del objetivo general se tuvo que la contaminacion acustica
es parte de la apropiacion de espacios peatonales, ya que su fuente de produccion
son los vehiculos en la supermanzana El Olivar de San Isidro, generando
consecuencias negativas a los residentes. Los expertos sefialaron que la
contaminacion acustica se relaciona con la apropiacién del espacio peatonal debido
que los vehiculos impiden el paso peatonal para no generar congestion vehicular,
afectando la salud, la tranquilidad de los peatones.

Teniendo en cuenta el objetivo general, se procede a desarrollar objetivos
especificos de esta investigacion:

Como primer objetivo especifico se tiene la finalidad de analizar y describir
como el ruido alto sonoro se relaciona con la apropiacién comercial. Es asi, que el
estudio de Malpartida (2017), afirma que el distrito genera mayor cantidad de ruido
por los vehiculos y el comercio ambulatorio. Ademas, Becerra (2020), en su tesis
sobre “Apropiacion de espacios publicos y comercio informal en el Jirdn
Tayabamba, y entorno del mercadillo de la ciudad de Cajamarca” nos reafirma que
el comercio ilegal deteriora los espacios publicos por la influencia de ruido urbano
que existe en el sector. Asimismo, nos indica el exceso de apropiacion comercial
ambulatoria es causado por una necesidad, generando invacion de las aceras para
poder cubrir estos requerimientos sin tener en cuenta la empatia de los transeunte
de la zona. Asi mismo, esta teoria tiene similitud con lo anterior mencionado, la
teoria de la produccion del espacio de Lefebvre (2013), menciona que las personas
utilizan el espacio publico deacuerdo a sus necesidades personales.

Asimismo, para llegar a la determinacidon de este objetivo es conveniente
saber el horario en el que se produce mayor cantidad de ruido de San lIsidro. Por

ello, acorde a los resultados alcanzados utilizando el MAXQDA se pudo constatar
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que el 43% de los encuestados indicaron que el horario de mayor percepcion de
ruido es 8:00 pm a 10:00 pm. Ademas, respecto a la apropiacion de espacio
peatonal, se pudo constatar que el 56 % de los encuestados estan de acuerdo que
perciben el comercio informal influyendo en la apropiacion de espacios peatonales,
principalmente en las av. principales. De igual modo, el 43 % de las personas de
San lsidro, indican la principal actividad comercial generadora de ruido es el
comercio ambulatorio. el exceso de apropiacion comercial ambulatoria es causado
por una necesidad, generando invacion de las aceras para poder cubrir estos
requerimientos sin tener en cuenta la empatia de los tranceunte de la zona.

En contraparte Lozada, L. (2018). En su articulo titulado “Espacio publicos
no tan publicos”, nos menciona que la apropiacidon de espacio peatonal por
comercio es una valoracion de suelo que ingresa a competir con un nuevo plan
comercial que propone un beneficio financiero.

Estos resultados y aportes conducen a la afirmacién de la hipodtesis
especifica 1 planteada, la cual indica que El ruido alto de nivel sonoro se relaciona
de manera de correlacion directa negativa con la apropiacién comercial en la
Supermanzana El Olivar del sector 3 en el distrito de San Isidro, Lima, 2022.

En conclusion, el ruido del trafico vehicular influye mucho en la
contaminacién acustica en ciertos horarios especificamente en las zonas
comerciales, también podemos decir que la apropiacién comercial genera deterioro
en los espacios publicos e intranquilidad para los peatones.

Por otro lado, como segundo objetivo especifico se menciond, analizar y
describir como las fuentes emisoras mediante las fuentes maoviles urbanas privadas
se relaciona con las aceras de los espacios peatonales. Es asi, que el estudio de
(Infante & Pérez, 2021) en su articulo de la revista titulada “La contaminacion
acustica generado por el transporte terrestre y su implicancia en el estrés en los
habitantes en la zona oeste de ate, Lima-Perd” , afirma que el ruido es causado por
los vehiculos particulares que transita en el lugar de estudio , generando impacto
de estrés a la poblacién. Ademas, en la investigacién de Rachmanto (2021), nos
menciona que los transeuntes son afectados por los vehiculos privados que
apropian los espacios publicos, de igual manera, ningun peaton debe sentir miedo
al viajar por las aceras, por el contario, debe sentirse seguro y comodo. Asi mismo,

esta teoria tiene similitud con lo anterior mencionado ,la teoria de el elemento
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central de la integracion por Ortiz (2006), nos explica que, los conductores de
vehiculos particulares tienden a mencionar que los aquellos lugares no son
privados, sino abiertos para todo publico. Por lo tanto, los conductores particulares
no requieren ninguna permiso para no poder estacionar sus vehiculos las aceras
frente a su domicilio. Asimismo, para obtener la determinacién de este objetivo es
pertinente saber el nivel de sonido ocasionado por las fuentes moviles y las
apropiaciones de estas. Por ello, concorde a los resultados alcanzados utilizando
el MAXQDA se pudo constatar que el 74 % de los encuestados sefalan que el ruido
que percibieron del trafico de vehiculos, es un nivel alto. Ademas, el 74 % de las
personas que viven en San Isidro estan de acuerdo los lugares como las aceras,
plazas o areas verdes son apropiados por los autos, generando incomodidad al
peaton. De igual modo, el 35 % de las personas que viven en San Isidro no estan
de acuerdo en que perciben que los vehiculos respeten el espacio peatonal, al
contrario, invaden el espacio. Asi mismo se logra constatar en la ficha de
observacion N° 6 de contaminacion acustica (Ver Anexo-Figura 39) que las
avenidas hay mucho transito de fuentes moéviles privadas. También, se puede
constatar en la ficha de observacion N° 1 de apropiacién de espacio peatonal (Ver
Anexo-Figura 39) que veredas estan siendo ocupadas como estacionamiento de
estas fuentes moviles privadas y no dejan el libre paso al peaton.

Estos resultados y aportes conducen a la afirmacién de la hipdtesis
especifica 2 planteada, la cual explica que las fuentes emisoras mediante las
fuentes moviles urbanas privadas se relacionan de manera correlacion directa
negativa con las aceras de los espacios peatonales en la Supermanzana El Olivar
del sector 3 en el distrito de San Isidro, Lima, 2022.

En conclusién, las fuentes moviles privadas influyen mucho en la
contaminacion acustica y en la apropiacion de espacios peatonales, ya que estas
se estacionan en las aceras e impiden paso al peatdn, asimismo, el tener una zona
privado no te hace dueio de la zona publica de su alrededor.

Finalmente, como tercer objetivo especifico se menciond, analizar y describir
como el uso no convencional de los estacionamientos se relaciona con la av.
Camino Real de la estructura urbana. Es asi que en la investigacion de
(Fainkuchen, 2021) en su articulo “El espacio peatonal de las aceras en la Ciudad

de México”, nos afirma que las avenidas principales tienden a relacionar las aceras
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proximas a ellas convertirse en estacionamientos, y dejan un minimo espacio para
el peaton. De igual manera, nos menciona que, al implementar leyes a favor del
peaton, apoyara al facil acceso y comodidad de los transeuntes sin ser afectados
por actos personales que dificultan el transito peatonal. Es asi, que en la teoria de
la humanizacion de los espacios urbanos por Ghel (2020), nos menciona que el uso
de los automoviles deteriora la calidad urbana. Por lo tanto, estos acontecimientos
afectan a la zona deteriorando el perfil urbano de la Av. Camino Real. Asimismo,
para lograr esta identificacion de objetivos, es conveniente conocer si el uso no
convencional de estacionamientos de los espacios peatonales se relaciona con las
avenidas. Por ello, acorde a los resultados alcanzados utilizando el MAXQDA se
pudo constatar que el 63 % de las personas que viven en San lIsidro estan de
acuerdo que los estacionamientos no formales son un tipo de apropiacion de uso
no convencional. Asi mismo se puede evidenciar en la ficha de observacion N°1 de
apropiacién de espacio peatonal (Ver Anexo-Figura 39) que las apropiaciones de
las veredas son por los autos estacionados. También, se puede evidenciar en la
ficha de observacién N°3 de apropiacién de espacio peatonal (Ver Anexo-Figura
39) que veredas estan siendo ocupadas como estacionamiento de estas fuentes
moviles privadas y no dejan el libre paso al peaton, estos pasan por su alrededor.
Estos resultados y aportes conducen a la afirmacién de la hipotesis especifica 3
propuesta, la cual demuestra que El uso no convencional de los estacionamientos
se relaciona a manera de correlacion directa negativa con la avenida Camino Real
de la estructura urbana en la Supermanzana EIl Olivar del sector 3 en el distrito de
San Isidro, Lima, 2022.En conclusién , el uso no convencional de los
estacionamientos en los espacios peatonales se relaciona con la avenida camino
real de la estructura urbana , ya que como es una avenida muy concurrente , existe
mucha afluencia de vehiculos , por ende tienen que estacionarse relativamente
cerca a esta , trayendo consigo riesgos para el peatdén , cuando ellos transiten por

las aceras no tendran espacio correspondiente.
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VI. CONCLUSIONES

Tras los resultados, en la indagacion confirmamos que teniendo como
objetivo general que la contaminacion acustica es parte de la apropiacion de
espacios peatonales en la supermanzana el Olivar, ya que es causado
principalmente por el alto transito vehicular. Del mismo modo se pudo verificar que
parte de los encuestados coinciden que tanto como la contaminacion acustica y la
apropiacién de espacios peatonales les genera riesgos y problemas en la salud
como estrés. Asi también se demuestra en la investigaciéon que, los vehiculos,
equipamientos y comercio no deben estacionarse en las aceras o en el transito,
obstruyendo el camino del peaton. Lo cual sefialado que el peatdn sienta miedo al
viajar por las aceras, por el contrario, debe sentirse seguro y cémodo.

Por otro lado, en la investigacion confirmamos que teniendo como objetivo
especifico 1, se menciona que el ruido causado por el trafico vehicular influye
mucho en la contaminacién acustica en ciertos horarios especificamente en las
zonas comerciales, también podemos decir que la apropiacion de espacios
peatonales por el comercio genera deterioro en los espacios publicos y
contaminacion acustica, por ende, riesgos para los peatones. Del mismo modo se
pudo verificar que parte de los encuestados coinciden que el comercio les afecta
negativamente para poder transitar libremente por las aceras.

Por otra parte, en la investigacion confirmamos que teniendo como objetivo
especifico 2, en cuanto al ruido que se percibe que en la zona de estudio la fuente
emisora es del trafico vehicular especialmente de vehiculos privados en un nivel
Alto, generando incomodidad al peaton. De igual modo las personas que viven en
San Isidro indican que vehiculos privados como autos no respetan el espacio
peatonal, al contrario, invaden las veredas por horas. Del mismo modo se pudo
verificar que al tener una zona privado no te hace duefio de la zona publica de su
alrededor.

Para finalizar, en la investigacion confirmamos que teniendo como objetivo
especifico 3, se determind que el uso no convencional como los estacionamientos
en las veredas se relaciona con las avenidas principales de la zona, ya que es una
avenida muy concurrente, existe mucha afluencia de vehiculos, por ende, tienen
que estacionarse relativamente cerca a esta, trayendo consigo riesgos para el

peaton, cuando ellos transiten por las aceras no tendran espacio correspondiente.
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VIl. RECOMENDACIONES

Concluyendo la investigacion y presentando las conclusiones finales segun los res
ultados se obtuvo las siguientes recomendaciones de acuerdo a los objetivos plan

teados.

Primero: Después de haberse realizado el analisis en cuanto a la relacion
existente entre contaminacion acustica y apropiacién de espacio peatonal se
recomienda seguir avanzando en la busqueda de nuevos conceptos, asi como
recomendar a las organizaciones que promuevan a las futuras generaciones la
investigacion sobre la dinamica del ruido y el espacio peatonal, por las
consecuencias que esto puede ocasionar a los vecinos principalmente en términos

de salud.

Segundo: Se sugiere realizar estudios similares en otras areas comerciales
alrededor de la Supermanzana el Olivar emisora de ruido para determinar los
niveles de contaminacion en estos sitios con el fin de corroborar los valores
desarrollados en este proyecto y apoyar la hipotesis en nuestra zona de estudio

que indica que el ruido es generado por el transito vehicular.

Tercero: Se recomienda que en los lugares donde superaron los limites
maximos permisibles realizar monitoreos constantes evaluando la incidencia de
ruidos persistentes. Asimismo, invitar a las autoridades locales para que conozcan
la problematica existente, para evitar impactos desfavorables en la salud de las

personas y en el entorno.

Cuarto: Se recomienda con el propdsito de reducir la apropiacion de los
espacios peatonales en la supermanzana El Olivar de San Isidro, los gobiernos
municipales deberan disefar planes, reglamentos, instrumentos, programas u

otros, en los que se ordenen a los vehiculos y asi se recupere el espacio peatonal.
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ANEXOS

Tabla 12. Cronograma de ejecucion de actividades

NO

ANO 2022-1 /2022-2

ACTIVIDADES (PROYECTO DE

UNIDAD 1: (04/04/2022 - 05/06/2022)

UNIDAD 2: (06/06/2022 - 23/07/2022)

INVESTIGACION) S1

S2

S3

S4

S5

S6

S7

S8

S9

$10

S11

S$12

S$13

S14

S15

S$16

—_

Lineamientos para la elaboracion del proyecto de
investigacion.

Introduccién

Fundamentos tedricos

Justificacion, hipotesis, objetivos y metodologia

Variables y operacionalizacion

Enfoque, tipo de disefio y nivel de investigacion

Poblacién y muestra

Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

OO IN[ || (W|IN

Jornada de investigacion N°1
Presentacion de avance.

Aspectos administrativos

11

Entrega preliminar del proyecto de investigacion

12

Presentacion del informe final del proyecto final
al jurado evaluado

13

Presentacion del informe final con levantamiento
de observaciones

14

Jornada de investigacion N°2
Sustentacion final

NO

ACTIVIDADES (DESARROLLO DE

PROYECTO DE INVESTIGACION) Julio

Agost

Sept

Oct

Nov

Dic

En

15

Organizacion e Implementacion

16

Ejecucion

a) Reajuste

b) Elaboracién de Instrumentos
c) Procesamiento de Datos

d) Andlisis de Datos

17

Control y Evaluacién

18

Informe Final

Nota: Elaboracién propia.
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Tabla 13.Matriz de consistencia

PROBLEMA TITULD “Costaminacitn acistica y apropiacion del espacio peatonal en el distrito de Zam Isidro, Lima 20223~
OBJETNWO GEMERAL  HIPOTESIS GENERAL
GEMERAL VARIABLES DIMENSIONES INDICADORES INDICE ESCALADEMEDICION  HIVELES DRANGD
iCdme |3 contaminacién Analizar y describir coms I Lz contaminacidn acdstica se Tipos de Wiaz Butaopista Buenida Calle
aciistica #& relaciona con L . relacions a3 manera de
. contaminacidn  acdstica  se . N .
la apropiacion del relacions con la aprepivcién correlacion  directa  negativa
sspaci. peatonl n s espacio peatonal en kS0 la apropicién del ezpacio ESTRUCTUR Ferfil Urbana Densidad Baja Densidad Media Densidad Alta
Zupermanzana El Olivar Supermanzana El Oflivar del peatonal en la Supermanzana E| LREAMA:
dal zectar 3 en ol distrita F N . Olivar  dal secter 3 en el
B N sector 3 en el distribe de San 7)) . .
de Fan  Isidre,  Lima, \sidre, Lima, 2052 distrite de Zan Isidro, Lima, .
2022% o ' ) 2022 Uso de suelo Fiesidencial Educacion Culko Totalmente de
acuerdo, Oe
5 . e acuerda,
[:DHT.'leMIHﬁ[: L] Espectra Sonaro  Infrasonidos y graves Banda Ancha Predominio Maturales  gocoo ooy M de acuerdo ni
ACUSTICA .
[CUANTITATIVO) Ordinal en desacuerdo,
Fuido Eajo Fuuido Moderado En dezacuerda,
. Totalmente en
ACama el anali . El del Instrumenta de : Sondmetra . desacuerda
nalizar y describir como : s Sondmetro Calibrador
del s Y del e relaciona a [ledicion Inkegrador
relaciona con la . manera  de  correlacidn . . .
aprapiacidn ze relaciona con la directs negativa con Actividades Comercial Cultura Social
X apropiacion comercial. — X
comercial? apropiacion comercial. . . -
FLUEMTES ERMIZORAE: Construcciones Frivados Piblicos Informales
Fuznte Mdwiles .. . s
Fiblizos Frivados Pricritaric
Urbanas
JCéma las fuentes Analizar y describic como Las. Puentes  emisoras Vehiculo Blicicletas Automdviles Motocicletas
X . . mediante  las  fuentes
emizoras  mediante las  fuentes  emizoras G i b wad T p—s Tohor 4o B
laz fuertes mowiles mediante  las  fuentes | oo IHENES prMacas APROPIACION ipamisntas Pastes Cazeta de Teléfonos amnos o8 Basura
. P . se relacionan a manera de Urbanos Fiblicos
urbanas privadas e moviles urbanas privadas e .
. . correlacion directa . L . . .
relaciona  con  las se  relaciona con las neqativa con las aceras comercio comercio informal comercio formal comercio wecinal Tatalmente de
ACEras de los aceras  de losespacios . d o
espacios peatonales? peatonales de los sspacios £ AcUereo. ®
P P °P : peatonales. APROPIACION DE Lugar Aeras Flazas reas verdes acuerda,
LOE ESPACIOE EEPACIOE Renszis Likert{ ki de acuerdo ni
PEATONALES PEATOMALES Funcionalidad Confort Seguridad Inkeraccicn Social Qrdinal en desacuerda,
iComo el uso no . L El uso no convencionalde  [CUALITATIVO
< . Analizar y describir como . . ( 1 B N En desacuerda,
convencional de los el usc no convencional de los estacionamientos e Espacio Fisico Accesibilidad Barreras Dizefio Totalmente en
estacionamientos se X . relaciona a manera de desacuerdo
. los estacionamientos se o .
relaciona  con la . - correlacion directa
. i relaciona con la avenida . : . . .
avenida Camino Real Caming  Fesl  de  la negativa con la avenida Convencional Transitar Juegos Social
de la estructura Camino  Real de  la [NE=n)
estructura urbana.
urbana? estructura urbana, . . ] .
Mo Convencional Estacionamiento Deposita -

NOTA: Elaboracién propia.
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Tabla 14. Cuadro de Operacionalizacion de Variables

TITULO

WARIABLES

"Contaminacién aclstica y apropiacion del espacio peatonal en el distrito de San Isidro, Lima ,2022"

DEFINICIGN COMCERTUAL DEFIRICION OPERACIONAL

DIMEMZIOMNES INDICADORES

"La contaminacidn sonora al
superar &l sonido gue cambia
el estado
normal del ambiente en una

ESTRUCTURA URBANA:

ESCALA DE
INDICE PEDICISN MIVELES O RANGO
Tipos de Vias Autopista Axvenida Calle
Densidad
Perfil Urbana

Denzidad Baja

Densidad Alta

WMedia
determinada zona. Aungue el Uso de suelo Residencial Educacion Culto Totalmente de
ruido
i i do, De
no =e acumula, trazlada o _ Infrasonidos y ) Predominio acuerdo,
mantiene En la medicion de ruido Espectro Sonoro graves Baja Ancha Naturales acuerdo,
CONTAMINACON en &l tiempo como las otras SE.IJtIhZEI un sclnclrnletru - o Ni de facuerdu
. L " calibrado para precisar ) - Ruide Rensis Likert / nien
ACUSTICA contaminaciones, también ol nivel de Ruido Bajo Moderado Ordinal desacuerdo
(CUANTITATIVO) Iogra contaminacion en los Inst to d Sondmet En I
producir grandes darios en la . ne rumen.u g 5 onomeiro i
calidad puntos criticos. WMedicién Sonometro Integradar Calibrader desacuerdo,
) Lo - - - Totalmente en
de vida de |la poblacion sino Actividades Comercial Cultura Soecial desacuerdo
s ]
contrala bien o Construcciones Privados Piklicos Informales
adecuadamente” FUENTES EMISORAS:
Martinez y Peters, 2015) ente Maviles )
{ ¥ ! Fuente Movies Publicos Privados Prioritario
Urkanas
Wehiculo Bicicletas Automovies  Motocicletas
L Equipamientos Caseta de Tachos de
. APROPLACION Postes .
" La apropiacién del espacio Urbanos Telefun?s Basura_ Total e d
peatonal tiene como La apropiacion de comercin comercio informal oo o0 Fomerel aucSenr-fg E:I}:
significado que los pobladores ) formal vecinal !
ce gspacios peatonales es acuerdo,
APROPIACION DE ) ) la interaccion fisico Lugar Aceras Plazas Areas verdes Wi de acuerdo
LOS ESPACIOS Ep;::’il'ﬁ'z::zz:?;s a e=pacial entre &l Rensis Likert / ni &n
PEATONALES . individuo (actor social) y ESPACIOS PEATONALES: i . i Interaccien Ordinal desacuerdo,
(CUALITATIVO) Ucupacwnﬂ: con su conducta su entorno (espacio Funcionalidad Confort Seguridad Social En
sefalando su L
- A peatonal) asiendo lo ] . desacuerdo,
t&l’l’{ltll’ltl-, SU espacio y su  suyo temporaimente. Espacio Fisico Accesibiidad Barreras Disefio Totalmente en
lugar.” Maigua, D. (2013, p. 8} desacuerdo
Cenvencional Transitar Juegos Soecial
enciocna e Comercio Deposito

Nota: Elaboracién propia.
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Tabla 15. Orden del Pensamiento

1. ¢ De qué se esta hablando?

DESHUMANIZACION DEL ESPACIO

Tema general | PUBLICO
1.1 ;Qué interesa 3.1 ;Qué se
de eso que se 2.1 ;Qué preocupa de lo que interesa? piensa al
habla? respecto?

Me interesa que la
supremacia del
vehiculo esta
desplazando al
peatdn a un segundo
plano.

Lo que preocupa es la
contaminacion acustica
producida por los
vehiculos. Asimismo,
también lo que nos
preocupa es la
apropiacion del espacio

e Entonces lo
gue preocupa es,
en primer lugar,
los efectos
negativos que
causa en la salud
a los pobladores
producido por el
ruido.

Se piensa que, los
problemas de salud
son generados por
ruidos vehicular,
producido por el
trafico, como
también, influyendo
las actividades
comerciales y
social.

e En segundo
lugar, es la
obstaculizacion de

Se piensa que la
apropiacion
especialmente de
las aceras son los

peatonal. libre transito del vehiculos,
peatdn por la equipamientos
apropiacion de urbanos y el
espacios comercio
peatonales que generando
perjudican la conflictos e
calidad de vida. inseguridad en la
zona.
Problema
- (Pregunta Hipotesis
Tema especifico o o . ‘.
Problematica problematica, (Afirmacién o
(Subtema) < .
respuesta negacion)
dicotomica)
La contaminacién
acustica debido a los ¢, Coémo la La contaminacién
ruidos provocados por contaminacion acustica se
los vehiculos en la acustica se relaciona a manera

"Contaminacioén
acustica y
apropiacion del
espacio peatonal en
el distrito de San
Isidro, Lima ,2022"

salud de las personas.
Asimismo, la
apropiacion de
espacios peatonales,
debido a los vehiculos
generando
repercusiones
negativas en la calidad
de vida de los
residentes.

relaciona con la
apropiacion del
espacio peatonal
enla
Supermanzana El
Olivar del sector 3
en el distrito de
San Isidro, Lima,
20227

de correlacion
directa negativa con
la apropiacion del
espacio peatonal en
la Supermanzana
El Olivar del sector
3 en el distrito de
San Isidro, Lima,
2022.

Nota: Elaboracién propia.
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Tabla 16. Esquema dialogo - debate

DIALOGO-DEBATE
HORIZONTAL
a
i
i
|
;
i
i

Nota: Elaboracion propia

LEYENDA
~ Ejemplo

V1: Contominacidn acustica
V2: Apropiacion de espacios

B Contraejemplo | piblicos
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Figura 26.
Ficha de observacion

FICHA DE OBSERVACION 01
TEMA: Deshumanizacién del Espacio Publico
SUJETO DE OBSERVACION: Supermanzana el olivar de San Isidro

Deshumanizacion del Espacio Publico

OBSERVACION: Se observé trafico en la avenida camino real ocasionando contaminacion acustica por parte de las bocinas de
los vehiculos, asimismo, en la avenida los libertadores podemos percibir en la imagen como los autos se apropian de las aceras
obstaculizando el paso a los peatones.

LUGAR: Sector 3, distrito de San Isidro
HORA: 18:30 pm
FECHA: 22-06-2022

Nota: Elaboracién propia
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Figura 27.

Cuestionario de preguntas

TITULO "Contaminacion acustica y apropiacion del espacio peatonal en el distrito de San Isidro, Lima ,2022"
VARKBLES ~ DMENSONES  NDCADORES NDICE prae v PREGLUNTAS
ﬁ“”“;'“{:ouiﬁﬁg”* Tipos d Yias Auropista Ayenida Cale ¢ Considera usted que las avenidas Camino Real es uno de los tipos de vias que son contaminantes en la supermanzana el Olivar ?
antorne, U, un
conjunto de elementos
bani sticos itctinicos " . ) . . . . . X . .
e it PefUb@O  Densit:iBap  Densifaieda  DenidadAls ¢ Considera usted que |a densidad alta del perfil urbano influye en |a estructura urbana en la supermanzana el Olivar ?
presencia concreta en el
prezente y han de condicianar i . X X X " . X
el futaro Vs de suelo Residencial Edusacién Euta Totalmente de ¢ Considera usted que el uso de suelo residencial genera contaminacién acUstica en la supermanzana el Olivar?
acuerdo, De
CONTAMBACON EsprovoSonaro  nfssoridos ygraves  Bandadnohs  Predominiofatrdes [ L pER ¢ Considera usted que el esprecto sonoro tiene predomino natural en la supermanzana el Olivar?
[cu:[:nfrT.:\[:\vu; Ordinal e desatuerds, ) ) ) ) )
RudoBajo  RuidoModerado $n deacuede- ¢ Considera usted que el ruido alto del nivel sonoro genera efectos negativos en la salud en la supermanzana el Olivar?
atalmente en
[ d . Sand . . ; : e : : : :
i sontmeto e Caltrador deseuenda 5 Considera usted que se necesita un instrumento de medician como el sonémetro para medir el sonido en la supermanzana el Qlivar?
FUEITES O Acthidades Comercia Culura Soclal ¢ Considera usted que las actividades comerciales son fuentes emisoras de ruido en la supermanzana el Olivar?
O3MAN [1337) Todas " , " " .- " " "
e doonis | CONSUveciones Privados Piiblis Informales ¢ Considera usted que en las construcciones pablicas son fuentes emisoras de ruido en la supermanzana el Qlivar?
ala atmosfer” e
F M | . L . s TR - -
”eﬂﬁ;anj:' " Piblizas Frivadas Priortaria i Considera usted que las fuentes maviles publicas son fuentes emisoras del ruido en la supermanzana el Qlivar?
Wehisulo Bicicketas Putomduies Matocicletas ¢ Considera usted que los automaviles generan apropiacion en los espacios peatonales en la supermanzana el Olivar?
APROPIACIEN: Fae, [2021) m—
" . E b B Tachos de B . . ) . .
heap o desrogu Mo Paes  Cassladelobfonas Lo 30 ¢ Considera usted que los postes como apropiacion de espacios peatonales obstaculizan el libre paso en la supermanzana el Olivar?
comerci comersioiniommal  comerciaformal camercia vecinal Tatalmente de ¢ Considera usted que el comercio informal influye en |a apropiacion en la supermanzana el Olivar?
acuerdo, O X R .
APROPIACION DE Lugar Aoeras Plazas Areas verdes acuerdo, ¢ Considera usted que los lugares como las aceras, plazas o areas verdes son apropiados en la supermanzana el Olivar?
LOS ESPACIOS Rensis Likertf Mi de acuerdoni " " " e "
lzsﬂrﬂr'mz] ESPACIOS PEATONALES:  Funcionalidad Canfon Seguidad nteraceidn Social  Ondinal  en desacuerdo, ¢ Considera usted que la seguridad en los espacios peatona se ve afectada por la apropiacion en la supermanzana el Olivar?
En desacuerdo,
EspaioFisica  Avcesitiidad Barteras isefia ;0“'"‘9";99" ¢ Considera usted que la accesibilidad del espacio peatonal es obstruido por la apropiacién en la supermanzana el Olivar?
eSacuerio
Ty LELIE Juggos Sodial ¢ Considera usted que el transitar es un uso convencional en la apropiacion de espacios peatonales en la supermanzana el Olivar?
pricticn 3 qua s desting alge”
MaConvencional  Estacianamienta Dieposito ¢ Considera usted que los estacionamientos son un tipo de apropiacion de uso no convencional en la supermanzana el Clivar?

Nota: Elaboracion propia
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Figura 28.
Diagrama método del dialogo debate

Consistente en un sistema dindmico conceptual partiendo de un hecho o fenédmeno que plantean
hipdtesis (alternativas), muchos de ellos, expuestos en articulos cientificos concomitantes
(relacionados) con el tema de nuestra investigacion. Este nivel de estudio inferencial (
razonamiento ldgico ) permite a la investigacion establecer una postura epistemologica cientifica
generando un nuevo constructo de caracter abductivo ( diferentee a los enfoques cualitativos y/o
cuantitativos); dicho de otro modo, es una forma de razonamiento que propone una serie de
hipdtesis y explicaciones visto por el investigador en diferentes posiciones valorativas.

Terminologia: Ab = desde lejos, otro lugar / Diaere: enfocar, llevar

Método del Dialogo Debate

Cruce Horizontal:

Cruce Vertical:

Sintesis de la
Investigacion

Sintesis de la
Investigacion

del Investigador

Sintesis de la
Investigacion

V1: V1: V1:
Ejemplo Contraejemplo Postin Contraejemplo
Autor + Afio + Titulo Autor + Afio + Titulo BUEIEREE Autor + Afio + Titulo
del Investigador Vi: 5 :
Sintesis de la Sintesis de la . Sintesis de la
Investigacion Investigacion Ejemplo Investigacion Postura
N . Epistemolégica
Autor + Afio + Titulo i
Vi: Vi: Sintesis de la v2:
Contraejemplo Ejemplo Postura Investigacién Contraejemplo
Autor + Afio + Titulo Autor + Afio + Titulo B Autor + Afio + Titulo

V2: V2: V2:
Ejemplo Contraejemplo Postura Ejemplo
Autor + Afio + Titulo Autor + Afio + Titulo Iy Autor + Afio + Titulo
del Investigador V2: . )
Sintesis de la Sintesis de la . Sintesis de la
Investigacion Investigacion Contraejemplo Investigacion Postura
- o Epistemolégica
Autor + Afio + Titulo e o
V2 V2 Sintesis de la V1:
5 . il Investigacién Ejemplo
Contraejemplo Ejemplo Postura
i égi Autor + Afio + Titulo
Autor + Afio + Titulo Autor + Afio + Titulo FEi 3
S o del Investigador Sintesis de la
Sintesis Cie. la Sintesis dE_ '|3 Investigacion
Investigacion Investigacion fmmmmTEmmmmmmm—mmmmmmmmmmmmmm e :
seguin el interés del investigador se pueden conjuntar ambos estilos, denomindndolos Cruce Mixto. | Autor: H
' Dr. Henry Daniel Lazarte Redtegui &
1 Dr. Julio Daniel Pefia Corahua (4/07/2022) E

Fuente: Elaborado por Dr. Henry Lazarte R., Dr. Daniel Pefa C.

Nota: Modificado por los investigadores 2022.
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Anexo 1. Estructura de carta de presentacion para validez de juicio de expertos.

CARTA DE PRESENTACION

Especialistas

Presente

Asunto: VALIDACION DE INSTRUMENTOS A TRAVES DE JUICIO DE EXPERTO.

Nos es muy grato comunicarnos con usted para expresarle nuestros saludos y asi
mismo, hacer de su conocimiento que, siendo estudiantes del programa de
proyecto de investigacion en la Escuela Profesional de Arquitectura de la
Universidad César Vallejo, en la sede Lima norte, promocion 2021-l, requerimos
validar el instrumento con el cual recogeremos la informacion necesaria para poder

desarrollar nuestra investigacion y con la cual optaremos el grado de Bachiller.

El titulo de nuestro proyecto de investigacion es: Open Source Urban: La ciudad

digital y El espacio civico polivalente en el distrito de San Isidro, Lima, 2021.
Caso de estudio: Parque Bicentenario.

y siendo imprescindible contar con la aprobacion de docentes especializados para
poder aplicar los instrumentos en mencidén, hemos considerado conveniente recurrir

a usted, ante su connotada experiencia en estos temas.
El expediente de validacién, que le hacemos llegar contiene:

1. Anexo N° 1: Carta de presentacion
2. Anexo N° 2: Matriz de operacionalizacion
3. Anexo N° 3: Certificado de validez de contenido de los instrumentos

Expresandole nuestros sentimientos de respeto y consideracion nos despedimos

de usted, no sin antes agradecerle por la atencion que dispense a la presente.

Atentamente.
ol
REBAZA MELGAREJO, LESLIE UGARTE GIL, MISHELLE
DNI:76361022 DNI:7748858
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Anexo 2. Certificado de validez de contenido del instrumento que mide encuesta
en la escala de Likert.

Ficha de validacion de instrumento de recojo de informacion

. DATOS INFORMATIVOS:

Apellidos y Nombres Especialidad del . Ca.":”° 0 Nombre del Instrumento Autor (a) del
Institucién donde <2
del Informante evaluador (a) de Evaluacion Instrumento
Labora

Rebaza

Dr. Celso Edgar i Ing. Actstica Cuestionario Melgarejo, Leslie

Llimpe Quintanilla Dr. en Ing. Actstica Ugarte Gil,
Mishelle
Titulo:

Contaminacion acustica y apropiacion del espacio peatonal en el distrito de San Isidro, Lima, 2022.

Il. ASPECTOS DE VALIDACION:

. Excelente
. o Deficiente | Regular Buena Muy buena
Indicador Criterio 0-20% | 21-40% | 41-60% | 61-80% | o=
1 Claridad Esta formulado con lenguaje X
apropiado
2. Objetividad Esta expresado en conductas X
observables
3. Actualidad A_decyado al avance de la X
ciencia y la tecnologia
4. Organizacion Existe una orggpizacic’)n I’c')gica X
en la presentacion de los items
TS Comprende los aspectos en
5. Suficiencia cantidad y claridad X
6. Intencionalidad | Adecuado  para  valorar X
aspectos de las estrategias
7 Consistencia B_asa,d_o en aspectos tedrico X
cientificos
8. Coherencia E.ntre Io_s indices, indicadores y X
dimensiones
La técnica de instrumento
9. Metodologia responde al pronéstico del X
diagnostico
10. Pertinencia Es asertivo y funcional. X
ll. OPINION DE APLICACION
Aplicable [ X ] Aplicable después de corregir[ 1] No aplicable [ ]
IV. PROMEDIO DE VALIDACION Es factible su aplicacion.
Ciudad de Lima, 13 de octubre del
2022 09347110 Ztt— 942686034
Lugar y Fecha DNI Firma del Experto Teléfono

Fuente: Ficha de instrumentos de validacion de la Universidad Cesar Vallejo, Facultad de arquitectura, 2022.
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Ficha de validacion de instrumento de recojo de informacioén

lll. DATOS INFORMATIVOS:

Apellidos y Nombres Especialidad del . Ca.":”° ° Nombre del Instrumento Autor (a) del
Institucién donde <2
del Informante evaluador (a) Labora de Evaluacion Instrumento
Centro de Rebaza
Mg.: Laura Lozada Desarrollo Urbano y investigacion en Cuestionario Melgarejo, Leslie
Acosta Regional teoria urbana y Ugarte Gil,
territorial. Mishelle
Titulo:
Contaminacion acustica y apropiacion del espacio peatonal en el distrito de San Isidro, Lima, 2022.
IV. ASPECTOS DE VALIDACION:
. . Muy Excelente
Indicador Criterio D: f_|c2|g?/te ;eg::;; 41Bge6noa:,/ buena 81 -
° ° ° | 61-80% 100%
10. Claridad Esta . formula_do con X
lenguaje apropiado
11.  Objetividad Esta expresado en X
conductas observables
12.  Actualidad Adecuado al avance de X
la ciencia y la tecnologia
Existe una organizacion
13.  Organizacion | légica en la presentacion X
de los items
14, Suficiencia Comprende los aspectos X
en cantidad y claridad
Adecuado para valorar
15.  Intencionalidad | aspectos de las X
estrategias
16. Consistencia Ba’sgdo _en aspectos X
tedrico cientificos
Entre los indices,
17.  Coherencia indicadores y X
dimensiones
La técnica de
18. Metodologia mstru’m'ento responde al X
prondstico del
diagnostico
10. Pertinencia Es asertivo y funcional. X

Ill. OPINION DE APLICACION

Aplicable [ X ]

Aplicable después de corregir [ ]

No aplicable [ ]

IV. PROMEDIO DE VALIDACION

Es factible su aplicacion.

Ciudad de Lima, 12 de octubre del

2022

45469207

foun .

990457614

Lugar y Fecha

DNI

Firma del Experto

Teléfono

Fuente: Ficha de instrumentos de validacion de la Universidad Cesar Vallejo, Facultad de arquitectura, 2022.
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Ficha de validacion de instrumento de recojo de informacioén

. DATOS INFORMATIVOS:

Apellidos y Especialidad . Ca.":”° 0 Nombre del Autor (a) del
Institucion donde
Nombresdel del Instrumentode Instrumento
Labora <
Informante evaluador(a) Evaluacién
Rebaza Melgarejo,
Victor Montesinos Ing. Ambiental OEFA Cuestionario Leslie .
Calle Ugarte Gil,
Mishelle
Titulo:
Contaminacion acustica y apropiacion del espacio peatonal en el distrito de San Isidro,
Lima.
Il. ASPECTOS DE VALIDACION:
Indicador Criterio Deficiente | Regular Buena Muy buena Exc;?llinte
0-20% 21-40% | 41-60% 61— 80% 100%
1. Claridad Esta folrmulado. con x
lenguaje apropiado
2. Objetividad Esta expresado en x
conductas observables
3. Actualidad Adecuado al avance de x
laciencia y la tecnologia
4. Organizacién E,X'.Ste una organizacion X
I6égicaen la presentacion
de los items
5. Suficiencia Comprgnde los a§pectos X
encantidad y claridad
6. Intencionalidad | Adecuado  para x
valorar aspectos de las
estrategias
7. Consistencia Ba;gdo_en ,a.spectos X
tedricocientificos
8. Coherencia _Ent.re los indices, X
indicadores y
dimensiones
La técnica de X
9. Metodologia instrumentoresponde al
prondstico del
diagnostico
10. Pertinencia Es asertivo y funcional. X

Ill. OPINION DE APLICACION

Aplicable [X]

Aplicable después de corregir [ ]

No aplicable [ ]

IV. PROMEDIO DE VALIDACION

Es factible su aplicacion.

Ciudad de Lima, 20 de octubre del

41245736 T 998812770
FIR 41245736 hard
2022 =iy
Fecha: 23/10/2022 11:01:05-0500
Lugar y Fecha DNI Firma del Experto Teléfono

Fuente: Ficha de instrumentos de validacion de la Universidad Cesar Vallejo, Facultad de Arquitectura, 2022.
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Ficha de validacidén de instrumento de recojo de informacién

. DATOS INFORMATIVOS:

Apellidos y Especialidad . Ca.":”° ° Nombre del Autor (a) del
Institucion donde
Nombresdel delevaluador Instrumentode Instrumento
Labora <.
Informante (a) Evaluacién
Rebaza Melgarejo,
Reyes Campafia Mg. Sistema Ingenieria Cuestionario Leslie
Guillermo Gorky Automotriz Ugarte Gil,
Mishelle
Titulo:
Contaminacion acustica y apropiacion del espacio peatonal en el distrito de San Isidro,
Lima.
Il. ASPECTOS DE VALIDACION:
Indicador Criterio Deficiente Regular Buena Muy buena Exc;?llinte
0-20% 21-40% | 41-60% 61-80% 100%
1. Claridad Esta fqrmuladg con X
lenguajeapropiado
2. Objetividad Esta expresado en X
conductasobservables
3. Actualidad Ad(.ecualldo al avance ’de X
laciencia y la tecnologia
4. Organizacion E,X'.Ste una organizacion X
I6gicaen la presentacion
de los items
5. Suficiencia Comprgnde los a§pectos X
encantidad y claridad
6. Intencionalidad | Adecuado  para
valorar X
aspectos de las
estrategias
7. Consistencia Ba,s_ado.en ﬁspectos X
tedricocientificos
8. Coherencia !Ent_re los indices,
indicadores y X
dimensiones
La técnica de
9. Metodologia instrumentoresponde al X
pronéstico del
diagnostico
10. Pertinencia Es asertivo y funcional. X

Ill. OPINION DE APLICACION

Aplicable [ X]

Aplicable después de corregir [ ]

No aplicable [ ]

IV. PROMEDIO DE VALIDACION

Es factible su aplicacion.

Ciudad de Lima, 13 de octubre del

2022

040126676-2

0984410239

Lugar y Fecha

Cédula

Firma del Experto

Teléfono

Fuente: Ficha de instrumentos de validacion de la Universidad Cesar Vallejo, Facultad de Arquitectura, 2022.
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Anexo 3. Consentimiento informado de las entrevistas.

CONSENTIMIENTO INFORMADO

Yo Laura Lozada Acosta declaro que he sido informado e invitado a participar como
especialista en la investigacion titulada “Contaminacion acustica y apropiacion del espacio
peatonal en el distrito de san isidro, lima ,2022”, para el desarrollo de nuestra investigacion

cientifica.

Entiendo que este estudio busca fortalecer su investigacion de tesis y s€ que mi
participacion se llevara a cabo por una sala zoom a través del enlace

https://usO4web.zoom.us/i/77028093367?pwd=EcEHzqffWc6D5asWVn3N4GqOsqldtf.1

el dia miércoles 12 de octubre de 2022 a las 7:00 p.m. y sera una entrevista de 20 minutos
aproximadamente. Ademas, sé¢ que la informacion obtenida y mis datos personales serdn
de caracter confidencial, en el proceso de la investigacion, asi como en la fase de
publicacion. También, tengo el conocimiento que este estudio beneficiard al mundo

académico y a la sociedad en su conjunto.

Ante lo informado en los parrafos anteriores expreso que si acepto voluntariamente
participar en este estudio, ademas dejo en claro que he recibido una copia del presente

documento.

Lima, 12 de octubre de 2022

fun ozl

Laura Lozada Acosta
Profesion Desarrollo
Urbano y Regional
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https://us04web.zoom.us/j/77028093367?pwd=EcEHzqffWc6D5asWVn3N4GqOsqldtf.1

CONSENTIMIENTO INFORMADO

Yo Reyes Campafia Guillermo Gorky declaro que he sido informado e invitado a
participar como especialista en la investigacion titulada “Contaminacién acustica y
apropiacion del espacio peatonal en el distrito de san isidro, lima ,2022”, para el desarrollo
de nuestra investigacion cientifica.

Entiendo que este estudio busca fortalecer su investigacion de tesis y sé¢ que mi
participacion se llevara a cabo por una sala zoom a través del enlace
https://us0O4web.zoom.us/j/76213573812?pwd=DDPVI1zCrZaW2IEdPFWQsccvaveMDYs.
1 el dia miércoles 13 de octubre de 2022 a las 11:00 am. y serd una entrevista de 20 minutos
aproximadamente. Ademas, sé que la informacion obtenida y mis datos personales seran de
caracter confidencial, en el proceso de la investigacion, asi como en la fase de publicacion.
También, tengo el conocimiento que este estudio beneficiard al mundo académico y a la
sociedad en su conjunto.

Ante lo informado en los parrafos anteriores expreso que si acepto voluntariamente
participar en este estudio, ademas dejo en claro que he recibido una copia del presente

documento.

Lima, 13 de octubre de 2022

Reyés Campafia Guillermo Gorky
Ing. Automotriz
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CONSENTIMIENTO INFORMADO

Yo Dr. Celso Llimpe Quintanilla declaro que he sido informado e invitado a
participar como especialista en una entrevista sobre un tema de investigacién en proceso,
titulada “Contaminacion actstica y apropiacion del espacio peatonal en el distrito de San
Isidro, Lima, 2022”, la entrevista formara parte de una contribucién conceptual, para el

desarrollo de la investigacion cientifica de un tema de tesis en curso.

Por otro lado, tengo conocimiento que la entrevista serd virtual y se llevaré a cabo
el dia miércoles 13 de octubre de 2022 a las 4:00 pm y que tendra una duracidon
aproximada 20 minutos través de una sala de zoom utilizando el siguiente enlace:
https://us04web.zoom.us/j/79786897858?pwd=tb IHImPMRz51 WO6NKyVTaSEc38HN
n Ga.l

Entiendo que la informacion obtenida y mis datos personales, seran de carécter
confidencial en el proceso de investigacion cientifica y en la fase de publicacion, por lo
tanto, acepto voluntariamente participar en la entrevista, ademas confirmo que he

recibido una copia del presente documento.

Lima, 13 de octubre de 2022

Celso Llimpe Quintanilla

Dr. en Ing. Acustica
Mg. en Fisica Aplicada
Lic. En Fisica
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https://dialnet.unirioja.es/servlet/autor?codigo=4380336
https://us04web.zoom.us/j/79786897858?pwd=fb1HimPMRz51W6NKyVTa5Ec38HNnGa.1
https://us04web.zoom.us/j/79786897858?pwd=fb1HimPMRz51W6NKyVTa5Ec38HNnGa.1
https://us04web.zoom.us/j/79786897858?pwd=fb1HimPMRz51W6NKyVTa5Ec38HNnGa.1

CONSENTIMIENTO INFORMADO

Yo, Victor Montesinos Calle declaro que he sido informado e invitado a participar
encalidad de entrevistado, para el desarrollo de la investigacion titulada “Contaminacion

acustica y apropiacion del espacio peatonal en el distrito San Isidro, Lima ,2022”.

Entiendo que esta entrevista busca fortalecer dicha investigacion de tesis y sé que
miparticipacion se llevard a cabo por mediante una reunién virtual en una sala del
aplicativo zoom a través del enlace

https://us04web.zoom.us/i/76479638118?pwd=fmtanjISmmc20ORFEj9VqqUO0i5KM6ws0.

1. el dia jueves 20 de octubre de 2022 a las 19:00 horas con una duraciéon aproximada de
20 minutos. Ademas, sé que la informacion obtenida y mis datos personales seran de

caracter confidencial en el proceso de la investigacion, asi como en la fase de publicacion.

Ante lo informado en los pdarrafos anteriores expreso que si acepto

voluntariamente participar en esta entrevista y dejo claro que he recibido una copia del
presente documento.

Lima, 20 de octubre de 2022

Fimnado digitalmente por:
WIONTESINOS CALLE “ictor

FIR 41245736 hard

Wstivo: En sefial de

conforrnidad

Fecha: 23/10/2022 10:59:10-0500

Victor Montesinos Calle
Ingeniero ambientalista
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https://us04web.zoom.us/j/79786897858?pwd=fb1HimPMRz51W6NKyVTa5Ec38HNnGa.1
https://us04web.zoom.us/j/79786897858?pwd=fb1HimPMRz51W6NKyVTa5Ec38HNnGa.1

Confiabilidad del instrumento mediante el alfa de Cronbach — Test

Tabla 17.

ITEMS (cuestionario)

12 13 14 15 16 17 18 SUMA

11

10

ENCUESTADOS

30
30

E1

E2
E3

E4

E5

52
50
B

E6

E7

E8

47

E9

E10
E11

53
30
52

E12
E13

E14
E15
E16

70
49

64
57
60
34

E17
E18
E19
E20

0.860 0.960

1.010 1.428 1.090 1.248 0.728 1.248 1.188 0.948 1.210 0.688 1.640 1.648 1.728

1.448

0.548

2.190
21.803

VARIANZA
SUMATORIA DE
VARIANZAS

60.248

VARIANZA DE LA
SUMA DE LOS ITEMS

Nota. Elaboracién Propia, 2022.
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Confiabilidad del instrumento mediante el alfa de Cronbach Re-Test

Tabla 18.

ITEMS (cuestionario)

1 12 13 14 15 16 17 18  SUMA
65

10

1

ENCUESTADOS

E1

62

E2

66

E3

65

E4

69

E5

70

E&

68

E7

65

E8

61

E9

63

E10
E11
E12
E13
E14
E15
E16
E17
E18
E19
E20

68

67

70

62

72

44
70

62

72

44

1.090 1.140 0.590 0.790 0.990 1.148 0.548 0.548 1.300

0.600 0.540 0.448 0.928

1.150

1.148 0.810  0.210 2.028

16.203

VARIANZA
SUMATORIA DE

VARIANZAS
VARIANZA DE LA

56.485

SUMA DE LOS

ITEMS

Nota. Elaboracién Propia, 2022.
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Figura 29.
Mapa semantico de codigos
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Tabla 19.

Cuadro de codigos

Cddigo Comentario Densidad Grupos de cédigos
ABroniacion La apropiacion es una problematica importante especialmente en > V2- APROPIACION DEL ESPACIO
prop las aceras PEATONAL
Apropiacién del Apoya a la segunda variable que es apropiacion de espacio 4 V2- APROPIACION DEL ESPACIO
espacio peatonal  peatonal. PEATONAL
Comercio Generado por el interés de la poblacion que recibe en la zona de 0 V2- APROPIACION DEL ESPACIO
estudio PEATONAL
cor)ta_rnlna0|on apoya a nuestra primera variable donde menciona que el ruido 5 V1- CONTAMINACION ACUSTICA
acustica constante es perjudicial para la salud del ser humano
. . . V2- APROPIACION DEL ESPACIO
Espacio Peatonal La falta del espacio peatonal por motivos de autos 3 PEATONAL
Estructura Urbana Espacios peatonales destinadas a otras funciones y no a su fin 2 V1- CONTAMINACION ACUSTICA
E;Jbeanr;[gsmovnes Los vehiculos fuente principal que genera ruido 0 V1- CONTAMINACION ACUSTICA
Fuentes Emisoras El ruido generado por los colegios, comercio y autos 3 V1- CONTAMINACION ACUSTICA
Lugar San Isidro 0 V2- APROPIACION DEL ESPACIO
9 PEATONAL
Nivel sonoro Cantidad de decibeles 0 V1- CONTAMINACION ACUSTICA
. Es parte de la apropiacion pgatonal ya que, los espacios V2- APROPIACION DEL ESPACIO
No convencional urbanos son utilizados para diferentes tipos de uso y no para lo 0
. PEATONAL
que fue designado
Sonido Apoya a nuestra primera varlablle donde menciona que cuando el 2 V1- CONTAMINACION ACUSTICA
ruido es constante genera estrés en la poblacién
Tipos de vias Municipalidad de Lima 0 V1- CONTAMINACION ACUSTICA
Uso Deterioro del espacio peatonal por los peatones que transitar en 3 V2- APROPIACION DEL ESPACIO

el lugar

PEATONAL

Nota. Procesado en el software ATLAS ti 9, 2022
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Tabla 20.

Tabla de codigos y documentos primarios

ENTREVISTA ENTREVISTA LAURA ENTREVISTA REYES ENTREVISTA
CODIGOS CELSO LLIPE LOZADA ACOSTA GORKY VICTOR MONTESINO Totales
Gr=9 Gr=11 Gr=10 Gr=8
e Apropiacién
Gr=49 0 7 0 0 7
e apropiacion del espacio peatonal
Gr=54 0 8 0 0 8
e Comercio
Gr=19 0 12 0 0 12
contaminacion acustica
Crang T acion ACHST 8 1 7 5 21
e Espacio Peatonal
Gr=52 0 9 0 0 9
e Estructura Urbana
Gr=40 4 1 5 4 14
e Fuente moviles urbanas
Gr=46 5 2 7 5 19
e Fuentes Emisoras
Gr=55 5 1 7 6 19
e Lugar
Gr=45 0 11 1 0 12
e Nivel sonoro
Gr=55 8 1 10 8 27
e No convencional
Gr=39 0 12 0 0 12
e Sonido
Gr=55 8 1 10 8 27
e Tipos de vias
Gr=23 4 0 4 4 12
e Uso
Gr=55 0 9 0 0 9
Totales 42 75 51 40 208

Nota. Procesado en el software ATLAS ti 9, 2022
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Tabla 21.
Tabla de criterio de saturacion.

ENTREVISTA ENTREVISTA REPRE CODIGO
CODIGOS Eg[gg\ﬁ;’é LAURA LOZADA R';:E"\‘(LFéE(\;/gFIQY VICTOR Totale  SENTA FRECU # s
_ ACOSTA _ MONTESINO s TIVIDA ENCIA DENSIDAD  SIGNIFIC
Gr=9 _ Gr=10 -
Gr=11 Gr=8 D ATIVOS
e Apropiacion
Gr=49 0 7 0 0 7 NO NO S S
e apropiacion del espacio
peatonal 0 8 0 0 8 NO NO S S
Gr=54
e Comercio
Gr=19 0 12 0 0 12 NO Sl NO Sl
eContaminacion acustica
Gr=55 8 1 7 5 21 S| sl S| S|
e Espacio Peatonal
Gr=52 0 9 0 0 9 NO NO Sl Sl
e Estructura Urbana
Gr=40 4 1 5 4 14 SI Sl Sl Sl
e Fuente moviles urbanas
Gr=46 5 2 7 5 19 Sl Sl NO Sl
e Fuentes Emisoras
Gr=55 5 1 7 6 19 Sl sl Sl sl
e Lugar
Gr=45 0 11 1 0 12 NO sl NO sl
o Nivel sonoro
Gr=55 8 1 10 8 27 S S| NO S
e No convencional
Gr=39 0 12 0 0 12 NO S| NO S
e Sonido
Gr=55 8 1 10 8 27 SI Sl Sl Sl
e Tipos de vias
Gr=23 4 0 4 4 12 NO Sl NO Sl
e Uso
Gr=55 0 9 0 0 9 NO NO Sl Sl
Totales 42 75 51 40 208

Nota. Procesado en el software ATLAS ti 9, 2022
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Anexo 4. Entrevista

EII UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ENTREVISTA:

Buenas Noches, es un placer saludarla a usted Mg. Laura Lozada Acosta y

presentarle la lista de preguntas que me ayudarian a esclarecer unos puntos

de mi investigacion.

PREGUNTAS:

1.

¢, Qué opina con respecto de la apropiacién del espacio publico? Ya que
en su articulo analiza casos sobre el ambito de la gestion de los espacios
publicos

Que opina usted de sobre los proyectos que inicialmente fueron pensados
para un fin y luego son usados para proyectos informales.

¢,Por qué los espacios publicos son afectados por los comercios
ambulatorios?

¢ Considera usted que la apropiaciéon por comercio informal, autos vy
equipamientos urbanos generan efectos negativos para los ciudadanos?
¢Usted cree que la apropiacién por el comercio informal provoca
contaminacion acustica?

¢ Por qué las personas sienten inseguridad en los espacios publicos?

ENTREVISTADOR: Rebaza Melgarejo Leslie — Ugarte Gil Mishelle — Universidad

Cesar Vallejo.
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Anexo 5. Entrevista

EII UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ENTREVISTA:

Buenas Noches, es un placer saludarlo a usted Mg. Celso Llimpe Quintanilla,
presentare la lista de preguntas que me ayudarian a esclarecer unos puntos de

mi investigacion.

PREGUNTAS:
1. ¢Nos podria explicar cual es el analisis de la contaminacion sonora
que realizaron en el distrito de san isidro?
2. ¢, Crees que el ruido es tenido en cuenta lo suficiente para las
autoridades que pueden hacer algo?
3. ¢ Qué medidas podria tomar el municipio frente al ruido?
4. El ruido es considerado un agente contaminante. s Por qué se puede
calificar como tal? ;A partir de cuantos decibelios se puede considerar que
contamina?
5. ¢ Qué impacto puede tener sobre las personas la exposicion a unos
niveles altos de ruido?
6. ¢ El ruido hasta qué punto puede afectar la vida de las personas hoy
en dia?

ENTREVISTADOR: Rebaza Melgarejo Leslie — Ugarte Gil Mishelle — Universidad

Cesar Vallejo.
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Anexo 6. Entrevista

—

—
EII UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ENTREVISTA:

Buenas Noches, es un placer saludarlo a usted Ing. Reyes Campafia Guillermo
Gorky, presentare la lista de preguntas que me ayudarian a esclarecer unos

puntos de mi investigacion.

PREGUNTAS:

. Nos podria explicar cual es el proyecto de los vehiculos eléctricos con sonido

moderado para las personas con discapacidad visual

. ¢A qué velocidad del vehiculo se presenta el ruido?

¢, Qué opina con respecto del sonido que emite los vehiculos?

. ¢ Usted cree que el sonido de los vehiculos es contaminante?

¢ Por qué los autos vehiculos emiten ruido nivel alto al transitar?

. ¢El sonido que emite los vehiculos es una ayuda para las personas

discapacitadas o es un problema?

ENTREVISTADOR: Rebaza Melgarejo Leslie — Ugarte Gil Mishelle — Universidad

Cesar Vallejo.
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Anexo 7. Entrevista

EII UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ENTREVISTA:

En primer lugar, es un placer saludarlo a usted Ingeniero Victor Montesinos y

presentarle la lista de preguntas que me ayudarian a esclarecer unos puntos de

mi investigacion. Le adjunto el video de nuestra investigacion que estamos

realizando por si esta interesado en verlo.

PREGUNTAS:

o & 0D

8.

El ruido es considerado un agente contaminante.  Por qué se puede calificar
como tal? ;A partir de cuantos decibelios se puede considerar que
contamina?

¢, Cual es la principal fuente de contaminacién acustica?

¢, Como se mide la contaminacién sonora?

¢, Quién controla la contaminacion sonora en el Peru?

¢, Qué impacto puede tener sobre las personas la exposicién a unos niveles
altos de ruido?

¢La sociedad en general no valora lo suficiente los efectos nocivos de la
contaminacion acustica?

Desde su perspectiva ¢ Cuales son las medidas mas urgentes a emprender
para reducir esta contaminacién, que es la segunda causa de origen
ambiental tras la contaminacion atmosférica que provoca alteraciones en la
salud?

¢ Existen sanciones para el exceso de ruido?

ENTREVISTADOR: Rebaza Melgarejo, Leslie Elizabeth; Ugarte Gil, Mishelle —

Universidad Cesar Vallejo.
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Figura 30.
Entrevista a la Mag. Laura Lozada Acosta

Nota. Entrevista realizada mediante la plataforma Zoom, 2022.

Figura 31.
Entrevista a la Dr. Reyes Campana Guillermo Gorky.

Leslie

=)

Nota. Entrevista realizada mediante la plataforma Zoom, 2022.
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Figura 32. Entrevista a la Dr. Celso Llimpe Quintanilla

N\

Nota. Entrevista realizada mediante la plataforma Zoom, 2022.

Figura 33. Entrevista a la Ing. Victor Montesinos

mishelle geomira ugarte gil

Nota. Entrevista realizada mediante la plataforma Zoom, 2022.
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Variable: Contaminacion acustica
Figura 34.

Ficha de observacion 01 Contaminacién acustica

FICHA DE OBSERVACION 01

SUJETO DE OBSERVACION: CALLE (EXTERNA)

TEMA : HUMANIZACION DE ESPACIOS PUBLICOS

FOTOGRAFIA

FOTOGRAFIA 1

FOTOGRAFIA 2

DIRECCION:
Av. Camino real y Ca. Juan C. Cavero

FECHA:

30 DE SETIEMBRE DEL 2022

OBSERVADORAS: Rebaza, Leslie
Ugarte , Mishelle

HORA DE INICIO: 18:50 p.m.
HORA DE FIN: 19:14p.m
OBSERVACION:
Se observa dos fotografias, en la primera veremos el punto
T a estudiar ubicado en una avenida principal y en la

segunda el instrumento{sondmetro_app) instalado para la
medicion del paisaje sonoro con los incidentes ocurridos.

DESCRIPCION

cuales muchos de ellos son los que ingresan a este.

El paisaje sonoro presente en este punto, su principal fuente de sonidos a las 18:50 pm a 19:14 pm son por el transito rodado, sonido del claxon, circulacion
constante de motos deliverys asi como motos lineales particulares, autos con musica en alto volumen, autos particulares en velocidad, el sonido de las llantas por|
el freno, voces de peatones conversando, sonidos de motor de camiones de carga, presencia de taxis , autobuses publicos .Ademds presenciamos, el sonido
provocado por la sirena de carro de los serenazgos, motos eléctricas con el sonido del motor, camiones de carga, el sonido de la campana de las bicicletas, autos
particulares a velocidad, autobuses (corredores), autos en mal estado en transito. Se observa que esta es una de las avenidas principales con alto transito
vehicular, por esta razdn la presencia alta de vehiculos como de peatones, al estar al lado de un campo deportivo este aumenta mas la circulacién de vehiculos los

Nota. Elaboracion propia, 2022.
Figura 35.

Leslie Rebaza Melgarejo - Ugarte Gil, Mishelle

Ficha de observacion 02 Contaminacion acustica

FICHA DE OBSERVACION 02

SUJETO DE OBSERVACION: CALLE (EXTERNA)

TEMA : HUMANIZACION DE ESPACIOS PUBLICOS

FOTOGRAFIA

FOTOGRAFIA 1

FOTOGRAFIA 2

DIRECCION:
Av.Conde Monclova con Ca.La Republica
FECHA:
30 DE SETIEMBRE DEL 2022

OBSERVADORAS: Rebaza, Leslie
Ugarte , Mishelle

HORA DE INICIO: 18:03 p.m.
HORA DE FIN: 18:33p.m.
OBSERVACION:

Se observa dos fotografias, en la primera veremos el

punto a estudiar ubicado cerca al parque el olivar y en la

[R—— segunda el Instrumento(scndmetro) Instalado para la
medicién del paisaje sonoro con los incidentes ocurridos.

DESCRIPCION

El paisaje sonoro presente en este punto, su principal fuente de sonidos a las 18:03pm a 18:33pm son por el trénsito rodado, sonido del claxon, circulacién
constante de motos deliverys asi como motos lineales particulares , autobuses de serrvicio publico, autos con mdsica en alto volumen, autos particulares en
velocidad, camiones de carga pesada, camionetas de serenazgo con sirena, voces de peatones conversando, presencia de taxis , auto en freno por rompemuelle .
Presenciamos el sonido provocado por la sirena de motos de los serenazgos, motos eléctricas con el sonido del motor,alarma de autos , sonidos de aves , personas
riendose , autos en velocidad , motor de camiones de carga , ruido de las llantas por el mal estado de las pistas , campana de bicicleta, motos con mdsica alto
volumen . Se observa que esta es una de las avenidas con alto transito vehicular, por esta razén la presencia alta de vehiculos como de peatones,, al estar al lado
de un pargue este aumenta mds la circulacion de vehiculos los cuales muchos de ellos son los que ingresan a este.

Nota. Elaboracioén propia, 2022.

Leslie Rebaza Melgarejo - Ugarte Gil, Mishelle
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Figura 36.
Ficha de observacion 03 Contaminacion acustica

FICHA DE OBSERVACION 03

TEMA : HUMANIZACION DE ESPACIOS PUBLICOS
SUJETO DE OBSERVACION: CALLE (INTERNA)

FOTOGRAFIA

DIRECCION:
Av.Conde Monclova con Ca.Los Libertadores
FECHA:

30 DE SETIEMBRE DEL 2022
OBSERVADORAS: rebaza, Leslie

Ugarte, Mishelle

HORA DE INICIO: 17:11 p.m.
HORADEFIN: 18:41p.m.
OBSERVACION:

Se observa dos fotografias, en la primera veremos el
punto a estudiar ubicado en el centro de la

supermanzana y en Il segunda el
= g instrumento(sonémetro) instalado para la medicién del
FOTOGRAFIA 1 FOTOGRAFIA 2 paisaje sonoro con los incidentes ocurridos
DESCRIPCION

De acuerdo a lo observado en campo, se pudo determinar que es una zona pacifica y serena, sin embargo, habia distintos sonidos que rompian con la tranquilidad
del lugar . A partir de las 17:11 pm a 1841 pm presenciamos , sonido de motor de autos particulares , moto en freno por el cruce de avenidad ( como va en
velocidad al frenar ocasiona ruido) , freno de autos , claxon de los autos , motos con misica alta , motos deliverys . sonidos de las llantas por el mal estado de las
pistas. Observamos . uso innecesario del claxon de autos para poder pasar .autos con sonido para estacionarse en zonas comerciales. motos de serenazgo con el
sonido de 1a sirena , motos en velocidad , autos en veloeidad . campana de bicicleta . voces de peatones.

Leslie Rebaza Melgarejo - Ugarte Gil, Mishelle

Nota. Elaboracion propia, 2022.

Figura 37.
Ficha de observacion 04 Contaminacion acustica

FICHA DE OBSERVACION 04

TEMA : HUMANIZACION DE ESPACIOS PUBLICOS
SUJETO DE OBSERVACION: CALLE (EXTERNA)

FOTOGRAFIA

DIRECCION:
Av.Camino real con Manuel Roud y Paz Soldan
FECHA:
30 DE SETIEMBRE DEL 2022

OBSERVADORAS: Rebaza, Leslie
Ugarte , Mishelle

HORA DE INICIO: 17:38 pm.
HORA DE FIN: 18:03p.m.
OBSERVACION:

Se observa dos fotografias, en la primera veremos el
punto a estudiar ubicado cerca al centro cultural Pucp y
o en la segunda el instrumento(sonémetro instalado para
FOTOGRAFIA 1 FOTOGRAFIA 2 la medicion del paisaje sonoro con los incidentes

ocurridos.

DESCRIPCION

De acuerdo a lo observado en campo, se pudo determinar que es una zona con flujo vehicular. A partir de las horas 17:38 p.m. a 18:03 p.m. se visualiza la cantidad
de autos que pasan frente al centro cultual , en la i ion de calles trans n los vehiculos particulares, los cuales se estacionaban en la via, el paso de
camiones de carga y motocicletas particulares. El trinsito de peatones como de ciclistas es recurrente en estas calles. Se percibié el sonido que proviene del centro
cultural , personas hablando, motos con el tubo de escape abierto generando ruido, velocidades de autos, motor de camidn de carga mediana, motos deliverys,
motos de serenazgo con sonido de su sirena , sonido proveniente del trifico , carros desacelerando.

Leslie Rebaza Melgarejo - Ugarte Gil, Mishelle

Nota. Elaboracion propia, 2022.
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Figura 38.
Ficha de observacion 05 Contaminacion acustica

FICHA DE OBSERVACION 05

TEMA : HUMANIZACION DE ESPACIOS PUBLICOS
SUJETO DE OBSERVACION: CALLE (EXTERNA)

FOTOGRAFIA

DIRECCION:
Ca.Manuel Roaud y Paz Soldan y Av. Los Conquistadores
FECHA:
30 DE SETIEMBRE DEL 2022

OBSERVADORAS: rebaza, Leslie
Ugarte , Mishelle

HORA DE INICIO: 17:16 p.m.
HORA DEFIN: 17:46p.m,
OBSERVACION:

Se observa dos fotografias, en la primera veremos el
punto a estudiar ubicado en una av. comercial y en la
segunda el instrumenta(sondmetro) instalado para la
‘medicién del paisaje sonoro con los incidentes ocurridos.

FOTOGRAFIA 1 FOTOGRAFIA 2

DESCRIPCION

El paisaje sonoro presente en este punto, su principal fuente de sonidos a las 17:15 pm a 17:46 pm son por el trénsito rodado, sonido del claxon, autos con musica
en alto volumen , circulacién constante de motos deliverys asi como motos lineales particulares , autobuses de serrvicio publico, sonido de las llantas por el freno
que hacem al parar en el semafoto , autos particulares en velocidad, camiones de carga pesada, camionetas de policia con sirena, voces de peatones conversando,
presencia de taxis . Presenciamos ,el sonido provocado por la sirena de carro de los serenazgos, motos eléctricas con el sonido del motor,alarma de autos ,
sonidos de aves , personas riendose , autos en velocidad , autobuses piblicos. Se observa que esta es una de las avenidas principales con alto transito vehicular,
por esta razdn la presencia alta de vehiculos como de peatones, al estar en un sitio comercial este aumenta mds la circulacién de vehiculos los cuales muchos de

ellos son los que ingresan a estos lugares.

Nota. Elaboracién propia, 2022.
Figura 39.

Leslie Rebaza Melgarejo - Ugarte Gil, Mishelle

Ficha de observacion 06 Contaminacién acustica

FICHA DE OBSERVACION 06

SUJETO DE OBSERVACION: CALLE (EXTERNA)

TEMA : HUMANIZACION DE ESPACIOS PUBLICOS

FOTOGRAFIA

FOTOGRAFIA 1

FOTOGRAFIA 2

T
vy

~J U]

DIRECCION:
Ca.Juan C. Cavero y Los conquistadores
FECHA:
30 DE SETIEMBRE DEL 2022
OBSERVADORAS: febaza, Leslie
Ugarte , Mishelle
HORA DE INICIO: 17:52 p.m.
HORA DE FIN: 18:16p.m.
OBSERVACION:
Se observa dos fotografias, en la primera veremos el
punto a estudiar ubicado en una av. comercial y en la
segunda el instrumento{sondmetro app) instalado para la
medicion del paisaje sonoro con los incidentes ocurridos.

DESCRIPGION

El paisaje sonoro presenta en este punto, su principal fuente de sonidos a las 17:52pm a 18:16pm son por el transito rodado, sonido del claxon, el sonido de
la alarma de los autos al retroceder , motos aceleradas , autos con masica , sonido de llantas autos al girar , bicicletas , autos acelerados . Se observa que
esta es una de las avenidas con transito vehicular medio , por esta razdn la presencia alta de vehiculos como de peatones,, al estar en una zona comercial
este aumenta mas a circulacion de vehiculos los cuales muchos de ellos son los que ingresan a este.

Nota. Elaboracién propia, 2022.

Leslie Rebaza Melgarejo - Ugarte Gil, Mishelle
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Variable: Apropiacion de espacio peatonal

Figura 40.

Ficha de observaciéon 01 Apropiacion de espacio peatonal.

FICHA DE OBSERVACION 01

SUJETO DE OBSERVACION: CALLE ( INTERIOR)

TEMA : HUMANIZACION DE ESPACIOS PUBLICOS

FOTOGRAFIA

NOTA:Elaboracidn propia

DIRECCION: Ca. Conde de la Monclova
FECHA: 09 DE SETIEMBRE DEL 2022
HORA DE INICIO: 7:46 p.m.

HORA DE FIN: 8:16 p.m.
OBSERVACION:

Se observa dos fotografias en el mismo lugar
generadas en diferentes horas, asi mismo, el
punto a estudiar esta ubicado frente a un
edificio multifamiliar dond trancita
constantemente los peatones

DESCRIPCION

De acuerdo a lo observado en campo existe apropiacién , sin embargo, también existe puntos en la zona donde impiden el paso del peatén como las 2 imagenes
que logramos percibir en diferentes horas, donde podemos visualizar en la primera imagen un vehiculo mal estacionado generando que las personas tengan que
transitar al rededor del auto para llegar a su destino asi mismo, se encontré mas temprano un triciclo estacionado impidiendo que las personas transiten con
carriolas para bebes, con animales e ingreso a la vivienda ya que se encuentra estacionado frete a una cochera generando un dificil acceso como también, pasa
con los mobiliarios urbanos e incluso el comercio informal generan el dificil paso peatonal.

Nota. Elaboracion propia, 2022.
Figura 41.

Leslie Rebaza Melgarejo - Ugarte Gil, Mishelle

Ficha de observacion 02 Apropiacion de espacio peatonal.

FICHA DE OBSERVACION 02

SUJETO DE OBSERVACION: CALLE ( EXTERIOR)

TEMA : HUMANIZACION DE ESPACIOS PUBLICOS

FOTOGRAFIA

NOTA:Elaboracién propia

DIRECCION: Ca. La Santa Maria con Ca. La
Republica

FECHA: 30 DE SETIEMBRE DEL 2022
HORA DE INICIO: 5:35p.m.

HORA DE FIN: 6:06 p.m.
OBSERVACION:

Se observa dos fotografias en el mismo lugar
generadas en diferentes horas, asi misme, el
punto a estudiar esta ubicado frente a
viviendas donde trancita constantemente los
peatones.

DESCRIPCION

De acuerdo a lo estudiado en campo, se pudo observar que la supermanzana el olivar se encuentra constituida por dreas residenciales, comercio y dreas verdes
e, sin embargo, i el punto 2 de la zona de estudio que de hecho se

donde, pudimos encontrar diverses vehiculos circulando

urbanos e incluso el comercio informal generan el dificil paso peatonal.

encuentra apropiado por autos que impiden el paso del peatén como, las dos imdgenes que pod percibir en
la primera imagen un vehiculo mal estacionado generando que las personas no podrian transitar con facilidad para llegar a su destino asi mismo, en la segunda
imagen podemos observar que un camion de mudanza se encuentra apropiando el espacio peatonal impidiendo que las personas transiten con carriolas para
bebes, con animales e ingreso a su vivienda ya que se encuentra estacionado frete a una cochera generando un dificil acceso asi mismo, pasa con los mobiliarios

i horas donde, pod lizar en

Leslie Rebaza Melgarejo - Ugarte Gil, Mishelle
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Figura 42.

Ficha de observacion 03 Apropiacion de espacio peatonal.

FICHA DE OBSERVACION 03

TEMA : HUMANIZACION DE ESPACIOS PUBLICOS
SUJETO DE OBSERVACION: CALLE ( EXTERIOR)

FOTOGRAFIA

NOTA: Elaboracién propia

DIRECCION: Ca. Manuel Roaud y Paz
Soldan con Av. Los Conquistadores

FECHA: 09 DE SETIEMBRE DEL 2022

HORA DE INICIO: 4:26 p.m.
HORA DE FIN: 4:36 p.m.
OBSERVACION:

Se observa dos fotografias en el mismo
lugar generadas en diferentes horas, asi
mismo, el punto a estudiar esta ubicado
frente a un edificio multifamiliar y comoercio
donde trancita constantemente los
peatones.

DESCRIPCION

vivienda ya que se encuentra estacionado frete a una cochera generando un dificil acceso peatonal.

De acuerdo a lo estudiado en campo, se pudo observar que siendo una avenida muy concurrida existe apropiacion de vehiculos como motos y autos, sin
embargo, existe puntos en la zona de estudio donde impiden el paso del peatén comao las 2 imagenes que podemos percibir, donde podemos visualizar en la
primera imagen de un peatdn estacionando su vehiculo de dos ruedas en plena via peatonal quitdndole el paso a las personas ya que, existe comercio en la
avenida Los conguistadores por lo cual, las personas transitan constantemente asi mismo, en la segunda imagen se encontrd un vehiculo donde se mantuvo
estacionado por un largo tiempo con la puerta abierta impidiendo el paso las personas que transitan con carriolas para bebes, con animales e ingreso a la

Leslie Rebaza Melgarejo - Ugarte Gil, Mishelle

Nota. Elaboracién propia, 2022.
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Figura 43.
Ficha de mediciéon: Punto 1 “Contaminacion acustica”

CLIENTE:
Razén CONTAMINACION ACUSTICA Y APROPIACION DE ESPACIO PEATONAL EN SAN ISIDRO,

Social : LIMA, 2022

Direccion : SUPERMANZANA EL OLIVAR DE SAN ISIDRO

paramerRo  UMIPADDE yheropo DESCRIPCION Evidencia promedioc 4B g8
MEDIDA minimo maximo
= Sondmetro W@ 68.6 42 82
CODIGO DE ESTACION: Pi: PUNTO 1
FECHA: 30/05/2022
HORA DE INICIO: 18:50FPM DURACION:
20
19:10 PM
... HORA DE FINAL: MINUTOS
Niveles de ruido LAeqT  Automatico — -
PROCEDENCIA: Interseccién de av. Camino real y
av. Juan C.Cavero
Equipo de Sonémetro app calibrado, tripode
COORDENADAS:
E: -12101825 m.s.n.m.
N -77.038389 mus.nm.
;ﬂfg;t DE ‘Wehicular [vehiculos particulares, motes lineales deliverys
INTERPRETACION El nivel sonoro minimo gue se percibié con nuestro instrumento fue de 42 dB, mientras el maximo fue de 82 dB. El sonido
constante que se mantuvo fue de 68.6.
Nota. Elaboracion propia, 2022.
Figura 44.
. P e “ . .z T .
Ficha de medicién: Punto 3 “Contaminacion acustica
CLIENTE:
Razon CONTAMINACION ACUSTICA Y APROPIACION DE ESPACIO PEATONAL EN SAN ISIDRO, LIMA,
Social : 2022
Direccién : SUPERMANZANA EL OLIVAR DE SAN ISIDRO
paramerRo  UNIPADDE - wierop0 DESCRIPCION Evidencia promeqic 98 B
MEDIDA minimo maximo

[30 cle sep. de 2022 5:40:14 p. m.)

CODIGO DE ESTACION: P3: PUNTO 3 "
"
FECHA: 20/05/2022 "
. ol
HORA DE INICIO: 17:21FM DURACION:
E o -
y 20 ~ _
i i <r: . HORA DE FINAL: 1raLem MINUTOS E- 1\ 54 49 26
Niveles de ruido LAeqT  Automatico ) 1
PROCEDEMNCIA: Conde Monclova con Ca. Los (I
- f |
libertadores [ \
y
i . . . |
Equipo de Sondmetro app calibrado, tripode el J1 A
I\
Ll \
COORDENADAS: ] { \
g -12.10297, msnm. | \
n: -77.03760 m.s.n.m.

FUENTE DE Wehicular [vehiculos particulares, motes linsales deliverys,
RUIDO : 13315, buses ,

INTERPRETACION El nivel sonoro minimo que se percibio con nuestro instrumento fue de 49 dB, mientras el méximo fue de 86dB. El sonido constante que se
mantuvo fue de 54 dB.

Nota. Elaboracién propia, 2022.
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Figura 45.
Ficha de mediciéon: Punto 4 “Contaminacion acustica”

|
CLIENTE:
Razon
social : CONTAMINACION ACUSTICA Y APROPIACION DE ESPACIO PEATONAL EN SAN ISIDRO, LIMA, 2022

Direccién : SUPERMANZANA EL OLIVAR DE SAN ISIDRO

UNIDAD DE
MEDIDA

PARAMETRO METODO DESCRIPCION Evidencia Promedio B 8

minimo maximo

CODIGO DE ESTACION: P4: PUNTO 4 = sontmero @
FECHA: 30/05/2022 814 72 87
HORA DE INICIO: 17:38 FM DURACION:
18:03 PM 20 - r a
' . N HORA DE FINAL: MINUTOS
Nivelesderuido  LAeqT  Automdtico - r m4
PROCEDENCIA: Av. Camino real con Manuel Roaud
y Paz Soldan . CL

Equipo de

Sonémetro app calibrado, tripode

(COORDENADAS:
e 12.1048321, menm.
n: 77.0382975 m.s.nm.

FUENTEDE  Vehicular [vehiculos particulares, motes linsales deliverys,
RUIDO : tAxds, buses ,

INTERPRETACION El nivel sonoro minimo que se percibié con nuestro instrumento fue de 72 dB, mientras el maximo fue de 87dB. El sonido constante que se
mantuvo fue de81.4 dB.

Nota. Elaboracion propia, 2022.

Figura 46.
Ficha de mediciéon: Punto 5 “Contaminacién acustica”

CLIENTE:

Razén CONTAMINACION ACUSTICA Y APROPIACION DE ESPACIO PEATONAL EN SAN ISIDRO, LIMA,
Social : 2022

Direccion : SUPERMANZANA EL OLIVAR DE SAN ISIDRO

parimerro  UNIDADDE - pyerang DESCRIPCION Evidencia Promedio D e
MEDIDA minimo maximo
= Sondmetra Woa
CODIGO DE ESTACION: P5: PUNTO §
FECHA: 30/08/2022
HORA DE INICIO: 17:26 FM DURACION: 757 57 0
17:46 PM 20 o N 1)
. - P HORA DE FINAL: MINUTOS
Niveles de ruido LAeqT Automatico - : 75.7 o
PROCEDENCIA: Manuel Roaud y Paz Solddn con
Ca. Los Conquistadores » o
Equipo de Sonémetro app calibrado, tripode ; o
COORDENADAS:
E: ML5.N.mM.
N: m.s.n.m.
FUENTEDE  Vehicular [vehicules particulares, motos lineales deliverys,
RUIDO : mote de serenazgo con siena,, buses, camiones de carga
INTERPRETACION El nivel sonoro minimo que se percibié con nuestro instrumento fue de 57 dB, mientras el maximo fue de 90 dB. El sonido constante que
se mantuvo fue de75.7 dB.

Nota. Elaboracién propia, 2022.
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Figura 47.
Mapeo: Ficha de campo Contaminacion acustica

UHICACION DE LOS PUNTOS:
(I} s Caming real y Ca Jun C. Cavars
A Conde Monckesa con Ca.la Repibics

SIMBOLOGIA: DISTRITO:

San Tsidro
Ax Conde Monzkea ton Ca Los | bariadores

Puntos de medicidn '

Fona de estudio

Av.Camino real con Manuel Bsud v Fax Boldsin

CaManudl Reaud y Pz Soldan y A, Los Conguistadires
Caluan C. Carvorn 3 Lis cossuistadimas

FECHA:

— 2R/ 2022

PUNTO &

NTO &

PUNTO 5:

- nda
-

En F0 con la FMI nes indica
quo  asts  punts s fuems
eminors de mayor ruide mn ks
wmtos 7 mots lineales
hsdetas E nivel alin do
madiciin do roido es de 52 dB

En P02 com |n FME2 nos indien
g sty punts |n  foonts
misnra du mayer ruidn ssn s
i ¥ meina linealm por o
wetadn do lu pists - EL nivel alto
do mudiciin do rexdo e de 30
dB

En FO4 om la Fil4
s indicn quo estn
punty  la  fusnke
pmigora  do mayer
ruido s los wwtos an
welncwdnd ¥ motns

Naztas cussdn gican . moins
linmmlos . El nivel ako de
medexin de muido = de

Nota. Elaboracion propia, 2022.
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Figura 48.
Instrumento de la encuesta. Formulario Google Form

ivivea en el distrito de San lsidro? *

O si
DND

CONTAMINACION ACUSTICA Y
APROPIACION DEL ESPACIO PEATONAL
EN EL DISTRITO DE SAN ISIDRO, LIMA,
2022

iVWives en el sector 374

El presente instrumento forma parte del trabzjo de investigacidn titulada: contaminacian
aclstica y apropiacion del espacio peatonal en al distrito de San Isidro, Lima 2022

La informacidn es de cardcter confidencial y reservado, va que los resultados serdn
manejades para la investigacion.

Agradecemos anticipadamente su colaboracidn.

{i’) Irebazame3igucyvirtual.edu.pe (no compartidos) ey
Cambiar de cusnta

*0bligatorio

Edad:

() 15afios 224 afios

D 24 gfios & 34 afos
() 34afios add sfios O si
D 44 afios & 30 afios O Mo

() 30zfozamis

Alras Siguienle S Figina ? de d Borrar formulano

Sewo

) Mujer

(") Hombre

Mivel académico

() =in nivel / inicizl

() primaria

D secundariz

D SUPEriar no universitario
D superior universitario

() post grago
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En esta seccidn queremas conocer tu opinidn sobre el ruido percibe en tu sector

En que horaria del dia percibo mayer cantidad de ruide

O 6:00 am a B:00 am
() 8:00ama10:00 am
() 5:00 pm a 6:00 pm
O 800 pm 2 10:00 pm

(C) 1200 am a 200 am

Respecto al ruido de trédnsita vehicular, 2l horario en que =e produce la malestia
(MARQUE SOLO UNA ALTERMATIVA]

() Durante =l diz

() Durante la noche
O En ambos horarios
O Mo hay molestias

o Minguna de las anteriores

El nivel de ruide que percibo del trafico vehicular
Bajo

Moderado

Al

buy alto

ONONONONS

Minguna las anteriores

Respecto al ruido distinto al tréfico vehicular, la principal fuente que me provoca
mclestiz es

() Lugares de diversidn( discotecas, casinos, etc )
Obras de construccion
Lugares de esparcimientol estadios, centros deportivos, etc)

Otras instituciones{ centros educativas, etc)

C O 0O

Vecindario (voces. fiestas, etc)

Respecto a la pregunta anterior, en que hararic del dia percibe mayor cantidad de
ruide

O 6:00 am a B:00 am
O 8:00 am a 10:00 am
() 5:00 pm a 6:00 pm
O 9:00 pm 2 10:00 pm

(7)) 12:00am a 2:00 am

Que consecuencias genera el ruido en mi salud

() Incomodidad

() Estrés

(C) Falta de concentracidn
() Falta de susfo

() Minguna de lzs anteriores

La principal actividad comercial generadora de ruido en mizona es
O Comercio zonalmercado zonal o lacal)

O Comercio vecinal{bodegas,etc.)

O Comercio ambulatoriofcarretilleras ste.)

() Tadas las anteriores

O Minguna de las anteriores

Es una fuente generadora de ruido alto la construccion de

o Edificaciones Privadas
(C) Proyectos piblicos

o Construccionas informales
o Todas las anteriores

o Minguna de las anteriores

Utilizo audifoncs para evitar el ruide del ambiente externg
() Muy frecuente

(") Frecuentz

O Ocasionalmente

O Casi nunca

O Munca
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Eni 2sta seccidn queremas Conocer tu opinidn sobre la apropiacion de los espacios

peatonzles que se visualizan en tu sector

Parcibo que los vehiculos respetan el espacio peatonal

C} Totalmente de acuwerdo
() De acusrda
{:} indiferente
O En desacuerdo
@

Totaimente en desacuerdo

Pienso que los postes, cabinas telefanicas y tachos de basura obstaculizan el libre

paso

l::] Totaimente de acwerdo
() Deacuerdo

Mi de acuerdo ni en desacuerdo

O En desacuerdo
l::] Totalmente en desacuerdo
Percibo que &l comercio informal influye en la apropiacion

O Totalments de acuerdo

() De acuerde

O Mi de acuerdo ni en desacuerdo
() Endesacusrds

O Totalmentz en desacuendo

Loz lugeres coma las aceras, plazas o dreas verdes son apropizdas

() Totaiments de acuerdo
() Deacuerdo

() indiferantz

() Endesacuerde

D Totalmente en desacuerde

Siente szquridad al transitar por los espacios peatonales

@]
@]
@]
@]
@]

Puedo caminar facilmente per los espacios peatonales

O
O
O
O
O

Estds de acuerde que ne se puede transitar por la apropiacien de espacios

Totalments de scuerdo

De acuerdo

indiferants

En desacuerde

Totalments en desacusrdo

Totalmente de acuerdo

De acuerdo

indiferante

En desacuerdo

Totalmentz en desacusrdo

peatonales

&)

o 000

Estds de acuerdo gue los estacicnamientos son un tipo de apropiacion de use ne

Totalments de scuerdo

De acuerdo

indiferants

En desacuerdo

Totalments en desacusrdo

convencicnal

O

O
O
O
O

El espacic peatonal &5 un lugar que slegirizs para socizlizar

@]

O
O
@]
@]

Totalments de scuerdo

De acuerdo

Mi de acuerdo ni en desacuerdo

En desacuerda

Totalments en desacusrdo

Totalments de scuerdo

De acuerdo

Mi de acuerdo ni en desacuerdo

En desacuerda

Totalments en desacusrdo
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Figura 49.
Datos generales, Edad

Edad:
15 afos a 24
afos
24 afos a 34 . 15 afios a 24 afios
afios
~ 24 afios a 34 anos
34 afos a 44 .
anos . 34 afios a 44 arios
44 afos a 50 . 44 afios a 50 afios
afos
. 50 afios a més
50 afnos a mas 4%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%  40% 45%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Como datos generales se identificé que la mayor parte de la poblacién
participante se encuentra en un rango de 24 a 34 afos asi también entre 34 y 44
afos

Figura 50.
Datos generales, Sexo

Sexo:

Hombr

I mMujer

Mujer 54%

0% 6% 12% 18% 24% 30% 36% 42% 48% 54%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Los participantes estuvieron conformados por mujeres en un 54% y hombres en
un 46%.
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Figura 51.
Datos generales, Nivel Académico

post grago .6%
. . post grago
superior no
perior 22% .
universitario . superior no

superior universitario

Nivel académico

superior universitario 72%

0% 8% 16% 24% 32% 40% 48% 56% 64% 72% 80%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

En cuanto al nivel académico se muestra que todos los participantes han logrado
estudios superiores por lo que se infiere que su formacion académica los incentiva
a mantenerse al dia en los conocimientos de contaminacion acustica y
apropiacion de espacios peatonales.

Figura 52.
Datos generales, Vivo en el distrito de San Isidro

¢vives en el distrito de San Isidro?

San

Isidro 100% (54) . .
San Isidro

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

En cuanto a los residentes de San Isidro el 100 % de los encuestados
viven en el distrito.
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Figura 53.
Datos generales, Vivo en el Sector 3 del distrito de San Isidro

¢Vives en el sector 3?

San Isidro

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

En cuanto a los residentes de San Isidro el 100 % de los encuestados
viven en el distrito.

100% (54
b4 .Sanlsidro
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Figura 54.
Reflexién de los resultados

REFLEXION DE LOS RESULTADOS

Caso 1:
"
Nimero de Instrumento #1.1  |[—5 | Reflexion#1.1 | _
VARIABLE X ||  Técnicals)
Emplead
plaTey Instrumento # ... |:'} Reflexion #.,
Fisica
¥ig . Reflexion
DHRITAL General
Numero de Instrumento #2.1 I:') Reflexidn #2.1
VARIABLE Y ||  Técnicals)
Empleadais)
Instrumento # ... |::> Reflexién &. |
Caso 2:
Numero de Fisica SRR, | I:> Rolieskin #.1 Reflexién
VARIABLE X /Y r::':' Téenica(s) ¥IO i
DIGITAL iy
Empleada(s) Instrumento # ... 1::;. Reflexion &..

Drr. Henry Daniel Lazarte Redtegui
2/11f2022

Caso 1: Cuando cada una de las variables emplean técnicas diferentes.
Caso 2: Cuando las dos variables emplean las mismas tecnicas.
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Figura 55.

Reflexion de los resultados de contaminacion acustica y Apropiacion del espacio publico

Numero te técnicas
empleadas: 4

[ Contaminacion Acustica ]»

Numero te técnicas

Apropiacién de espacio
peatonal » empleadas: 3

Nota: Elaboracion propia, 2022.

TENICAS
DIGITALE
S

~ |

Instrumento

L de Google Forms

1.1:Encuesta por medio

(Reﬂexién 1.1: Por medio de las encuestas\
nos ayudan a comprender  las
perspectivasde los usuariosy la realidad de
los problemas de contaminacidon acustica

ken el drea de estudio. W,

(" Reflexion 1.2: Nos ayudé a poder obtener mas )
informacién sobre como la contaminacién
acustica, asimismo los expertos nos ayudan a
reunir informacién con su punto de vista

\_respecto a la variable . _J

(" Reflexion 1.3: las fichas de medicion nos "\
ayudd a interpretar los niveles de ruido que
existen dentro de la zona donde se ubicaron
los puntos criticos ,ya que con estos valores
podemos identificar el grado de

( Instrumento )
1.2:Entrevista a N
especialistas
( )
Instrumento 1.3:Fichas
de Medicién
N
-9 Instrumento 1.4:Fichas
de Observacién L.
J
—
J—
Instrumento )
u
- 2.1:Encuesta por medio —r

L de Google Forms

Instrumento
2.2:Entrevistaa
especialistas

kcontaminacién que existe .

Reflexion 1.3: Las fichas de observacion nos )
ayud6 a poder ver el alto trafico vehicular
que existe en cada punto estudiado y poder
asi saber horarios lo cual de igual manera nos

ayuda a entender lazona. Y,

(" Reflexion 2.1: Por medio de las encuestas

nos ayudan a comprender las
perspectivas de los usuarios y la realidad de
los problemas de la apropiacion de espacio

\Reatonal .

[Reﬂexién 2.2: Nos ayud6 a poder obtener\
mds informacién sobre como la apropiacién
de espacios peatonales especialmente en las
veredas , asimismo los expertos nos ayudan
a reunir informacién con su punto de vista
respecto a la variable . J

\ J
AT AEETES fReﬂe)fién 2.3: las fichas de observaciér} nos\
L, ayudé a poder ver como los vehiculos
de Observacion I impiden el pase libre al peatén por las
_ ) veredas , en cada punto estudiado y poder
asi saber horarios lo cual de igual manera nos
- ayuda a entender la zona.

J

—

Reflexion General: Gracias

-/

a estos instrumentos
podemos entender que
las encuestas nos ayudan
a confirmar datos los
cuales los especialistas
nos mencionan, ya que la
realidad problemdtica de
la zona es justamente
teniendo en cuenta el
malestar que provoca la
contaminacidn acustica y
la apropiaciénde espacios
peatonales , ya que las
fichas de medicién nos
ayudé a rectificar que el
nivel de contaminacién
aclstica que esta por
encima de los estandares
de calidad ambiental,
identificando horarios
gracias a las encuestas,
los especialistas nos
ayudaron mostrandonos
técnicas para la medicion
con respecto a la
contaminacién acustica,
por otro lado tenemos las
fichas de observacion las
cuales nos ayudan a tener
una perspectiva mas real
de la zona, lo cual nos dio
la realidad problematica
de ambas variables .




Figura 57.

Mapa semantico de cuestionario coogle
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Nota: Elaboracion propia, 2022.
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Figura 58.

Mapa semantico de cuestionario coogle

e s SSSESmmm. e

FUNGIGNALIDAD

Frsbacion 1z

INTERAGEION SOKGAL
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Nota: Elaboracion propia, 2022.
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