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Anotace

Tato bakalarska prace s nazvem Vyvoj a lokalizace letist’ v Libereckém kraji ma
za cil zmapovat vznik, vyvoj, umisténi, propojeni a moznost budouciho vyvoje tfech
vyznamnych leti$t v tomto regionu. Prace obsahuje celkem pét vyznamnych kapitol, ve
kterych jsou shrnuty vSechny dosavadni poznatky o tomto tématu s ptihlédnutim k
vyznamu predevS§im sportovniho letectvi. Svym uchopenim je tato prace
multidiscilindrni, zasahujici do fyzické, regiondlni geografie, historie i do odbornych

leteckych témat.

Klicova slova: Liberec, Hodkovice, Ceska Lipa, letisté, sportovni 1étani, meteorologie,

plachténi, vinové proudéni, Jestédsko-kozakovsky hieben, konvekce

Annotation

TheThesis named The Evolution and Location of Airfields in Liberec Region sets itself
an aim of mapping out the origin, development, locations, putting-through and potential
future development of the three significant airfields in the region. The Thesis consists of
in total five noticeable chapters summarizing all knowledge on the topic until now
paying regard to the sport aviation importance. Owing to this elaboration the Thesis is
multidisciplinary touching physical and regional geography, history and also specialized

aviation topics.

Keywords: Liberec, Hodkovice, Ceska Lipa, sport aviation, meteorology, soaring, lee

wave, Jestéd and Kozakov chine, convection



Annotation

Diese Arbeit benannt ,,Die Entwicklung und die Lokalizierung der Flughafen im Kreis
von Liberec®. Sie sitzt sick zum Ziel die Entstehung, die Lokalizierung, der Verbindung
und die Moglichkeit der Entwicklung in der Zukunft von 3 bedeutenden Flughafen in
diesen Region beschreiben. Die Arbeit enthalt im ganzen 5 Kapitel in denen alle
Kenntnise zu diesem Thema mit Berucksichtigung der Bedeutung von dem
Sportflugwesen zusammengefasst sind. Diese Arbeit ist multidisziplinarische, sie
betrachtet nicht nur in die physikalische und regionale Geographie, Historie sondern

auch in die fachmassigen Luftthemen.

Schliisselworter:
Liberec, Hodkovice, Ceska Lipa, Sportfliegen, die Meteorologie, der Segelfliegen, die

Langwelle, Jeschken-Kosakow-Kamm, die Konvektion
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1. Uvod

Tato prace s ndzvem Vyvoj a lokalizace letist v Libereckém kraji usiluje
o celkové uchopeni tohoto Sirokého tématu prostupujiciho nékolika védnimi obory
a pokusi se na n¢ podivat z n€kolika hll pohledu. Svym pojetim je velmi naro¢na na
samotné hledani informaci o ném. Velmi dtlezité je zde to, Ze je velmi multisciplinarni.
Multidisciplinarita v tom sméru, ze tato prace se dotykd jak fyzické a regionalni
geografie, tak historie danych lokalit. Dalsim podstatnym rysem je zac¢lenéni leteckym
predpist a ostatnich provoznich informaci. Bez tohoto by se nedalo mluvit o pfesném

pojeti, uchopeni tohoto tématu, které by pak nebylo kompletni.

Uvodni kapitola nazvand Obecné informace by méla sdéluje zakladni motivy
a zdroje, bez kterych by nemohla tato prace vzniknout. Osvétli zakladni definice
a motivy sportovniho létani, jeho specifika v kontextu geografickém, historickém
i odborn¢ leteckém. Dalsi kapitola objasiiuje historicky vyvoj danych letist
s ptrihlédnutim k jejich provoznim aspektiim. Dale se zde bude hovofit o ptirodnich
pomérech a zasazeni danych letiSt’ do prostoru s jasnym piihlédnutim k orografii jejich
okoli a spojeni s okolim, popfipadé¢ blizkou aglomeraci. Poté nasleduje kapitola
o zakladnich meorologickych jevech, které jsou pro sportovni 1étani a predevsim
plachténi nepopirateln¢ dilezit¢é a vysvétli jejich zakladni principy, vznik, vyvoj
a vyznam. Po meteorologické ¢asti ptichdzi na fadu, dalo by se fici, velmi podstatna
kapitola, a tou je provoz na vybranych letiStich. Zde jsou nejprve zminény obecné
informace, pocty létajicich stroji a vzdusny provoz. Za tuto ¢ast je vlozen jednoduchy
rozbor nejvétsiho provozniho problému aeroklubovych letist, kterym je vznik, vyvoj,
disledky zdkazu provozu dvoumistného vycvikového vétroné L-13 Blanik. Poté se uz
tato kapitola vénuje samotnym provozem: paraSutistickym, ultralehkym, motorovym,
kde jsou probrany specifika tohoto 1étani, zaptijéovani techniky od AeCR a plachténi se
zvlastnim prihlédnutim k sportovnimu vyuziti okolni krajiny, tj. vyuziti specifickych
vzduSnych pohybii v atmosféfe. Po této kapitole se podivame jaky maji letisté

v Libereckém kraji vyhled do budoucna s ohledem na vyvoj kauzy s L-13
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a provozovanim motorové techniky. V zavéru je umisténa kapitola s ndzvem
Terminologie, vysvétlujici vSechny zkratky a odborné pojmy pouzité v textu, bez které

neni mozné této praci pln¢ porozumet.

Hlavnimi cili této prace je zmapovat historicky vyvoj, zasazeni do okolni
krajiny, provozni specifika vSech druhi provozi a nastinit moZnou budoucnost na
letiStich Libereckého kraje se zvlaStnim ptihlédnutim k specifikim bezmotorového
1étani, které je zde nejrozsifenéj$i. Samotné sportovni 1étdni ma také moznosti vyuZziti

v cestovnim ruchu, vzdélavani a dalsich z4jmovych ¢innostech.

12



2. Obecné o sportovnim létani u nas

Podklady pro vznik této prace jsou velmi rozsédhlé a rozmanité. Kazdopadné
bylo vyzivano jak primarnich tj. archivalii a rozhovort, tak sekudarnich prament
tj. knih, prozur, internetovych stranek atd., nésledné¢ byla provedena jejich kriticka
analyza. K zpracovani historické ¢asti byly pouzivany ptredev§im prace mistnich ¢lend,
to se predevSim tykd Hodkovic a Liberce. Déle jsou zde pouzity jak archivalie, tak
rozhovory. V této asti byla nejvétsim problémem Ceska Lipa, kde se projevila absence
jakéhokoli zpracovaného materidlu a muselo se vychazet zejména z archivnich

dokumentt a rozhovorua.

Obecné lze fici, ze autor této prace zde vyuziva také své vlastni zkuSenosti
z oblasti sportovniho 1étani, které aplikuje pti zpracovavani dalSich kapitol této prace.
Velké ¢ast provoznich specifik této prace, nemiize byt zpracovdna bez prace v terénu
a rozhovort s ucastniky aktivniho provozu na pfislusnych letistich. Dalsi vyznamnou
Casti jsou stranky Rizeni letového provozu, na kterych se nachazi vétsina leteckych
predpisti a podkladii typu AIPu CR. Cast meteorologickd podstatnou mérou vyuziva
metodiky V-PL-5 a V-PL-6 pro pokracovaci a sporotvni vycvik plachtate, kde je

jednoduse vysvétleno, jak dané jevy funguji.

Hojné je vyuZivano mapovych podkadi, jak digitalnich, tak papirovych pro
samotné pochopeni tvaru relié¢fu a déja, které ovliviluje. Samotny vycet pouzitych

prament neni v této ¢asti uveden, je umistén v zavéru prace.

2.1. Obecné o letistich

LetiSté, jak uvadi terminologie, je plochou urenou pro vzlety, pfistani
a pojizdéni letadel. Toto je sucha definice vystihujici ve zkratce celou podstatu tohoto
mista. LetiSt¢ se mohou rozdélovat podle rGznych kritérii. Naptiklad podle okruhu

uzivatelli na tj. vefejné, nevefejné a vojenské. DalSim a velmi podstatnym dé€lenim je
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déleni na letisté fizené, napt. Praha-Ruzyné, dale sportovni a plochy pro SLZ. U prvnich
dvou je pridélena znacka ICAO, ktera je LK — oznaceni CR - a dal§i dvé pismena.
Z toho lze utvofit napf. oznaceni letist¢ Hodkovice — LKHD atd. O prvnich dvou
kategoriich leti§t bude v souvislosti s Libereckym krajem tato prace hovofit. Treti
kategorie, tzv. plochy pro SLZ, zde zahrnuté nejsou, protoze z podstaty definice to
nejsou letisté, ale plochy pro sportovni létajici zafizeni. Ty se nachazeji v Ceské Lipé
Ramsi, Ceském Dubu, Druzcové u Lipy, Hrad¢anech u Mimon¢, Lomnici nad Popelkou
a Studenci. V Libereckém kraji se nachdzeji pouze tfi plnohodnotné letisté. A to Liberec
jako mezindrodni-nevefejné, Hodkovice vefejné-vnitrostatni a Ceska Lipa

vefejné-vnitrostatni'.

DalSim velmi podstatnym elementem tykajicim se letiSt' je jeho samotné
umisténi, které zavisi na mnoha dal§ich podminkach, jez mohou byt klimatologické
(srazky, mlhy, povétrnostni podminky), vybaveni letist¢ (drahovy systém, hangarovani,
navigacni a technické vybaveni) a také to, jaké sluzby poskytuje. Samoziejmé neni
mozné zapomenout na atraktivitu lokality, kde letist€¢ vzniklo. Dilezité je také jeho

vyuziti, pocet Cleni aeroklubu, ¢i Cetnost lett na ném. (Soucek, Havlik 2008)

2.2, Létani alidé

Prvnim impulzem pro vznik letiSt’ byla samotna touha po 1étani. Tento sen se
zacal uskutecniovat na zaCatku dvacatého stoleti a s tim se objevila potieba zajistit
aviatikim mista, kde mohou létat. Létani samotné je pro mnoho lidi nepfiijatelné
a nahanéjici strach, pro nékteré je pouze dopravnim prostiedekem, zplisobem obzivy

nebo predevsim ve sportovnim 1étani je to zpusob Zivota.

Na letistich v Libereckém kraji se nachazeji ¢tyfi druhy provozu. Prvni dva,
motorové a ultralehké, davaji ¢lovéku moznost byt jasnym panem svého Casu, cesty

i cile, letét v ramci pravidel téméf kamkoli. Poptipadé se mohou motorovi piloti

1 AIP Ceské republiky [online]. 2010, citace [2010-10-25].
<http://lis.rlp.cz/ais_data/www_main_control/frm cz aip.htm>
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vénovat akrobacii, kterd pfind$i mnoho silnych a nevsednich zazitkd. Daéle to jsou
paraSutisté, kteti se svému sportu vénuji pro jeho silnou davku adrenalinu, ktery je

neékdy, dle ndzoru autora, potieba.

Poslednim a v zasad¢ nejzajimavéjSim druhem provozu je plachténi, které je
nejrozsifendjsi na sportovnich letistich v CR a vlastng i viude jinde na svété. To je
mozné rozdélit na akrobacii majici stejny zdklad jako u motorového 1étani, a na 1étani
sportovni, jez vyuziva vzestupnych proudéni v atmosféie. To umoznuje plachtaiim
a nejen jim, pohled na nadhernd panoramata na zemském povrchu. Nad nim se mohou
také objevovat zajimavé meteorologické jevy, jeZ mohou byt v nékterych ptipadech
1 nebezpecné. S tim jsou spojené zazitky vryvajici se do paméti kazdého, kdo mohl
okusit kouzlo bezmotorového letu - souboje s pfirodnimi vlivy o udrZeni nad povrchem

zemskym.
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3. Historie létani na letiStich Libereckého kraje

3.1. Uvod

Historie 1étani v SeveroCeském kraji je neodmyslitelné spjato s historii 1étani
v Ceskych zemich a ve svété vibec. Jiz od pocatku vekil, od ddvnych dob Ikarovych, se
Cloveék snazi piekondvat zemskou tizi. AvSak do pocatku minulého stoleti to byly
pokusy veskrze neuspéSné nebo obtizné¢ ovladatelné (balony). Nadchazejici zlom
nastifiuje Otto Lilienthal zabyvajici se pokusy s kluzdky koncem 19. stoleti.' Na jeho
praci navazali bratfi Orville a Wilbur Wrightové, ktefi na svém letadle vybaveném
motorem, provedli 17. prosince 1903 skuteény let.> V tehdejsich Cechach, které byly
soucasti Rakouska-Uherska, se stdva nejznaméj$im predvaleCnym pilotem Jan KaSpar,
jenz vykonal jiz 16. dubna 1910 dvoukilometrovy let. Tento den je také oznaCovan za
den zrodu ceského letectvi. O rok pozdéji, 13. kvétna 1911, pak uskutecnil sviyj
historicky nejslavnéjsi let z Pardubic do Prahy.’ Na koho neni dobré zapomenout, je
Metod¢j Vlach, tehdej$i zaméstanec firmy Laurin & Klement Mlada Boleslav (dne$ni
Skoda Auto a.s.), ktery sestrojil v roce 1912 prvni &eské letadlo s eskym motorem.* Od

této doby pokracuje vyvoj letectvi, urychleny nékolika své€tovymi konflikty, dodnes.

3.2. Historie létani v Liberci
Létani v samotném meésté Liberci méa velmi dlouhou tradici. Za prvniho letce by
se mohl povazovat zdmecnik a kruzitkat Josef Thiel, ktery své pokusy s létajicimi

zafizenimi provadél jiz v roce 1785. Jeho nejznaméjsim je let ze stfechy domu ¢. 20

1 Otto Lilienthal [online]. 2010, citace [2010-11-15]. <http://www.lilienthal-
museum.de/olma/ehome.htm>

2 Wright's flight [online]. 2010, citace [2010-10-25]. <http://www.wright-

brothers.org/History Wing/History of the Airplane/Who Was First/Who Was First Intro/Who W

as_First_Intro.htm>

Jan Kaspar [online]. 2010, citace [2010-10-25]. <http://www.quido.cz/osobnosti/kaspar.htm>

4 Nadace Metod&je Vlacha: Metodéj Viach prikopnik ceského aviatiky, ktery se jako prvni Cech vznesl
se strojem viastni konstrukce a s motorem ceské vyroby [online]. 2010, publikovano [2010-1], citace
[2010-10-25]. Dokument Acrobat Reader. Dostupny z URL: <http://www.mb-net.cz/?
download=_/organizace/nadaceletadlo_metodej vlach text historie.pdf>

W
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v Zelezné ulici. Po strmém sestupu skonéil ke veobecnému pobaveni v méstské kagng.
Dalsi pokusy byly s balony, pfesnéji feceno s Mongolfierami, kdy holandsky
provazochodec Alexander Terzy vypustil na zdmku v Liberci v roce 1808 osm metra
vysoky papirovy balon. Na pocatku roku 1903 bylo otevieno ve Starych Pavlovicich
dostihové zavodisté slouzici téz jako letisté do roku 1934, kdy bylo postaveno nové
letist¢ v Rudolfove, které je pouzivano dodnes. Dne 4. 6. 1911 prob&hlo na dostihovém
zavodisti ve Starych Pavlovicich prvni vefejné vystoupeni moderniho letadla "t€ZSiho
nez vzduch", na které pfiSlo ptes 85 000 divakii. Zde byl vefejnosti predstaven
monoplan (jednoplosnik) konstruktéra Ignace Etricha z Trutnova, jenz vyrabél Rumpler
u Vidné. Nadporuc¢ik Bier na ném vytvofil, letem dlouhym 40 minut a dosazenou
vyskou 1 500 metrt, novy neoficidlni Rakousko-Uhersky rekord (Soucek, Havlik 2008).

Do prvni svétové valky se nadale 1étalo v omezené mife, dalsi rozvoj nastava az po

stabilizaci pomért v roce 1920.

Hned roku 1920 ziskava od Ministerstva dopravy licenci na provozovani letecké
dopravy soukromnik J. Giirtl. A tak vznika dopravni spolecnost IKARUS Liberec, ktera
bohuzel zaniké jen nékolik mésict po svém zalozeni. Od pocatku dvacatych let zacinaji
na letiSti ve Starych Pavlovicich plsobit tfi odliSné letecké sportovni organizace:

1. Masarykova leteckéd liga (MLL)
2. Deustche Arbeitsgemeinschaft fiir Motor und Segelflug — DAMS
3. Nordbohmische Flugverein — NF

Mésto Liberec si jako jedno z prvnich zacalo uvédomovat vyhody leteckého
spojeni s okolnim svétem, a tak zde od roku 1926 (16. listopadu) zacala letecka tovarna
Avia Praha ptfepravovat postu na lince Praha — Liberec. Vyuzivany k tomu byly stroje
typu Avia BH-11. Linka se té&ila velké oblibg, a proto ji Ceskoslovenské statni aerolinie
(CSA) roku 1927 (15.¢ervna) zafadily do svych letovych pland (Novak 2008).
Z divodu nartistu letecké Cinnosti, pozadavkli na bezpecnost a z hlediska moZznosti
dalsiho rozvoje ptestavalo od poloviny 20. let vyhovovat tehdy vyuzivané letiste¢ ve

Starych Pavlovicich. Proto byly pro stavbu nového letisté vytipovany pozemky na
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okraji méstské Casti Ruzodol I., kde se v obdobi 1. svétové valky nachéazel velky
zajatecky tabor. Roku 1927 byly pozemky s né€kolika ptilehlymi budovami odhadnuty
na cenu 5.027 107,50 K¢, proto bylo Ministerstvem vetejnych véci navrhnuto, aby se
hledala jina, levnéjsi lokalita. V hledacku se objevila louka u Vilémova dlouhd cca

1 500 m a plocha u Rynovic (dnes podél byvalého podniku LIAZ). Pro mésto vSak bylo
nepiijatelné, aby se leti$t€¢ nachdzelo jinde neZ v jeho bezprostiedni blizkosti. Méstské
zastupitelstvo, spole¢né s mésty Jablonec nad Nisou a Zelezny Brod, rozhodlo na
schiizich 27. 9. a 20.12. 1928 o zakoupeni pozemkl v Rizodole I. s tim, ze pozemky
pro stavbu budov budou statu nasledné prodiany za vykupni cenu a plocha bude
pronajata za symbolickou cenu na dobu 30 let. Ministerstvo vefejnych praci s timto
navrhem souhlasilo. Pozemky byly vykoupeny méstem za cca 3 000 000 K¢s, stejnou
castku jesté staly potfebné upravy terénu. Podpisem smlouvy v zimé roku 1930 byly
Ministerstvu vefejnych praci prodany pozemky na stavbu leteckych budov za
1,30 K&s/m* a plocha pronajata na dobu 30 let za symblickych 500 K¢&s roéné.
Ministerstvo také souhlasilo s vybudovanim silnice k letisti (Fliegerhostr Strasse —
dne$ni Partizanska ulice) a v planech zastavby bylo jest€¢ pocitdno s vystavénim

zelezni¢ni vlecky pro dovoz benzinu.

Letisté bylo slavnostné otevieno 23. 4. 1934 a jeho tehdejsi oficidlni ndzev byl
Liberec — Jablonec. Letist¢ bylo travnaté o rozmérech 670 x 330 metrti. Dne 19. 8.
1934 se zde konal velky letecky den za hojné ucasti obecenstva. V programu bylo
mnoho peknych leteckych vystoupeni vcetné akrobacie na kluzaku (Soucek, Havlik

2008).

Po obsazeni pohrani¢i na podzim roku 1938 skoncila ¢innost MLL a zacala
¢innost NSFK. Béhem 2.svétové valky sidlila na letisti v Liberci velmi dobie vybavena
letecka pokracovaci Skola Luftwaffe, stab I/ZG 26 Horst Wessel (Prvni eskadra
26. tézké stihaci skupiny pouzivajici stihaci letouny Me-110), 1.JG1 (prvni letka
1.stihaci skupiny) a dopliovaci I/EJG1 (dopliovaci letka pro prvni eskadru 1. stihaci

skupiny). Ke konci valky bylo letis§té pouzivano jako zachytné pro celou zitavskou

18



oblast (Novak 2008).

Po skonceni 2.svétové valky byl Liberec vybran jako sidlo nové vojenské
letecké skoly. Nebyl vybran viibec ndhodné, protoze v predchéazejicich letech zde sidlila
pokracovaci skola Luftwafte, po které zlstalo na letiS§ti mnoho pouzitelného materialu,
nebyla poni¢ena ani vzletova a pfistadvaci draha, ani hangary. Jest¢ pfed umisténim
vojenské Skoly nastoupila 5. 7. 1945 tzv. pomocna letka, jeZ nédsledné upravila letisté
pro potieby budouci Skoly. Prvni vojenskou vychovnou instituci vznikajici v Liberci
byla Vojenskd pomocna Skola. Nasledné se ukdzalo, Zze poskytnuté prostory vcetné
letiste€ jsou pro navrhovany provoz malé, tudiz nevyhovujici. Do konce roku 1945 padlo
rozhodnuti o pfemisténi a na misté zlstala pouze Vojenska odborné skola pro letecké

mechaniky.

Vojenska odborna $kola pro letecké mechaniky (VOSLM) byla ziizena jako
jednoleta Skola leteckych dustojnikd v zéloze nebo Sestitydenni kurz pro instruktory
pozemnich specialisti letectva jako veliteld vojakd zakladni sluzby jednotlivych
specializaci (drakafi, motorafi, elektrikati). Kromé vyuky ve VOSLM probihal také
nepovinny plachtatsky vycvik, a to nejen na letisti, ale také na Planich pod Jestédem,
kde byl vybudovan maly difeveny hangar (Novak 2008). Diky dobfe vybavenym dilnam
se frekventanti vénovali ve volném &ase také konstrukci a opravam kluzakd. Skola zde

fungovala do konce roku 1949, kdy byla premisténa na Slovensko.

Jiz roku 1945 je zde zakladan Aeroklub Liberec, vétSinou byvalymi cleny MML.
Z divodu nedostatku plachtaiské techniky bylo v poloviné roku 1945 zadano ceskymi
plachtafi u marSala Konéva, aby ¢eskému narodnimu aeroklubu ptfenechal kompletni
vybaveni némeckého plachtatského spolku v Granau (dnes Jezow Sudecki) (Ktiz 1947).
Diky tomuto daru byl aeroklub doplnén kofistni némeckou technikou (SG-38, Granau
Baby IIb ad.)(Prchal 1995) a mohl zalit s provozem. Vyuziva se také némecka
motorova technika napt.: Bii-131, Siebel atd. B€hem tohoto obdobi byl dvakrat poradan
letecky den (1946, 1947). Po norovém pievratu v roce 1948 byl zakdzan veskery
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letecky sport v CSR. Po zruSeni zékazu v Cervnu 1948 mohla jak sportovni, tak
vycvikova ¢innost pokracovat. V roce 1949 se také méni Cesky narodni aeroklub
nejprve na Cs. svaz lidového letectvi a v letech 1950-51 na DOSLET (Dobrovolny svaz
lidového letectvi). V priibéhu téchto let ptichdzi do aeroklubu mnoho novych ¢eskych
typt napi.: Z-23 Honza, Z-24 Krajanek, Z-25 Sohaj z vétrofiti a z motorovych letadel
napt.: M-1C Sokol Z-22 Jundk. Po odchodu armady zistava letist¢ v majetku
Aeroklubu Liberec. Pocatek padesatych let symbolizuje utuzovani politicky pomért
i v aeroklubu, k létani se mohl dostat nebo ho provadét jenom ten, kdo prosel

tzv. kddrovymi provérkami (Prchal 1995).

V ramci boje proti tzv. americkym broukiim je budovano zemé&délské letectvo -
AGROLET. K nému pozvoln¢ piechdzi né&kolik motorovych piloth z aeroklubu.
Aeroklub v roce 1952 méni nazev na Krajsky aeroklub Liberec. V roce 1952 vznika
SVAZARM (Svaz pro spolupraci s armadou), pohlcujici DOSLET. Po pomérné chudém
zacatku desetileti pfichazi do KA pftiliv velkého mnozstvi dotaci, které¢ n€kolikanasobné

zvedaji objem letecké Cinnosti.

Tlustrace 1: Z-125 Sohaj II (Zdroj: archiv autora prdce)
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V letech 1952-53 je hromadné ruSena (palena) némecka kofistni technika
(hlavn¢ vétron€) a nahrazovana letadly doméci vyroby, z vétroiti napt.: Z-125/425
Sohaj TI/IT, LG-130 Kmotr, Z-124 Galanka, vycvikovy LF-109 Pionyr a akrobaticky
LF-107 Lunak, celokovovy S8kolni L-13 Blanik nebo z motorovych
7Z-126/226B, L-40 Metasokol, Ae-45, An-2 a dalsi (Prchal 1995). V roce 1952 jsou také
na letiSti v Liberci organizovany prvni seskoky parasutistii a o 4 roky pozdéji (1956) se
na 3. mistrovstvi svéta v Moskve ziskava titul absolutni vitézky v parasutismu c¢lenka
KA Liberec Jozka Maxova-Jihlavska (Soucek, Havlik 2008). V roce 1959 byl vydan
zakaz posledniho kofistniho letounu typu Siebel a je v planu ho sesSrotovat. Této

variant€ je zamezeno jeho uletoschopnénim a naslednym prodejem do Drazd’an.

V pocatkem 60. let dvacatého stoleti KA Liberec (v roce 1962 pfejmenovany na
Mistni aeroklub Liberec) plni beze zbytku své poslani, které dostal do vinku
v ptedchozich dvou dekadach. Zajistuje jak motorovy, tak para a plachtaisky vycvik.
Dile se stara o pierozdélovani a provoz letecké techniky v okolnich aeroklubech (Ceska
Lipa, Hodkovice). Po obdobi let padesatych, kdy letecky sport byl mezi
nejpodporovangj§imi ¢innostmi v socialistickém Ceskoslovensku piichézi rok 1962
znamenajici sniZzeni statem ptidélovanych dotaci, a tim 1 nutnost pro vSechny ¢leny KA
hradit ¢ast ndkladii za odlétané hodiny. Diky tomu aeroklub zfizuje nakladni
autodopravu a snazi se tak pokryt vétSinu nadkladl. V roce 1961 pfichazi dalsi vétron
VT-16 Orlik, ktery postupem &asu nahrazuje starnouci Sohaje, o tii 1éta pozdéji prichazi
pfimo z vyrobni linky jeho nastupce VT-116, kterého AK Liberec provozuje dodnes.
Z motorovych letadel je nutno zminit, trvale pfidéleny, L-40 Metasokol a pozdéji L-200
Morava. DalS§im odvétvim je vrtulnikové 1étani zacinajici pfidélenim HC-2 a pozdé&ji

HC-102 v letech 1963-65 (Prchal 1995).

Obdobi let sedmdesatych je ve znameni normalizace, kterd poznamenava také
n¢kolik Clenti aeroklubu, jeZ musi ukoncit svoji leteckou ¢innost napi. mjr. Kotek nebo
nacelnik AK Liberec M.Mayer. Soustavné slabne mnozstvi dotaci plynoucich od statu

a pro udrzeni jejich rozumného pfisunu je nutné plnit kvoty vycviku branct pro
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vojenské letectvo. Z pohledu technického prichdzi moderngjsi vrtulnik Mi-1, letouny
Z-42 (1971) a Z-43 (1973) nahrazujici ve vycviku dosluhujici Z-126. Nelze nezminit
tzv. akci Z zahrnuji ptestavbu provozni budovy za ptispéni mésta Liberce. V poloviné
tohoto Casového Useku konci dobfe zabéhnuty vrtulnikovy provoz, v roce 1972 je
uspotadano akrobatické mistrovstvi republiky (Karpas a kol. 2004) a o pét let pozdéji
mezindrodni zavod za Ucasti naSich, polskych a vychodonémeckych piloti. (Prchal
1995). Koncem 70. let zaCind na letisti Cinnost narodniho podniku SLOV-AIR
(zabyvajici se ponejvice zemédélskou cinnosti), které jej dostalo do vlastnictvi od

Spravy dopravnich letist’ Praha. (Soucek, Havlik 2008)

Osmdesata léta dvacateho stoleti se nesla ve znameni zlepSujici se financ¢ni
situace aeroklubu, coZ se promitlo do stavu celého aredlu letisté. Doslo ke zpevnéni
a odvodnéni plochy pted hangary a byly zapocaty prace dilezité pro vybudovani
bezpecnych nadrzi a Cerpadel pro pohonné hmoty. Z letecké techniky pfibyva v roce
1981 VSO-10, ktera se zde stane na skoro 20 let nevykonnéjSim kluzakem. Pomérné
nestasnym byl rok 1982, kdy byly poradany krajské plachtarské zavody, pfi kterych, po
nezvladnuti bezpecného névratu na letisté, havarovali dva piloti na kluzacich VT-116
(Prchal 1995). V tomto obdobi dosahuji znovu vybornych vykona liberecti parasutisté.
Mistry sportu v branném viceboji se stali P. Sindelat a M. Subrt. Dal§imi vyznamnymi
osobnostmi byli Z. Mélkova (¢lenka bronzového druZzstva z MS v piesnosti piistani)
a O. Soucek, ktery provedl rekordni seskok z vysky 10 500 m z paluby letounu An-12
(Soucek, Havlik 2008).

Rok 1989 piinesl mnoho zmén do zivota aeroklubli obecné. Po zruSeni
Svazarmu byl obnoven aeroklub Cech a Moravy, ktery dodnes sdruzuje vétsinu
leteckych klubti v CR. Zasadnim bodem je pieruseni toku dotaci od statu, a tim
i povinnost ¢lenti platit za své odlétané hodiny. Pozemky se dostaly opét do spravy
mésta, coz je zdrodek komplikaci, které dobrovézeji liberecké letist¢ do dneSnich dnti.
V letech 1990-91 se provadél zkusebni provoz a nasledné od roku 1992 funguvala

sluzba k hlidkovani a haseni lesnich pozarG puasobici zde do 1éta 1997. Dalsi
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vyznammou udalosti bylo v roce 1993 zfizeni heliportu letecké zachranné sluzby.
V prabéhu 90. let se probouzi sportovni ¢innost aeroklubu. Neékolik plachtaii se
zucCastiiuje mistrovstvi republiky v r. 1995 a v témze roce se liberecka posadka W. Sluka
a Ing. J. Trnka (Prchal 1995) se stava vitézem mistrovstvi republiky dvoumistnych
kluzakii. V tomto obdobi se pievadéji pozemky z podniku AIR SPECIAL PRAHA a.s.
do vlastnictvi statutdrniho mésta Liberec, coz s jistymi problémy funguje dodnes.
Soucasné probiha také obména letového parku. Z vétrona byl roku 1997 poslan do
generalni opravy VT-116, dale jsou zakoupeny v letech 2000 a 2008 dva kusy
Glassfiegelu G-304CZ a Cirrus standard roku 2006, ktery slouzi ke sportovnimu 1étani
plachtait (Kminek 2010). Od dubna 2008 mé liberecké letiSté statut nevetejného
mezinarodniho letisté (Soucek, Havlik 2008). V dnesni dob¢ se snazi Liberecky kraj od
mesta letiSté odkoupit, aby zde mohlo zfidit vefejné mezindrodni letist€. V soucasnosti

tj. v roce 2010 ma Aeroklub Liberec 78 aktivnich ¢lent (Kminek 2010).

3.3. Historie létani v Hodkovicich

Samotné hodkovické letist¢ ma velmi bohatou a dlouhou historii, ktera zacala jiz
pted druhou svétovou valkou. Samotné sportovni 1étani zde vzniklo na popud Véaclava
Hnika a FrantiSka Krohna, ktefi se vratili v roce 1931 z dovolené ve Francii, kde za
fekou Ryn, v pohoii Vogéz, byli uchvaceni plachténim kluzakt nad svahem. Po navratu
z této cesty, se rozhodli, ze tento zpiisob létani vyzkouSeji i doma. Nejprve shanéli
informace a dokonce se zucastnili n¢kolika provozii na zeleznobrodsku. Az teprve
v roce 1934 se podatilo zalozit plachtarsky oddil MLL v Turnové. Jeho prvnim
predsedou se stal velitel mistni posadky plk. Stary a jednatelem Vaclav Hnik. Tato
pobocka se hned po svém zalozeni snazila najit vhodné plachtaiské terény a vhodné
kluzaky pro vycvik (Zima 1994). Na popud nestora mezivale¢ného 1étani ing. Ludvika
Elsnice, zadal zhotoveni némeckého kluzdku Zogling u Hanu$e Zimra ze Sluknova
a nasledn¢ velmi levné¢ =zakoupil havarované trosky kluzaku Helmice od

VysokoSkolského aeroklubu Praha, ktery si svépomoci opravil (Vejvoda 2010).
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Po slavnostnim kitu obou kluzdku 7. biezna 1935, kdy Zdgling dostal jméno
Slava a Helmice byla pfejmenovana na SaSu, bylo zakoupeno velmi drahé gumové lano
pro starty kluzakt a byly zhotoveny podvozky pro pozemni transport. Soustavné také
pokracoval turnovsky oddil MLL v intezivnim hledani terénu pro samotné Iétani.
Daliméficich a nasledné kopedek Zemlov nedaleko vsi Zd'arek mezi Turnovem
a Hodkovicemi nad Molelkou, kde jiz bylo mozné slozit plachtaiskou zkouSku A. Pod
vedenim plachtaiského instruktora M. Provaznika splnilo prvnich jedenéct ¢leni
z prvniho vycvikového béhu tuto zkousku v roce 1936 (Zima 1994). Do obdobi
mobilizace v roce 1938 se pro létani zkousSely lokality jako Hurka, Kozakov, Vsen,
Zemlovka atd.. V témze roce jako byly vyskoleni prvni plachtafi se pozornost
turnovského oddilu zamétuje na terén vrchu Citet, coz je ptvodni nazev Hodkovicko —
Vrchovinského vrchu. Pro starty pomoci gumového lana se zacala vyuzivat lokalita
smérem na PetraSovice, jez byla v t€ dobé pro svahové 1étani pifimo idedlni. V tomto
obdobi tésn¢ pfed druhou svétovou valkou se zacal hledat prostor pro zbudovani
rovinného letist¢ v blizkosti svahovych lokalit, nedaleko Hodkovic. Ten byl praveé
nalezen na vrcholu Citefe mezi méstem Hodkovice a obci Vrchovina. Realizaci tohoto

planu zamezilo obsazeni pohrani¢i CSR hitlerovskym Némeckem.'

Po Mnichové 1938 patfilo mésto Hodkovice do tizemii obsazené¢ho Némci,
hranice mezi nimi a oklesténym Ceskoslovenskem vedla piesné stfedem planované
vzletové a piistavaci drahy. Nasledné¢ po obsazeni zbytku ceskoslovenského uzemi
okupanti vyhodnotili tento region jako vhodny pro plachténi a zfidlili zde plachtatskou
Skolu, z divodu ptipravy mladeze pro potieby némeckého vojenského letectva —
Luftwaffe. Se stavbou samotného letist¢ na vrchu Citefi zacali Némci az v letech
1942-43. Byla vybudovana hlavni VPD v pfiblizném sméru sever-jih o rozmérech
1000x100 m a vedlej$i VPD v pfiblizném sméru zapad-vychod o rozmérech 800x80 m.

V poloze obraceného "T" vii¢i sobé. Dale zde byla vybudovana fidici véz a hangar

1 Historie aeroklubu Hodkovice [online]. 2010, citace [2010-11-10].
<http://www.hodkovice.info/aeroklub/historie.php>
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o rozmérech 40x15 m. Z pozorovani obyvateli mésta vyplynulo, ze zde byly
provozovany letouny typu Me-109, He-111, Ju-52 a pravdépodobné Arrada Ar-98.
(ZIMA 1994). Z plsobeni vojenskych lednotek je mozné zminit letku ze skupiny
taktického prizkumu NAGI15 vybavené jiz vySe jmenovanymi Messerschmitty
Me-109F/G vybavenymi specidlni kamerami pro takticky prizkum. Jednotky
dislokované zde a na Libereckém letiSti byly v komptenci leteckého velitelstvi

v Dréazd’anech (Novak 2008).

Tlustrace 2: SG-38 (Zdroj: SG-38 [online]. 2010, citace [2010-12-6].
<http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Schulgleiter SG-38 768px.jpg>)

Po osvobozeni oblasti sovétskou armadou zlstalo na hodkovickém letisti mnoho
ponechané techniky napf. nckolik kluzdku SG-38 a Granau Baby GB-IIb, jeden
vykonny kluzdk DFS Olympia a dvoumistny kluzak Goppingen G6-4, ktery byl jednim
ze dvou, které na nasem uzemi zlstaly (Vejvoda 2009). Z pozemni techniky zde ziistal
motorovy navijak Oppel o sile 60 k, dale také mnoho pfistroji a ndhradnich dild. Az na
vojenska letadla (Me-109, Siebel ad.), které spadaly do oblasti zdjmu MNO, byl potizen

soupis vSeho materalu ponechaneho zde Némci (Zima 1994). Hodkovicti plachtafi,
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stejné jako plachtafi z mnoha dalsich letist Ceskoslovenska, vyrazili, v 1ét¢ 1945 do
Granau (dnes$ni Jezow Sudetski — nedaleko Jeleni Hory v Polsku), kde ptfevzali dar
marsala Konéva - kompletni material zdejsi plachtatské Skoly. Celkem bylo piivezeno

116 vétront, 16 kluzakt a 3 motorova letadla (Kiiz 1947).

Samotny povalecny provoz zacal 26. srpna 1945, kdy byli piezkouSeni drzitelé
zkousSek A, B a C, ktefi je ziskali pfed valkou. K vycviku se pouzivalo kluzakid SG-38
a Granau Baby GB-IIb, protoze predvalecné stroje nevydrzely skladovani ve sklepich.
Provoz fungoval pouze o vikendech a svatcich, z ¢ehoz plynuly potize se strazenim
skladovaného materidlu. Z tohoto divodu bylo vyuzito nabidky ustfedniho vedeni
Aeroklubu Ceskoslovenského, ohledné ziizeni zemské plachtatské skoly, k velké radosti
MNV Hodkovice, ktery poukazoval na postupné chatrani objektli na letisti. Ta dle
dohody puisobila pies tyden a o vikendech nechavala prostor k ¢innosti mistnim. Skola
také vyuzivala budovu byvalé némecké Skoly ve mésté. Po druhé svétové valce
muzeme konstatovat také divoky rozvoj termického 1étani na ukor svahového
a postupné zkoumani rotorového a vinového proudéni za JeStédskym hiebenem.
V naslednych povalecnych letech pokracoval v Hodkovicich také rozvoj motorového
1étani, coz lze dokladovat pfidélenim Piperu Cub L-4 v roce 1947 a Pragy E-114 v roce
1948. V tomto obdobi méli hodkovicti plachtaii moznost si zalétat na Kralovce, letisti
u stejnojmené chaty v Jizerskych Horach, o rozloze 300x50 m, kde bylo mozné

pristavat pouze do protisvahu. Dalsi letiste, které se pouzivalo, bylo umisténo v Turnoveé

fv v

Pocatek padesatych let zastihl hodkovické letist¢ v obdobi plného zmén
v Ceskoslovensku. Tésné pied vznikem SVAZARMu v roce 1952, je z Hodkovic
premisténa Zemska plachtaiska skola do Vrchlabi. To zptsobilo ¢aste¢ny odliv pilotl na
okolni letisté, ktery vSak nemél dlouhého trvani, protoze pocatkem roku 1953 byla tato
leti§t¢ hromadné ruSena. V tomto obdobi dochdzi i k velkym zmé&nam leteckym. Do
aeroklubu piichazi nova technika jako napiiklad vétroné Sohaj, Krajanek, Pionyr,

z motorovych napt. C-106, K-68, pozd¢ji Z-226 a hromadné se likviduje technika
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kofistni po Némcich. Soucasné se v tomto obdobi provadéji upravy hlavni VPD
(vedlejsi se od konce valky nevyuziva) a buduje se podzemni naddrz na 3000 I, aby zde
mohl byt i soustavny motorovy provoz. Kvuli rychlému rozvoji aeroklubu je také
vyslano nékolik ¢lenti do Ustfedni plachtaiské §koly ve Vrchlabi na vycvik instruktort,
bez kterych by se nemohl provadét jak plachtarsky, tak motorovy vycvik. Na letisti také
neni provozni budova, ktera by slouzila pro ubytovani, vyuku a hygienu ¢leni, ta byla
dostavéna svépomoci v roce 1957. V roce 1958 se na letisti porada prvni plachtaiska
soutéZ pod nazvem Memorial Josefa Hujera (MJH), kterd se pravideln¢ konala az do

roku 1978 (Zima 1994).

Pocatkem let Sedesatych pfichazeji nové vétroné jako L-13 Blanik a VT-16/116
Orlik, které velmi pomdhaji hodkovickym plachtaitm ve zlepSovani sportovnich
vykont. Nejvétsich uspéchti dosdhuje Bozena Tlapakova, kterd dokonce vyhrala
nékolik celostatnich plachtatskych soutéZi.! Jednim z problémi zde byl velmi t&Zky
piistup v zimnim obdobi. Proto bylo ucinéno rozhodnuti postavit budovu pro

admistrativni ¢innost, opravy vozidel a Skoleni pfimo ve mésté. Stavba byla dokoncena

v roce 1969.

Sedmdesata 1éta se nesla ve znameni zklamani nad politickym vyvojem konce
Sedesatych let. Do letového parku pfibyvaji motorova letadla L-40 Metasokol a Zliny
fady Z-42/43, které jsou ptidélovany z Krajského aeroklubu Liberec. V Aeroklubu
Hodkovice zac¢ina toto desetileti ve znameni dalSich staveb v aredlu letiSté. Prvni bylo
rozhodnuti o vystavbé nového hangaru, jehoZ stavba probihala v letech 1970 az 1973.
Dale byla vystavéna nova nadrzZ na letecké pohonné hmoty o kapacité 20 000 1 a strazni
budova vedle hlavni. V tomto obdobi byla navazana druzba s aeroklubem v Bautzenu,
ktery se ucastnil klubové soutéze MJH. Pozdéji tato aktivita polevila na uroven
vzdjemnych nastév, az ustala uplné. Clenové aeroklubu neZiji v tomto obdobi pouze

1étanim, od roku 1977 potadaji zimni soustiedéni v Rokytnici nad Jizerou, kde se vénuji

1 Historie aeroklubu Hodkovice [online]. 2010, citace [2010-11-10].
<http://www.hodkovice.info/aeroklub/historie.php>
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zimnim sportim. Je také uspotadano nékolik uspésnych leteckych dnd, posledni v roce

1977 (Zima 1994).

Osmdesata 1éta pokracuji v zabéhnutych kolejich pod taktovkou SVAZARMu.
Pribézné v tomto obdobi prichdzeji dva vétroné VSO-10 Gradient, které se stanou na
dvé desetileti nejvykonn€jsSim vétroném v aeroklubu. Také pokracuje udrzba arealu
letisté, v roce 1985 je rekonstruovdna hlavni administrativni budova na letisti a k tomu

je jeste ptistavena kuchyné, dalsi socidlni zatizeni a Skolici sal (Zima 1994).

Sametova revoluce a nasledné déni v letech devadesatych je ve znameni velkych
zmén ve spolecnosti. Poté co byl v roce 1990 zruSen SVAZARM vznikla jeho
nastupnicka organizace Aeroklub Cech a Moravy, v pozd&jsi dobé piejmenovany na
Aeroklub Ceské republiky. Tato zména se projevila ukonéenim financovani
sporotovniho letectvi staitem. Z toho plyne, Ze ¢lenové mistniho aeroklubu zacali za své
odlétané hodiny platit. Pocatkem tohoto obdobi se povedlo vyfeSit problematiku
vlastnictvi pozemki, které byly v této dobé odkoupeny od stdtu a dodnes jsou ve
vlastnictvi Aeroklubu Hodkovice, diky tomuto prozietelnému tahu tehdejsiho predsedy
Borise Svobody nemél aeroklub uz zadné problémy v tomto sméru. (Vokiinkova 2010)
Pii porevoluénim pierozdélovani techniky ptichdzi z Ceské Lipy L-23 Super Blanik
(Smaha 2010), ktery je zniéen pfi pfistanim do terénu v roce 2002. Postupné se situace
aeroklubu vylepsuje. Pribézné zde probihaji rtiznd soustfedéni zahrani¢nich skupin
pilotd, naptiklad z Holandska, Danska, Némecka atd. KaZzdoro¢né jsou po celou sezonu
zajistovany okruzni lety na motorovych letounech a vétronich." V roce 2000 je
zakoupen prvni laminatovy vétron typu ASW-15a, pozdéji prodany soukromnikovi. Po
jiz zminéné havarii byl zakoupen prvni vétron Cirrus Standard/75 a o rok pozdéji dalsi
kus stejného typu. V roce 2004 je zakoupena prvni klubova lamindtova ASW-19,
znic¢end pfi srdZce s klubovym Cirrem v roce 2008, a nasledné je zakoupena dalsi. Déle

také byla do aeroklubu pofizena v r. 2005 ASW-15b, ktera je zni¢ena v 1ét¢ 2010 pfi

1 Lety pro vefejnost [online]. 2010, citace [2010-11-10].
<http://www.hodkovice.info/nase_sluzby/lety pro_verejnost.php>
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pristaini do terénu. Poslednim pofizenym strojem se stala v roce 2009 motorova
ctyfmistna Cessna C-172 slouzici pro poznavaci/foto lety a rekreacni 1étani Clent
aeroklubu (Zima 2010). V roce 2010 m¢l 60 aktivné létajicich clenit a dalSich
40 nelétajicich (Vokiinkova 2010).

3.4. Historie létani v Ceské Lipé

Samotné zpracovani této kopitoly probihalo odlisn€, nez u ptedchazejicich letist.
K této historické ¢asti nejsou dostupné zadné prameny sekunddrni povahy, takze muselo
byt vychazeno pouze z archivalii a rozhovorti. V prvni ¢asti je vyuZzito archivnich
materialii uloZzenych v okresnim archivu mésta Ceska Lipa, pfesngji v archivnich
fondech spolkovych aktivit, MNV a SVAZARMu. Druha polovina vznikla pfedev§im
diky informacim ziskanym od ¢lenti Aeroklubu Ceska Lipa a z osobni zkusenosti autora

této prace.

Létani v Ceské Lipé ma oproti 1étani na piedchozich dvou letistich mnoho
odliSnych znakii. Jednim z nejmarkantngjSich je ten, zZe neni potvrzena, z pramennych
zdroji, ¢innost MLL nebo jinnych letecky spolkil ¢i sdruzeni, aktivita pfed druhou
svétovou valkou, ackoli je velmi pravdépodobné, ze zde néjaka mald aktivita vyvijena
byla. Dale zde neni prokdzéna jakadkoli aktivita NSFK v prabéhu tohoto valecného
konfliktu. Po jeho skonceni v roce 1945 a po odsunu drtivé vétSiny némeckého
obyvatelstva se zaCindji objevovat naznaky prvni doloZené organizace zabivajici se
letectvim. Jiz v tomto roce vznikd mistni pobo¢ka Ceského narodniho aeroklubu

a zaCina se pozvolné rozriistat.

Thned po zaloZeni pobocky Ceského narodniho aeroklubu v Ceské Lipé za¢ina
vyvstavat podstatnd otazka, kde zfidit tzv. rovinné letisté. Z dostupnych archivnich
dokumentti prvni z moznych lokalit pro vznik letist¢ byl pozemek nachazejici se
v katastralni oblasti Ziznikov, na vychod od mésta. Piesnou polohu nelze

z dochovanych pramenti urcit. Z dolozeného vyjadieni Ministerstva dopravy z 21.5.
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1947 je patrné, ze ministerstvo danou lokalitu oznacilo po jistych upravach terénu
a odvodnéni za vhodnou pro leteckou Cinnost a doporucilo zahgjit jednani s dalSimi
ufady ohledné majetkového vlastnictvi pozemki. Zdalo se, Ze schvalovani této plochy
bylo jiz v z&vére¢né fazi,a tudiz vzniku letist€¢ skoro nic nebrédnilo. AvSak vyvstal
zavazny problém v podobé StfedocCeskych elektraren n.p., které chtéli touto lokalitou
vést linku vysokého napéti z Liberce do Ceské Lipy. Po nékolikaleté vyméng
korespondence mezi StredoCeskymi elektrarnami a Ministerstvem dopravy, které se
zastalo CNA a zadalo pieloZeni linky na jiné izemi mimo katastrdlni vyméru leti§té,

bylo nakonec jeho zfizeni zamitnuto.

Po zamitnuti prvni lokality pro vybudovani leti§té, zacala mistni odbocka CNA
hledat dalsi vhodnou lokalitu pro jeho umisténi. Tu naSlo u obce Ram$ na pozemcich
hospodatsko-lesnické spole¢nosti Vyspa n.p., jizné od mésta v katastralnim izemi obci
Zahradky a Karasy o pfiblizné rozloze 50 ha. Pocatkem roku 1948, kdy byla lokalita
vybrana, zacCali c¢lenové mistni pobocky po predchozich zkuSenostech tuzce
spolupracovat s mistnim Méstskym narodnim vyborem v Ceské Lipé, ktery mél velky
zajem, aby zde rovinné letisté vzniklo. Poc¢atkem dubna 1948 se o tento prostor zajimala
technickd komise slozend ze zastupci MD, MNO, CNA a MNV Ceska Lipa, ktera
kostatovala vhodnost tohoto terénu, nachazejictho u silnice Mlada Boleslav — Ceska
Lipa nedaleko obce Rams, pro bezmotorové i motorové 1étani. Vybrana plocha méla
rozméry 1200x1200 m, bylo doporuc¢eno vybudovat hlavni VPD ve sméru jihovychod-
severozapad o délce 700 m a Sifce 450 m. BohuZel 1 tento plan nebyl realizovan. Pfi
standardnim schvalovani planti na ministerstvech byla stavba leti§t€¢ zamitnuta na
Ministerstvu zemédélstvi, kreré své rozhodnuti odivodnilo tim, ze by byla zabrana
velmi kvalitni zemédélska pada. V prubéhu 70. let na tomto misté vznikla plocha pro
agrochemickou ¢innost (pro plnéni praskovacich letadel Z-37 Cmeldk) a po roce 1989

plocha pro SLZ.

Po zamitnuti jiz druhého mista pro vybudovani letisté v 1ét€ 1948 se mistni

pobocka CNA snazila stale nalést dalsi terén pro vznik svého rovinného letists. Dal3i
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lokalitou vytipovanou koncem téhoz roku se stala oblast na sever od samotného mésta
Ceska Lipa, v kastralnich oblastech obci Pise¢na. Toto letiitd je nakonec schvaleno
a jeho stavba zacini byt realizovana v roce 1949. Nicméné jeSt€¢ v dubnu piichédzeji
dopisy ohledné kvality této plochy (nevhodna pro motorovy provoz) a objevuji se snahy
Ministerstva dopravy o realizaci leti§té v pfedchozi lokalité, tj. katastralniho uzemi obci
Zahradky a Karasy. Jeste v 1ét€ je potizen soupis pozemkil na jih od mésta. Tyto snahy

nakonec vychazeji naprazdno a letisté¢ vznika v posledni z navrzenych lokalit.

Samotna organizace pobotky CNA Ceska Lipa se sformovala jiz v roce 1945
a v roce 1947 je dolozen jeji predseda Ing. Jani¢ek. Po vybrani plochyse zacalo
s koneCnou platnosti budovat samotné letisté, na kterém pokracovaly prace az do
zacatku let padesatych. Je moZzno jmenovat vystavbu prvniho hangaru na pielomu let
1949/1950. V tomto slozitém spolecensko-politickém obdobi vyvoje nasich dé&jin se jiz
v Ceské Lipé za¢ina jiz létat. Zjara piichazeji dva kluzaky (z DéGina a z Vansdorfu), jez
spolu s prvnim pfidélenym kluzadkem Granau Baby GB-IIb, ktery byl vSak po
dlouholetém provozu v jinych aeroklubech docela opotiebovan a byla nutnd jeho
rozsahlejsi oprava, tvoti zéklad letecké flotily Ceskolipského aeroklubu. O typovém
oznaceni prvnich dvou kluzaktli je mozno polemizovat, ale s nejvetsi pravdépodobnosti
se jedna bud’ o dva kusy SG-38 nebo jeden SG-38 a jedna Granau Baby GB-IIb.
V ramci letist v Ceskoslovesku dostava eskolipské letists statut tzv. navijakové stanice,
z ¢ehoz vyplyva, Ze zde probihal pouze navijakovy provoz a pro 1étani aerovlekl se
muselo cestovat na jina letisté. Do poloviny 50. let je postupné nahrazovana kofistni,
némecka technika novou ceskoslovenskou jako je napt. LF-109 Pionyr na zdkladni
vycvik, nebo Z-24 Krajanek pro pokradovaci, ¢ VT-125/425 Sohaj pro sportovni vycvik
plachtaii. V roce 1951 byl také uspotadan letecky den na oslavu samotného zalozeni
letisté, pies neptizenn pocasi zde 1 U€inkoval dopravni letoun C-47 Dakota vojenského

letectva (Zivot v AK Ceska Lipa 1950).
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Tlustrace 3: VI-116 Orlik Il z Ceské Lipy (Zdroj: archiv auora prace)

Pocatek let Sedesatych nic neméni na statutu leti§té. Clenska zakladna i samotny
letovy park je obohacen o byvalé ¢leny aeroklubu Dé&Cin nachazejici zde utocisté po
zrudeni svého leti§té v roce 1960 (Sadek 2010). V uvodu této dekady prichazeji nové
vétron¢ VT-16/116 Orlik pomadhajici mistnim plachtaiim k lepSim sportovnim
vykoniim. Objevuje se zde i jednomistny akrobaticky special LF-107 Lunak, na kterém
mnoho mistnich plachtaid ochutnd slast bezmotorové akrobacie bez moznosti
predchoziho nacviku s instruktorem (Sultys 2010), protoze dvoumistny akrobaticky
kluzak nebyl, do ptichodu L-13 Blanik v poloviné tohoto desetileti, k dispozici. V roce
1965 se méni charakter provozu na tomto letiSti, objevuje se zde prvni motorovy
provoz, avsak stala vle¢na pro vlekani kluzakl neni aeroklubu zatim ptid€lena. V tomto

obdobi byla také provedena stavba druhého hangaru, uprava a odvodnéni VPD.

Pocatek let sedmdesatych se nese ve znameni vytouzené¢ho piidéleni vlecného
letounu Z-226, ktery je zniCen za zajimavych okolnosti v 1ét¢ 1975. Kvili moznym

uletim pfes hranice zejména do SRN se zde, stejné jako ve vSech tehdejSich
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aeroklubech znehodnocovala technika, ze zminéné Z-226 se dopoledne odebraly filtry
paliva v karburatoru (tzv. kaliSky) a odpoledne se po vyndani letadel z hangéru
zapom¢ly vratit na své misto. Letoun se zbytkovym palivem sice dojel na drahu a zacal
startovat s kluzdkem, ale ve vys$i cca 10 m doslo k vysazeni motoru a naslednému
zni¢eni motorového letounu. V tvodu tohoto obdobi je zde ptidélen L-40 Metasokol,
ktery v druhé poloviné let sedmdesatych let odeSel do generalni opravy a nasledné byl
pridélen do sousedniho Aeroklubu Hodkovice, kde leta dodnes (Sultys 2010). Samotny
plachtaisky vycvik zde mél mnoho specifik. Po obsazeni letist€ v HradCanech
u Mimon¢ sovétskou armadou v roce 1968 doslo k vyraznému omezovani provozu na
letisti v Ceské Lipé& kvili aktivitam sovétského a ¢eskoslovenského letectva. Pikladem
toho muize byt to, ze se zacinalo s navijakovym provozem jiz pfi rozednéni v pet rano,
protoze od osmé hodiny za¢inalo s provozem letectvo (Sultys 2010). Soudasné se také
z Liberce pujcuje L-60 pro parasutisticky odbor aeroklubu a také pro Paraklub
Kohinoor Dé€in, Paraklub doly Hamr, ¢i Paraklub ZPA Novy Bor, které také pisobily
z &eskolipského letisté (Smaha 2010).

V letech osmdesatych pokracuje vyvoj udavany tempem piedeslych let.
Motorové letouny, jak vlecné, tak vysadkové se stale piijcuji predevsim z Liberce nebo
Hodkovic. V tomto obdobi ptichdzeji nové soutézni vétron¢ VSO-10, které vyrazné
dopomahaji ke sportovnimu zlesovani samotnych ¢lentt AK a vSech piloth v republice.
Aeroklub se postupné rozriistd a v roce 1987 ma celkem skoro stovku ¢lenti, z toho osm
motorovych pilotl, padesat plachtaiti a tficet sedm paraSutisti. Do tohoto souctu neni
zapocitan velky pocet zakil v plachtarském a pfedevSim v parasutistickém vycviku.
V tomto obdobi vyuzivé aeroklub ke svému provozu dva L-13 Blanik, dva VT-16/116
Orlik a jednu VSO-10 a navijak Herkules ITT (Smaha 2010).

Po udalostech zavéru roku 1989 nastava i v aeroklubu Ceska Lipa nova situace.
Ze statni kasy jiz neplynou dotace na provoz aeroklubd, a tak si ¢lenové musi zacit za
svoji leteckou Cinnost platit, coz zapficinuje ubytek predevSsim motorovych pilota.

V roce 1990 ptichazi jesté z objedndvek SVAZARMu L-23 Super Blanik, ktery mél
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v budoucnosti nahradit starnouci piedchiidce L-13 Blanik. V porevolu¢ni transformaci
SVAZARMu na Aeroklub Cech a Moravy (v roce 1993 Aeroklubu Ceské republiky)
nastava otdzka prerozdéleni letecké techniky aeroklubtim, z toho vyplyva, ze si
Aeroklub CR ponechal &ast techniky (piedeviim Z-42, Z-142, Z-43 , L-60S ad.)
a zbytek prerozdélil. Diky tomuto piichazi do Ceské Lipy vleénd Z-226MS a motorovy
kluzak L-13SE Vivat. Vivat je pouze "Pyrhovym vitézstvim", protoZze nahrazuje L-23,
kterd je obratem piidélena do Hodkovic, kde byla v roce 2002 znicena pfti pfistani do
terénu (Voktinkova 2010). V roce 1994 piibyva do flotily aeroklubu L-33 Sdlo.
Zakoupeny z 10 ks série vyrobené LETem Kunovice pro Aeroklub CR. Dale je v roce
2003 rekonstruovan soukromym provozovatelem VT-116 Orlik 11, ktery kromé& majitele
vyuzivaji ¢lenové klubu pro rekreacni letani. Ve stejném roce byl také do soukromého
vlastnictvi prodan L-13SE Vivat a pozdé€ji novymi majiteli vyménén za DA-20 Katana
(Smaha 2010). Po piichodu nového desetileti vyvstala potieba zakoupeni
kompozitového soutézniho kluzéku, proto byl v roce 2004 zakoupen Cirrus Standard.
V tomto obdobi se potada soustfedéni pro Paraklub Olymp vyuZzivajici k seskokiim
An-2 a také se konaji soustfedéni zahrani¢nich aeroklubii pievdzné z Némecka
a Holandska. V soudasné dobé ma Aeroklub Ceska Lipa 35 fadnych ¢&lent, z éehoz je

naprosta vétSina plachtaiti (Schulz 2010).
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4. Pfirodni poméry a umisténi

4.1. Letisté Liberec

4.1.1. Pfirodni poméry

Letisté aeroklubu Liberec se nachazi v Liberecké kotling, kterd je umisténa
v mezihorské tektonické snizeniné mezi Jizerskou hornatinou a JeStédskym hibetem.
Také lze konstatovat, Ze je jizni a jihovychodni &asti Zitavské panve. Samotna kotlina

ma rozlohu 104,41 km? a stiedni vy$ku 421,41 m n. m. (Demek, Mackov¢in 2006).

Libereckd kotlina je pievazné utvorena z granitoidii krkonosSsko-jizerského
masivu. Dale pak méné horninami jeho krystalického plasté. Je mozné konstatovat, Ze
se vyznacuje n€kolika zajimavymi geomorfologickymi prvky: pahorkatinnym erozné
denudaénim georeliéfem s vyrovnanym povrchem typu pedieplénu a holoroviny,
nasledné¢ suky a odlehniky. Nebylo by zdhodno opomenout hustou sit’ pfevazné stfedné
a meélce vyhloubenych udoli v povodi Luzické Nisy a tvary, které vznikaji pfii
zvétravani, popiipadé odnosu Zulovych hornin (Demek, Mackovéin 2006). Samotné
letiste€ lezi na jiz zminénych prvohornich hlubinnych vyvielinach, v tomto piipadé Zule

(Chlupag 2002).

Nejvétsim bodem celé Liberecké kotliny je Prosecsky hieben s vySkou
593 m nad motem. Tento hieben se nachdzi v sousedni Jablonecké kotliné (Demek,

Mackov¢in 2006).

4.1.2. Umisténi v prostoru
Letist¢ Liberec lezi v nadmoiské vysce 405 a je vzdéaleno 2 km zapadné od

sttedu mésta. Vzletova a pfistavaci plocha s letiStni zastavbou je velmi rozdilné
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umisténa na rozdil od Ceské Lipy a Hodkovic. Diky, jiz zminénému vyvoji letits, které
vzniklo uz ve 30. letech, je poloha letis§té dost specifickd, diky stale se ptiblizujici
mestské zastavbe. Zapadné od letiSté protéka OstaSovsky potok. Letisté je doslova
obehnano méstskymi ¢astmi Liberce a samotné patfi na uzemi méstské Casti

Razodol I. - Liberec 11.
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Ilustrace 4: thke okoli letlste Liberec (Tt urzstzcka mdpa CR [onllne] 2010
citace [2010-10-25]. <http.//www.mapy.cz>)

Pokud by se postupovalo podle sméru hodinovych rucicek, nachdzi se na severu
jiz zminovany Rulzodol 1., dale pak smérem vychodnim se nachazi FrantiSkov, ze
kterého k letisti v soucasnosti sméiuje n¢kolik ulic s rodinnymi domky. Jihovychodné
se naléza Jantuv Dil a k upati Jestédu Karlinky. Zapadni smér je zastoupeny Ostasovem
a Horni Suchou. A posledni smér severozapadni reprezentuje Karlov pod Jéstédem, kde

je umistén valeény hibitov z druhé svétové valky (SOUKUP, DAVID 2008). Prvni
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zminovany severni smér je velmi zajimavy diky rozriistajici se primyslové zoné,
v dnes$ni dobé reprezentované supermarketem Globus. Diky ni je samotny piijezd na
letisté velmi jednoduchy pifimo z R35 a nemusi se jiz jezdit méstem jako pted nékolika
lety. Letist¢ je velmi dobie vtéleno do systému meéstské hromadné dopravy. Toto

dokazuje deset zastivek MHD ve vzdalenosti 1 000 m od stiedu VPD.!

4.2. Letisté Hodkovice

4.2.1. Pfirodni poméry

Letisté, kde je umistén aeroklub Hodkovice, se nachazi v geomorfologickém
okrsku Ceskodubské pahorkatiny nachazejici se v severozapadni &asti Turnovské
pahorkatiny pievazné v povodi feky Mohelky. Rozkladé se na uzemi o celkové rozloze

175,89 km? (Demek, Mackov¢in 2006).

Je tvofena z nejvétsi Casti stfedoturonskymi vépenitymi a slinitymi piskovei,
mén¢ pak pisCitymi slinovci, prachovci, svrchoteutonskymi slinovci a vapnitymi jilovci.
Reliéf kerné stavby Ceskodubské pahorkatiny se sklani ve sméru sever-jih. Na severu se
nachézeji kuesty, prevladajici mirn€¢ uklonéné ploSiny a denutacni svahy, na kterych se
Casto nachdzeni sprasové pokryvy (Demek, Mackovc¢in 2006). Letisté lezi na jiz
zminenych druhohornich usazenych horninach kiidového mote severovychodni Casti
pahorkatiny (Chlupa¢ 2002). Uzemi rozkladajici se na severu v povodi feky Mohelky je
rozdélovano hlubokymi neckovitymi tdolimi pravouhlé vodni sité (misty s pramennymi
vyvéry podzemni vody), na jizni strang je poseto zaiezy do svahovych tudoli bez stalych
vodnich tokl. Podél upati Jestédského hibetu, presnéji feceno upati vrchu s jménem
Javornik, kde se nachazi samotné mésto Hodkovice, se rozsifuje samotna Hodkovicka
kotlina s fragmenty jestédskych piskl a s naplavovymi kuzely potokil a poticki, které
zde teCou. Diky tomuto vyvoji na vychodni strané vznikly pseudokrasové tvary jako

napf. zavrty vyvéracky v slépém tdoli (Demek, Mackov¢in 2006).

1 Turisticka mapa CR [online]. 2010, citace [2010-10-25]. <http.//www.mapy.cz>
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Nejvyssim bodem samotné Ceskodubské pahorkatiny jsou Zabolky
s nadmotskou vyskou 530 m nad mofem. Dal§imi vyznamnymi body jsou Horka (398
m n. m.), Hrobka (487 m n. m.), a Kostelni vrch (456 m n. m.). Pti pohledu na samotny
rostlinny pokryv je mozné konstatovat, Ze tato oblast je malo az stfedn¢ zalesnéna.
Ptevazuje zde borovice a smrk. Déle se zde fidce objevuje dub, buk a biiza.
V nezalesnénych oblastech pfevazuje orna puda nad travnimi porosty ¢i kiovinami

(Demek, Mackov¢in 2006).

Samotné letist¢ Hodkovice ma také jedno velké prvenstvi v oboru ochrany
ptirody. Je nejseverngji umisténd kolonie sysla obecného, kriticky ohroZené¢ho druhu
obratlovce, v Evropé. Ten potiebuje pro svoje preziti nizké, ¢asto sekané traviny, které
se v dneSni dobé nachazeji predevsim na letistich. Z dalSich letist’, kde se sysel obecny
vyskytuje, mizeme jmenovat napi.. Karlovy Vary, Mladou Boleslav, Vyskov nebo
Prahu-Letiiany. V poslednich dvou jmenovanych lokalitich jsou dvé nejpocetnéjsi

kolonie, pfiblizné o 600 jedincich. Tento udaj je z roku 2009.'

4.2.2. Umisténi v prostoru

Letisté¢ Hodkovice s nadmotskou vyskou se 451 m n. m. se nalézd v malebné
krajing na severu Cech 2,5 km jihozapadn& od mésta Hodkovice nad Mohelkou mezi
mésty Turnov a Liberec (Sainer 2010). Nedaleko od mésta vede rychlostni komunikace
R35 vedouci z Prahy na Liberec. Samotné letisté se nachazi na vrchu znamém jako
Citef, dnes oznaCovany Hodkovicko-vrchovinsky vrch, na ktery vede komunikace
z Hodkovic smérem k obci Vrchovina slouzici pro piijezd na letisté. Pojem Citet vSak
vice sedi k severozdpadni Casti vzletové a pristavaci plochy, kde zacal mezi valkami
poprvé plachtaisky provoz a dnes zde pfevazné létaji modelafi a paragladisté. Dle

turistické mapy se na stejné vrstevnici, nachdzi i vrchol oznacovany jako Kostelni vrch,

1 UHLIKOVA, J., MATEJU, J., NOVA, P., VOHRALIK, V. (2009): Sysel obecny — hlodavec, ktery
nesysli [online]. 2010, citace [2010-10-25]. Dokument Acrobat Reader. Dostupny z URL:
<http://www.ochranaprirody.cz/res/data/207/026316.pdf>
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ktery je jednim z nejvyssich v Ceskodubské pahorkating a je umistén zapadné od

provoznich budov letisté v arealu lesni skolky.'

Petrasovice ﬁg&l&%
HoDKovIC
nad Mohelkou

e L e ]
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Ih;strace 5: Blizké okoli letiste Hodkovice (Zdroj: T uristickd mapa CR
[online]. 2010, citace [2010-10-25]. <http.//www.mapy.cz>)

V samotném okoli leti§t€¢ se nachazi jak jiz zminéné mésto Hodkovice, tak
1 okolni obce. Nejblizsi obci je Vrchovina lezici na jiznim okraji letisté. Dale se zde po
sméru hodinovych ru¢i¢ek nalézaji Kocurov, Vesec, Kohoutovice, PetraSovice

a na vychodni strané za rychlostni komunikaci lezi Jilové.

Pii pohledu z letiSt¢ je mozné vidét celé panorama Jestédsko-kozékovského
hibetu s nejbliz§im vrcholem Javornik, pohledem severovychodnim az vychodnim

smérem panorama Jizerskych hor a Krkonos, v bliz§im sousedstvi je timto smérem

1 Turisticka mapa CR [online]. 2010, citace [2010-10-25]. <http.//www.mapy.cz>
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Maloskalsko s vycnivajicim hradem Frydstejn. A v dali jsou viditelné Trosky
symbolizujici krasy Ceského rdje. Smérem na jih je mozné vidét mésta Turnov,
Mnichovo Hradisté nebo pti dobré dohlednosti i Mladou Boleslav. Zapadnim smérem je
mozné vidét i hrad Bezdéz a podhiifi hiebenu, s dominantnim Ceskym Dubem. Celé
toto panorama je mozno shlédnout diky velmi dobrému umisténi letisté na vrcholu

kopce (Koskova, Modry, Smida 2008).

4.3. Letisté Ceska Lipa

4.3.1. Pfirodni poméry

Letisté Lada u Ceské lipy, kde se nachazi Aeroklub Ceska Lipa, je umisténo
v Ceskolipské kotling. Tato kotlina o rozloze 129,38 km? je jizni aZ jihozapadni sou&asti
Zakupské pahorkatiny a je mozno ji definovat jako mélkou strukturalné denudacni
sniZeninu pii stfednim toku feky Plou¢nice, ktera protékd samotnym méstem Ceskd

Lipa (Demek, Mackov¢in 2006).

Ceskolipskd kotlina je pfevazné tvofena coniackymi, vapnitymi jilovci
a piskovci, méné pak turonskymi piskovei s pokryvy kvartérnich sediment. Také
muzeme tuto geomorfologickou oblast charakterizovat plochym povrchem fi¢nich teras,
udolnich niv, strukturné denudacnich plosin, kryopedimentt a ojedinélych vulkanickych
sukli (Demek, Mackov¢in 2006). Letisté samotné lezi na jiz zminénych druhohornich
usazenych horninach kiidového mote. Nedaleko od letisté lezi na spojnici mezi méstem
a nim vrch Spi¢dk, ktery je na rozdil od ostatniho podlozi, slozen z tfetihonich,
sopeénych hornin. Ten je také nejvyssim bodem Ceskolipské kotliny s nadmoiskou
vyskou 460 m n. m. (Kihn 2006). Mezi dal§i vyznacné vrcholy patii: Hurka
(327 m n. m.), Mlynsky vrch (321,2 m n. m.), Rasova hirka (291,1 m n. m.)
a Ziznikovsky vrch (301,9 m n. m.).!

1 Turisticka mapa CR [online]. 2010, citace [2010-10-25]. <http.//www.mapy.cz>
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Nejvice je zalesnén stied a jihovychod kotliny, jiné ¢asti jsou zalesnény velmi
malo. Nejvice zde z vysokych porostl pievladaji borové a smrkoveé, v mensi mife dub
a bfiza. V ostatnich oblastech pfevazuji travni porosty, pole, popf. zastavba.
V Ceskolipské kotling se nachazi také prirodni park Hradganské rybniky, ktery je mozno
definovat jako soustavu lesnich rybnikii s moktady, loukami, raSelinisti a ptilehlymi
lesy. Vyskytuje se zde mnoho vyznamnych, ¢i ohrozenych druht flory jako
napt.: odemka vodni, prsnatec plamaty, rokovnik bahenni. Déle se zde vyskytuje bohata

fauna, pfedevsim bezobratlych (Demek, Mackov¢in 2006).

4.3.2. Umisténi v prostoru

Samotné leti§té je umisténo 3,5 km severoseverovychodné od mésta Ceské Lipy
a lezi v nadmotské vySce 283 m n. m. Vzletova a pristavaci draha je o rozmérech
700x40 m s orientaci 310%13° (Sainer 2010). Pobliz leti§té se nachazi vrch Spicak
sopecného piivodu na zminéné spojnici mezi sfedem letiSté a méstem. Dale se zde
nachazeji vrch zvany Slavicek a Tisovy vrch smérem na severovychod a Pracheiisky
vrch s vrcholy Radedsky kopec, Kozli, Cetka, Klu¢ky smérem na severozapad.
(turistické mapa) Oba jsou pouZivané pro svahové létani pii spravné orientaci vétru.
Letisté je zasazeno do oblasti s krajinou, kde se tiidaji oblasti zastavby s oblastmi lesii
a ploch pro péstovani hospodaiskych plodin. V okoli se naléza n€kolik obci: na severu
Pihel, na severovychodé Bukovany, na jihovychod¢ Pise¢nd a smérem na zapad obec
Lada a smérem na severozapad Castalovice. Piistup na leti§té umoziiuje komunikace
vedouci od zapadné umisténé komunikace II. t¥idy ¢islo 9, vedouci z Ceské Lipy na

Nova Bor.!

1 Turisticka mapa CR [online]. 2010, citace [2010-10-25]. <http.//www.mapy.cz>
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Tlustrace 6: Blizké okoli letisté Hodkovice (zdroj: Turisticka mapa CR
[online]. 2010, citace [2010-10-25]. <http.//www.mapy.cz>)
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5. Meteorologické podminky pro létani

5.1. Uvod do letecké metecké meteorologie

Létani samotné je vazano jiz od nepaméti na vyvoj pocasi. Pocasim, pfimo
pohyby v atmosféte, se zabyva véda s nazvem meteorologie. Na letistich Libereckého
kraje se nalézaji Ctyfi druhy leteckého provozu, ultralehky, motorovy, parasutisticky
a plachtaisky. Pro paraSutismus je potieba Cista obloha, v optimalnim pfipadé bezvétii,
kvtli nacviCovani sestav pii seskoku nebo piesnosti pristani. Pro motorové a ultralehké
1étani je dostacCujici pocasi s minimalni letovou dohlednosti, kterd je v leteckém
pfedpisu oznacovéana jako VMC, nebo neptekracujici provozni maxima danych typt,
jako je naptiklad maximalni slozka bo¢niho vétru pifipustnd pro start. Samoziejmé pro
rekreacni 1étani je dobré pocasi s nizkym vyskytem oblacnosti ¢i koufma a slabym
pouziti motoru specifickd proudéni. Prvnim je termické, coz je vyuziti vzestupnych
proudti pod oblaky vzniklych konvekei. Zbylé dvé souviseji s proudénim silného vétru
ptfes prekazku a vyuzivani vzestupnych poli, které diky tomu vzniknou. O tom vSak

dale.

5.2. Termické létani vétronu

Termické 1étani je v dneSni dobé nejvyuzivanéjSim typem létani na vétronich
v naSich zemich. Mizeme ho spojovat s oblacnosti typu cumulus, cumutus congestus
nebo cumulonimbus (Dvorak 2001), pokud se v atmosfére vyskytuje dostatek vlhkosti.
Je-li obsah vlhkosti v atmosféfe nizky, oblaka se neutvoii. Tento jev se nazyva
bezoblacnd termika, v plachtaiském svété jako Cista termika nebo jednoduse Cista.
Termika, neboli konvekce, vznikd jako vertikalni pohyb vzduchu smérem vzhuru je

obecné nazyvana stoupavym proudem. Aby se mohl vzduch pohybovat vlastni silou
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vzhiiru, musi se oproti svému okoli prohtat. Toto piehrati vznika od zemského povrchu,
ktery se ohfiva zna¢né nerovnomérneé. Po dobu vystupu vzhiru by mély trvat takové
podminky, aby stoupajici vzduch mél neustale ptebytek energie (energie tepelnd) oproti
svému okoli. Samotny vzduch soucasné pfeménuje svoji tepelnou energii na pohybovou
a ve chvili, kdy se zacne ptebytek tepla vyCerpavat, zasne svij vertikdlni pohyb
zpomalovat. V pribchu vystupu se vzduch dostava do soustavné vyssich hladin se stale
niz8im atmosférickym tlakem. Diky tomuto jevu se rozpina a ochlazuje, tudiz poklesne
jeho teplota do takovych hodnot, pii kterych vznikéd oblacnost s ptfedpokladem dalSiho
vertikdlniho vyvoje. Pokud fouka vitr, je proud jim unasen, Cili oblak se nemusi
nachazet pfimo nad mistem vzniku, ale v adekvatni vzdalenosti od n¢ho po vétru. Dalsi
vyvoj, potazmo vzhled oblaku bude zdviset hlavné na tom, v jaké vysce dojde
k vyrovnani energii mezi vzduchovou bublinou a okolni atmosférou. Samoziejmé je
také to, ze pokud ¢ast vzduchové hmoty v atmosféie stoupe, musi jind ¢ast vzduchové

hmoty klesat. To zapticinuje jeji klesani okolo stoupavého pole (Dvorak 2002).

Termickd proudéni vyuzivaji plachtafi k tomu, aby nastoupali vySku krouzenim
bez pomoci motoru. Stoupavy proud ma vétSinou tvar valce, ve kterém sila stoupani od
sttedu klesa. Z toho vyplyva, Ze zataCka musi byt provedena na co nejmensi rychlosti
vétroné (pokud neni stoupani turbulentni nebo rozbité vétrem), aby jeji polomér byl co
nejmensi a pilot mohl vyuzit nejsiln€j$i mozné stoupani. DalSim zplisobem nabirani
vysky ve stoupavych proudech je let zptisobem delfina, podstatou této taktiky je, ze se
let provadi delsi dobu bez krouzeni pro ziskani vysky. Vyska se ziskdva pomoci
manévru pifipominajici hada. Ze zvysené ptreskokové rychlosti pilot ve stoupani vyuziva
pfi pfitazeni a zpomaleni ve stoupavém poli. Pro pouziti této taktiky letu museji byt
velmi specifické podminky. Predev§im musi byt silnd primérnd hodnota stoupani
(Goncarenko 1981). V naSich zemépisnych Sifkdach se maximalni vysky dostupt
vyuzitelného stoupéani pohybuji do 2500 m nad mofem a primérné sily stoupani do

5 m/s. Samoziejm¢ pro vznik stoupani do takové vysky museji byt idedlni podminky
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z hlediska synoptické situace, tlaku, vlhkosti, teplot¢ vzduchu a také orografie terénu

(Kdér 1976).

Orografické podminky na zemském povrchu skoro pokazdé vnucuji sviij vliv na
mnohé meteorologické prvky a dé&je, které ve velmi Siroké mife ovliviiuji i vznik
termického proudéni. Z tohoto vyplyva, ze orografie ma vliv na lokélni strukturu
rozmisténi samotnych stoupavych proudii. Proto je podstatné se v tuto chvili zamé&fit na
na vliv orografie predev§im horského pdsma majici v Libereckém kraji dulezité
zastoupeni. V tivodu neni mozné zapomenout na to, ze v horskych oblastech za jinak
stejnych podminek zacCina konvekce o jednu az dvé hodiny dfive nez v rovinatém ¢i
mirné zvinéném prostiedi. Tento jev je zapfi¢inén piizemni teplotni inverzi vytvorenou
nocnim vyzatovanim vzduchu. Ta pravé u povrchu zplsobuje nejvyraznéjsi ochlazeni
vzduchu v mistech, jez nezasahuji ve vétSiné ptipadd do oblasti umisténi horskych
pasem. Zde se tedy jiz v Casnych dopolednich hodinach ohieje vzduch na oslunénych
stranach svaht do takové miry, Ze mohou vzniknout konvektivni proudy doprovazené
kupovitou obla¢nosti. V nizZinach se tato slunecni energie naopak zcela spotiebuje na
likvidaci pfizemni inverzea a teprve pak je mozné odekavat vyskyt konvekce. Casny
a Casty vyskyt termickych stoupavych proudt nad horskymi masivy ma i své stinné
stranky. Stoupajici velké mnozstvi vzduchu nad hiebeny hor je nahrazovano vzduchem
z ptihlehlych nizsich poloh, nachézejicich se v jejich bezprostfednim sousedstvi. To ma
za dusledek vznik sestupnych proudti v oblasti predhtii. Tento vliv je mozné pozorovat
1 v pfihrani¢nich oblastech Libereckého kraje. Obdobné ptlisobi denni a no¢ni udolni

cirkulace (Wala a kol. 1982).

Potiebné je také zminit vliv orografie na proudéni vétru a vyvoj konvekce v
blizkosti svahti popf. horskych pasem. Samotné proudéni vétru napomaha
mechanickému odtrzeni stoupavého proudu na névétrné strané. Na zavétrnych stranach

naopak proudéni vétru utlumuje vznikajici termické proudéni (Kdér 1976). To je velmi
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markantni v oblasti JeStédsko-Kozdkovského hibetu, v jehoz blizkosti se nachazeji
letist¢ Hodkovice a Liberec. Situace Hodkovic pifi severovychodnim proudéni je
o trochu lepsi, protoZze se nachazi na slunné stran¢ svahu. Liberecké letisté je na tom
naopak pomérné Spatné pii proudéni jihozapadnim, které je pomerné Castéjsi. Vyskytu
stoupavych proudl v této oblasti urité nepomuze to, ze se oblast libereckého letisté

také nachazi u nenaslunéné strané Jest€dsko-kozakovského hibetu.

CROSS-COUNTRY SOARING
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[lustrace 7: Termické 1étani preletd. Zde je ndzorn€ videt, jak funguje samotné vyuziti
stoupavého proudu pilotem vétroné. Je tu i zahrnuto klesani vétroné (sink) a pozitivni
vliv mést na konvekci (town: posible good thermal source). (Zdroj: Cross-country

soaring [online]. 2010, citace [2010-12-6]. <http://www.ssa.org/sport/images/X-
country.jpg>)

Samotné termické 1étani 1ze plachtafi vyuzit bud’ pro létani okolo letisté, jen tak

pro radost, nebo pro létani preletd. Nejlepsi podminky pro tento zplsob plachténi
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nastavaji obecné po prechodu studené fronty a nasunuti tlakové vysSe. Pii pieletech se
v dne$ni dob¢ vyuziva McReadyho teorie, ktera pocita preskokovou rychlost vétroné
mezi mezi stoupavymi proudy za pomoci polary vétroné a primérné sily stoupani v ten
den (Wala a kol. 1982). Tuto kalkulaci lze zjistit pomoci tabulek urcenych pro kazdy
typ vétroné nebo ji vypocitaji elektronické ptistoje umisténé na palubé. V dnesni dobé
se také vyuzivaji pro zaznam a nasledné hodnoceni letu tzv. GNSS-FR zafizeni, jez
nahradily do neddvné doby (cca rok 2000-2002) vyuzivané fotoapartaty. Prelety se na
tizemi Ceské republiky 1étaji od vzdalenosti 100 km a delsi. V dne$ni dobé je dokonce
mozné uletét 1 nckolik tisicikilometrovych preletd, pies nékolik otocnych bodi.
Z rozhovort s plachtafi na letiStich Libereckého kraje vyplynulo to, Ze se v této oblasti
nejcastéji 1étaji, az na vyjimky, ve sméru zapad vychod, podél Luzickych hor,
Jestédsko-Kozakovského hibetu, Jizerskych hor a Krkonos, které jsou, jak vime
z ptedchozich odstavct, termicky velmi vhodné. Jedinou oblasti, kterou muzeme
v Libereckém kraji urCit jako nejméné vhodnou pro termické 1étani, je oblast okolo
mésta Turnova az ke Kozdkovu, kde uz se termika vyrazné zlepSuje. V turnovské oblasti
se nejcastéji, podle zkusenosti, vyskytuje bezoblac¢na oblast v jinak pekném termickém
dni, kterou lze proklouzat pfimym letem nebo obletét severné, po tiboci Jestédsko-

kozakovského hibetu.
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5.3. Vinové proudéni

VInové proudéni je jednim z nejzajimavéjSich meteorologickych jevil, se
kterymi se mizeme ve sportovnim létani setkat. Objevuje se zde mnoho krasnych
panoramat jak horskych hibetl, tak i uchvacuji oblacnosti, kterd toto proudéni
doprovazi. Na druhou stranu létani v ném je velmi specificifické a zad4a si pomérné dost
zakladnich znalosti a nasledné zkuSenosti pro jeho optimalni vyuZiti Pfi nepochopeni
aktualniho stavu viny, kterd se stdle méni, mize dojit, dle vlastnich zkuSenosti autora,

k nezadoucim udalostem, jako je naptiklad pfistani v terénu.

Ve své podstaté vyuzivaji piloti vétront vinovych pohybii vzdusného proudu, ke
kterym dochazi za urcitych povétrnostnich podminek v horskych oblastech. Témi jsou:
stabilni zvrstveni vzduchové hmoty, stdceni sméru s vySkou vii¢i poloze prekazky
nepiekracujici 30°, smér vétru na piekazku (kterou je zpravidla dostate¢né dlouhy
horsky hieben) =+ 30° kolmy, jeho rychlost na htebenu vétsi nez 10 m/s.' Jsou dva typy
samotného proudéni, a to rotorové, kde vitr s vySkou sldbne a nelze vystoupat vysoko,
nebo tzv. dlouha vlna, kde vitr s vySkou sili, a tudiz lze dosdhnout vétsich vysek.
Nemusi vSak zde byt pouze jedna vina, mize se vyskytovat jak druhd, tfeti atd.
v konstantni vzdéalenosti mezi sebou, jez se méni dle sily vétru. VyuZitim jiz zminénych
vzestupnych proudu je tak mozné splnit jednu z podminek pro zlaté ¢i diamantové C
nebo proménit dosazenou vysku ve vzdalenost, pfi preletu ve vlnovém proudéni. Za
velmi vyhodnou lze povazovat tu skutecnost, ze i lety ve vlnovém prostiedi 1ze
uskuteCnit za stalé viditelnosti zemé€, pokud jsou dodrzena urcita pravidla spojena
s predpokladanym meteorologickym vyvojem. Nevyhodou je =zavislost vyvoje
vyuzitelného vinovém proudéni na vhodném terénu, tj. oblastech s velkym pfevySenim

oproti okolnimu terénu, kterych je na naSem tzemi pomérné malo (Kdér 1976). Kazdé

1 KERUM, J.: [online]. 2010, publikovano [2006-12-8], citace [2010-10-22].
<http://www.aeroweb.cz/clanek.asp?ID=601&Kkategorie=29>
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letiSté nachazejici se pobliz vyskytu vinového proudéni, musi mit zpracovanu smérnici
pro létani v ném.' VInové proudéni se nejcastéji vyskytuje v chladné&jich &astech
ro¢nich obdobi, tj. od fijna do bfezna, coz klade na ptipravu a provedeni letu vétsi

naroky nez v letnich mésicich (Kdér 1976).

Samotné vinové pohyby v atmosféte se ve vétSin¢ piipadl, kdyz je ptfitomna
vlhkost, stavaji viditelnymi diky tvorbé charakteristickych oblaki, jez se daji vyuzit pro
vyhledéani stoupavych oblasti a vyhnuti se oblastem s vyskytem turbulence ¢i klesani.
Charakteristickou obla¢nost ve vlastnim vinovém proudéni tvoti: fohn (féhnova zed’,
oblacna cepice nebo také anglicky chinook), rotorova oblacnost nazyvana arcus (arc)
a ¢ockovité oblaky pojmenovavané latinsky jako altocumulus lenticularis orographicus

(Kdér 1976).

Prvni oblac¢nosti nachéazejici se jiz na hiebenu je fohn, ten pokryva navétrnou
stranu hfebenu, n¢kdy i jeho vrchol. Ne¢kdy tvofi souvislou vrstvu obla¢nosti Sirokou
mnoho kilometrd, jindy to pouze byva jen velmi malé mnozstvi oblacnosti typu
stratocumulus nebo cumulus v uzkém pdasu, pfimo nad hifebenem. Vertikalni tloustka
samotné¢ho fohnu zévisi na vlhkosti obsazené ve vzduchu a pfedevSim na prevyseni
mezi Upatim navétrné strany hiebene a vrcholem hiebenu. Horni ¢ast fohnu prevysuje
hieben o nekolik desitek i stovek metrt. Je zpravidla hladky a ve vétSing piipadt jeho
obrys je totozny s obrysem pohofti, které pokryva. V urcitych obdobich, vétSinou z jara,
nebo zacatkem podzimu mulze fohn s pifibyvajici teplotou nabyvat tvarG kupovité
oblac¢nosti, kterd roste do vysky a ve vétSin€ ptipadli z ni mohou na zavétrné strané

vypadavat srazky. V tuto chvili velmi ¢asto dochazi k tzv. utrZzeni fohnu. Ten nasycen

1 AeCR: Smérnice AeCR P-1 [online]. 2010, publikovano [2006-4-1], citace [2010-10-27]. Dokument
Acrobat Reader. Dostupny z URL: <http://www.aecr.cz/download.php?
file=upload/www.aecr.cz/vseobecne-informace/_dir/64/smernice-aecr-p-1-platna-od-1.5.2007--
zapracovana-posl.-zmena-c.6.pdf>
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vodou piestava byt stacionarni a odplouvd smérem po vétru, kde utlumuje vinové
proudéni v nizkych hladinach. Z tohoto vyplyva, Ze za normalnich podminek je
zavétrna strana fohnu stacionarni. To znamend, ze vySka, kde se vypafily posledni
kapicky oblacné masy se neméni, pokud se nezméni vlhkost nebo jiné vlastnosti
vzduchového proudu. Tvar této ¢asti fohnu vypada, ze stéka po svahu. DalSim jevem
nalézajicim se ve vlnovém proudéni je tzv. fohnové oko. To lze definovat jako
bezobla¢nou mezeru mezi fohnem a prvnim rotorem. V zavislosti na sile vétru se miize
zmenSovat 1 zvétSovat, ¢im veétsi vitr, tim vétsi fohnové oko. Ptfi vysoké vlhkosti
vzduchu, tudiz pfi velkém pokryti oblacnosti, to muze byt jedind znamka vyskytu
samotné¢ho vlnového proudéni (Kdér 1976), coz souvisi s vlhkoadiabatickym

a suchoadiabatickym procesem v atmosféfe.'

Dal$im typickym oblakem, nebo jenom jevem vinového proudéni, je rotor, obcas
doprovazeny rotorovou oblacnosti typu arcus, nebo jednotliva oblaka podobajici se
typim cumulus nebo pifi vétsi rozloze stratocumulus. Rotor je ve vétSiné piipadi
stacionarni oblacny vélec s horizontdlni osou rovnobéznou s horskym hiebenem. Tento
valec se neustale tvofi na navétrné strané a rozpousti se na zavétrné, takze se mize zdat,
ze se otaci, vali. Tento dojem je zptsoben rychlym pohybem svrchnich casti rotoru po
vétru, oproti tomu spodni ¢ast se pohybuje smérem k pohofii, tj. proti vétru. Délka
samotného rotoru je vétSinou rozmanitd a zavisi na orientaci svahu v zavislosti na sméru
proudéni a jeho sile. V dvou nejéastéjSich ptipadech ho tvoii bud’ jednotlivé, nebo
v fadu seskupené oblaky, nebo souvislé oblacné pasy. Jindy diky nizké vlhkosti je
jedinym znakem existence rotoru jedind bezbarvd chmurka. V ¢etnych piipadech jsou
v urovni navétrné strany rotoru, ¢asto i pod jeji Grovni, znatelné vlastni tmavé zakladny,

jasné patrné a prudce vystupujici obla¢né cary, z ¢ehoz lze usuzovat velmi silny

1 Geograficky ustav Masarikovy Univerzity Brno: Atmosféricka vlhkost a srazky [online]. 2010, citace
[2010-10-27]. Dokument MS Word. Dostupny z URL:
<www.geogr.muni.cz/archiv/vyuka/FyzGeogr/FG 3.doc>
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vertikdlni pohyb. Na druhou stranu ve svém okoli, pfedev§im na zavétrné strané,
predstavuji 1 zdroj silné turbulence. Zakladny rotorové oblacnosti lezi zpravidla v tirovni
nebo nad urovni horského hiebene, v extrémnich piipadech se mohou vyvijet jeji
vrcholy az do blizkosti ¢ockovitych oblak. Podle tvaru rotorového oblaku muizeme
s velkou pfesnosti zjistit i polohu samotného rotoru. Podle jeho vzdalenosti od hiebene
jde zhruba odhadnout, o jaky vlnovy rozruch jde a jaké vySky je mozno dosdhnout.
V ptipadé, Ze je rotor blizko hfebene a jeho navétrna strana neni rovna, kopirujici terén,
se zpravidla dosdhne jen malych vysek. Naopak ¢im vice je vzdalena navétrna hrana
rotoru a ¢im je rovngjsi, tim vétsi mize byt dosazend vyska. Je nutné si uvédomit tu
skutecnost, ze pouze podle tvaru a vzdalenosti rotoru od hiebene nelze velké vysky
odhadovat. S tim samoziejmé souvisi, jiz zmifovana sila vétru. Pokud vitr s vyskou
slabne, nejsou vysoké dostupy, pokud s vyskou sili, je moznost vzniku i naslednych

cockovitych oblak. Dalsim faktorem je vlhkost, ktera pii své vysoké koncentraci

v ovzdusi maze proudéni pfeménit v nevyuzitelné pro sportovni 1étani (Kdér 1976).

FOHNOVA
ZED

i

Ilustrace 8: Znazornéni polohy rotoru v zavétrném proudéni (Zdroj: Kdér 1976).
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Poslednim, nejtypictéjSim a nejkrasnéjSim jevem doprovazejicim vlnové
proudéni jsou Cockovitd oblaka, latinsky zvana altocumulus lenticularis orographicus.
Jejich vznik chareterizuje hladky a lamindrni proud ve stoupavém poli na rozdil od
turbuletni oblasti blizko rotorii. Lenticulary jsou protahld oblaka ¢ockovitych tvart,
ktera se tvofi v jednotlivych patrech nebo piimo na vrcholcich jednotlivych vin tak, ze
na navétrné strané, kde se nachazi stoupava pole, nartistaji. Naopak na zavétrné strane,
kde vzduchova hmota klesd, se druh tohoto oblaku diky ptsobeni vlhkoadiabatického
gradientu rozpousti.' JelikoZ toto proudéni je stacionarni, tak se i jevi tato oblacnost pfti
pohledu ze zemé¢. Pii ustaviéném pohledu by byl, stejné jako u rotort, jisty pohyb ¢i
vyvoj zaznamenan. Co¢kovita oblaka, stejné tak jako rotor, se mohou pohnout pouze pii
zméné sily, sméru vétru, a to jen v omezené mirfe. VySka, ve které se lenticulary
vyskytuji, je riznd a z mnoha faktori md na to nejvice vliv vitr, pfevySeni a tvar
zavétrné strany hiebene. Za hiebeny Krkonos jsou lenticulary ve vyskach okolo péti az
osmi kilometri. Ve vysokohorském terénu, jako jsou naptiklad Tatry, jsou pozorovany
ve vyskach okolo deseti kilometrd. Nejvyraznéj$i a mnozstvim nejvetsi oblacnost se
nejcastéji vyskytuje na prvni viné, tj. prvnim hiebenu viny od horského hibetu. Zde se
v zévislosti na vlhkosti a velikosti amplitudy s vyskou nékdy ¢ockovita oblaka tvofi
1 v n¢kolika patrech nad sebou, ktera mohou byt od sebe zcela odd€lena nebo splyvaji
dohromady a vytvareji jediny, vertikdlné mohutny cockovity oblak, ze kterého
v riznych vyskach a riznych mistech ptesahuji ostfe lemované vystupky jednotlivych
lenticularti. S vyskou a se stoupajici silou vétru se lenticulary pfiblizuji k pohofi, ¢ili
proti vétru. Muaze dojit 1 k pfipadiim, kdy névétrna hrana cockovitého oblaku lezi ve
vySce Sesti kilometri pfimo nad hiebenem. V rozsdhlém horském terénu, kde je
ptitomno vice horskych hiebeni, které jsou rozmistény po nebo proti sméru vétru, napf.

v Alpach, se mohou vyskytnout ¢ockovita a rotorova oblaka ve zna¢né¢ nepravidelném

1 Geograficky ustav Masarikovy Univerzity Brno: Atmosféricka vihkost a srazky [online]. 2010, citace
[2010-10-27]. Dokument MS Word. Dostupny z URL:
<www.geogr.muni.cz/archiv/vyuka/FyzGeogr/FG_3.doc>
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uspofadani. Divodem je ta okolnost, Zze vlnové rozruchy, kmity, sméry proudéni
vyvoldvané jednotlivymi hiebeny jsou v nékterych ptipadech navzajem rusené nebo se
navzajem zesiluji. DalSim faktorem, ktery mize zplisobit neuspotfaddanost vin, potazmo

oblakli, miize byt vitr, ktery bude s vySkou ménit sviij smér a rychlost (Kdér 1976).

MOUNTAIN WAVE SOARING 1 Aressortift [ Areasof sink

Wind Speed
: Increases Lenticular Clouds Lenticular Clouds
wind W ARk Lenticular Clouds
R T
[
1y
THKaila L Ritar Turbulent Rotor Turbulent Rotor

Wind socks indicate wind directions

[lustrace 9: Plachténi v dlouhé vIing. Horizontalni fez proudénim. (Zdroj: Mountain

Se samotnym zkoumanim zavétrné viny se zacalo jiz ve dvacatych letech
dvacatého stoleti. Za samotné objevitele tohoto plachtarského fenoménu jsou
povazovani Némci, ktefi jej poprvé zacali vyuzivat. Letecky konstruktér, vyrobce
vétrond a autor mnoha plachtafskych uc¢ebnic Wolf Hirth' v té dobé pracujici v letecké
Skole v Granau — v dnes$ni dob¢ Jezow Sudetski, pobliz Jeleni Hory v Polsku, byl v roce
1931 upozornén feditelem vratislavské meteorologické stanice na vyskyt oblakl

altocumulus lenticularis vznikajicich pii jihozdpadnim proudéni za KrkonoSemi

1 Wolf Hirth [online]. 2010, citace [2010-10-20]. <http://www.schempp-hirth.com/index.php?
id=46&L=1>
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a o jejich mozném vyuziti pro plachténi. Az v bieznu 1933 odstarovaly dvé Granau
Baby s piloty Wolfem Hirthem a Hanse Deutschmannem a provedly historicky prvni
vlnovy let. Po pfistani pofidili piloti nakres celé situace a podle dneSnich odhadl 1étali
ve druhé viné za KrkonoSemi. Zlom nastava az v roce 1937, kdy se povedlo n¢kolika
plachtaiim z Granau dosahnout vySek pies 6 000 m. Od té doby se zacalo vinové
proudéni vyuzivat’. Na némecky vyzkum se navadzalo po druhé svétové valce
v Ceskoslovensku. Pro létani ve vinovém proudéni se vyuzivaly piedevsim Jeseniky —
letisté¢ v Mikulovicich nebo Vysoké Tatry — letisté Poprad, popi Spisskd Nova Ves, kde
Ladislav Zejda dosahl dodnes platného ceského rekordu v absolutni vysce

10 510 m. n. m. (Goncarenko 1981). Dale pak jsou vyuzivany vinova proudéni za
Kru$nymi horami — Chomutov, Most - a v Podkrkono$i na severovychodni

vitr - Vrchlabi. Po padu totality se podstatné zménily poméry v naSi zemi i v celé
Evropé, to umoznilo vyuzivat polsky vzdusny prostor a startovat do vinového proudéni
z Jeleni Hory. Tak bylo mozné 1état tzv. vinové pielety na velké vzdalenosti podél
severnich hrani¢nich pohofi. Pfi startu z Mikulovic, Krnova nebo Jeleni Hory lze pti
jihozdpadnim vétru vyuzivat soucasn¢ vlinové proudéni za Jeseniky, Sovimi horami,
Krkonosi, Jizerskymi a Luzickymi horami a je mozné uletét velmi dlouhy pielet. Zatim
nejdelsi vzdalenosti dosahl Milo§ Pajr, ktery 23. fijna 2006 po deseti a ptil hodinovém
letu uletél 911 km (Patek, Pajr 2008). Za jistych meteorologickych podminek Ize 1état
ve vlnovém proudéni za Jestédsko-kozdkovskym hiebenem na severovychodni nebo
jihozéapadni situaci z Liberce nebo Hodkovic. Pii jihozapadnim proudéni lze za jistych
podminek nasledné ndvazat do proudéni pfimo za KrkonoSemi.! Pro zajimavost

- v dnedni dobé& je povazovéna za nejlepsi vlnovy prostor Argentina, kde je mozné pii

2 PAIR, P, PATEK, Z.: Sedmdesdt pet let vinového plachteni [online]. 2010, publikovano [2008-3],
citace [2010-11-17]. Dokument Acrobat Reader. Dostupny z URL:
<http://dl.dropbox.com/u/235237/Aerohobby%2002-2008.pdf>

1 Prihlasené lety pilotii AK Liberec [online]. 2010, citace [2010-12-2].
<http://www.cpska.cz/public/index3.php?
load pg= page sezlet.php&load right= formular sezlet.php>
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zapadnim vétru v zavétii And dosdhnout extrémné dlouhych preleti. Zde byl také
uskutecnén dodnes platny plachtaisky rekord na volnou vzdélenost pies maximalné tii
otocné body, 3009 km Klausem Ohlmanem v roce 2003 a rekord v maximalni vysce,
ktery vytvofil Steve Fossett v roce 2006 a ktery ma hodnotu 15 460 m? ). V soucasné
dobé¢, v listopadu 2010, je v Argentiné vyprava Ceskych plachtaid, jejimz Clenem je

i Radek Zima z Aeroklubu Hodkovice. *

Ac lemt

V Ceské republice by se méla dodrzovat néktera pravidla pii vlnovém létani.

2 World gliding records [online]. 2010, citace [2010-11-16]. <http://records.fai.org/data?v1=275>
3 Mise vina — Jizni Amerika 2010/11 [online]. 2010, citace [2010-12-2].
<http://www.gliding.cz/forum/viewtopic.php?f=1&t=2859>
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Pfed samostatnym 1étanim ve vinovém proudéni by méli piloti spliiovat tyto podminky:

1. absolvovat pozemni ptipravu 20a ve sportovnim vycviku plachtate, dle
vycvikové osnovy AK-PL-2006' v rozsahu obsahu V-PL-5, kapitoly 9. —,Létani ve
vlnovém proudéni‘

2. byt seznameni se smérnici pro vlnové 1€tani pro danou oblast z letisté startu

3. absolvovat minimalné¢ 1 let s instruktorem ve vinovém proudéni a v zaveétii
podle cv. 20 (AK-PL-2006) a mit v zdpisniku let zaznam, Ze byl vyvoz proveden,

a uznanu schopnost létat vinu v danné oblasti samostatné¢ (Hoda¢, Sazavsky 2002).

5.4. Svahové proudéni

Svahové proudéni je poslednim ze tii zplisobli, pomoci kterych se vétroné udrzi
ve vzduchu bez pomoci motoru. Svahové 1étani nema v dne$ni dobé¢ jiz takovy vyznam,
jaky mélo v obdobi mezivale¢ném, popt. t€sn€ po druhé svétové valce. V dnesni dobé
muze byt pro plachtaie vyhodnym nastupem pro nasledujici let nebo prostfedkem pro
zachranu pfi utlumeni konvekce. Nejcastéji je vSak dnes vyuZivan k preletim a ke

splnéni pétihodinového letu pro stiibrné C (Kdér 1976).

Zakladnim ptedpokladem pro moznost plachtaiského vyuziti tohoto proudéni je
vhodny svah. Vhodnost samotného svahu je urCovana celou fadou vzijemné se
dopliujicich a ovliviiuyjicich okolnosti:

1. Samotny svah musi mit dostatecné pievySeni oproti okolnimu terénu, coz je
minimalné 200 m, i kdyZ za jistych okolnosti jsou vyuzitelné i nizsi svahy.

2. Hieben svahu by m¢l byt dlouhy minimélné 500 m ale stejné jako v pfedchozim

1 AeCR: Osnova AK-PL 2006 [online]. 2010, citace [2010-10-27]. Dokument Acrobat Reader.
Dostupny z URL: <http://www.aecr.cz/download.php?file=upload/www.aecr.cz/plachteni-osnovy-
pro-vycvik/ dir/35/ak-plala4a2006.pdf>
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ptipadé je za urcitych okolonosti k vyuziti vhodny i mensi svah.

3. Svahy tvortici nizka udoli nejsou vhodné.

4. Ptedpoli svahu by mélo byt co nejrozsahlejsi, a to kvili Cistoté proudéni na n¢j
a kvili bezpe¢nému pfistdni v pifipadé zmény meteorologickych podminek nebo
neptedvidatelnych udalosti zapticinujicich pfistani do terénu.

5. Ptechod terénu do svahu by mély byt plynuly, bez jakychkoli nevhodnych tvarti,
vystupklli a nemél by byt pfili§ pozvolny.

6. Sklon svahu by se mél v idedlnim piipad€ pohybovat mezi 45° az 60°. Kolmé
svahy narusuji laminarni pohyb vzdusného proudu a méni ho v turbulentni.

7. Nejvyhodnéjsi je svah bez porostu, i kdyz to neni tak velky problém, protoze

nad zalesnénym svahem lze s Gspéchem plachtit.

8. Hieben svahu i svah samotny by mél byt co nejméné¢ Clenity.
0. Zapoli svahu nema zasadni vliv, ale je nejvyhodnéjsi, je-li vrchol svahu ukoncen

nahorni rovinou, jeZ by zamezila vzniku turbulence (Kdér 1976).

57



RIDGE SOARING!
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[lustrace 11: Obecné vyuziti svahového proudéni (Zdroj:
Ridge soaring [online]. 2010, citace [2010-12-7].
<http://www.ssa.org/sport/images/ridge.jpg>)

Z meteorologického hlediska je pro svahové létdni nejpodstatn&jsi vhodné
horizontalni proudéni vzduchu, tj. vitr, ktery by mél byt, v nejlepsim ptipadé, na svah

kolmy nebo v rozmezi + 45°.
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Tlustrace 12: Vhodné (levy sloupec) a nevhodné (pravy sloupec) profily svahu
pro svahové l1étani (Kdér 1976)
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Dalsi podstatnou veli¢inou je sila daného vétru, ta by se méla pohybovat
v rozmezi 4 az 12 m/s. Pfitom se ob¢ hranice mohou pohybovat v zavislosti na tvaru
hebene, sméru vétru a kvalit kluzaku, popt. pilota. Samotné proudéni vzdu$né hmoty
by mélo byt co nejrovnomérnéjsi, bez piilisSné zmény piedevsim sily vétru nebo jeho

kolisani, coz by mohlo zapfti¢init pfedcasné piistani kluzaku do terénu. Proudéni by také

nemélo byt naruSované jinymi vlivy, napiiklad konvekci (Kdér 1976).

!
i
H
i
B
;

llustrace 13: Vymezeni prostoru pro létani nad svahem (Zdroj: Kdér 1976)

Svahové 1étani je velmi jednoduchym zptsobem létani bez motoru, kde se pilot
s kluzakem musi pouze drzet ve stoupavém poli pred trovni hiebene, jelikoz pokud by
zalétl za hieben, mohl by se setkat se silnymi sestupnymi proudy. Pokud se letiste

nachazi pobliz nebo na linii svahu, jako napfiklad v Podhotanech, obecné plati, ze ma
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prednost ten vétron, ktery se vraci se smérem k letisti. Prednost je mozno chapat jako
pozici ¢&i stopu horizontalné bliz§i k hiebeni. V dne$ni dobé je v Ceské republice svah
vyuzivan k rekrea¢nimu létani nebo pro rychlostni ptelety, a to zejména na svahu
Zeleznych hor u Caslavi, kde se pouziva pro start leti§té Podhotany. Tento svah o délce
ptes 30 km je vyuzivan ptedevsim pfi jihozdpadnim vétru. V Libereckém kraji je mozné
1état svah ze vSech tfi zminénych letist. V Liberci a v Hodkovicich je mozné 1état svah
na JeStédu pii jihozdpadnim nebo severovychodnim proudéni. Také lze létat svah
v Ceské Lip& pti splnéni jistych povétnostnich podminek. Ale rozhodn& nedosahuje

velikosti a délky svahu na Jestédsko-kozakovském hiebenu.

[lustrace 14: Draha letu pii svahovém létani (Zdroj: Kdér 1976)
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6. Provoz a fungovani letist’ Libereckého kraje

6.1. Uvod do problematiky

Samotny provoz na letistich Libereckého kraje je dost podobny. Prvni dilezitou
véci je to, ze na téchto letistich funguji aerokluby, v dnesni dobé to jsou obcanska
sdruzeni, kterd zde sdruzuji zdjemce o létani ¢i paraSutismus. Témto aeroklubiim byla
za&atkem 90. let po transformaci zastfesujici SVAZARM na Aeroklub Cech a Moravy
(od roku 1993 Aeroklub Ceské Republiky) pierozdélena technika, které je stale vice
doplnovana o nové zakoupené¢ motorové letouny a predevSim o laminatové vétroné.
Dalsi technikou jsou motorové letadla zapijéovana od AeCR, které se kazdoro¢né, na
zaklad¢é zadosti, prerodéluji do aeroklubli. Po sametové revoluci zde zacinaji pusobit
1 soukromi provozovatelé vlastnici predevsim laminatové vétroné nebo SLZ (ultralehka
letadla). Tito provozovatelé jsou bud’ pfimo Cleny aeroklubii a podileji se na jeho
¢innosti, nebo jsou naprosto ve své cCinnosti samostatni. Rozhodné neni mozZné
zapomenout na vlnova a svahova proudéni okolo téchto letiSt, kterd jsou vyuZzivana
plachtafi a ktera maji sva specifika. K provozni ¢asti samoziejme patii i vztahy letisté

(aeroklubu) s okolnim prostfedim tj. méstem, krajem, Ci tcast ¢lenii na soutézich nebo

jinych akcich.
Letisté Mot. Vétroné Mot. Soukroma | Soukromé | soukroma
letadla |patiici AK| letadla od mot. vétroné SPZ
patrici AK AeCR letadla
Liberec 1 8 3 0 1 4
Hodkovice 4 7 1 0 7
Ceska Lipa 1 6 1 3 2 1

Tabulka 1: Poéty letadel na jednotlivych letitich (Kminek, Smaha, Vokiinkova 2010).
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Podstatnym momentem je rovnéz vztah mezi tfemi aeroklubovymi letisti,
o kterych tato prace pojednava. Ten je, dle nazoru autora této prace, velmi dobry.
Vztahy byly budovany, jiz od doby SVAZARMu. Toto obdobi bylo specifické v tom, Ze
na letisti v Liberci sidlil tehdy Krajsky aeroklub, ktery dostaval vS§echnu novou techniku
a prerozdéloval stavajici techniku. To vzdy probihalo s ohledem na potieby ostatnich
dvou aeroklubi, kterym byla z Liberce technika pierozdélovana. V soucasné dob¢ je
mozné mluvit o velmi dobrych mezilidskych vztazich mezi Cleny vSch tii aeroklubti.
Jedinym problémem, ktery by stdl za zminku, je spor o zapljCovani Z-43 na fotolety
mezi Hodkovicemi a Libercem, ten byl vyieSen ndkupem Cessny C-172 v roce do
Hodkovic, ¢imz odpadlo dé€leni je mezi témito letiSti o Ctyfmistné motorové letadlo.

Ceska Lipa si nyni v ptipadé potieby ptijéuje Z-43 z Usti nad Labem.

6.2. Vzdusny prostor CR na tuzemi Libereckého kraje

VzduSny prostor po celém svété¢ je rozdélen na razné prostory s rozdilnym
vyuzitim, vojenskym, pro provoz dopravnich letadel nebo sportovni &innost. Cela Ceska
republika spad4d pod FIR Praha. Okolo sportovnich leti§t' se nachazeji tzv. zony ATZ.
V Libereckém kraji se nenachdzi zddny vyznamny, zakazany nebo omezeny prostor,
ktery by zde sportovni 1étani omezoval. Jsou zde vSak tf1i, o kterych je tfeba se zminit.
Z dtvodu, Zze VFR lety jsou mozné v prostoru tiidy G, ktery je do FL 95, se sportovni
1étani odehrava, az na jisté vyjimky, do této vysky. Tou vyjimkou mohou byt prostory

pro vinové 1étani, kde se dosahuje mnohem vétsich vysek.

Tii1 aktudlni prostory nachazejici se v soucasné dob¢ v Libereckém kraji:
1. LKD 7 Strazist€ je nebezpecny prostor nachazejici se blizko Mimoné, o praiméru
5 km, sahajici od zem¢ do FL 90. Byl zfizen kvuli likvidaci vybusnin. Je mozné ho

proletét na vlastni nebezpeci, doporuéeno je se mu vyhnout.'

1 Novy nebezpecny prostor LK D7 u Mimoné [online]. 2010, publikovano [2005-6-3], citace [2010-10-
25]. <http://www.marecek.cz/view.php?cisloclanku=2005060301>
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2. LK TRA 50 Vrchlabi je do¢asné omezeny prostor, zasahujici do Libereckého
kraje vybézkem od Vrchlabi pobliz Jablonce nad Jizerou. Vyuzivé se k vycviku 1étani v
mracich. Vyskové rozpéti ma od 5 000 ft. AMSL (5 000 stop nad hladinou mote) do FL
240.!

3. LK TRA 91 je protor nachazejici se od Jestédsko-kozakovského hibetu smérem
do Frydladského vybézku. Vyskovy rozsah ma od FL 95 do FL 125. Probihaji v ném
vInové lety vétrofiti v obdobi 16.12. 2010 az 16.3. 2011.2

6.3. Problém s vétroni L-13 Blanik

Nejvétsim provoznim problémem je v dneSni dobé& (listopad 2010) dvoumistny
vycvikovy vétroni L-13 Blanik, ktery je vlastnén viemi aerokluby v CR a je vyuZzivan
pfedevS§im k zakladnimu vycviku na vétronich. Tento problém neni pouze zélezitosti
CR ale skoro celého svéta, protoze vétsina ze skoro 3000 vyrobenych kust (Vejvoda
2009) byla exportovana do celého svéta, v nejvétSim poctu do SSSR. Samotny L-13
vznikl v poloviné padesatych let jako ndhrada za vétron LF-109 Pionyr, na kterém se
v té dobé provadél elementarni vycvik. Blanik, pfichdzejici od zacastku Sedesatych let
dvacatého stoleti do aeroklubti v Ceskoslovensku, neslouzil pouze k zakladnimu
vycviku, ale 1 termickému, soutéZnimu létani a také k vycviku akrobacie. Byl na svoji
dobu velmi pokrocilou konstrukci diky vyuziti kovu pro jeho stavbu, jelikoz skoro
vSechny vétron¢ vznikajici v tété dobé byly stavény ze dieva. To mu zajiStovalo
vysokou zivotnost a provozuschopnost za dodrzeni podminek udrzby. Do ¢ervna roku
2010 byla zakladni zivotnost 3750 letovych hodin s moznosti dle stavu proudlouzit az
na maximalni strop zivotnosti 5 500 letovych hodin za dodrzeni né¢kolika dalSich

podminek poméru poctu startii v aerovleku k navijadkiim (5:1) a poméru mezi hodinami

1 Letecka Skola Vrchlabi [online]. 2010, citace [2010-10-25]. <http://www.lkvr.cz/cz/let vycv.htm>

2 Verejnad vyhlaska — navrch opatreni obecné povahy, docasné vyhrazeni casti vzdusného prostoru
Ceské republiky pro lety v ramci soutéze WAVE CAMP 2010 [online]. 2010, publikovano [2005-11-1],
citace [2010-10-25]. Dokument Acrobat Reader. Dostupny z URL:
<http://www.ucl.cz/download/pdf noop/NOOP_WAVE CAMP2010sp zn ASM-OOP-6-2010.pdf>
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v jednomistném a dvoumistném obsazeni. Dale také maximalni poc€et hodin v akrobacii
nemél prekracovat 2 % celkové zivotnosti. Toto se zménilo havérii L-13 v Rakousku

zacatkem ¢ervna roku 2010.

Dne 12. ¢ervna roku 2010 doslo v Rakousku na letisti Ferlach k havarii kluzdku
L13 pozn. zn. OE-0935, kdy po ukonceni akrobacie, na vysoké rychlosti nalétl zavétrné
rotorové proudéni, kdy nésledné¢ doSlo k destrukci a umrti obou c¢lentt posadky
zavérecnou zpravu rakouského uradu pro Setfeni nehod). Nasledné nehodu zacal feSit
rakousky ufad pro Setfeni nehod, ktery zjistil, Ze divodu unavového lomu na pasnici
doslo k ulomeni pravého kiidla. Po nékolika navrzich a diskuzi mezi UCL, Al a EASA
vzniklo kompromisni nafizeni, tzv. bulletin ZB L13/109a, ktery spocival ve vizualni
kontrole pasnice kazdého kusu L-13(A) a provéreni, prepocitani letovych spekter.
Z tohoto bulletinu nasledné vyplynulo dodate¢né natizeni EASA EAD 2010-0119-E
vydané 18.6. 2010, dodate¢né¢ zakazujici akrobacii s vyjimkou vyvrtek a dale ptikazujici
postup podle ZB L13/109a.

Ilutrace 15: L-13 Blanik (Foto: Zdenk . eek)
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Jiz v prubéhu léta se zacCaly objevovat kometafe o tom, Ze samotna vizualni
kontrola pasnice je neucinna a také to, ze mnoho kluzdkl 1étajicich po svété, nema
k dispozici uplné zaznamy o provozu takové, aby bylo mozné stanovit bezpe¢ny provoz.
Proto nékteré letecké ufady zacaly uvazovat o tplném zastaveni provozu L-13(A). 30.7.
vydava EASA natizeni EAD 2010-0160-E, které znamenalo zastaveni provozu téch
Blaniki, které byly provozovany na zakladé povoleni Al vydavanych od 18.6.2010
a jejichz spektrum piekracovalo povolené hodnoty, pfedevS§im v poméru hodin ve
dvojim a solo obsazeni, kde dvoji nemd piekracovat 50%. 1 z tohoto divodu
pokracovala diskuze mezi EASA, Al a UCL o stanoveni bezpetné letové Zivotnosti
u L-13. Na jednani 30.8. 2010 bylo dohodnuto snizeni letové Zivotnosti na pivodnich
3 750 h, nez Al zajisti bezpe¢ny systém kontoly inkriminovanych ¢asti kluzdku. EASA
podle dohody méla zpracovat z jednani zapis, ktery ale nedosSel. Misto toho byl
ptekvapiveé dne 3.9.2010 vydan EAD 2010-0185-E, kterym byl zastaven provoz vsech
Li13aLI3A!

Na toto nafizeni reagoval UCL vydanim vyjimky nejprve na dva mésice
s platnosti do 5. listopadu 2010 a nasledné vydanim dal$i vyjimky na pét mésicti do 5. 4.
2011. Nez Al ve spolupraci VZLU vyvine metodu kontoly inkriminovanych &asti
kluzaku, ktera bude pfedlozena EASA ke schvaleni. Samotna vyjimka od UCL vzesla z
potfeby dolétani letosnich vycvikii v aeroklubech a poukézala na to, ze L-13 je stile
provozuschopny za dodrzeni urcitych podminek. Zakladem pro udé€leni vyjimky je

predeslé AD EASA 2010-0160-E.? Jsou vydany dva druhy vyjimky:

L-13 (A) s celkovym néletem do 4000 h a pii splnéni vSech piedchozich pozadavki,

1 Strucné shrnuti vyvoje pripadu EASA Emergency AD 2010-0185 na kluzaky L-13 a L-13 A Blanik
[online]. 2010, publikovano [2010-9-9], citace [2010-10-25]. <http://www.caa.cz/index.php?
clanek=1725&menu=101&mm=>

2 Postup na udélent vyjimky pro kluzaky L-13, L-13 A Blanik [online]. 2010, publikovano [2010-9-9],
citace [2010-10-25]. <http://www.caa.cz/index.php?clanek=1728&menu=101&mm=>
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pokud jsou inportovany od CR je toto omezeni zpfisnéno na 2000 h. Dale jsou
doCasn¢ upfesnény i1 povolené letové obraty tak, ze jsou povoleny maximalné
jednootockové vyvrtky pro ucely vycviku podle schvéalené osnovy. A tato vyjimka

je platna pouze pro provoz nad tzemim CR. !

L-13 (A) s celkovym naletem mezi 4 000 az 4 500 h pti splnéni predchozich pozadavki.
Zde je zptisnéni, které zakdzuje provadéni, vyvrtek, ostrych padd a zatacek
s naklonem pies 60°. Letoun je stale zapsidn, od data vyrobeni, pouze
v Ceskoslovenském nebo Ceském Leteckém rejstiiku. Tato vyjimka je platna pouze

nad Gzemim CR.?

Samotné chovani EASA je velmi agresivni proti provozovatelim L-13 Blanik.
Dle neovétenych informaci putujicimi mezi plachtaii o samotné havarii vyplyva, ze
posadka havarovaného rakouského kluzaku piekrocila vétSinu provoznich omezeni typu
L-13, ptedev§im max. vahu posadky, povolené¢ obraty v dvojim obsazeni a max.
povolenou rychlosti v turbulenci. Kromé toho rakousky L13, ktery mél z celkové doby
2 600 letovych hodin spektrem dolozenu zhruba pétinu a z ni Cinila doba v akrobacii
8%. Diky ¢emuz by celd tato kauza, podle nazoru autora této prace, neméla byt

posuzovana jako vada konstrukce, ale pochybeni posadky, ptipadné provozovatele.

Soucasna situace nuti ceské aerokluby premyslet o nakupu kluzakl na vycvik,
kterymi by mohly byt L-23 Super Blanik nebo polské nebo piedevsim némecké

konstrukce. Situace, ktera v tuto chvili neni rtiZzova, protoZe pies 60 % L-13 Blanik

1 Postup na udéleni opakované vyjimky pro kluzaky L-13, L-13 A Blanik s naletem do 4 000 letovych
hodin [online]. 2010, publikovano [2010-11-1], citace [2010-10-25]. <http://www.caa.cz/index.php?
clanek=1819&menu=101&mm=>

2 Postup na udeleni opakované vyjimky pro kluzaky L-13, L-13 A Blanik s naletem vyssim nez 4 000

letovych hodin [online]. 2010, publikovano [2010-11-1], citace [2010-10-25].
<http://www.caa.cz/index.php?clanek=1820&menu=101&mm=>
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nespliiuje podminky obou vyjimek, a také je nejisté, co se stane po uplynuti posledni
vydané vyjimky 5. dubna 2011. NejvétSim paradoxem je to, ze L-13 SW Vivat a L-23

maji stejné kiidlo, ale postizeni nejsou.

6.4. Letisté Liberec

6.4.1. Obecné informace o libereckém letisti

LetiSté v Liberci se nachazi u zapadni ¢asti mésta v katastralni oblasti RGzodol
a je vlastnikem statutu mezindrodniho nevetejného letisté. V mezinarodni databazi letist
ICAO je pod oznacnim LKLB. Volaci znak je Liberec INFO na frekvenci 122,6 Mhz.
Jeho provozni definice je pouze pro lety VFR a vysadkovou cinnost. VPD je
v nadmoiské vySce 405 m n. m., ma travnaty povrch s rozméry 1050 m x 50 m

a vyuziva se ve smérech 340°/160° (Sainer 2010).

Diky statutu mezinarodniho letist¢ je mozné zde provadét celni odbaveni ale
pouze pii telefonickém objednani 24 h pfedem. Je zde moznost ubytovani v rozsahu
max. 10 lizek a je mozné naplnit letecky benzin AVGAS 100 LL. Na letisti je stanoviste
letecké zachranné sluzby, které ma volaci znak KRYSTOF 18. Sluzbu AFIS v
anglickém jazyce je mozno po dohodés Aeroklubem Liberec vyzadat minimaln¢ 24
hodin ptedem. VPD je udrzovéna soukromou firmou zajistujici jeji sekani a udrzbu.

Funguje zde mistni aeroklub a n€kolik soukromych provozovateltt SLZ a vétroni.

RWY MAGNETICKY ROZMERY MAXI,MALNi
KURZ ZATIZENI
16 162° 1050 m x 50 m 5700 kg/0.5MPa
34 342° 1050 m x 50 m 5700 kg/0.5MPa

Tabulka 2: Zakladni parametry drahy LKLB (Zdroj: AIP).
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ustrace 16: Situaéni nakres LKLB (Zdroi: AIP)

6.4.2. Provozni specifika

6.4.2.1. Letistni okruhy

LetiStni okruh ma na libereckém jetiSti svd specifika z divodu hlukovych
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omezeni blizkosti mésta. Jak uz bylo feceno, letouny a motorové kluzaky provadi levé

okruhy za jistych podminek:

- po vzletu z RWY 16 je nutné provést odklon do kurzu 190°, tj. do mist s nizsi
zastavbou

- pfi letu mezi 2. a 3. zataCkou neni povoleno neptelétavat smérem k méstu spojnici
Straz nad Nisou (kostel) - nadrazi CD Liberec 010° kviili oddéleni od Jestédského
pohofti

- pfi letu mezi 2. a 3. zatdckou nepielétavat smérem k JeStédu hranici lesniho porostu
Jestédského pohoti.

Mezi dal$imi dialezitymi pokyny je i to, ze vyska 1. a 4. okruhové zatacky je stanovena

na 2100 ft/650 m AMSL. A také, ze vySka okruhl je stanovena na 2650 {t/805 m

AMSL. Jak jiz bylo fec¢eno, kluzaky a ultralehka letadla (SLZ) provadi okruhy RWY 16

- pravé, RWY 34 — levé.

6.4.2.2. Hlukova omezeni

I kdyz jsou hlukova omezeni obsazena v pravidlech o 1étani po letiStnim okruhu,
je jeste nutné doplnit nékteré dalsi informace.
. Lety nad zastavbou mésta Liberce, tedy s vyjimkou letiStnich okruht, je nutné
provadét minimalni vySce 3300 ft/1000 m AMSL s trajektorii letu volenou takovym
zpusobem, aby nedochéazelo k opakovanému krouzeni v jednom prostoru.
. V dobé poskytovani sluzby AFIS je s ohledem na aktualni meteorologickou
situaci a dalsi provozni podminky nutné uptednostiiovat ptima piiblizeni a pfimé odlety

letadel bez zbytecnych leth po okruhu.

. Prilety letadel bez obousmérného radiového spojeni jsou mozné pouze po
ptedchozi dohodé.
. Mimo provozni dobu jsou pfilety na LKLB povoleny jen po piedchozi

komunikaci s provozovatelem letist¢ kvili ovéfeni provozuschopnosti pohybovych

70



ploch.!

. Po 19. hodiné letniho ¢asu (17:00 UTC) je nutné omezit vysadky a opakované
lety motorovych letadel

. Od 20. hodiny letniho casu (18:00 UTC) je letiStnim fadem vydan zdkaz

jakéhokoli provozu.

6.4.3. Letistni pozemky a vztah s okolim

Vyvoj vlastnictvi pozemki, na kterych se nachdzi letisté, je velmi zajimavy
a Castecné popsany v kapitole o historii. Pozemky pod letistém se staly zahy po
sametové revoluci vlastnictvim statutarniho mésta Liberec. Celé obdobi téchto dvaceti
let je poznaméno snahou mésta letisté prodat, ale bez uspéchu. V devadesatych letech
se zde objevuje firma s ndzvem Exonex, kterd chtéla koupit cely aredl letisté a pretvorit
ho na mezinarodni vetejné letisté. Tento megalomansky plan skoncil ochladnutim z4jmu
o tuto firmu, nebot’ se zjistilo, ze jeji sidlo se nachdzi na Bahamach. V roce 2008
vstupuje do snah mésta Liberecky kraj, ktery se zde rovnéz snazi ziidit mezindrodni
letisté. To se povedlo v dubnu 2008, i kdyZ pouze jako nevetejné (Soucek, Havlik
2008). Soucasn¢ stale probihaji snahy mésta letist¢ prodat soukromému vlastnikovi.
Posledni z pokust se uskutecnil v tnoru 2010, kdy mésto dalo Aeroklubu Liberec
vypovédni lhitu pal roku.! Avsak jediny zajemce o koupi nakonec od jednani odstoupil.
Tim se celd tato kauza vratila do stavu pted unorem 2010. V soucasné dob¢ se
Liberecky kraj snazi o odkoupeni Libereckého letist€¢ od mésta a nasledné pretvoreni

letiSté na vefejné mezinarodni letisté s betonovou drahou (Kminek 2010).

1 AIP — Czech republic. Mezindrodni neverejné letisté Liberec — LKLB [online]. 2010, publikovano
[2008-8-14], citace [2010-10-27]. <http://lis.rlp.cz/ais_data/www_main_control/frm_cz_aip.htm>

1 Liberec pripravuje prodej letisté pod Jestédem - LKLB [online]. 2010, publikovano [2010-2-5], citace
[2010-10-27]. <http://www.aeroweb.cz/clanek.asp?ID=2241 &kategorie=25>
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Tlustrace 17: Letisté Liberec ve sméru dréhy 16 (Zdroj: Soucek, Havlik 2008)

6.4.4. Provoz na libereckém letisti

Provoz na libereckém letisSti ma mnoho svych specifik diky umisténi letiste
v blizkosti mésta a JeStédsko-kozakovského hibetu. Jak bylo zminéno v tvodu,
nachazeji se zde <¢&tyfi druhy provozu, parasutisticky, ultralehky, motorovy

a plachtaisky.

Parasutisté se organizuji v tzv. Paraklubu Liberec. Pro vysadky vyuzivaji
zaptjéovaného L-60S od AeCR. Jejich &innost je vice ¢ méné oddélena od &innosti
samotného aeroklubu. Totéz mize platit o ultralehkém provozu, ktery je zde zastoupen

¢tyfmi SLZ (UL-Piper, EV-97 Eurostar, Zenair a UL-Brigadyr) (Kminek 2010).
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Motorové 1étani mé na libereckém letisti velmi dlouhou a zakofenénou tradici.
To pochazi jiz z obdobi SVAZARMu, kdy letist¢ Liberec bylo tzv. krajskym
aeroklubem, kam se pfednostné prerozdélovala a pridélovala technika, pfedevs§im
motorova letadla. V dnesni dobé vlastni AK Liberec pouze jedno motorové letadlo,
a to Z-226 MS, ktery vyuzivd pro vlekani vétront. Dvéstépétka, jak se ji
v aeroklubovém prostfedi fika (dvestépétka — z vojenského oznaceni typu C-205)
(Némecek 1968) je od roku 2004 vybavena tlumi¢em hluku, kvili sniZzeni hlukového
zatizeni okoli letité. Od AeCR jsou kazdoroéné zaptjéovany letouny Z-142, Z-43
a L-60S Brigadyr. Z-142 slouzi k zékladnimu vycviku motorovych piloti a vlekani
vétronti, Z-43 také k vycviku a hlavné k provadéni poznavacich leth pro vetejnost.
Minimalni délka poznavaciho letu musi byt 20 min. a trasa je vZdy planovéana na trat
dle ptani zékaznika. Velmi oblibenou trati je Jest€d — Jablonec n. Nisou na 20 min. nebo
naptiklad Liberec - Je§téd - Sychrov - Cesky Raj - Jablonec n.N. a zpét., ktera je dlouhd

pfiblizné€ 35 minut.'

llustrace 18: Z-43 (Zdroj: archiv autora prace)

1 Aeroklub Liberec — poznavaci lety [online]. 2010, citace [2010-10-27]. <http://www.aeroklub-
liberec.cz/>
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L-60S Brigadyr se vyuziva piedevs§im k vysadkim, vlekani vétront a fotoletim.
V dnesni dobé se Clenové Aeroklubu Liberec zamitavé stavi k vlekani vétroni SLZ
misto motorovymi letadly, z divodu nedostatku vykonu SLZ (maji vétSinou motory o
vykonu 100 k proti Z-226MS se 180 k nebo Z-142 s 210 k atd.)
a nemoznosti startu v turbulentnim zavétii JeStésko-kozakovského hibetu pii

jihozapadnim proudéni (Kminek 2010).

-----

Aeroklubu Liberec. Zakladni vycvik probihd na vétroni L-13 Blanik, ktery je v dnesSni
dob¢ problematicky, protoze zdejsi dva kusy maji nalet 4 500 h. A tfeti kus byl znicen
pii pfistani mimo letisté¢ v Cervenci 2010." Z tohoto stavu vyplyva, Ze se uvazuje
o nakupu laminatového dvoumistného vétroné pro vycvik, presnéji SF-34, coz potvrtil
inzerdt  poptavajici se po tomto typu na  némeckych  strankach
http://www.segelflug.de/classifieds.? Aeroklub dale vlastni restaurovaného VT-116 Orlik
II, dva kusy VSO-10 Gradient (mezi plachtati zndmého spiSe jako Vosa), jeden kus
vétron¢ Cirrus Standard a nakonec dva vysokovykonné vétroné Glassfliigel
G-304CZ/17,4 m. Tyto stroje vyuziva pro reakreacni a vykonné plachténi v termice, na

svahu a ve vinovém proudéni.

_ VYCVICENI 2008 2009 2010
CLENOVE AKLB

Plachtari 4 2

Motorari 0 1

Parasutisté / / /

Tabulka 3: Vycviceni ¢lenové aeroklubu v poslednich letech (Kminek 2010)

1 Blanik pristal na strese tovarny v Liberci [online]. 2010, publikovano [2010-7-4], citace [2010-10-
27]. <http://www.flymag.cz/article.php?id=2437>

2 Suche Doppelsitzer - SF-34 - Anzeigennummer: 6595 [online]. 2010, publikovéno [2010-10-17],
citace [2010-10-27]. <http://www.segelflug.de/cgi-bin/classifieds/classifieds.cgi?
search_and display_db_button=on&query=category&category=Suche+Doppelsitzer&results format=
>
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Liberecti plachtati se v od poloviny 90. let velmi dobie zic¢astiuji a umistuji na
mistovstvi CR dvoumistnych kluzaku. Jeden piiklad mluvi za vie. V roce 2006 se stali
Wolfgang Sluka s Giinthrem Pohlackem prvnimi vicemistry repuliky v této tiidé
pofadané na Rané.'" Soucasné Libereéti plachtafi pfihlasuji své lety do celostatni
plachtatské soutéze, v listopadu 2010 jsou prubézné¢ hodnoceni jako 21. nejlepsi

aeroklub v republice.’

6.4.5. Podminky pro plachténi

Termickeé 1étani obcas trpi diky zavétii pii jihozapadnim proudéni, jinak jsou pro
néj podminky idedlni. K svahovému létani je vyuZivan velmi ziidka JeStédsko-
kozakovsky hieben pii severovychodnim proudéni, kdy je start velmi problematicky
kvuli silnému bo¢nimu vétru a slozitému ndvratu zpét na letisté. Pouze vyjmecéné je
vyuzivéna je také "hodkovickd" strana Jestédsko-kozakovského hibetu, pro kterou je
z hodkovického letisté zpracovana smérnice pro jeji vyuziti pii jihozapadnim proudéni

(Kminek 2010).

6.4.5.1 VInové létani v Liberci

Vlnové proudéni je v Liberci velmi oblibenym zplisobem 1étani na vétronich, na
které je zpracovana smérnice, tj. navod jak jej v této oblasti 1état. Vlnové proudéni se
tvofi pfi jihozapadnim az zapadnim vétru v zavétii JeStédu a pfi severnim az
severovychodnim vétru v zavétii Jizerskych hor a Jestédského-kozakovského hiebene.
Nejcastéji se vSak vinové proudéni vyskytuje pfi jihozapadnim az zapadnim prudéni
vétru za zapadni ¢asti JeStédsko-kozakovského hiebene, v blizkosti Liberce. Hieben je

orinetovan ve sméru severozapad - jihovychod a je dlouhy 15 km.

1 Konecné vysledky PMCRdA 2006 Rand [online]. 2010, publikovano [2006-8-5], citace [2010-11-27].
<http://www.lkra.cz/aeroklub/PMCRD2006/>

2 Pribezné poradi CPS — kluby [online]. 2010, posledni revize [2010-10-27], citace [2010-10-27].
<http://www.cpska.cz/public/index3.php?load pg= page cps.php&load right= formular cps.php>
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VInového proudéni 1ze vyuzit za nasledujicich meteorologickych podminek:
- Neni-li pokryti oblohy vétsi nez 4/8 nizké oblacnosti.
- Je-1i vytvoteno fohnové oko.

- Minimalni vySka rotorové oblacnosti je 900 m nad zemi.

Samotny vzlet je obtizny z diivodu silného bo¢niho vétru a posadky vétroili na n€j musi
byt pfipraveny. Aerovlek musi byt provadén na zvySené rychlosti kvili vzdusné
turbulenci. Pfi standardni sile vétru pfi jihozdpadnim proudéni lezi rotor vétSinou
v blizkosti letisté nebo pifimo nad nim. Vypnuti kluzaku se vétSinou provadi v vzstupné
¢asti jiz laminarniho proudéni prvni viny nad rotorem. Samotny navrat se provadi
v mezete mezi fohnovou zdi a 1. rotorem, ktera je nejblize k letiSti. Sestup je nutné

provadeét s plné¢ vysunutymi brzdicimi klapkami na zvySené rychlosti.

Rychlost musi byt takova, aby neptekrocila provozni limity kluzaku v poryvu.
Okruh a pfistani by mél pilot provadét zasadné s piihlédnutim k poloze rotoru a sile
samotného vétru (Sazavsky, Hoda¢ 2002).Jak uz bylo zminéno, nejcastéji se vyuziva
vilna pfi jihozapadnim proudéni. Pfi proudéni v tomto sméru je mozno navazat, po
nekolika pteskocich, do proudéniv polské ¢asti Krkonos, v okoli Jeleni Hory nebo

Karpacze a dale pokracovat na vychod.'

1 Let Leose Balatky z 14.11. 2010 [online]. 2010, publikovano [2010-11-14], citace [2010-12-4].
<http://www.cpska.cz/public/index3.php?lpg=zobraz_let&let id=31327>
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Jizerské hory

Smeér vétru -

1:150'000: - " . O 8 §

Ilustrace 19: Schéma funovéni viny pfti jhozéédni poudéni (Podkladova map:
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6.5. Letisté Hodkovice

6.5.1. Obecné informace o hodkovickém letisti

Letisté¢ v Hodkovicich se nachazi jihozapadné od mésta a je vlastnikem statutu

vnitrostatniho vetfejného letisté. V mezindrodni databézi letist ICAO je pod oznaénim

LKHD. Volaci znak je Hodkovice INFO na frekvenci 120,9 MHz. Jeho provozni

definice je pouze pro lety VFR a vysadkovou ¢innost. VPD je v nadmotské vySce 451 m

n. m., ma travnaty povrch s rozméry 1000 m x 100 m a vyuzivd se ve smérech

190°/010°. I kdyz je samotnd nadmotska vyska drahy definovana hodnotou 451 m n. m.,

je toto nejvyssi bod drahy, ktery se nachazi v severni casti letisté, na prahu drahy 19.

Naopak prah drahy 01 ma nadmotskou vysku 443 m n. m. (Sainer 2010). Na letisti je

moznost ubytovani v rozsahu max. 20 lizek a je zde moznost doplnit letecky benzin

AVGAS 100 LL. Sekani letisté provadéji ¢lenové aeroklubu.

RWY MAGNETICKY ROZMERY MAXIMALNI
KURZ ZATIZENI
19 188° 1000mx 100m | 13 000 kg/0.7MPa
001 008° 1000mx 100m | 13 000 kg/0.7MPa

Tabulka 4: Zakladni parametry drahy LKHD (Zdroj: AIP).
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Tlustrace 20: Situa¢ni nakres LKLB (Zdroj: AIP)

6.5.2. Provozni specifika

Hodkovice, jako kazdé letist¢ maji, sva provozni specifika. Jsou jimi naptiklad:
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1. V zimnim obdobi neni zajisténo odklizeni sné¢hu.

2. Pii pfiblizeni na dréhu 19 pielétavat hranu letiSt€¢ v minimélni vySce 500 m
AMSL.
3. Po vzletu z drdhy 01 v bezpecné vysSce vybocit doleva, aby nedochéazelo

k preletu mésta Hodkovice nad Mohelkou, kvtli hlukovmu zatizeni mésta. Po vzletu
z dréhy 19 v bezpecné vysce vybocit doleva, aby nedochazelo k pieletu nad obci
Vrchovina, taktéz z hlukovych divoda (AIP).

4. Na obé¢ dréhy se 1étaji levé okruhy (Vokiinkova 2010).

5. Vyska letu po okruhu je 750 m AMSL (AIP).

6.5.3. LetiStni pozemky a vztah s okolim

Pozemky, na kterych lezi letist¢ v Hodkovicich, jsou od zacatku 90. let
20. stoleti ve vlastnictvi Aeroklubu Hodkovice. Ten je odkoupil od mésta Hodkovice. Za
tento chvalihodny cin, uSetfivsi problémy v budoucnu, miize tehdejSi predseda
aeroklubu Boris Svoboda. Diky tomu jsou vztahy Aeroklubu Hodkovice s méstem
Hodkovice vielé a jejich zastupci se vzajemné zvou na své kulturni akce (naptiklad ples
Aeroklubu Hodkovice, ktery se kona kazdorocn€ koncem ledna. (V roce 2011 probéhne

JiZ po Sestnécté.)(Vokiinkova 2010).

6.5.4. Provoz na hodkovickém letisti
Stejné€ jako na libereckém letisti, je zde v Hodkovicich provoz specificky diky
ptitomnosti Jestédsko-kozadkovského hibetu. Jak bylo zminéno v tvodu, nachazeji se

zde Ctyti druhy provozu, parasutisticky, ultralehky, motorovy a plachtatsky.

ParaSutisticky provoz v Hodkovicich je velmi sporadicky. Pro paraSutisticky
vycvik ¢lent aeroklubu se v minulych letech jednou za rok ptij¢oval L-60S Brigadyr.
Obecné je mozno fici, ze je zde jeden aktivni paraSutista a vyznamna ¢ast ¢lentit AK ma

parasutisticky vycvik (Vokiinkova 2010).
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Tlustrace 21: Letisté Hodkovice od severu (Zdroj: archiv autora prace)

Oproti Liberci je v Hodkovicich ultralehky provoz pomérné rozsiten. O tom
sveédci 1 pritomnost celkem sedmi SLZ v hangaru. Témi jsou Pegas, Viva, TL-96 Star,
2x Zennair, Fascination, WT-9 Dinamic', které jsou soukromé. Velmi vyjime&né provadi
majitel jednoho Zennairu vlekani vétronii, a to pfedevs§im do termiky. Majitel WT-9
Dinamic Dan Moravek podnikl s timto strojem v roce 2009 expedici z Hodkovic na
ostrov Malta a zpét.?

Velmi vyznamnym provozem na hodkovickém letiSti je provoz motorovy.
V dnes$ni dobé¢ vlastni mistni aeroklub ctyfi motorova letadla: dva kusy Z-226 MS
(z toho je jeden nyni v generalni opravé), L-40 Metasokol a Cessnu C-172. MS jsou

1 Aeroklub Hodkovice — letadla v hangdru [online]. 2010, citace [2010-10-28].
<http://www.hodkovice.info/letiste/letadla_v_hangaru.php>

2 MORAVEK, D.: Ultralajtem z Hodkovic na Maltu [online]. 2010, citace [2010-10-28]. Dokument
Acrobat Reader. Dostupny z URL:
<http://www.hodkovice.info/aeroklub/clanky/ostatni/cesta_ na_maltu.pdf>
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vyuzivany piedev§sim pro vlekani kluzakt. Naopak L-40 Metasokol a C-172 se
vyuzivaji k vycviku motorovych piloti, rekreacnimu 1étani a k fotoletim (Zima 2010).
Oblibenymi tratémi jsou napf. okruh nad Ceskym rajem, a okruh Jestéd — Jablonec
n. Nisou — Liberec — Cerna Studnice, oba na 20 minut, dale pilhodinové traté jako
Cesky raj — Jestéd nebo Jizerské hory. Samoziejmé je mozné letdt, aZ na jisté vyjimky,
kamkoli, dle piani zakaznika. Od AeCR je zapijcovan také motorovy letoun Z-142,
ktery je do Hodkovic pfidélen celoroéné. V minulych letech byl zaptj¢ovan Z-43 na
fotolety, coz se stalo po ndkupu C-172 zbyte¢né. Diky tomu se nasledné i zlepSily
vztahy mezi Hodkovicemi a Libercem, protoze Z-43 byl vzdy ptidélen soucasné obéma

letistim (Vokiinkova 2010).

Iustrace 22: Z-226MS Aeroklubu odovice (doj: r om

Plachténi v Hodkovicich je velmi silnou €asti provozu a lze i fici, ze tou
nejsilnéj$i. Zakladni vycvik probiha na vétroni L-13 Blanik, jehoz provoz je v dnesni
dobé problematicky, diky udalostem vySe popsanym. Aeroklub Hodkovice vlastni tfi
kusy L-13 Blanik, z toho jsou dva, které maji vice nez 4 500 h a tfeti majici vice hodin

ve dvojim obsazeni nez v samostatném. Z tohoto diivodu je na potfadu dne diskuze
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o zakoupeni dvoumistného laminatového kluzaku, pravdépodobné némecké konstrukce.
Déle aeroklub vlastni dva kusy vétroné¢ Cirrus 75B a jeden kus ASW-19b a jednu
VSO-10. Na zacatku roku 2010 vlastnil i jeden kus ASW-15b, ktery byl znic¢en
zatatkem Cervence pii pfistani do terénu.' Dale se zde nachazi Sest soukromych vétront
a to: 3x ASW-19 dale pak, ASW-15b, ASG-29E,Ventus B/16,6 m a VSO-10, ktery
soucasny majitel odkoupil od aeroklubu. Poslednim kluzdkem, ktery neni zminén
v zadnych tabulkach, je jeden vétron pafici reprezentaénimu druzstvu CR. Tento stoj
vyuzivaji dva mistni ¢lenové reprezentacniho vybéru Hana Vokiinkova a Jan Louda.
Timto stojem vétSinou byva Cirrus Standard, ob¢as Discus CS nebo LS-8 (Vokfinkova

2010).

_ VYCVICENI 2008 2009 2010
CLENOVE AKHD
Plachtari 3 5
Motorari 3 5
Parasutisté / / /

Tabulka 5: Vycviceni ¢lenové AKHD v poslednich letech (Voktinkova 2010)

Piloti Aeroklubu Hodkovice se v poslednich letech zucastiiuji vyznamnych
plachtaiskych soutézi v Ceské republice i v zahrani¢i. Za rok 2010 je moZné zminit
2.misto Jana Loudy, 5.misto Tomase Jificného na FCC (Flight Challenge Cup), ktery se
konal najafe v Prievidzi na Slovensku. Déle pak 3. misto Jana Loudy a 7. misto Radka
Zimy na Mistrovstvi republiky v plachténi, které se konalo na letiSti Plzei-Plasy na
prelomu kvétna a Cervna.' Nejvétsim Gspéchem za poslednich nékolik let je vitézstvi
Hany Vokiinkové na MS plachténi Zen v Klixu (Némecko) v roce 2005.> Soucasné

hodkovicti plachtafi ptihlasuji své lety do celostatni plachtaiské soutéze, v listopadu

1 Ustav pro odborné zjistovani pii¢in leteckych nehod: Z4VERECNA ZPRAVA
o odborném zjistovani pricin letecké nehody kluzaku ASW 15 B v misté Rozstani 1. 7. 2010
[online]. 2010, publikovano [2010-8-16], citace [2010-10-28]. Dokument Acrobat Reader. Dostupny z
URL: <http://www.uzpln.cz/zazpr10/z265.pdf>
1 Aeroklub Hodkovice — aktuality [online]. 2010, citace [2010-10-28]. <http://www.hodkovice.info/>
2 Mistrovstvi sveta v plachteni [online]. 2010, citace [2010-10-28]. <http://vrydl.sweb.cz/ms-
vysledky.html>
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2010 jsou pribézné hodnoceni jako 13. nejlepsi aeroklub v republice.’

6.5.5. Podminky pro plachténi
Oblast hodkovického letisté je pro termické 1étani velmi vhodna diky své poloze
pobliz hor. Druhou strankou véci také bude to, ze konvekce byva utlumena pfi severnim

proudéni diky pfitomnosti zavétii za JeStédsko-kozakovskym hibetem.

6.5.5.1. Svahové létani v Hodkovicich

Hodkovické letisté je, co se tyce svahového 1étani, velmi zajimavé. MiiZe se zde
létat svah dokonce na tfi sméry vétru. Prvni dva sméry vyuzivaji hrany samotného
letisté. Zapadni hrana pobliz prahu drahy 19, byla v mezivaleénych a vale¢nych letech
vyuzivéna na starty pomoci gumového lana. Po tomto startu se klouzalo do roviny nebo
pokracovalo ve svahovém letu na zapadni, ¢i mirné severozapadni vitr. Dnes to funguje
velmi podobné, jen s tim rozdilem, Ze se vyuzivéa jiny zplsob startu. Jelikoz je tento
svah kratky, mize na ném létat pouze jeden vétron tzv. osmicky, tj. ze prechazi ze
zataCky do zatacky. Druhy maly svah funguje na vychodni hrané letisté¢ stejnym

zpusobem, ale na vychodni smér vétru (Zima 1994).

Nejvétsim svahem pouzivanym pro svahové 1étani je JeStédsko-kozakovsky
hibet. Na tento svah je vypracovana smérnice pro létani. Byva vyuzivan pfi
jihozépadnim proudéni a pti ojedinélych situacich z né&j lze ptejit ptimo do viny. Pro
toto létani je idedlni smér vétru okolo 220° a sila musi byt pies 6 m/s. Pfi rozumné sile
vétru mize vzestupné pole svahu fungovat az do vysek okolo 600 az 800 m, vyjmecné
az do 1 100 m nad letiStém, bez ostatnich vlivii, jako je naptiklad termika. Samotny start

cvwr

600 m nad letiSt¢ém ve stoupani nad svahem. Béhem letu nad svahem dodrzuje pilot

3 Pribézné poradi CPS — kluby [online]. 2010, posledni revize [2010-10-28], citace [2010-10-28].
<http://www.cpska.cz/public/index3.php?load pg= page cps.php&load right= formular cps.php>
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zakladni pravidla tohoto 1étani, napiiklad to, ze pilot letici smérem k letisti leti blize ke
svahu (tzv. ma prednost) nez ti, kteii leti smérem od letis§té. Navrat probita tak, ze pilot
pokracuje po svahu k letiSti aZ k vrcholu Javornik a odtud provede piimé ptiblizeni na

pfistani na draze 19 (AK Hodkovice 1980).

6.5.5.2. VInové létani v Hodkovicich

VInové proudéni je v Hodkovicich velmi oblibenym zplGsobem bezmotorového
létani, na které je zpracovana smérnice, tj. navod jak jej v této oblasti Iétat. VIinové
proudéni se tvofi pii severni az severovychodnim vétru v zavétii Jestédu na hodkovické
stran€. Zde plati, ze minimdlni vyska rotorové oblacnosti nesmi byt nize nez 400 m nad

hodkovickym letistém.

Vzlet se provadi z drahy 01, a jak piloti motorového letounu, tak vétroné musi
byt pfipraveni na silnou turbulenci. Samotny vzlet je o néco malo jednodussi oproti
Liberci, protoZze zde se startuje skoro pfimo proti vétru nebo s mirnou boc¢ni slozkou
vétru od vychodu. Samotny vlek by mél probihat do minimalni vysky 400 m nad
letiStém, pilot vétroné by se mél vypnout jiz v lamindrnim proudéni nad rotorem
a v takové vzdalenosti od letisté, aby se mohl, v pfipadé nenavdzani do stoupani,

bezpecné vratit na letiste.
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Tlustrace 23: Schéma fungovénivly pti severozapadnim proudéni (Podkladova mapa:

httn/lxannartal Anania A

Navrat na letiSté by se mél provadét co nejblize skrz féhnové oko na zvySené
rychlosti na otevienych brzdicich klapkach. Zde je nutné si dat pozor na nepiekroceni
povolenych limiti kluzaku v turbulenci. V ptipad¢ velké vlhkosti hrozi, pii tomto sméru
proudéni, zakryti celé oblasti viny oblacnosti. V tomto piipadé by se mél pilot zachovat
tak, Ze poleti 2 azZ 4 min. mérem po vétru, a tam proklesa oblacnost. V této oblasti, kde
bude proklesavat, tj. okoli Turnova a Mnichova Hradiste, je terén o 100 az 200 m nize
nez v Hodkovicich a obla¢nost tu neni ve vétSiné piipadii az na zem. Z rozhovoru s
hodkovickymi plachtati vyplynulo, Ze tato vina neni stejn¢ casta jako ta pii
jihozapadnim proudéni. V minulosti se nékolika hodkovickym plachtaiim povedlo z

viny pfi severovychodnich podminkach doletét az k Vrchlabi a zpét (AK Hodkovice —
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smérnice pro létani ve ving).

V Hodkovicich také plachtafi vyuZivaji i jihozépadni situaci, kdy je vlna nad
Libercem, avSak létani zde komplikuje to, ze ndvrat zpét na letisté je proti silnému
vétru. Velmi zajimavym ptipadem mtize byt let Radka Zimy z 13. ¢ervna 2009, kdy létal

vlnu v okoli Jestédsko-kozakovského hibetu na zapadni az severozapadni vitr.'

1 Lety Radka Zimy ptihlasené do CPS roku 2009 [online]. 2010, publikovano [2009-6-13], citace
[2010-10-28]. < http://www.cpska.cz/public/index3.php?lpg=zobraz_let&let id=18222>
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6.6. Letisté Ceska Lipa

6.6.1. Obecné informace o ¢eskolipském letisti

Letisté v Ceské Lipeé se nachazi 3,5 km severoseverovychodné od mésta a je

vlastnikem statutu vnitrostatniho vetfejného letisté. V mezinarodni databazi letist ICAO

je pod oznacnim LKCE. Volaci znak je Lipa INFO na frekvenci 123,6 Mhz. Jeho

provozni definice je pouze pro lety VFR a vysadkovou ¢innost. VPD je v nadmoiské

vySce 283 m n. m., ma travnaty povrch s rozméry 700 m x 40 m a vyuziva se ve

smérech 310°/130°. (Sainer 2010). Na letisti je moznost ubytovani v rozsahu max. 10

luzek a je zde moznost doplnit letecky benzin AVGAS 100 LL. Funguje zde mistni

aeroklub, spole¢nost Sky office s. .

provozovatel SLZ a dva soukromi provozovatel¢ vétroni.

0., provozujici motorova letadla, jeden

RWY MAGNETICKY ROZMERY MAXIMALNI
KURZ ZATIZENI
13 129° 700 m x 40 m 5700 kg/0.5MPa
31 309° 700 m x 40 m 5700 kg/0.5MPa
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Tabulka 6: Zakladni parametry drahy LKCE (Zdroj: AIP).
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[lustrace 24: Situacni ndkres LKCE (Zdroj: AIP)

6.6.2. Provozni specifika
Stejné jako ostatni dvé letists, tak i letisté v Ceské Lipé ma pér svych specifik.
LetiStni okruhy se zde 1étaji na drdhu 31 pravé a na drahu 13 levé. Na to lze pouzit
jednoduchou pomticku - pfi startu z obou drah, se vzdy toci prvni zatdicka smérem od

Spi¢aku. Letistd je pouZitelné po cely rok v zavislosti na aktudlnim stavu RWY, ktera je
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diky jilovitému podlozi nachylna na déle trvajici srazky. Odklizeni snéhu v zimnich
mésicich provozovatel nezajiSt’uje, je nutny piedchozi souhlas vedouciho letového
provozu Aeroklubu Ceska Lipa. Vyska letu po okruhu by se méla pohybovat okolo
vysky 585 m AMSL.

6.6.3. Letistni pozemky a vztah s okolim

Pozemky, na kterych lezi letiité v Ceské Lip& jsou od zagatku 90. let 20. stoleti
ve vlastnictvi Aeroklubu Ceska Lipa. Jelikoz bylo letisté od doby svého vzniku
majetkem SVAZARMu, pieslo po ukonéeni &innosti SVAZARMu pod ACM, ktery ho
vénoval aeroklubu. Z dneSniho pohledu se vybér této lokality koncem 40. let 20. stoleti
jevi jako velmi zdafily. LetiSté je mimo rozvojové sméry mésta, Cili neni ohroZzovano
rozrustajici se zastavbou jako napt. v Liberci nebo Mladé¢ Boleslavi. Vztahy aeroklubu
s méstem jsou velmi vielé, mesto prispivad skromnymi dotacemi na drzbu nemovitého

majetku aeroklubu (Schulz 2010).

6.6.4. Provoz na ceskolipském letisti

Provoz na Ceskolipském letiSti nemé tolik svych specifik, diky umisténi letisté
ve vetsi vzdalenosti od zéstavby, nez je to u predchozich dvou. Jedinou véci, kterou se
tato lokalita odliSuje od ostatnich a dava ji sviij osobity raz, je pfitomnost vrchu Spiak.
Jak je zminéno v tvodu tohoto tématického celku, nachéazeji se zde ¢tyti druhy provozu,

parasutisticky, ultralehky, motorovy a plachtatsky.

Samotni parasutisté se sdruzuji v Paraklubu Ceska Lipa, ale se zde provadgji
vyjmecné, mistni skdCou vétSinou na cizich letistich. Podobné jsou na tom
provozovatelé SLZ, ten je zde v roce 2010 jeden, vlastni UL TL-96 Star. Jesté

v lofiském roce se zde nachazely SLZ Faetta, Fox a Straton (Smaha 2010).
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Tustrace 25: Letisté Ceské a od zapadu (Soucek, Havlik 010)

Motorové létani neni v Ceské Lipé tak zakofenéno jako na ostatnich dvou
letiStich v Libereckém kraji. I kdyZ se z dneSniho pohledu zd4, Ze se zde motorové
l1étani rozviji. Samotny aeroklub vlastni pouze Z-226MS, pouzivany pro vlekani
vétroni. Rozdil od ostatnich dvou letist' je ten, Zze se zde nachdzeji soukromi
provozovatelé motorovych letound. Prvnimi jsou byvaji vlastnici motorového kluzaku
L-13 SE Vivat, kterého prodali a zakoupili si pro své kondi¢ni 1étdni rakousky motorovy
dvoumistny letoun typu  DA-20 Katana. Druhym soukromym provozovalem
motorovych letadel je spolecnost Sky Office s.r.o. vlastnici dvé Cessny. Jedna je typu
C-172 a je predevsim urcend pro vyhlidkové lety a vycvik. Druhou Cessnou je typ
C-182, ktery je vybaven vykonnéj$im motorem a slouZzi k vyhlidkovym letim, ptipadné
pro obcasné seskoky paraSutistli. Soucasni majitelé uvazuji jesté¢ o zastavbé vle¢ného

zafizeni do tohoto letounu (Smaha 2010).
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Plachai'sky provoz je nejrozsifenéj$im a nejéastéjsim provozem v Ceské Lip&. To
predev§im vyplyva z historického vyvoje, protoze do roku 1960 bylo letisté¢ pouze
navijdkovou stanici, kde motorova letadla nelétala. Aeroklub vlastni celkem Sest
vétroiill. Z toho jsou tii kusy L-13 Blanik, jejichz provoz je diky nafizenim od EASA
velmi problematicky. Jeden kus ma dostatek hodin, ale je dolétdn do generalni opravy,
druhy ma celkovy nalet pfes 4 500 h a tieti, ktery je jako jediny v tomto obdobi
v provozu diky vyjimce UCL pro L-13, ma nalet mezi 4 000 h a 4 500 h. Dalsi
technikou je jeden kus VSO-10 pfichazejici do AKCL v 80. letech a L-33 Soélo
zakoupeny v letech 90. Poslednim zakoupenym aeroklubovym kluzdkem je Cirrus
Standard pofizeny za penize z prodeje L-13 SE Vivat v roce 2004. V soucasné dob¢ jsou
v Ceské Lip& dva soukromé vétrong. Jednim je v roce 2003 zrenovovany, pivodné
aeroklubovy VT-116 Orlik. Druhym je vétron litevské konstrukce LAK-17 AT/18 m

vybaveny pomocnym motorem, ten byl zakoupen v zimé 2006-7 (Schulz 2010).

_ VYCVICENI 2008 2009 2010
CLENOVE AKCL
Plachtari 1 3 1
Motorafi / / /
Parasutisté / / /

Tabulka 7: Vycviéeni ¢lenové AKCL v poslednich letech (Smaha 2010).

V posledni dobé se pouze dva Ceskolipsti plachtati zacasttiuji plachtaiskych
zévodi. Letosniho Mistrovstvi CR v plachténi se v klubové tfidé zigastnil Jan Smaha a
ve tfidé¢ kombinované Petr Hotovy. I Ceskolipsti plachtafi prihlasuji lety do celostatni
plachtaiské soutéze. V listopadu 2010 jsou prubézné¢ hodnoceni jako 54. ze 72

piihlasnych aeroklubt v republice.’

1 Pribezné poradi CPS — kluby [online]. 2010, posledni revize [2010-10-27], citace [2010-10-27].
<http://www.cpska.cz/public/index3.php?load pg= page cps.php&load right= formular cps.php>
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6.6.5. Podminky pro plachténi
V Ceské Lipé& jsou podminky pro termické plachténi doslova idealni, a to diky
samotné poloze letisté. Nejsou zde zadnd vyrazna specifika spojend se zavétiim za

horskymi hibety jako u ostatnich dvou letist’ v Libereckém kraji.

6.6.5.1. Svahové a vinové létani v Ceské Lipé

Svahové a vinové létani se diky samotnému umisténi letist¢ zda skoro
nemyslitelné, ackoli je, po pravde, pti nékterych velmi specifickych proudénich mozné.
Diky tomu, Ze zde neni tento typ létani obvykly, neni na n¢j zpracovdna smérnice.
Nejbliz§im svahem vyuzivanym pro létani je hrana Spi¢aku, ktery je vyuzitelny pouze
pro jedno letadlo 1étajici tzv. osmic¢ky ve stoupavém poli. Dalsi lokalitou je tzv. Slavi¢ek
a Tisovy vrch orientovany na jihozapadni vitr a je dlouhy cca 1,5 km. Tteti a posledni
lokalitou pro svahové 1étani je tzv. Prachenisky svah s vrcholy Radecsky kopec, Kozli,
Cegka, Klugky umistény smérem na severozapad od leti§té. Zde lze létat na jihovyhodni
vitr a v 80. letech je dokonce podlozeno né¢kolik navazani do tohoto proudéni
z navijakového startu z drahy 13 (Sultys 2010). Na tomto svahu se tak v priméru
jednou za 10 let vytvozi pfi opacném tj. severozapadnim sméru vétru, vinové proudéni

(Smaha 2010).
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7. Vyhled do budoucna

Vyhled do budoucna na vSech tiech letistich spiSe kopiruje postiehy zjisténé pii
rozhovorech s cCleny jednotlivych aeroklubt, které byly provadény pfi terénnim
pruzkumu. Zde se promitd podhled samotného osazenstva letiSt’ na svoji budoucnost,
piredevsim na vyvoj techniky, kterou budou aerokluby vyuzivat. Tomu se vymyka letisté

Liberec, diky moZnosti vzniku mezinarodniho vetejného letiste.

7.1. Letisté Liberec

Letist¢ Liberec je velmi specifick¢é svoji polohou 1 vyznamem pro cely
Liberecky kraj, protoze je to jediné letiSté, kde je prostor pro vybudovani zazemi pro
vznik leti§t¢ mezinarodniho vefejného. Takovéto letisté by mohlo slouzit provozu
turbovrtulovych letadel pro lety na kratké a stiedni vzdalenosti. V konecné podobé
muze vystavba pokroCit az do stadia, kdy bude odpovidat parametriim provozu
pravidelné regionalni dopravy. Takové letisté¢ by bylo bezesporu ptfinosem pro cely
Liberecky kraj v oblasti rychlé¢ a ekonomické piepravy investorské a podnikatelské
sféry, pro leteckou zachrannou sluzbu, vycvik motorovy i plachatisky, ¢i poznavaci lety
(Soucek, Havlik 2008). O to se v dnes$ni dob¢ usiluje hlavné samotny Liberecky kraj,

ktery se snazi zakoupit pozemky pod letistém a postupné ho zbudovat.

Ohledn¢ samotné sportovni ¢innosti Aeroklubu Liberec 1ze fici to, Ze je nyni
velmi narusena problematickou situaci okolo vétroné L-13 Blanik, ktery je vyuzivan pro
zakladni plachtatsky vycvik. Z tohoto plyne snaha aeroklubu ve velmi blizké dobé
zakoupit laminatovy dvoumistny kluzdk némecké kostrukce. Dle zjisténych informaci
by to mél byt SF-34. Pokud jde o motorové 1étani, ¢lenové uvazuji o moznosti levného

ctyfmistného letadla pro vycvik a poznévaci lety, pravdépodobné typu Cessna C-172.
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7.2. LetiSté Hodkovice

Vyhled do budoucna je na hodkovickém letiSti oproti Liberci pomérné
vztah s méstem a okolnimi obyvateli, méli by pfedstavitelé letiSt¢ postupovat velmi
podobn¢ jako dnes. Letisté udrzuje s méstem velmi dobré vztahy a snazi se o totéz i s
obyvateli mésta 1 okolnich vesnic. Tento postup se projevil zakoupenim Cessny C-172
pro vycvik a lety pro vefejnost, coz oproti diive vyuzivanym Zlinlm Z-43 piineslo
citelné snizeni hlukového zatiZzeni okoli. Do budoucna aeroklub uvazuje o odprodeji
jedné Z-226MS a druhou vybavit tlumi¢em hluku. Ohledné¢ vétroiti je situace podobna
jako v Liberci. Jsou zde nyni tfi neletuschopné L-13 Blanik, které maji nejistou
budoucnost provozu. Proto se zde uvazuje o nakupu laminatového dvoumistného
kluzaku pro zakladni vycvik, popf. také vétroné€, ktery by nahradil v 1ét€ zni¢enou

ASW-15b.

7.3. Letisté Ceska Lipa

Na ceskolipském letisti jsou, stejné jako v Hodkovicich, vyfeSeny majetkové
poméry pozemki letiSté. V tuto chvili fesi aeroklub velmi podobné problémy jako
predchozi dvé letisté, pokud jde o vétroné L-13 Blanik. Ty jsou zde tfi, z toho je jeden v
tuto chvili s jistymi omezenimi letuschopny. Z tohoto divodu se uvazuje o nakupu
dfevéného, popt. Laminatového dvoumistného kluzaku pro zakladni vycvik. Pokud by
se situace s L-13 na jafe 2011 vyvinula dobfe, byl by poslan Blanik s nejmensim
naletem do generdlni opravy. Ohledné motorového provozu se uvazuje o nakupu
motorového letadla po dolétani zivotnosti Z-226 MS. Soucasné se spekuluje o zastabé
vle¢ného zatizeni do soukromé C-182, ktera by prilezitostné slouzila k vlekani vétrona,

1 kdyZ za pomé&rné& vysokou cenu letové hodiny.
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8. Terminologie

Terminologicky slovnik je velmi potfebny pro pochopeni celého vyznamu této
prace. Nachdzeji se zde abecedné setazené pojmy a kratky z oblasti historie, leteckého
piedpisu, dale pak z oblasti provozné-technické a sportovni. U leteckého ptepisu je vzdy
v zavorce doplnéno, ze kterého predpisu je piisluSna definice ptejata, naptiklad predpist
fady L napt.: L1, L14', pak P1% dale pfedpisy LAA napt.: ULL, LAI® atd. Terminy,
které se predpisu netykaji, jsou ocitovany jednotlivé dle danych norem. Z definic
leteckého predpisu a mezinarodnich dohod také vyplyva, ze plochy oznacované jako
letisté, které maji ptidélenou mezinarodni skratku ICAO, se v Libereckém kraji nalézaji
pouze tii: Liberec, Ceska Lipa a Hodkovice. Ostatni plochy jsou v definovany jako

plochy pro SLZ.

Above mean sea level (AMSL) — je hodnota, ktera udava vysku pocitanou od hladiny

morte.*

Aeroklub Ceské republiky (AeCR) - je neziskovou sportovni spolkovou instituci
s celostatni pisobnosti, ktera zajistuje a podporuje sportovni leteckou ¢innost v CR
a reprezentaci Ceské republiky v leteckych sportech a parasutismu v souladu se
zdsadami a pokyny Ministerstva $kolstvi, mladee a t&lovychovy Ceské republiky.
AeCR organizuje ob¢anska sdruzeni, podporujici letecké sporty a paraSutismus
(tj. kluby aerokluby) a jejich &leny — fyzické osoby. Je jedinym zastupcem Ceské
republiky v Mezinarodni letecké federaci FAI’

—

Letecke predpisy [online]. 2010, citace [2010-11-15]. <http://lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/index.htm>

2 AeCR: Smérnice AeCR P-1 [online]. 2010, publikovano [2006-4-1], citace [2010-10-27]. Dokument
Acrobat Reader. Dostupny z URL: <http://www.aecr.cz/download.php?
file=upload/www.aecr.cz/vseobecne-informace/ dir/64/smernice-aecr-p-1-platna-od-1.5.2007--
zapracovana-posl.-zmena-c.6.pdf>

3 Letecka amatérska asociace [online]. 2010, citace [2010-11-30]. <http://www.laa.cz/>

4 AIP — Czech republic. [online]. 2010, citace [2010-12-4].
<http://lis.rlp.cz/ais_data/www_main_control/frm_cz_aip.htm>
5 Stanovy AeCR [online]. 2010, publikovano [2007-12-1], citace [2010-12-3]. Dokument Acrobat
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Aerovlekovy start — je jednim ze zpusobu, jak dostat vétron do vzduchu. Zakladni
princip je ten, ze potfebna doptednd rychlost i rychlost stoupani je zde kluzaku

udélovana motorovym letounem prostiednictvim vle¢ného lana. (Kdér 1978)

AIP — letecka informacni pfirucka, kde se vyskytuji podrobné informace o letistich.’

Aircraft Industries a.s. (AI) — spolecnost vlastnici typovy certifikat a je zodpoveédna za

za typovou zpusobilost L-13 Blanik. Dfive zndma pod nazvem Let Kunovice.

Cesky narodni aeroklub (CNA) — organizace vznikla po druhé svétové valce
sdruzujici letecké sporty v Cechach (Slovaci byli sdruzeni v SNA), je nejprve
pfejmenovana v roce 1949 na Ceskoslovensky svaz lidového letectvi a v letech 1950-51
na DOSLET (dobrovolny svaz lidového letectvi — obdoba sovétského DOSSAFu), ktery
byl v roce 1952 pohcen SVAZARMem (Prchal 1995).

DAMS (Deustche Arbeitsgemeinschaft fiir Motor und Segelflug) - Némecky
pracovni spolek pro motorové létani a plachténi se zabyval sportovni leteckou ¢innosti
obyvatel némecké narodnosti v mezivaleném Ceskoslovensku. V Liberci mél dva
byvalé prestavéné motorové letouny Aero A-12 (OK-UCB a OK-AAU), které vyuZzival
k vycviku a pfilezitostné k dopravé osob. K bezmotorovému létani vyuzival prostor
raSovského hiebene a némecké Skolni kluzédky Zogling, jez se vyrabély od konce 20. let

20. stoleti po celém svéts. (SOUCEK-HAVLIK 2008)

Diamanty, diamantové podminky odznaky — viz plachtaiské odznaky

Reader. Dostupny z URL: <http://www.aecr.cz/sekretariat-stary/Stan07.pdf>

1 Runway safety program pro ceskou republiku [online]. 2010, publikovano [2007-6-21], citace [2010-
12-3]. Dokument Acrobat Reader. Dostupny z URL: <http://lis.rlp.cz/ais_data/aic/data/c_2007-
015.pdf>
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Draha — VPD (angl. RWY - runway) - Vymezena pravouhld plocha na pozemnim

letisti upravena pro pfistani a vzlety letadel. (L14)

EASA — Evropska agentura pro bezpeénost v letectvi.!

FAI - Fédération Aéronautique Internationale — mezinarodni leteckéd federace zalozena

roku 1905 a sdruzujici vSechny letecké sporty.”

FIR - flight information region — letecky informacni region je nejvétsi oblasti
vzdusného prostoru, ktery je vétSinou nad jednim stitem a oznacCuje se podle centra,

odkud je dany provoz fizen. Napf.: FIR Praha (Sainer 2010).

GNSS-FR - Global navigate satelite system-flight recorder je kompletni nazev pfistroje
GPS s tlakovym c¢idlem pro vétsi vySkovou piesnost, zabudovanou paméti, schvaleny

organy IGC.?

Heliport - Letist¢ nebo vymezena plocha na konstrukci urcend zcela nebo zcasti pro

prilety, odlety a pozemni pohyby vrtulnikt. (L14)

Hladina (Level) - VSeobecny vyraz pouzivany k vyjadfeni vertikalni polohy letadla,

znamenajici bud’ vysku, nadmoiskou vysku nebo letovou hladinu. (L4444)

ICAO - Internacional Civil Aviation Organization - je ndzev mezinarodni organizace

pro civilni letectvi sidlici v Montrealu v Kanadg.*

—_

European Aviation Safety Agency [online]. 2010, citace [2010-12-3]. <http://www.easa.europa.cu/>

2 Fédération Aéronautique Internationale [online]. 2010, citace [2010-12-3]. <http://www.fai.org>

3 FAI Sportovni rad 3 [online]. 2010, citace [2010-12-3]. Dokument Acrobat Reader. Dostupny z URL:
<http://www.cpska.cz/public/docs/rules/fai_sc3 cz.pdf>

4 Internacional civil aviation organization [online]. 2010, citace [2010-12-3]. <http://www.icao.int/>
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IGC - Internacional Gliding Commission je oznaceni pro mezinarodni plachtaiskou

komisi, ktera zastieSuje plachténi ve FAL'

Konvekce — Atmosféricka konvekce proudéni v atmosféte vyvoldvana bud’ instabilnim
zvrstvenim v atmosféfe nebo nerovnomérnym ohfivanim zemského povrchu.

(Wala a kol. 1982)

Klouzavost — je hodnota, vyuzivana pfevazné u vétrontll, kterd udava pomér vysky
k uleténé vzdalenosti. V praxi klouzavost 40, znacend jako 1:40 nebo v anglicky
mluvicich zemich L/D 40, znamena to, ze vétron doleti z vySky lkm do vzdalenosti

40km.?

LAA — Leteckd amaterska asociace v CR. Organizace sdruzujici vSechna Iétajici

zafizeni a jejich piloty nespadajici pod UCL.?

Let podle pristroji (IFR) - Let podle pravidel letu podle pfistroji.(UL1)

Let za viditelnosti (VFR) - Let podle pravidel letu za viditelnosti.(UL1)

Letadlo - Zatizeni zplsobilé 1état v atmosféie nezdvislé na zemském povrchu, nést na
palubé osoby nebo naklad, schopné bezpecného vzletu a pfistani, které je alesponi
castecné tiditelné. Za letadla se téz povazuji upoutané balony.(UL1)

y 7w

Letecky uirad (UCL) - Utad pro vykon statni zpravy ve vécech civilniho letectvi. (P1)

1 Internacional Gliding Commission [online]. 2010, citace [2010-12-1].
<http://www.fai.org/gliding/about>

2 RYDL, V.:Fysvétlivky [online]. 2010, citace [2010-12-1]. < http://vrydl.sweb.cz/vysvetlivky.html>

3 Letecka amatérska asociace [online]. 2010, citace [2010-11-30]. <http://www.laa.cz/>
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Letisté - Vymezend plocha na zemi nebo na vodé¢ (v€etné budov, zafizeni a vybaveni),

urcena bud’ zcela nebo z Casti pro prilety, odlety a pozemni pohyby letadel. (L6)

Letisté AFIS — Letisté, na kterém je poskytovana letova informacni sluzba

a pohotovostni sluzba zndmému provozu. (P1)

LetiStni okruh — okruhem je myslen letovy manévr v bezprostiedni blizkosti letiste,
uréeny jednotné pro vSechny letouny v daném prostoru, slouzi jako vstupni manévr pro
bezpecné pristani. Obvykle ma tvar obdélniku se ¢tyfmi zatdckami 90° nebo se dvéma

o 180°. Vzdy se 1éta bud’ na pravou nebo levou stranu (Kdér 1978).

K

A

S .

Ilustrace 26: Nejvyuzivanéjsi tvary letiStniho okruhu (Kdér 1978).
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Letist'ni provozni zéna ATZ - ATZ je vymezeny vzdusny prostor slouzici k ochrané
letiStniho provozu a je vymezena horizontaln¢ kruznici (nebo jeji ¢asti) o poloméru
3NM (5,5km) od vztazného bodu letisté a vertikalné zemskym povrchem a nadmotskou
vyskou 4000ft (1200m) nad vztaznym bodem letisté. (P1)

Letoun - Letadlo t€z8i nez vzduch s pohonem, vyvozujici vztlak za letu hlavné z
aerodynamickych sil na plochéch, které za danych podminek letu zlstavaji vici letadlu

nepohyblivé.(L1)

Letova cesta - Rizena oblast nebo jeji ¢ast, zfizend ve formé koridoru, vybavena

radionavigacnimi zafizenimi. (L2)

Letova hladina - Hladina stalého atmosférického tlaku, vztazend ke stanovenému
tlakovému tdaji 1013,2 hektopascalt [hPa] a oddélend od ostatnich takovych hladin
stanovenymi tlakovymi intervaly. (Ptiklad: hladina FL 95 je 9 500 ft na vstupni tlak
1013,25)(L2)

Mezinarodni neverejné letiSté - Letisté/heliporty uréené pro mezinarodni a vnitrostatni
letecky provoz u nichz okruh jejich uzivateli byl pfedem stanoven. Tato letiSté jsou
v ptehledu letiSt vyznaena pismenem “P”. Povoleni k jejich pouziti lze ziskat

prostiednictvim provozovatele leti§té. AIP'

MLL - (Masarykova letecka liga) — naplni této organizace byla snaha o propagaci
modelafstvi a hlavng bezmotorového 1étani v Ceskoslovensku v mezivale¢ném obdobi.
V Liberci pisobici MLL méla zprvu dva ze 120 postavenych kluzaki typu ZLIN-V
(VEJVODA 2010), se kterymi clenové provadéli zékladni vycvik na opusSténém

Twcw

1 AIP — Czech republic. [online]. 2010, citace [2010-12-4].
<http://lis.rlp.cz/ais_data/www_main_control/frm cz aip.htm>
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dne$niho sidlisté. Pokracovaci vycvik probihal na JeStédském hiebeni. Motorova
letadla, dle dochovanych ziznami, MML v této oblasti nevlastnila. (SOUCEK-
HAVLIK 2008)

Nadmoiska vySka - Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo pfedmétu povazovaného

za bod, méfena od stfedni hladiny mote.(L10)

Navéstni plocha - Plocha na letisti, na niz se kladou pozemni navésti.(UL1)

Navijakovy start — je jednim z néckolika zptsobli jak dostat vétron do vzduchu.
Rychlost potiebnou ke stoupani kluzaku udéluje vlecné ocelové (silonové) lano navijené

na buben na navijaku. (Kdér 1978)

NF (Nordbohmische Flugverein) - Severocesky letecky spolek, byl nejmensi ze tii
némeckych leteckych organizaci v Liberci. Pfi vycviku a pfileZitostné prepravé se
pouzival motorovy letoun Brandenburg Bra-369 (OK-AVU), ktery pochazel z byvalého
Rakousko — Uherského letectva. (SOUCEK-HAVLIK 2008).

NOTAM - oznameni obsahujici informace tykajici se zafizeni, stavu nebo zmén
leteckych zafizeni, postupi, sluZzeb nebo informace o nebezpeci. Jeho v€asna znalost je

nezbytna pro pracovniky zapojené do leteckého provozu.'

NSFK - (Nationalsozialistisches Fliegerkorps - nacionalné-socialisticky letecky sbor)
byl polovojenskou leteckou sportovni organizaci, zalozenou v dubnu 1937 v Treti fisi,

ktera méla piedevsim za ukol zabezpedovat vycvik posadek Luftwaffe.?

1 Runway safety program pro ceskou republiku [online]. 2010, publikovano [2007-6-21], citace [2010-
12-3]. Dokument Acrobat Reader. Dostupny z URL: <http://lis.rlp.cz/ais_data/aic/data/c_2007-
015.pdf>

2 Nationalsozialistisches Fliegerkorps [online]. 2010, citace [2010-12-4]. <
http://germandressdaggers.com/NSFK.htm>
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Omezeny prostor - Vymezeny vzdusny prostor, ve kterém je mozno provadét lety pri

dodrzeni urcitych zvlastnich podminek.(UL1)

Plachtarské odznaky - Potfeba vykonnostnich zkouSek plachtaiti vznikla v pribéhu
dvacatych let z nutnosti vymyslet zptisob jak porovnavat urovén a sportovni zdatnost
pilotd bezmotorovych letadel. Po splnéni pfislusné zkousky byl vzdy udélen
odpovidajici odznak. Od padesatych let dvacatého stoleti se zkousky A,B,C neud¢luji

z ditvodu zmény zptsobu vycviku a vyuzivani dvoumistnych vétrond k nému.

Typy odznakii:

Odznak A

- vyobrazen jako jeden letici racek v modrém kruhovém poli

- podminky pro splnéni: 1 let v délce trvani 30 s nebo 2 lety kazdy o 25 s.

Odznak B

- vyobrazen jako dva letici racci v modrém kruhovém poli

- podminky pro splnéni: 5 leti , z toho 1x min. 60 s, 4x min. 45 s let tvaru S, zatacky
90°0 a 180°, pfistani do ur¢eného mista.

Odznak C

- vyobrazen jako tfi letici racci v modrém kruhovém poli.

- podminky pro splnéni: jeden let nejméné 5 minut nad Grovni mista startu.

(ELSNIC 1946)

Odznak Stiibrné C

- vyobrazen jako tfi letici racci v modrém kruhovém poli se stiibrnym véncem okolo.

- podminky pro splnéni: let na pifimé trati nejméné 50 kilometrii, let v délce trvani
nejméné 5 hodin, pfevyseni nejméné 1000 metra.

Odznak Zlaté C

- vyobrazen jako tfi letici racci v modrém kruhovém poli se zlatym véncem okolo.

- podminky pro splnéni: let na volnou vzdalenost nejméné 300 kilometrti (na vzdalenost
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nebo maximalné ptes 3 oto¢né body), let v délce trvani nejméné 5 hodin

a prevyseni nejmén¢ 3000 metrt.

Diamanty k Zlatému C

- vyobrazen jako tfi letici racci v modrém kruhovém poli se zlatym véncem okolo, na
kterém jsou v horni tfetin€ vyobrazeny tii diamanty.

- celkem tfi diamanty udé€lovany pii splnéni: let na volnou vzdalenost nejmén¢ 500
kilometrt (na vzdalenost nebo maximaln¢ ptes 3 oto¢né body), cilovy let na vzdéalenost
nejméné 300 km na ndvratové nebo trojuhelnikové trati a prevysSeni nejméné 5000

metru.

Dale jsou v dnesni dobé udélovany odznaky za splnéni letd o vzdalenosti 750
km a delsi, v intervalech po 250 km (tj. 1000 Km, 1250 km, 1500 km atd.) Pouze jeden
odznak z této skupiny mize byt ud€len za vykonany let, Zze je ud€len odznak, jehoz
hodnota je nejblize nizsi nez uleténd vzdalenost béhem jednoho letu. FAI také odméni

zvlastnim diplomem lety o délce 1000 km a vice.'

Plocha pro SLZ - Je plocha s vyznacenou vzletovou drahou, schvalend LAA pro
provoz SLZ o minimalnich rozmérech 400x15 m. (LA3)

Pozn.: Neoficialn¢ zvané téz jako ultralehka letiste.

Pohybova plocha - Cast leti§té uréena pro vzlety, pfistani a pojizdéni letadel, sestavajici

z provozni plochy a odbavovaci plochy. (L14)

Pojezdova draha - Vymezeny pas na pozemnim letiSti, zfizeny pro pojizdéni letadel

a urceny pro spojeni jedné casti letist¢ s druhou. (L14)

1 FAI Sportovni iad 3 [online]. 2010, citace [2010-12-3]. Dokument Acrobat Reader. Dostupny z URL:
<http://www.cpska.cz/public/docs/rules/fai_sc3 cz.pdf>

104



Polara vétroné — diagram zavislosti mezi soucinitelem vztlaku a soucinitelem odporu.
Udéava zékladni letové charakteristiky vétroné, jako naptiklad klouzavost, hodnotu

nejmensiho opadani tj. klesani na dané rychlosti atd. (Benes a kol. 1995).

Piedpoli - Pravouhla plocha na zemi nebo na vodé, vymezena pod dohledem UCL,
vybrana nebo upravena jako pouzitelna plocha, nad niz muze letoun provést ¢ast svého

pocatecniho stoupani do ptedepsané vysky.(L14)

Registrované plochy pro vzlet a pristani SLZ - Plocha pro vzlety a pfistani zahrnuta
v izemné planovaci dokumentaci nebo v izemnim rozhodnuti pouzivand pro SLZ musi
byt evidovana v rejstitku LAA CR. Viechny plochy pro vzlety a pfistani SLZ musi
spliovat pozadavky pro provoz jednotlivychdruhii SLZ. (LA3)

RLP — Rizeni letového provozu, starajici se o bezproblémové letové pohyby nad

uzemim CR.!

Sportovni létajici zarizeni (SLZ) - Je zafizeni konstruované, vyrobené a urcené
k 1étani ve vzduchu vyhradné za ucelem vzdé€lavani, sportu nebo rekreace jeho
uzivatele. S maximalni vzletovou hmotnosti 450 kg, pii zabudovani zachranného

systému 475 kg. (UL1) Pozn. Neoficialné jsou oznacovany jako ultralehk4 letadla.

Stani letadel (Aircraft stand) - Vymezena plocha na odbavovaci ploSe urcena pro

parkovani letadel. (L14)

Stanovisté AFIS
Stanovisté, které poskytuje letiStni letovou informacni a pohotovostni sluzbu na

nefizeném letisti a v ATZ. (P1)

1 Rizeni letového provozu [online]. 2010, citace [2010-12-1]. <http://www.rlp.cz>

105



Start pomoci gumového lana — je velmi stary a dnes jiz skoro nepouzivany zptisob
startu  kluzdku, kdy bylo lano ve tvaru V bylo krouzkem zavéSeno na hacku,
upevnéném na ptidi vétron€. Ten byl vzadu bylo drzen a lana napindna vétSinou Ctyfmi

muzi. Po napnuti lan a uvolnéni letadla byl stroj vymrstén do vzduchu.'

Stribrné C — viz plachtatské odznaky

SVAZARM - Svaz pro spolupraci s armadou byl celorepulikovou brannou,
vlasteneckou, dobrovolnou organizaci pracujicich, ktera byla jednou z masovych slozek
Narodni fronty. Jejim tkolem bylo poméhat pii upevilovani obranyschopnosti zemé

a starat se o pfedvojenskou vychovu branci. Pohltila DOSLET v roce 1952.2

UZPLN - Ustav pro odborné technické zjistovani pfi¢in leteckych nehod (Air

Accidents Investigation Institute)’

Vedouci letového provozu (VLP) — je osoba, kterd zodpovida za organizaci letového
provozu v aeroklubech v souladu s pfislusnymi predpisy a smérnicemi AeCR. Je
odpovédnym zastupcem provozovatele (napf.: aeroklubu). Je zodpovédny za
provozuschopnost letist€¢ a poskytovani publikovanych sluzeb. Dba na dodrzovéni
pfedpisii, smérnic, vycvikovych osnov a zisad bezpecnosti 1étani v leteckém

a parasutistickém provozu aeroklubu. (P1)

Verejné vnitrostatni letiSté/heliporty — Jsou letist€ nebo heliporty uréené pro

vnitrostatni letecky provoz nebo provoz mezi smluvnimi stdty Schengenské dohody

1 Historie AK Chotebor [online]. 2010, citace [2010-11-4]. <http://www.akchotebor.cz/index.php?
typ=art&id=5>

2 SVAZARM — obecné informace [online]. 2010, citace [2010-12-2]. <http://www.mestokyjov.cz/+
+var++/mestokyjov/kronika/svazek08/s8 17.html>

3 Runway safety program pro ceskou republiku [online]. 2010, publikovano [2007-6-21], citace [2010-
12-3]. Dokument Acrobat Reader. Dostupny z URL: <http://lis.rlp.cz/ais_data/aic/data/c_2007-
015.pdf>
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piijimajici viechna letadla.'

VMC - Visual meteorological conditions jsou hodnoty, které udavaji minimalni letové
dohlednosti dané ptedpisem. V prostorech tiidy C, D a E je minimalni dohlednost 8 km
v anad FL 100 a 5 km pod FL 100, vzdalenost od obla¢nosti 1500 m horizontdln¢ 300
m (1000 ft) vertikalné. Ve vzdusnych prostorech tiidy G je minimalni dohlednost 5 km,
vné¢ oblak a za viditelnosti zemé. Pozn.: prostory budou znazornény v pftiloze

s nazvem: Struktura vzdusného provozu. (L2)

Vyzkumny a zkuSebni letecky tstav (VZLU) - je narodnim centrem pro vyzkum,

vyvoj a zkuSebnictvi v letectvi a kosmonautice sidlici v Praze-Letianech.?

Zlaté C — viz plachtaiské odznaky

Zkouska A,B,C — viz placharské odznaky

1 AIP — Czech republic. [online]. 2010, citace [2010-12-4].
<http://lis.rlp.cz/ais_data/www_main_control/frm_cz_aip.htm>

2 Vyzkumny a zkuSebni letecky ustav — zakladni informace [online]. 2010, citace [2010-12-1].
<http://www.vzlu.cz/cz/spolecnost/profil-spolecnosti/zakladni-informace>
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9. Zaveér

Tato prace pojedndva o vyvoji a lokalizaci letiSt’ v Libereckém kraji. Ve svych
kapitolach odhalila mnoho zajimavych skuteCnosti, které nejsou ve svété geografli
znamy. Byl zde definovan rozdil mezi letiStém v pravém slova smyslu a plochou pro
sportovni 1€tajici zafizeni, tim bylo 1 téma samo o sobé vymezeno. Samotna
multidsciplinarita se zde promitd do samotného obsahu ¢i prifezu kapitol, od zasazeni

do terénu, ptes historii k provozné technickym informacich velmi dtlezitého charakteru.

Vsechny tfi zminované letiSt€ maji sva specifika. Jak vyvojova, polohova, tak
Libereckém kraji. Jeho historie saha do let pfed prvni svétovou valkou, kdy se 1étalo
jesteé z dostihového zavodiste v Starych Pavlovicich. To dostava Liberec na pozici
jednoho z nejstasich mist, kde se zacalo, v tehdejSim Rakousko-Uhersku, 1état. Po druhé
svétové valce nastdva éra SVAZARMu, kterd preméiiuje vojenské letisté vyuzivané
Némci na centrum sportovniho letectvi v kraji. To udava charakter provozu s velkym
podilem motorového létani, coZ je dodnes patrné. V dneSni dobé probihaji snahy
pfeménit statut letiSt€ na mezinarodni vetejné, coz by mélo za nasledek zvétSeni objemu
leteckého provozu a zvySeni konkurenceschopnosti samotného Liberce na poli
obchodnim. Dals§im letistém jsou Hodkovice, které¢ se pies své pocatky pied druhou
svétovou valkou, stavaji letiStém aZz za druhé svétové valky. Poté zde nékolik let
funguje ustfedni plachtaiska skola, pfemisténa zacatkem 50. let 20. stoleti do Vrchlabi. I
Hodkovice se diky své cinnosti vypracovaly na velky aeroklub, vlastnici nejvice
techniky v Libereckém kraji, a spolu s Libercem odlétd nejvice poznavacich leti v
tomto kraji. Kazdému nabizeji moznost podivat se na krasy kraje z ptaci perspektivy.
Diky prisptisobivosti a vstficnosti téchto dvou aeroklubli se velmi utlumil problém
hlukového zatiZzeni okoli. Maji také spolecné okoli, vzhledem k umisténi JeStédsko-

kozakovského hiebene, kde se Casto tvoii prudéni vyuzivana plachtafi. Poslednim,
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tetim letistdm, je Ceska Lipa, ktera byla zaloZena po dlouhém hledani pozemki,
koncem ctyficatych let dvacatého stoleti. Je to velmi pekné letiste, situované dal od
samotného mésta, coZ ma jist¢ vyhody. Je nejmensi s nejmensim poctem clend a
nejmensim poctem techniky. Piesto se zde 1étani provozuje a pozvolné rozrusta.

Vyhledy vyvoje v budoucnosti byly nastinény v ptislusné kapitole.

Samotné sportovni 1étani, kterému je v této praci davan nejvétsi prostor, je velmi
neobvyklym zpiisobem traveni volného casu. Vyzaduje specifické technické znalosti,
ale také vyuziti poznatkli synoptické meteorologie, respektovani predpist i diilezitou
praci na letistich, kterd zajistuji moznost Iétani. To ptindsi geografovi naprosto novy
pohled, objevuje ptekvapujici detaily, jeZ neni mozné rozeznat pii pozorovani ze zeme,
stejné tak jako z vétSich vySek, v nichz 1étaji dopravni letadla. Na vlastnim téle zaziva
pilot-plachtat-geograf uzasnou energii atmosféry soupetici se zemskou gravitaci i
povznasejici intenzivni pocit volného pohybu poskytujici takovy pohled na zemsky
povrch, ktery je srovnatelny s podrobnymi mapami a pldny. Autopsie 1étani dava
geografovi novou dimenzi vnimani, prozivani a pfedstavivosti prostorovosti zemského

povrchu — jeho krajiny, s ptirodou a s jeji proménou lidskou ¢innosti.
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KRAJI (2010)

LETISTE A PLOCHY PRO SLZ V LIBERECKEM

Ciialine Liberec
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Na této mapé nazormé vidime rozmisténi leti3f a ploch pro SLZ v Libereckém
kraji. Nejwyznamé&jsim letisiém je zde Liberec, kiery by se mohl stat v blizké budoucnosti
mezinarodnim vefejnym letitdm. Dale se zde nachazeji leti3té v Ceské Lipé
a v Hodkovicich vénujici se pfedeviim sportovni Cinnosti. A nakonec
jsou zde plochy pro SLZ nachazejici se v Ceské Lip& - Ram3i, Ceském Dubu,
Druzcové u Lipy, Hradfanech u Mimong&, Lomnici nad Popelkou a Studenci

Zdroje dat: ArcCR 500, ARC DATA PRAHA s. 1. 0.

http:iwww agroweb. cz/katalog/letist eseznam. aspx ?kraj=5&status=0
Mapaové podklady: http: /gecportal. cenia. cz.

Pouzity software: ArcGIS 9.3

Vojéch Hajek

TU v Liberci

Katedra GEOGRAFIE
Liberec 2010

Ptiloha 1: Leti$té a plochy pro SLZ v Libereckém kraji (2010)
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