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Transpart

Coda-E-systeem werkt
binnen smalle marge

door C.B. TILANUS

Het bimodale vervoersys-
teem Coda-E, ontwikkeld door
Stork Alpha Engineering met
Eureka-subsidie van de EG,
werkt technisch, maar werkt
het ook economisch? Bedrijfs-
kundig ingenieur André Slied-
regt maakte als afstudeerpro-
ject een bedrijfseconomische
analyse . Bij Coda-E (Combi-
natie oplegger draaistel Alpha
Engineering”yworden speciaal
gebouwde vrachtwagenopleg-
gers op treindraaistellen ge-
plaatst; ze vormen zo een goe-
derentrein.

Op 2april 1992 hebik uin
Nieuwsblad Transport kunnen
berichten dat een proefrit van
een Coda-E-treintje met drie
Coda-E-trailers van Veendam
naar Gouda voorspoedig ver-
liep, Hetuit etkaar trekken van
de Coda-E-trein met behulp
van eenvorkheftruck op een
spoorwagen ging wel lang-
Zaam, maar dat viel onder de
kinderziekten van het sys-
teem.

Coda-E istechnisch vrijwel
uitontwikkeld. Stork Alpha
Engineering is eigenaar van
het systeem, waar twee octrooi-
en op verleend zijn. Het ont-
wikkelingsproject stond onder
leiding van Dipl.Ing. U Rit-
tinghaus, duurde zes jaar en
kostte 2.8 miljoen gulden. Inde
kosten is bijgedragen door de
Zweedse spoorwegen, NS, NO-
VEM, Eureka, en het Duitse be-
drijf Waggon Union.

Break-even-afstand

André Sliedregt analyseer-
de vier concrete trajecten
vanuit Utrecht, twee van onge-
veer duizend kiloreter, twee
van ongeveer tweeduizend ki-
lometer: twee in Zuid-Europa.
twee in Oost-Europa. De be-
stemmingen waren St. Etienne
(930 km) in Zuid-Frankrijk;
Foggia (1790 km) halverwege
de laars van Italié; Praag (870
kmY enKiev{Z2180 km)inde
Oekraine

Voor deze trajecten werden
wegtarieven en spoortarieven
opgevraagd. De indruk be-
stond dat de verkregen wegta-
rieven, gegeven de concurren-
tiestrijd, de laagst mogelijke
tarieven waren; maar dat over
de spoortarieven nog wel on-
derhandeld zou kunnen wor-
den als de vraag van een reéle
vervoerder in plaatsvan een
student afkomstig zou zijn.

De spoortarieven werden
verhoogd met geschatte kosten
van uitbesteed voor- en ha-
transport over een afstand van
30 kiiometer, alsmede met de
geschatte gebruikskosten van
de Coda-E-opleggers en -draai-
stellen.

~ Deviertrajecten leverden
per vervoersmodaliteit vier
punten opin een grafiek waar-
in kosten tegen afstand wer-
den uitgezet. Door elk viertal
punten werd voorzichtig een
lijnn getrokken en het resultaat
was dat de lijnen elkaar kruis-
ten, dat wil zeggen, Coda-E :
werd goedkoper dan wegtrans-
port, bij een afstand van 1200
km. Dat was wel even met de
ogen knipperen. Een dergelij-
ke break-even-afstand bete-
kent dat er niet-veel trajecten
in Europa in aanmerking ko-
men voot het Coda-E-systeem.
En overdie trajecten langer
dan 1260 km plegen de goede-
renstromen niet omvangrijk te
Zijn

Gevoeligheid

Een gevoeligheidsanalyse
werd uitgevoerd voor het geval
de spoorwegen uiteindelijk na
onderhandeling toch tegen la-
gere tarieven zouden vervoe-
ren, Als het railtarief 80 pro-
cent zou zijn van het opgege-
ven tarief, dan zou de break-
even-afstand 850 km zijn: als




het railtarief 60 procent zou
zijn van het opgegeven tarief,
dan zou de break-even-afstand
nog maat 650 km zijn.

Behalve afstand, speelt hoe-
veelheid goéderen een cruciale
rol. Coda-E rendeert alleen tus-
sen een minimale en een maxi-
male hoeveelheid goederen
per jaar, zelfs als het gegeven
traject langer is dan de break-
even-afstand. Gesteld wordt
namelijk dat om commerciéle
redenen minimaal één Coda-E-
trein per week moet rijden. Dit
betekent een goederenstroom
van minimaal 40.000 ton per
jaar.

Wordt de goederenstroom
op .een gegeven traject te om-
vangrijk, dan wordt een sys-
teem van gecombineerd weg-
rail-vervoer met verticale over-
slag (waarbij containers of an-
dere laadeenheden door mid-
del van portaalkranen of zware
hefirucks op platte wagons
worden gezet) aantrekkelijker
dan het bimodale systeem met
horizontale overslag van Coda-
E. Coda-E kan overigens als
enige bimodale systeem verti-
caal worden overgeslagen -
maar voor verticale oversiag
heb je Coda-E niet nodig! Verti-
cale overslag s econornischer
dan horizontale overslag boven
40roverslagen a gemiddeld 20
ton netto per dag. Dit betekent
voor Coda-E een goederen-
stroom van maximaal 200.000
ton per jaar.

Conclusie: het Coda-E-sys-
teem rendeert; op basis van de
nu bekendespoortarieven, al-
leen boven de break-even-af-
stand van 1200 km en binnen
de marge tussen 40,000 en
200.000 ton per jaar.

Polen

Iserdan geen ruimer per-
spectief voor Coda-E? Slied-
regt noemt twee mogelijkhe-
den:

(1) Het wegvervoer wordt
aanzienlijk duarder, hetzij
doordat de gebruiker een gro-
ter deel van de externe kosten
betaalt, hetzij doordat de infra-
structuur dichtslibt.

(2) Internationaal spoorver-
voer wordt aanzienlijk efficién-
{er en goedkoper. Grensover-
gangen in het spoorvervoer
kosten nu bi} voorbeeld nog
veel tijd en geld, door gebrek-
kige technische en organisato-
rische aansluitingen Als de
Deutsche Eisenbahn als een
internationale vervoersmaat-
schappij ongehinderd door
grenzen heel Europa zou kun-
nenbedienen, dan zou het
spoorvervoer veel goedkoper
zijn. _

Ing. EL. Schipperus, thans
projectleider van het Coda-E-
praject bij Stork Alpha Engi-
neering, voegt hier het volgen-
de aan toe. Stork Alpha Engi-
neering poogt tot de oprichting
van een BV voor de exploitatie
van het-Coda-E-systeem te ko-
men, Polen en Spanje tonen
belangstelling voor het sys-
teem. Het Pools tanktransport-
bedrijf CPN te Warschau bezit
18000 spoortankwagons en
denkt bij vervanging aan Coda-
E, mede met het oog opde
slechte weginfrastructuur

1A.JM. Sliedregt, 'Op weg
naar het spoor; Een kostenana-
lyse van het bimodale vervoer-
systeem Coda-E’, Technische
Universiteit Eindhoven, Bi-
bliotheek Technische Bedrijfs-
kunde. 1992,

*) Prof.dr. C.B. Tilanus is
hoogleraar in de distributielo-
gistiek aan de Technische Uni-
versiteit Eindhoven.





