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Transpart ...

Kostenstijgingen

door PROF.DR. C.B. TILANUS

De meeste economen, en
zelfs politici, die ik spreek zijn
het erover eens dat verkeer en
vervoer 'te goedkoop’ is. Wat wil
dat zeggen: te goedkoop? Dat
wil zeggen dat de prijzen die
voor verkeer en vervoer betaald
moeten worden niet overeen-
stemmen met de{maatschappe-
lijke} schaarsteverhoudingen.
Men denkt hierbij aarreen fac-
tor twee tot vijf maal te goed-
koop.

Bij openbaar vervoer is alge-
meen bekend dat een spoor-
kaartje minstens twee keerzo
duur zou moeten zijn, omdat nu
de helft wordt betaald door de
belastingbetaler, en dat een
tram- of buskaartje wel vier of
vijf keer zo duur zou moeten
zijn, omdat nu tot tachtig pro-
cent wordt betaald door de bel-
astingbetaler.

Bij autoverkeer en wegtrans-
port is de ondergeprijsdheid
minder evident, Men hoort wel
de mening verkondigen dat het
verkeer zichzelf meer dan be-
druipt; op auto’s wordt tiental-
len procenten weeldebelasting
en op benzine honderden pro-
centen accijns geheven; dat
geld zou niet eens allemaal be-
steed worden aan wegenaanieg
en infrastructuur; de heilige
koe van de automobilistzou de
melkkoe van de overheid zijn.

Welvaartseconomen weten
dat dit een grove misvatting is.
Het verkeer betaalt immers
vrijwel niets voor de maat-
schappelijke kosten. Het ver-
keer betaalt vrijwel niets voor
de doden, de gewonden, de
luchtvervuiling, het lawaai, de
stank, het ruimtebeslag, het
verknippen van het landschap.

Voorbeeld: Een hectare wei-
land kost dertigduizend gul-
den. Als ik op een hectare wei-
land een huis wil bouwen, dan
mag dat niet, omdat we onze
open ruimte willen bewaren, en
als ik'het wel mag, dan zou die

Spoorzoeken (B)

hectare driehonderdduizend
gulden waard zijn, Als over een
hectare weiland een snelweg
aangelegd wordt, zou voor die
hectare drie miljoen gulden
moeten worden betaald, omdat
een snelweg tienmaal erger is
dan een huis om bovengenoem-
de redenen. Voor welk bedrag
wordt een hectare weiland
onteigend voor het aanleggen
van eensnelweg? Deboerisbljj
als hij een schikking kan ma-
ken voor veertigduizend gul-
den, een factor 75 te weinig, en
voor die f 40.000,- staat dat wei-
land in de kosten van dieweg te
boek. ‘

Besteden

Als de overheid al die meer-
opbrengsten van verkeer en
vervoer, als vergoeding voor de
maatschappelijke kosten, zou
innen, waaraan zou de overheid
al dat geld dan dienen te beste-
den? Wel, in de eerste plaats
zou de overheid de maatschap-
pelijke kosten zoveel mogelijk
dienen te vergoeden aan de di-
rect belanghebbenden, door
middel van smartegelden en
talloze voorzieningen veor ver-
keersslachtoffers, aanleg van
ZOAB-wegdekken, geluidswal-
len en wildwisselviaducten, be-
heer van natuurreservaten en
ondergronds aanleggen van alle
nieuwe wegen en spoorwegen.
Het restant zou kunnen worden
besieed aan belastingverlaging.

Onder economen zijn inzich-
ten als hierboven besproken
wijd verbreid en als ze vrijblij-
vend worden gepubliceerd,
worden ze niet weersproken. De



ideale evenwichtssituatie zou
derhalve bereikt zijn als de prij-
zen van verkeer en vervoer pre-
cies in overeenstemming waren
met de schaarsteverhoudingen.
Alsverkeer en vervoer niet’te
goedkoop’ waren, zou de mobi-
liteit niet te groot’ zijn en zou-
den'er niet 'te veel’ goederen
over de weg worden gefranspor-
teerd..

Wat gebeurt er echter als de
regering probeert een stapje in
de goede richting te doen en bij-
voorbeeld de accijns op diesel-
olie verhoogt met twintig pro-
cent? )

Dan stijgt er een geweeklaag
op vanuit de branchebelangen-
behartigingsorganisatie van de
vervoerders omdat nu de kos-
ten van het wegtransport met
twee procent stijgen en de hele
marge is maar twee procent.
Men leest dan bijvoorbeeld on-
der de keop *Jobstijding’
{Nieuwsblad Transport,
24/4/1993): 'Eén argument pleit
tegen een verhoging van de die-
selaccijns: de schrijnende sifua-
tie in het Nederlandse wegver-
voer’,

Maar, beste vervoerders, het
is helemaal niet de bedoeling
van de Nederlandse regering
dat u die kostenstijgingabsor-
beert. Veel liever wil de rege-
ring dat u die kostenstijging in-
tegraal, met winstopslag, door-
berekent in de vervoerstarie-
ven. Alsu dat nu eensgezingd,
zelfs samen met uw buitenland-
se collega’s, doet, wat gebeurter
dan?

Dani stijgt er een gejammer
op vanuit de branchebelangen-
behartigingsorganisatie van de
verladers omdat nu hun kost-
prijzen 0,2 procent stijgen, en
dat op een moment dat "het hele
bedrijfsleven kermt om verla-
ging van de lasten’. Maar, beste
veriaders, maakt dan uwpro-
dukten toch flink wat duurder,
bijvecrbeeld één procent. dan
houdt.u er nog wat aan over
Wat gebeurter dan?

Dan stijgt ereen gehuil op
vanuit de vakbonden dat de
kosten van het levensonder-
houd weer zijn gestegen, en dan
wordt er met het res op tafel
twee procent prijscompensatie
geéist en daarnaast vier procent
reéle loonsverhoging (die sinds
de loonexplosie van 1962 geheel
losgekoppeld is van een eventu-
ele produktiviteitsstijging).

Waar kijken de wegvervoer-
ders vervolgens tegenaan?
Juist, een loonkostenstijging
van, zeg, drie procent.

Conclusie: We hebben zo-
juist een omwenteling van de
loon-prijs-spiraal nagelopen; we
zijn er niets mee opgeschoten;
we hadden ons de moeiteen de
woede van de verschillende
branchebelangenbehartigings-
organisaties kunnen besparen

Fout! Er is wel degelijk iets
essentieels veranderd. Derela-
tieve prijzen zijn veranderd. De
goederen met een relatief grote-
re 'vervoersinhoud’ zijn meer
duurder geworden dan de goe-
derenen diensten waar weinig
of geen vervoer voor nodig was
Verse toetjes, verse groenten,
buitenlandse reizen, taxi's en
het treinkaartje (want detrein
gaat natuurlijk mee) zijn flink
duurder geworden; maar horlo-
ges, cd’s, telefoon, antieke meu-
belen en doktersconsulien zijn
vrijwel hetzelfde in prijs geble-
ven.

Eindconclusie: Als we die
loon- en prijsspiraal nu onge-
veer honderd maal doorlopen,
dan zullen-we de ideale toe-
stand benaderen, waarin de
prijzen voor verkeer en vervoer
in evenwicht zijn met de maat-
schappelijke schaarsteverhou-
dingen. Ondertussen zullen
verkeer en vervoer tengevolge
van de prijselasticiteit van de
vraag een stuk minder zijn ge-
groeid dan anders het geval zou
zijn geweest. Detrein zal wel-
licht zo duur zijn geworden dat
erin het geheel geen gebruik
meer van wordt gemaakt.





