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Verliesgevende spoorlijnen
vervangen door buslijnen

door C 8. TILANUS *)

Delengte van het Neder-
landse spoorwegnet bedroeg in
1900 2776 ki, in 1930 (op het
maximum) 3677 km, in 1960
3253 km, enin 1990 2780 km. Je
zou zeggen, NSis een stagne-
rend bedrijf dat over zijn hoog-
tepunt heen is. Hoe rot NS in
werkelijkheid is, blijkt uit de
financiéle gegevens. Niethet
feit dat NS in 1992 160 miijoen
gulden op zijn begroting te
kort komt is het ernstigst,
maarhet feit dat sinds 1980 op
elk treinkaartje van 50 gulden
debelastingbetaler 50 gulden
toelegt. Dit in het kadervan de
"financiéle bijdrage openbare
dienstverplichtingen’ (FOD),
In 1991 bedroeg de FOD 1 431
miljoen gulden.

Waarom de FOD? NS houdt
de monopoloide concessie rei-
zigers per spoor te mogen ver-
voeren en heeft daarbij de ver-
plichting meegekregen reizi-
gers per spoor te moeten ver-
voeren. Toen NS na 1960 ver-
lies ging lijden, ging de over-
heid NS subsidiéren inde
vormvan de FOD.

Orn te beginnen is het niet
duidelijk waarom een bedrijf
dat eent monopoloide concessie
van overheidswege heeft,
waartegencver verplichtingen
staan, subsidie zou moeten
krijgen. PTT-Post, die de mo-
‘nopoloide concessie heeft van
de distributie van brieven tot
500 gram, heeft de verplichting
stukken tot 10 kg ovetal in Ne-
derland voor eenzelfde tarief te
bezorgen, maar krijgt geen
subsidie voor deze ‘bezorgver-
plichting’,

Sommige spoorlijnen lijden
meer verlies dan andere. In het
verleden heeft NS herhaalde-
lijk voorstellen gedaan om on-
rendabele lijnen te sluiten.
Waarom grijpt de overheid zo’n
gelegenheid nietaan? Omdat
er dan tien burgemeesters in
de pen klimmen en de dorps-
bewoners te hoop lopen in hun
dorpshuizen en de televisie
close-ups maakt van bejaarden
die geen 25 gulden kunnen be-
talen voor een taxi, en dan gaat
het dus niet door.

Het is jammer dat de belas-
tingbetalers niet te hoop lopen
tegen die besteding van hun
belastinggeld!

Subsidie op openbaar ver-
voer wordt wel verdedigd om-
dat dan de mobiliteit perauto
zou worden beteugeld. Maar
subsidie op openbaar vervoer
opdat er minder auto wordt ge-
reden is als subsidie op bier op-
dat er minder jenever wordt ge-
dronken. Niks daarvan. Heffin-
gen op bier en jenever inde
verhouding van hun aleoholge-
halte, en heffingen op open-
baar vervoer en wegverkeer in
de verhouding van hun maat-
schappelijke kosten!

Nu bestaat zelfs de spoorlijn
Groningen-Winsum-Warffum-
Usquert-Uithuizen-Rood-
eschool nog, al is dat niet meer

nodig om op de lagere school
rijtjes aardrijkskundige na-
men te leren. leder uurrijdt er
een trein, over een spoorbaan,
langs stationnetjes, met een
machinist, een conducteur,
een {reindienstleider, stations-
chefs, onderhoudspersoneel,
de hele reutemeteut. Als die
trein leeg blijft, wat dan?

Spoorlijnen vervangen door
buslijnen. De oplossing voor
het dilemma ligt in het variabi-
liseren en flexibiliseren van de
vaste kosten. Die spooriijn
naar Roodeschool iszo vast als
een huis. Sluiting is éen dra-
matische, geéxponeerde ge-
beurtenis die pressiegroepen
wakker maakt.




De bus gaat veel geruislo-
zer. Een buslijn is een lijn op
papier, een bus en een chauf-
feur, opwat abri’s na vrijwel
zonder infrastructuur.

_Laatiederuureenbusvan
Groningen naar Roodeschool
rijden. Blijft die bus leeg, dan
iedere twee uur. Blijt die bus
ook leeg dan twee keer per dag.
En als alle bejaarden toch de
beschikking over een auto blij-
ken te hebben, schaf dan de
bus geleidelijk af. ‘

. Wat te doen met de vrijgeko-
men spoorbanen? Ik zie de be-
langengroepen al staan te drin-
gen. Eindelijk even wat meer
ruimte in Nederland.

3} Gebruiken als feederlijn
voor het goederenvervoer
naar overslagpunten op
shuttletreinen (mits NS goe-
derenvervoer lavensvathaar

is),

b} Asfalteren; zoais C. le Pair
{Nieuwshlad Transport,.
12/9/1992) voorstelde (geen
goed idee, want de meeste
spoorbanen zijn te smal voor
gen weg),

¢) Aanleggen van pijpleidingen
voor ondergronds goederen-
vervoer (ondergronds ver-
voer lijkt een grote toekomst
te hebben});

d} Aanieggen van wandel-en
fietspaden;

e) Teruggeven aan de natuur,
als toevluchtsoord voor roof-
vogels om horsten en voor
dassen om burchten ie bou-
wen.

P.S. Spoorlijnen vervangen
door buslijnen had de oplos-
sing voor het DAF-probleem
kunnen zijin: DAF had al die
bussen kunnen bouwen,

¥y Prof.dr. C.B. Tilanus is
hoogleraar in de distributielo-
gistiek aande Technische Uni-
versiteit Eindhoven.





