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Tausta ja tavoitteet

Tassa tydssa on tarkoitus selvittda arkilikkumisen kannalta merkittdvimpien seudullisten kestavan liik-
kumisen kaytavien eli laatukaytavien nykytilaa ja kehitystarpeita. Suunnitteluosuudet sijaitsevat Paijat-
Hameessa Lahden ja Orimattilan kaupunkien seka Hollolan kunnan alueella, joissa on seka Uuden-
maan ELY-keskuksen hallinnoimia maantieosuuksia etta kuntien hallinnoimia katuosuuksia. Ty on jat-
koa Kestavat matkaketjut Paijat-Hameessa (Sitowise 2022) ja Paijat-Hameen paapyératieverkkosuun-
nitelmalle (Sweco 2022). Valitut laatukaytavat muodostavat yhdessa merkittdvimmat seudulliset kesta-
van liikkumisen laatukaytavaosuudet Lahdesta Uuteenkylaan, Lahdesta Orimattilaan ja Lahdesta Hollo-
laan. Laatukaytaville on asetettu toiminnalliset ja laadulliset tavoitteet, jotka koskevat kestavia lilkkumis-
muotoja ja niiden muodostamaa kokonaisuutta. Tassa tydssa tarkastellaan laatukaytavaosuuksien pyo-
rateita ja pysakkeja.

Ty6 jakautuu kdytdnndssa kolmeen osaan: suunnitteluperusteet, nykytila-analyysi ja kehitystarpeet.
Suunnitteluperusteissa on laadittu raamit, jotka asettavat tavoitetilan ja sita kautta ohjaavat kehitystar-
peita. Suunnitteluperusteet on laadittu Uudenmaan ELY-keskuksen (5/2022) laatiman Vihdintien kesta-
van liikkumisen laatukaytavan tarvekartoituksen esimerkin pohjalta. Suunnitteluperusteet on kayty yksi-
tyiskohtaisesti lapi huomioiden myo6s Paijat-Hameen paapyoratieverkkosuunnitelmassa asetetut paa-
reittien laadulliset tavoitteet. Pyorateiden suunnitteluperusteet pohjautuvat lopulta Vaylaviraston pyora-
likenteen suunnitteluohjeeseen.

Joukkoliikennepysakkien osalta suunnitteluperusteet pohjautuvat Paijat-Hameen (Sitowise 2022)
seka Ita- ja Lansi-Uudenmaan (Sweco 2023) kestavat matkaketjut selvityksissa asetettuihin laatutaso-
tavoitteisiin.

Nykytila-analyysissa on selvitetty laatukaytavien nykytilaa. Nykytilasta on tarkasteltu niita asioita,
joille on asetettu aiemmassa vaiheessa suunnitteluperusteet.

Lopuksi nykytilaa peilataan suunnitteluperusteisiin ja nostetaan esiin kehitystarpeita.

Tydn tilaajina ovat toimineet Uudenmaan ELY-keskus, Lahden kaupunki, Orimattilan kaupunki ja Hollo-
lan kunta. Ohjausryhmaan, joka kokoontui tydn aikana nelja kertaa, ovat kuuluneet

¢ Miikko Santala, Anna Puolamaki, Herkko Jokela ja Seppo Nikkanen Uudenmaan ELY-keskuksesta,
¢ Jaana Martikainen ja Juhana Polojarvi Lahden kaupungilta,

e Suvi Lehtoranta ja Ari-Pekka Rajaranta Orimattilan kaupungilta seka

e Sauli Tiensuu Hollolan kunnalta.

Tyon laatimisesta ovat vastanneet Sweco Finland Oy:sta projektipaallikko Inga Valjakka, suunnittelija
liro Vainikainen, tiesuunnittelija Juha Vahvelainen seka erityisasiantuntijat Mikko Raninen ja Mikko Su-
honen. Ty6 kaynnistyi helmikuussa 2023 ja paattyi kesdkuussa 2023.
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Kuva 1. Pyorateiden vastuutahot ja taajamat suunnittelualueella
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Suunnitteluperusteet

Pyoraliikenteen verkko

Pydraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailijdiden kayttamat vaylat, joita ovat kadut ja tiet, erilliset
pyoratiet seka puistokaytavat ja vastaavat (Vaylavirasto 2020). Verkon tulee olla turvallinen ja jatkuva,
jotta pyoéraily olisi mahdollisimman sujuvaa.

Suunnitteluosuuksille on laadittu useampia sekd maakuntatason ettd kuntatason verkostosuunnitel-
mia, joissa on maaritelty verkkohierarkia, yleensa paa- ja aluereitit seka muut reitit/perusverkko.

Paijat-Hameen maakunta

Paijat-Hameen liitto on laatinut paapydratieverkkosuunnitelman vuonna 2022, jonka tavoitevuodeksi on
asetettu 2032. Paapyoratieverkkosuunnitelmassa on maaritelty maakunnallisesti merkittavimmille
pyorareiteille verkkohierarkia, joka jakaantuu paareitteihin, aluereitteihin ja seutureitteihin. Tassa tytssa
tarkasteltavat yhteysvalit kuuluvat paareittiverkostoon, jotka ndhdaan toiminnallisesti tarkeina
arkipyorailyn yhteyksina Lahden, kunta- ja kaupunkikeskusten seka aluekeskusten valilla.

Lahti—Orimattila, Lahti—Uusikyla ja Lahti—Hollola valien kehittdminen perustuu suunnitelmassa
pitkalti nykyisten pyorateiden kehittdmiseen eika uusia yhteistarpeita ole tunnistettu kuin Nastolan
Vaakatielld. Viitoituksen ja opastuksen osalta em. yhteysvalit ovat osa runkoreitistéd. Nama antavat
tahan tydéhon hyvan lahtékohdan jatkokehitystarpeiden maarittelyyn.

Lahden kaupunki

Lahden kaupunki on laatinut vuonna 2019 pyoéraliikenteen tavoiteverkkosuunnitelman 2030. Siin& on
maaritelty kaupungin tasolla pydrailyn paareitit, aluereitit ja muut yhteydet. Yhteydet Nastolaan, Salpa-
kankaalle ja Orimattilan suuntaan Renkomaelle ovat paareitteja. Niihin liittyy useita aluereitteja, minka

takia tyossa kiinnitetdan erityistd huomiota naiden ristedmisiin.

Orimattilan kaupunki

Orimattilan kaupunki on valmistellut jalankulku- ja pyoérailyvaylien kehittdmissuunnitelman vuonna 2020.
Siina pyoraliikenteen hierarkia on muodostettu kahdesta tasosta: paareiteista ja perusverkosta. Keskei-
set jalankulkualueet on luokiteltu myo6s erikseen. Lahti—Orimattila yhteysvalilla Heindmaantien risteyk-
sesta Koulutien risteykseen on osa paareittiverkostoa ja Koulutiesta pohjoiseen on osa perusverkkoa.
Olennaista on kuitenkin yhteysvalin risteamiset useamman paareitin kanssa ja se, etta tassa tydssa tar-
kasteltava yhteysvali Lahti-Orimattila paattyy likenneympyraan, jossa jokaisen liittymahaaran pydratie

on osa paareittiverkostoa.

Hollolan kunta

Paijat-Hameen Paapyoratieverkkosuunnitelmassa Hollolan keskeisimmaksi kehitettavaksi paareittita-
son py0raily-yhteydeksi on osoitettu yhteys Salpakankaalta Lahteen. Hollolassa ei ole laadittu omaa
pyoraliikenteen verkkosuunnitelmaa. Lahden seudun vuoden 2017 pyorailykartasta voidaan nahda Ha-

meenlinnantien varressa kulkevaan paareittiin liittyvia reitteja.
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Kuva 2. Paijat-Hameen maakunnan paapyoratieverkon
liittyminen kaupunkien paikallisiin verkostosuunnitelmiin




Kestavat matkaketjut

Maakunnallisella tasolla on laadittu my&ds Kestavat matkaketjut Paijat-Hameessa selvitys (Sitowise
2020), jossa on tunnistettu keskeiset solmupisteet palvelutasoluokkineen. Naihin kytkeytyy olennaisesti
ei pelkastaan esimerkiksi pysakkien varustelutaso joukkoliikenteen nakdékulmasta vaan myos pyorailyn
ja jalankulun yhteyksien seka pyorapysakoéinnin laatutasotavoitteet. Tassa tydssa painopiste on
laatukaytavien suuntaisesti sijoittuvissa pysakeissa ja joukkoliikenteen asemissa. Solmupiste koostuu
pysakista tai pysakkiparista, johon kytkeytyy matkaketjun infrastruktuuri, polkupyoérien
lityntapyskaointipaikat seka yhteydet pysakeilta niihin ja ympardivaan liikenneverkkoon.
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Kuva 3. Karttaote Kestavat matkaketjut Paijat-Hameessa-selvityksen solmupisteista ja niiden palvelutasoluokista laatu-
kaytavaosuuksilta

Suunnittelun lahtokohdat

Paijat-Hameen paaverkkosuunnitelmassa taman selvityksen yhteysvalit Lahti-Salpakangas, Lahti—Uu-
sikyla ja Lahti—Orimattila ovat maaritetty paareitiksi. Vaylaviraston pyoéraliikenteen suunnitteluohjeen

18/2020 paareitteja koskevat suunnitteluperiaatteet ja laatutasotavoitteet toimivat tdman esiselvityksen
lahtokohtina. Katuverkolla sijaitsevilla reittiosuuksilla patevat Lahden ja Orimattilan kaupunkien asetta-

mat laatutasotavoitteet omilla osuuksillaan.

Taman selvityksen ohjausryhman paatoksella joukkoliikenteen pysakkien laatutasotavoitteita on
koostettu Ita- ja Lansi-Uudenmaan matkaketjuselvityksesta (Sweco 2023), jossa on kuvattu solmupis-
teiden eri palvelutasoluokkien laatutasotavoitteet pysakkiyhteyksille, pysakkien toiminnoille ja palveluille
seka auto- ja pyoraliikenteen liityntdpysakdinnille. Edellda mainitut palvelutasotavoitteet on muodostettu
hydédyntamalla aiempia selvityksia ja tarkentamalla niiden maaritelmia pysakkiluokkien palvelutasolle.
Taustalla on ollut muun muassa Kestavat matkaketjut Paijat-Hameessa-selvityksen laatukriteerit, joita
on tdsmennetty Kestavat matkaketjut I1ta- ja Lansi-Uudellamaalla-selvityksessa.

Valaistuksen laatutasotavoitteet on koostettu Lahden pyoraliikenteen tavoiteverkkosuunnitelmasta,
Orimattilan jalankulun- ja pyorailyreittien kehittdmissuunnitelmasta ja Vaylaviraston pyoraliikenteen
suunnitteluohjeesta 18/2020.

Opastuksen laatutavoitteissa sovelletaan vastaavia kuntien suunnitelmia kuin edella seka lisaksi
Vaylaviraston pyoraliikenteen viitoituksen suunnitteluohjetta 16/2020.

Linjaosuus

Vaylatyypin valinta

Pyoraliikenteen vaylatyypin valintaan vaikuttavat vallitseva liikenneymparistd ja muun liikenteen, erityi-
sesti autoliikenteen maara ja nopeusrajoitus. Autoliikenteen maara ja nopeusrajoitus maarittelevat pyo-
raliikenteen erottelutarpeen ajoneuvoliikenteesta. Paijat-Hameen paapyoratieverkkosuunnitelmassa
2022 on asetettu tavoitetilakuvaukset paareiteille rakennetussa ja valjassa tai rakentamattomassa ym-
paristossa. Rakennetun ympariston tyypit on esitetty kartalla kuvassa 4. Jaottelu on tehty ilmakuvien ja
kaavakartan perusteella maankaytdon mukaan. Valjan alue on paaasiallisesti pienteollisuusaluetta, kau-
pallista aluetta seka valjaa kerrostalo- tai rivitaloaluetta. Rauhallinen alue on puolestaan paaosin asu-
miseen tarkoitettua aluetta, jonka rakennuskanta koostuu erillispientaloista. Valjan ja rauhallisen ympa-
ristdn raja ei ole yksiselitteinen, joten rauhallisen alueen sisalla voi olla alueita, jotka eivat sen kaikkia
maarityksia tayta, etenkin alueen paateiden osalta, joissa paapyoratiet paaasiallisesti sijaitsevat.

Laatukaytavista vain pieni osa Lahden kaupungin katuverkon alueella kulkee tiiviisti rakennetussa
ymparistossa, jossa yksisuuntaisia pyorateita tai -kaistoja voisi harkita. Muuten laatukaytavien osuudet
kulkevat valjassa tai rauhallisessa rakennetussa ymparistdssa tai rakentamattomassa ymparistossa.
Talloin vallitseva liikkenteen maara, nopeusrajoitus ja pyodraliikenteen seka jalankulun maara maarittavat
vaylatyypin.



Nopeusrajoitukset

Nopeusrajoitukset alueella vaihtelevat 30 km/h ja 80 km/h valilla. Paatien nopeusrajoitus vaikuttaa eri-
tyisesti tarpeeseen erottaa pyoraliikenne autoliikenteesta rakenteellisesti. Kaikilla suunnittelualueen
vaylilla kuitenkin pyoéraliikenne on jo eroteltu omaksi vaylakseen poislukien Lahti-Orimattila-paavaylalla

Virenojan kohdalla, jossa nopeusrajoitus on 30-40 km/h.
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Kuva 4. Rakennetun ymparistn luokittelu paapyorareittien lahistolla
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Mopoilu suunnittelualueella

Tieliikkennelain mukaan mopoilu on lahtokohtaisesti kielletty pyorateilla, ellei sita sallita erikseen lisakil-
vella. Pydraliikenteen suunnitteluohjeen mukaan mopoilun sallimista pyoéraliikenteen vaylilla tulee valt-
taa rakennetulla alueella. Suunnittelualueella mopoilu on sallittu yhdistetylla jalankulun- ja pyo6raliiken-
teen valilla maantiellda 167 Pennalan ja Orimattilan valilla seka maantiella 312 Kujalan ja Villahteen va-

lilla. Mopoilulle sallitut vaylat on esitetty kuvassa 13.

Liikennemaara ja ylitysmahdollisuudet

Laatukaytavien pyoratiet kulkevat Iahes koko matkalta paateiden varsilla, joilla likennemaarat ovat suu-
ret, paikoin jopa yli 20 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Ajoradan ylitysmahdollisuudet vaikuttavat 1- tai 2-suuntaisen liikenteen valintaan. Kaikilla yhteysva-
leilld ajoradan ylitysmahdollisuudet ovat harvassa tai ne on toteutettu alikuluilla, mika osaltaan myds
perustelee 2-suuntaisia vaylia.

Kulkumuotojen erottelu

Pyoraliikenteen ja jalankulun yhdistamistd samaan tilaan voidaan tiiviisti rakennetun alueen ulkopuo-
lella harkita silloin, kun poikkileikkauksessa on huipputunnin aikana:

¢ alle 200 pyédrailijaa ja alle 200 jalankulkijaa TAI

¢ alle 300 pyorailijaa ja alle 50 jalankulkijaa TAl

¢ alle 50 pyodrailijaa ja alle 300 jalankulkijaa

Pyéoraliikenne ja jalankulku voidaan erotella maalauksella toisistaan. Moottoriajoneuvoliikenteesta vayla
tulee erottaa erotuskaistalla.

Tavoitellut vaylatyypit yhteysvaleilla

o Laatukaytavien pyoraily-yhteydet ovat jo nykytilassaan eroteltu omaksi vaylakseen Virenojan kohtaa
lukuun ottamatta

e Liikenneympariston ja ylitysmahdollisuuksien seka liikennemaarien perusteella kaksisuuntainen
vayla kaikilla laatukaytavien yhteysvalilld on ehdotettu ratkaisu.

o Pyoraily ja jalankulku tulisi erotella koko Lahden ja Salpakankaan valilla seka Lahden ja Uudenkylan
valilla. Lahden ja Uudenkylan valilld on myds rakentamattomia alueita, mutta jatkuvuuden vuoksi
vaylan poikkileikkaus on hyva pitdd samana koko matkan ajan.

¢ Linjaosuudella Lahden ja Orimattilan valilla myds yhdistetty jalankulun ja pyoraliikenteen vayla hy-
vaksytaan sen soveltuessa rakentamattomalle alueelle.
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Poikkileikkaus

Poikkileikkaus maaritelladn paaasiassa reitin luokituksen ja pyoraliikenteen maaran (pyorailijaa/vrk)
mukaan. Laatukaytavien pyoératiet ovat toiminnalliselta luokaltaan paareitteja. Paijat-Hameen paapyo-
ratieverkkosuunnitelmassa 2022, joka pohjautuu Vaylaviraston ohjeeseen, paareittien poikkileikkauk-
sen vahimmaisvaatimukseksi on asetettu valjasti rakennetussa ymparistdssa kaksisuuntaiselle pyo-
ratielle 3,0 metria. Jalkakaytavan leveytena kaytetaan 2,0 metrié eli yhteysleveytena 5,0 metria.

Rakentamattomassa ymparistossa kaytettdessa yhdistettyd pyoratieta ja jalkakaytavaa paallys-
teen minimileveys tulisi olla 4,0 metri&, kun jalankulkijoiden ja pyorailijdiden vuorokauden maara ei
ylitd 1000 kulkijaa.

Paallysteen leveyteen lisataan tukipientareet (0,25 metrid/puoli) ja korotetulla vaylalla ulkopiennar
(0,25 metrid). Poikkileikkauksessa otetaan huomioon myds mahdollisten sivuesteiden tai reunan koh-
dalla riittdva vapaan tilan tarve.

Vaylan suuntaus ja tasaus

Vaylan vaakasuuntainen kaarre vaikuttaa erityisesti ndkemiin, ajodynamiikkaan ja sivukitkaan eli vaylan
sujuvaan ja turvalliseen ajoon. Vaylan kaarteiden minimikaarresade maaritelldan mitoitusnopeuden mu-
kaan. Paareiteilla mitoitusnopeus on tiiviisti rakennetussa ymparistdssa 30 km/h (R=30 metrid) ja
muussa ymparistdssa 40 km/h (R=55 metriad). Mopoille sallituilla vaylillda mitoitusnopeus on 45 km/h
(R=75 metrid). Suunnitelma-alueen mopoilulle sallitut osuudet on esitetty kartalla kuvassa 13.

Pystygeometria vaikuttaa myds nakemiin, mutta ennen kaikkea pyorailyn fyysiseen rasittavuuteen
ja sitd myoten sujuvuuteen seka nopeuteen. Rasittavuus kasvaa luonnollisesti korkeuseron ja maen
pituuden kasvaessa. Rasitusta pienennetaan pituuskaltevuutta saatelemalla. Toisin sanoen lyhyella
matkalla ja pienessa korkeuserossa kaltevampi nousu on hyvaksyttya, kun taas pitkalla matkalla ja
suuremmalla korkeuserolla sallitaan vain loivempia pituuskaltevuuksia.

Kuvassa 6 on maaritelty suositeltavat kaltevuuksien enimmaisarvot suhteessa matkan pituuteen ja
korkeuseroon. Siten jyrkempia pituuskaltevuuksia siedetaan paremmin lyhyilla osuuksilla kuin pidem-
milla kaltevilla osuuksilla. Vastaavasti, mitéa pienempi korkeusero, sita jyrkempaa kaltevuutta voidaan
kayttaa. Suositeltava enimmaispituuskaltevuus on 5 %. Ehdoton raja-arvo pituuskaltevuudelle on
8 %, joka on esteettdbmyyden perustason raja-arvo.
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Kuva 6. Pituuskaltevuuden suositeltavat enimmaisarvot kaltevan matkan pituuteen ja korkeuseroon verrattuna. Tama
ohjeistus on lahtokohtana suunniteltaessa uusia pyoraliikenteen paareitteja.

Laatukaytavien yhteysvaleilla on lukuisia alikulkuja, joissa pyorailija joutuu nykyisin alituksesta joh-
tuen ajamaan turhia yla- ja alamakia, vaikka jatkaisi matkaa suoraan menematta alikulkuun. Korkeus-
vaihtelua voidaan minimoida tilan sallimissa rajoissa, esimerkiksi linjaamalla alikulun kohdalla suoraan
jatkava yhteys ajoradan tasossa.

Risteysalueet

Risteyksen tarkein kriteeri on turvallisuus. Jokaisella risteykseen saapuvalle on selvaa, miten risteyk-
sessa vaistetdan. Tahan voidaan vaikuttaa rakenteellisilla ratkaisuilla ja selkealla etuajo-oikeus- ja vais-
tdmisvelvollisuuksien merkitsemisella. Paareittien sivusuunnat tulisivat lahtokohtaisesti olla vaista-
misvelvollisia. Lisdksi lahestyttaessa risteysta vaistamisvelvollisesta suunnasta ajoneuvoilla on mah-
dollisuus alentaa ajonopeuksiaan seka ennakoida liilkennetilannetta. Linjaosuuksilla vaistamisjarjestelyt
ovat yhtenevaiset eika vaylatyyppiin tule muutoksia keskella risteysta. Turvallisuuteen ja ohjautuvuu-
teen voidaan vaikuttaa riittavilla nakemilla, jalankulun ja pyo6railyn erottelulla sekd odotusalueilla ennen
ylitysta seka risteysalueen tiemerkinndilla ja muusta ymparistdsta erottuvilla varillisilla pintamateriaa-
leilla. Muita kriteereita ovat suoruus, yhdistavyys, vaivattomuus ja miellyttavyys.

Inventoinnissa kiinnitetddan huomiota erityisesti liittymien vaistamisjarjestelyjen selkeyteen, nake-
miin, liittyvien suuntien jyrkkyyteen ja leveyteen, jalankulun ja pyoérailyn ohjautuvuuteen, odotustilojen
riittdvyyteen seka paasuunnan ajoradan ylitysten turvallisuuteen. Valilla Lahti-Uusikyla on useita alikul-
kuja seka yksityisteiden ja katujen tasoliittymia paapyorareitilla. Lisdksi Orimattilan Pasinassa on tihe-
asti tonttiliittymia.

Nakeméat

Risteysalueiden ndkematarkastelulla varmistetaan liikenteen turvallisuus risteyksissa ja linjaosuuksilla.
Ennen risteysta pyoratien tulisi olla suora vahintaan 20 metrin matkalla. Tama helpottaa pyoraili-
jaa seuraamaan muuta liikennetta ja parantaa pyorailijan havaittavuutta risteyksessa. Nakemaalueiden
suunnittelu tehdaan pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaisesti.

Pyoratie

Suositeltava Minimi (1.
Autoliikenne on vaistamisvelvollinen 20m 15m 12m
Pyoralilkkenne on vaistamisvelvollinen 20m 15m 10m

(1. voidaan kayttaao erityisista syista

Autoliiken-

teen vayla
mitoitus-
nopeudella
Maantie 25 (20) 35(30) 55(45) | 75(B5) | 95(85) 120 (105)
Katu seka jalankulku- ja pyoratie ajoradan linjaosuudella
Suositeltava 25m 35m 50m 65 m 85m 105m
Minimi (2. 15m 25m 35m 50 m 65 m 85 m

(1. suluissa mainittuja arvoja voidaan kayttaa erityisista syista toagjamoolosuhteissa
(2. voidaan kayttaa esim. pientalo- tai keskusta-alueilla tai T-littymien Littyvalla
haaralla

Kuva 7. Nakemaalueet ajoradan linjaosuudella olevassa pydréatien ja ajoradan risteyksessa. Paaverkolla kaytetdan suo-
siteltavia arvoja
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Pyorétie

Autoliikenne on vaistamisvel- 20m

vollinen

Pydraliikenne on vaistamis- 20m 15m 10m
velvollinen

(1. voidaan kdyttad erityisistd syistd

Lantn

Autoliikenteen vayla

Suositel- Minimi (1.

tava ‘\ L /

Autoliikenteella vaistamisvel- i v
vollisuus risteyksessa

Maaseutu 20m 15m

Taajama 15m 10m

Vahaliikenteisen 10m 6m i

tontin tai yksityistien

liittyma
Autoliikenteella pakollinen 10m -
pysayttaminen risteyksessa
(1. voidaan kdyttdd erityisistd syistd

Kuva 8. Nakemaalueet tasoliittyman yhteydesséa olevassa pydratien ja ajoradan risteyksessa, kun autoliikenne on vaista-
misvelvollinen. Pyéraliikenteen ollessa vaistamisvelvollinen kaytetaan alemman taulukon mukaisia arvoja

Pyoraliikenteen keskinaisissa risteyksissa erityisesti alikulkujen kohdalla tulisi pyrkia suositusarvoa
suurempaan arvoon. Jos pyoratiella on mopoilu sallittu, kaytetdan taulukon 3 mukaista 45 km/h mitoi-
tusnopeuden nadkemaarvoja.

L (2. '
Suositeltava Tyydyttava Minimi (1. A
/‘ \ s
(1. voidaan kiyttdd erityisisti syistd
(2. jos pydrdtie laskee risteykseen pdin yli 4 %:n kaltevuudessa,
pidennetddn ndkemaaluetta nousun suuntaan 5-10 m pituuskal-
tevuuden ja kaltevuusjokson pituuden mukaan
Lo

Kuva 9. Pyorateiden keskinaisten risteysten ndkemavaatimukset. Paaverkolla kdytetdan suositeltavia ndkemaarvoja ja
alikulkujen kohdalla mieluummin naita ylittavia arvoja.

Yleisimmat risteystyypit Paijat-Hameessa

Paadosassa suunnittelualueesta pyoraliikenne on sijoitettu maantien viereen omalle kaksisuuntaiselle
vaylalleen jalankulun kanssa. Tallaisella vaylalla yleisin risteystyyppi on sellainen, jossa risteava ajo-
neuvoliikenne on vaistamisvelvollinen myds pyoraliikenteeseen ndhden. Rakennetuilla alueilla
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ristedvilla teilld on paaosin yhdistetty jalankulun ja pyoraliikenteen vayla joko toisella tai molemmin puo-
lin vaylaa — rakentamattomilla alueilla pyoraily on paaosin ajoradalla.

Pydravaylan puolenvaihto

Kaikki suunnittelualueen vaylat koostuvat paaasiassa yhdella puolella paavaylaa sijaitsevasta yhdiste-
tysta jalankulun ja pyoraliikenteen vaylasta. Pyoéravaylan puolenvaihto tasossa tulisi tapahtua vain eri-
tyisesta syysta. Suunnittelualueella on yksi tasossa oleva puolenvaihto, joka sijaitsee Pennalassa.

Vaylan rakenteellinen kunto

Vaylan rakenteellisesta kunnosta inventoidaan ensisijaisesti pyorailyvaylan paallysteen kuntoa, joka
luokitellaan "hyva”, "heikentynyt” ja "heikko” -luokkiin.

Inventoitavia paallystevaurioita ovat:
¢ Pituus- ja poikkihalkeamat

Verkkohalkeamat

Reika

Haitallinen epatasaisuus

Paikatut paallystevauriot

Pyorapysakointi

Pysakainti on oleellinen osa pyoraliikenteen reittisuunnittelua, silla jokainen matka alkaa ja paattyy py-
sakaintiin. Laadukkaalla pyorapysakaoinnilla voidaan nostaa pyorailyn houkuttelevuutta, silla luottamus
pyOrapysakoéinnin toimivuuteen pienentdd kynnysta pydran valitsemiseen likennemuodoksi ja lisda
mahdollisuuksia vaihtoihin joukkoliikenteen ja pyoraliikenteen valilla.

Pyo6rapysakainti joukkoliikennepysakeilla ja -terminaaleissa on lahtokohtaisesti kestoltaan kokopai-
vaista pysakointia, mika maarittaa pysakoinnin laatuvaatimukset. Pydrapysakoinnin tulee olla maaran-
paan laheisyydessa, mahdollistaa runkolukitus ja olla katettua tai sisatilassa.

Kaytanndssa toimiva ratkaisu linja-autopysakeilla on runkolukituksen mahdollistava pyoérateline ja
kevytrakenteinen katos. Terminaaleissa tulisi toteuttaa pyorapysakadintikeskus tai -talli tyyppinen sisati-
laratkaisu, joka on myds vahintaan kameravalvottu.

Pyo6rapysakoinnin maarasta on esitetty erilaisia nousijamaariin perustuvia mitoitusohjeita. Vaylavi-
raston pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa suositeltavaksi mitoitukseksi on asetettu 20—30 % paivittai-
sesta matkustajamaarasta, kuitenkin vahintdan 10 kappaletta.



Valaistus

Laadukas ja toimiva valaistus on tarkeaa jalankulku- ja pyoraliikenteen turvallisuudelle, kuin myds ylei-
selle turvallisuudelle ja viihtyisyydelle. Taajamissa valaistus on merkittava tekija esteettéman lilkkumis-
ymparistdn toteutumisessa. Valaistus myos viestii liikkujalle paareitin jatkuvuudesta ja erottaa sen
alemman tason vaylista.

Lahtdkohtaisesti paareitit valaistaan ja valaistusta yllapidetaan. Tama tarkoittaa, etta paareiteilla on
oma valaistus eika rikkoutuneita valaisimia sallita. Kuitenkin, jos erillinen jalankulun ja pyoraliikenteen
vayla sijaitsee lahella autoliikenteen vaylaa ja valaistus on pyoratien kanssa samalla puolella eika esi-
merkiksi kasvillisuus ole peittdmassa valaistusta, voi valaistusteho olla riittdva ilman omaa pydratien
valaistusta. Pysakit pyorateiden varrella valaistaan myds, mikali pydratie on valaistu eika ajoradalla ole
valaistusta. Muutoin pysakeille riittda usein ajoradan valaistus. Pysakkien valaistuksen laatutavoitteista
on kerrottu lisdd mybhemmissa kappaleissa.

Kriteereja laadukkaalle valaistukselle ovat:

e Paapyoratie on valaistu koko matkalta. Pyoratielle ei saa suunnitella omaa valaistusta, mikali ajora-
taa ei ole valaistu.

e Pyorateiden jatkeen ja ajoradan ylityspaikkojen kohdalla tehokas pystysuora valaistus

¢ Alikulku on valaistu pimealla, mikali littyva pyoratie on valaistu

e Alikulku on valaistu myds paivalla, mikali alikulkukaytava on pitka, yli 25 metria tai vahintdan 6 x
alikulun leveysmitta. Poikkeuksena kaarevat, liian matalat, muuten pimeat tai seiniltdan tummat ali-
kulut valaistaan my0s pituudesta riippumatta.

Opastus

Opastuksen tavoitteena on viitoittaa pitkdmatkainen ja paikallinen likenne maaranpaahansa, helpottaa
tarkeiden paa- ja aluereittien erottautumista muusta verkosta seka opastaa kayttajat suositelluille rei-
teille. Opastuksen tulee olla ymmarrettavaa, sujuvaa, havaittavaa ja katkeamatonta. Opasteiden sijoit-
telulla tuetaan sita, etta pyorailijoille on riittavasti aikaa valita oikea reittinsa. Opastus tukee myds jalan-
kulkijoiden reitin valintaa.

Lahtdkohtaisesti paareitit opastetaan koko matkalta. Opastuksen nakdkulmasta paaverkon muo-
dostavat paareittien lisaksi aluereitit, jotka yhdistavat aluekeskukset paareitille ja edelleen kunta- ja
kaupunkikeskustoihin. Siksi voi olla joskus tarpeen viitoittaa myds aluereitteja, mikali ne osana kokonai-
suutta ja opastettuina palvelevat kayttajiaan paremmin tai paareittien muodostama opastettava verkko
on harva.

Inventoinneissa kiinnitetddn huomioita opastuksen kattavuuteen ja johdonmukaisuuteen, suunnis-
tautumiseen opasteiden avulla, opasteiden sijaintiin seka niiden tyyppiin ja tekstikokoon.

Talvikunnossapidon laatutavoitteet

Laatukaytavien hoitoluokaksi on Paijat-Hameen paapyodratieverkko -suunnitelmassa maaritelty luokka
L, jolloin niiden laatuvaatimukset ovat vahintaan K1 tai paikoin korkeammat. Paijat-Hameen paapyora-
tieverkko -suunnitelmassa myds todetaan: "Laatukaytavien vaatimukset maaritellaan tapauskohtaisesti
yhtenevaisiksi kaupunkien, kuntien ja Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen kanssa, joka vastaa Paijat-
Hameen alueen maanteiden kunnossapidosta.” Tallaista laatuvaatimuksien yhtenaistamista ei ole kui-
tenkaan talla hetkella tehty. Talla hetkella K1 luokitusta korkeammat laatuvaatimukset ovat Lahden

kaupungin A++ vaylilla, joita on Lahden keskustan tuntumassa.

Hoitoluokan K1 laatuvaatimukset ovat (Maanteiden talvihoito — laatuvaatimukset 33/2018):
¢ Vaylat hoidetaan ennen liikkenteen ruuhkahuippua (aamulla klo 6:00 mennessa).
e Paatien vieressa olevat vaylat hoidetaan valittdmasti paatien auraamisen jalkeen.
e Kuivan irtolumen maksimisyvyys vaylalla on 3 cm.
¢ Toimenpideaika lumenpoistoon on 3 h.
e Suurin sallittu lumi- tai jddpolanteen epatasaisuus on 2 cm.
e Pyoraliikenteelle on riittava kitka.
e Toimenpideaika liukkauden torjuntaan on 2 h.
e Pysakkiyhteydet hoidetaan kuten muut pyoéraliikenteen vaylat.

Joukkoliikenteen pysakkien laatutasotavoitteet

Tassa tydssa maaritellyt pysakkien laatutasotavoitteet on koostettu Kestavat matkaketjut Ita- ja Lansi-
Uudellamaalla -selvityksesta, jossa pysakkien palvelutasotavoitteita on entisestaan kehitetty Kestavat
matkaketjut Paijat-Hameessa-selvityksen pohjalta. Palvelutasotavoitteet maaraytyvat pysakkiluokan
perusteella. Laatu- ja palvelutasotavoitteet on jaettu seuraaviin teemoihin:

e pysakeille johtavat reitit (tavoitteena sujuvuus ja vaivattomuus, liikenneturvallisuus, esteettomyys,
jossa sovelletaan Vaylan jalankulun suunnitteluohjetta 34/2022 koskien pysakkeja ja sitd ymparoivia
jalankulunyhteyksia)

e pysakkipalvelut ja -toiminnot (odotustilat, informaatio, muu varustelu, muut palvelut)

e pyora-, joukko- ja autoliikenteen liityntapysakadinnin seka saattoliikenteen jarjestelyt

Lisaksi tassa tyossa tarkastellaan pysakki-infraa nakemien ja pysakkipituuksien osalta. Pysakkipi-
tuudella on merkitysta joukkoliikenteen sujuvuuteen ja edelleen palvelutasoon. Tarkastelu koskee vain
vilkkaiksi luokiteltuja pysakkeja. Pysakin mitoituksessa noudatetaan alla olevaa taulukkoa 1, jossa on
sovellettu Paikallislinjaliiton bussiliikenteen infrakortin nro 2 (Paikallislikenneliitto 9/2008) ohjeistusta.
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Infrakortissa pysakkilevennysten mitoitusvaatimukset vastaavat vanhempaa Vaylaviraston Linja-auto-
pysakit -ohjetta (2003) lukuun ottamatta seisontatilan pituutta, joka vaihtelee mitoittavan liikennetilan-
teen mukaan. Mitoitettavaksi tilanteeksi on asetettu, etta pysakilla on yksi telibussi kerrallaan ja mah-
dollinen saattoliikenne Iahinnd maanteiden varressa.

Taulukko 1. Pysakkilevennysten mitoitusvaatimus maanteilla laatukaytavaosuuksilla.

Nopeusrajoitus Tuloviiste Seisontatila Poistumisviiste Kokonaispituus
(km/h) (m) (odotustila) (m) (m)
(m)
30-50 20
50-60 25 24 20 69
80-100 35 24 25 84

Tarkasteltavat pysakit sijoittuvat taajama-alueelle ja Lahden Seudun liikenteen palvelualueelle. Tarkas-
teltavat pysakit ovat nykytilanteessa pysakkilevennyksia. Nopeusrajoitukset vaihtelevat 40 km/h-60
km/h. Lahdessa Lahteen peruskoulun kohdalla Ajokadulla on pistemaisesti alennettu nopeusrajoitusta
30 km/h, jonka laheisyyteen solmupiste sijoittuu.

Pyséakkien palvelu- ja laatutasotavoitteet on kuvattu tarkemmin liitteessa 2.
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Nykytilan inventointsi

Pyorailyn ja joukkoliikenteen laatukaytavien nykytilaa on arvioitu suorittamalla kohteessa maastokayn-
teja. Havainnot koostettiin datana paikkatietosovellukseen. Data on muodostettu maastossa paikkatie-
topisteina, joihin oli liitetty suunnitteluperiaatteiden pohjalta maaritetyt teemat ja liittymille lisdksi oma
arviointimittaristo. Teemojen ja mittariston pohjalta tehtiin arviointia maastossa, minka yhteydessa oli
mahdollista kirjata havaintoja teemojen ulkopuolelta. Kunkin pisteen kohdalla on otettu useita valokuvia
jarjestelyista tai epakohdasta. Pysakkien palvelu- ja laatutasoa on arvioitu pitkalti valokuvien perus-
teella ja mikali maastokaynnin aikana havaittiin kehittdmistarpeita solmupisteiden ulkopuolisissa pysa-
keissa, kirjattiin niistakin maastohavainnot. Lisaksi pyoratieosuuksista, joissa oli havaittavissa pitkia
paallystevaurio-osuuksia, on videokuvattu. Maastokaynnit suoritettiin 18.—19.4. paivasaikaan pyoraillen
kaikki laatukaytavaosuuksien pyoratiet ja pysakit/rautatieasemat.

Lisaksi talvikunnossapidon ja valaistuksen laatutasoa on inventoitu erillisilla maastokaynneilla, joi-
den suorittamisesta ja havainnoista 16ytyy tarkemmat kuvaukset myéhemmissa raportin kappaleissa.

Nykytilaa on analysoitu myés avoimen datan tietojarjestelmista, kartta-aineistoista ja muista vastaa-
vista lahteista saatujen tietojen pohjalta. Merkittavimpina lahteind ovat toimineet Vaylaviraston Digi-
road, kaupunkien ja kuntien toimittama kantakartta-aineisto seka kuntien omat karttapalvelut.

Pyoraliikenteen verkko

Paijat-Hameen paapyoratieverkkoselvityksessa on maaritelty maakuntatasoinen verkkohierarkia. Tien-
pito yhteysvalien laatukaytavilla vaihtelee kuntien ja ELY-keskuksen valilla. Omistajuussuhteet on esi-
tetty kuvassa 10.

7 Pybrateiden vastuutaho
[ — F|Y
| Hollola
7/ | ahti
) s Orimattila

0 2,5 5 km
I 2

/

Kuva 10. Tutkittujen paapydravaylien omistajuussuhteet

Maakunnallista suunnitelmaa taydentaa paikalliset, kaupunkien omat pyorareittisuunnitelmat. Kuvassa
11 on yhdistetty maakunnallinen paapyéraverkko Lahden ja Orimattilan kaupunkien paapyoéraverkko-
suunnitelmiin merkittavimpien liittymakohtien paikallistamiseksi. Koska maakunnallinen verkkosuunni-
telma on paikallisia verkkosuunnitelmia uudempi, vastaavat suunnitelmat hyvin toisiaan paaverkon
osalta. Hollolan kunta ei ole laatinut omaa paapydraverkkosuunnitelmaa
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Lahti-Orimattila
~— Orimattilan paapyoratieverkko
Paijat-Hameen maakuntasuunnitelma
m— p3greitti
- Aluereitti
s Seutureitti
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Kuva 11. Lahti-Orimattila-paavaylan liityminen muihin suunniteltuihin paa- ja aluereitteihin

ST [ —

16



L |
Kuva 12. Lahti-Uusikyla-paavaylan liittyminen muihin suunniteltuihin paa- ja aluereitteihin. * Maakunnalliset paareitit ovat myds Lahden kaupungin paareitteja

Lahti-Uusikyla
=== Lahden kaupungin paareitti *
== Lahden kaupungin aluereitti
Paijat-Hameen maakunnallinen paaverkkosuunnitelma
= P3dreitti
mmmm Aluereitti
== Seutureitti
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Vaylatyyppi

Pyorareittien vaylatyyppien analysointi tehtiin maastokaynnilla tehtyjen havaintojen avulla, kartta-ana-
lyysilla ja hyédyntamalla Vaylaviraston Digiroad-tietokantaa. Vaylatyypissa kiinnitettiin erityisesti huo-
miota vaylien leveyteen, likennemuotojen erotteluun, likenneymparistdon ja vaylan jatkuvuuteen.

Erottelu ja poikkileikkaus

Jokaisen yhteysvalin vaylan poikkileikkaus on kuvailtu alla erikseen. Mopoilu oli sallittu kahdella osalla
paapyoratieverkkoa: Lahti-Uusikyla-paareitilla Lakkilantien ja Kasvikujan valissa seka Lahti-Orimattila-
paareitilla Peralantien ja Koulutien valilla. Lahti-Salpakangas-paapyorareitilla mopoilu on kielletty koko
matkalla. Molemmat mopoille sallitut valit kulkevat padasiassa rakentamattomalla alueella, jolloin mo-

poilun salliminen on perusteltua.

Kuva 13. Paapydratieosuudet, joilla mopoilu on sallittua
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Lahti—-Salpakangas

Lahti-Salpakangas-valin tutkittava paapyoratie alkaa Lahden ja Hollolan rajalta Messilantien alikulku-
kaytavan lansipuolelta. Himeenlinnanvaylan suuntainen vayla on ajoradasta erotuskaistalla ja
usein myo6s korkeuserolla eroteltu yhdistetty pydréatie ja jalkakaytava, joka risteaa ajoradan
kanssa ensimmaista kertaa tasossa vasta vaylan paatepisteessa Salpakankaan Kansakadulla. Yhdis-
tetyn jalankulun ja pyéraliikenteen vaylan tietoa ei I0ydy Digiroad-tietokannasta, mutta Hollolan kunnan
pohjakartan perusteella pyoravaylan leveys on 3,5-4,0 metrin valilla. Kyseinen osuus on Hollolan
kunnan omistama ja yllapitovastuulla.

Lahti-Uusikyla

Tutkittava osuus Lahti-Uusikyla-paareitista alkaa Kujalankadun alikulkukaytavan lansipuolelta, jossa
vaylan omistajuus vaihtuu Lahden kaupungilta ELY-keskukselle. Tutkittava osuus paattyy Kuivannon-
tien (maantie 1711) risteykseen. Vayla on koko matkalta yhdistettya jalankulun ja pydréliikenteen
vaylaa. vaylan leveys on paasaantoisesti 3,0-3,5 metria. Muutamassa kohdassa vayla kapenee
2,5 metrin leveyteen. Seuraavissa kappaleissa vaylan linjaus on kuvailtu tarkemmin.

Vayla kulkee maantien 312 suuntaisesti ajoradan eteldpuolella. Paavayla on tdssa kohdin erotus-
kaistalla ajoradasta eroteltu yhdistetty jalankulun ja pyoraliikenteen vayla. Noin 500 metrin jalkeen pyo6-
ratie erkanee ajoradasta ja siirtyy omaan maastokaytavaan lahemmas rautatieta kiertden Levon hau-
tausmaan. Hautausmaan jalkeen reitti jatkuu ajoradasta erotuskaistalla eroteltuna yhdistettyna jalanku-
lun ja pyoraliikenteen vaylana maantien 312 ja Vaakatien yhdistavaan liikenneympyraan asti. Talla va-
lilla pyoratie vaihtaa puolta maantien 312 pohjoispuolelle alikulun kautta lahella Kankaantietd. Digiroad-
tietokannan mukaan koko matkalta pyoratien leveys on vahintaan 3,0 metria.

Liikenneympyrasta paapyoratie siirtyy maantien 312 viereltd Vaakatien varteen metsakaistaleen
lapi. Vaakatien alussa py0ratie on noin 100 metrin matkalla reunakivieroteltuna, kunnes vayla on jal-
leen erotuskaistalla eroteltu ajoradasta. Vaakatien osuudella pyératie on kapea, alle 3,0 metria. Vaylan
leveystietoa ei I6ydy Digiroad-tietokannasta, vaan mittaus on tehty kantakartan perusteella. Silmamaa-
raisesti havainnoiden Vaakatien osuudella oli useita selvasti kapeampia kohtia.

Paapyoratie jatkuu Vaakatien ja edelleen Kouvolantien eteldreunassa aina Nastonharjuun asti,
josta se siirtyy alikulkukaytavan kautta maantien pohjoispuolelle ja jatkuu sielld Kuivannontien liitty-
maan asti. Digiroad-tietokannan mukaan pydratien leveys on koko matkalla 3,0 metria.

Lahti—Orimattila

Tutkittava osuus Lahti-Orimattila-paareitista alkaa Pennalantieltd Lahden ja Orimattilan rajalla ajora-
dasta erotuskaistalla eroteltuna yhdistettyna jalankulun ja pyoéraliikenteen vaylalla. Tutkittava osuus
paattyy Orimattilan keskustaan. Vayla on koko matkaltaan yhdistettya jalankulun ja pyoraliiken-
teen vaylaa, lukuun ottamatta lyhytta ajorataosuutta. Vayla on eroteltu osin reunakivelld ja osin



erotuskaistalla moottoriajoneuvoliikenteestd. Vaylan leveys on paasaantoisesti 3,0-3,5 metria.
Muutamassa kohdassa vayla kapenee 2,5 metrin leveyteen.

Pohjoisin osuus vaylasta on Orimattilan kaupungin omistamaa ja yllapitamaa. Vayla kulkee tassa
vaiheessa Pennalantien lansipuolta. Pydratien leveystietoa ei 16ydy Digiroad-tietokannasta, mutta kan-
takartan perusteella paallysteen leveys on 3,0-3,5 metrin valilla.

Pasinan kylassa Peralantien ja Rajamaentien valilla paapyodratie on osoitettu reunakivierotellulle yh-
distetylle jalankulun ja pyoraliikenteen vaylalle, jonka paallysteen leveys on kantakartan mukaan 2,5—
3,0 metria. Rajamaentien eteldpuolella pyoratie on jalleen erotuskaistalla eroteltu. Pennalan kylaan
saapuessa paapyoratie vaihtaa puolta Rannanraitin risteyksen kohdalla. Rannanraitin risteyksesta Lah-
teenmaentien risteykseen asti pyoratie on ajoradasta reunakivellad eroteltua 2,5-3,0 metria leveaa yh-
distettya jalankulun ja pyoraliikenteen vaylaa. Lahteenmaentien risteyksestd maantielle 167 asti pyora-
tie on kantakartan mukaan 3,0-3,5 metria leveaa erotuskaistalla eroteltua yhdistettya pyoraliikenteen
vaylaa.

Maantien 167 varressa oleva ELY-keskuksen yllapitama yhdistetty jalankulun ja pyoéraliikenteen
vayla oli Digiroad-tietokannan mukaan 3,0 metria levea. Erillinen vayla katkeaa Virenojan kohdalla,
jossa paavayla siirtyy kylan tieverkolle Vanhatielle. Virenojan pohjoisosasta Virenojantien risteykseen
asti pyoraliikenne on osoitettu ajoradalle. Virenojantien ja Ritvanpellonkujan risteysten valiselle noin
100 metrin matkalle on rakennettu yhdistetty jalankulun ja pyoéraliikenteen vayla Vanhatien itapuolelle.
Ritvanpellonkujan risteyksen jalkeen erillinen vayla paattyy ja pyoraliikenne siirtyy takaisin ajoradalle.
Sekaliikenne jatkuu Vanhatien paassa olevaan maantien 167 varren linja-autopysakille asti. Pysakin
jalkeen reitti jatkuu maantien varressa omana 3,0 metria leveana vaylana aina Orimattilan keskukseen
asti.

Lahden katuverkon osuudet

Lahden kaupungin katuverkon osuuksilla tieto perustuu Lahden kaupungin omiin selvityksiin. Paa-
vaylien laatutaso vaihtelee paavaylillda suunnittain. Lahti-Orimattila-valin Lahden kaupungin osuus on
selvasti korkeimman laatutason vayla. Lahden rautatieasemalta Renkomaen tienhaaraan asti pyoratie
on kokonaan eroteltu ajoradasta ja jalankulku on erotettu maalauksella pyoratiesta. Risteysalueella on
kaytetty huomiovarind punaista maalia. Vaylan leveys on 3,0—4,0 metrin valilld Launeen kauppakeskuk-
selle asti, jonka jalkeen leveys on 4,5-5,5 metrin valilla. Renkoméaen tienhaaran jalkeen vaylan laatu-
taso laskee selvasti, silla pyoraliikennetta ei ole enda eroteltu jalankulusta ja vaylan leveys on alussa
3,5—-4,0 metria laskien loppua kohden 2,5-3,5 metrin valille. Renkomaen koulun kohdalla vayla on tar-
koitus parantaa ja erotella likennemuodot. Vaylan parannus on ajoitettu vuodelle 2024.

Lahti-Uusikyla-vaylan Lahden kaupungin osuus on myos varsin heikkotasoinen vayla. Reitti on ko-
konaisuudessaan yhdistettya jalankulun ja pyoraliikenteen vaylaa ja vaylan leveys vaihtelee 2,5-4,0
metrin valilla, padosa vaylasta on 2,5-3,0 metrin vailla.

Lahti-Salpakangas-vaylan lahden kaupungin osuus on paaosin 3,5-4,0 metrin valilla ja rakennettu
yhdistetyksi jalankulun ja pyo6raliikenteen vaylaksi.

Lahden kaupungin hallinnoimien vaylien leveydet on esitetty kuvassa 16.
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Lahti-Uusikyld =

Vaylan leveydet
e Ajoradalla
2 5-3,0 m
3,0-3,5m
> 35m

Kuva 14. Vaylan leveys Lahti-Uusikyla-paareitilla .
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Kuva 15. Pyoratien leveys Lahti-Orimattila-paareitilla

Lahti-Orimattila

~ Leveydet
s Ajoradalla
) 5-3,0 m
3,0-.35m
> 35m
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Kuva 16. Pydratien leveys Lahden kaupungin hallinnoimilla paavaylilla (Huom. Kartan variskaala poikkeaa aiemmista)
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Vaylan suuntaus ja tasaus

Pydrareittien suuntaustarkastelu tehtiin Novapoint Road Professional geometrian suunnittelulla, kaytta-
malla asemoinnissa kaupunkien pohjakartta-ainestoa (x,y-tieto) yhdessa maanmittauslaitoksen keilaus-
aineiston (z-tieto) kanssa. Tarkastelussa tutkittiin nykyisten yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakaytavien
suuntauksia vertaamalla niitd ennalta maariteltyihin suunnitteluperiaatteisiin.

Painotus suuntaustarkasteluissa kohdistettiin paikkoihin, joissa vaakageometrian arvot eivat tayta
40 km/h mitoitusnopeuden edellyttamaa 54 metrin kaarresateen raja-arvoa ja samaan aikaan pituuskal-
tevuus (pystygeometria) ylittaa 5 %. Nama paikat ovat lahes poikkeuksetta nakemiltadan huonoja ei-
vatka tayta turvallisen liikkumisen perusteita.

Suurelta osin edelld mainitut paikat sijoittuivat nykyisten alikulkujen vaikutusalueelle, ja koska nama
alikulut on lahes poikkeuksetta toteutettu vuosikymmenia sitten, ovat ne yleensa nykymitoituksen mu-
kaan ndkemien ja suuntausten osalta puutteellisia ja vaarallisia. Ladhes poikkeuksetta alikulkujen koh-
dalla sijaitsi myds risteava tai liittyva yhdistetty jalankulun ja pyo6railyn vayla aivan alikulun suuaukon
vieressa.

Linjaosuuksilla, joissa oli joko vaaka- tai pystysuuntausten osalta vajaavaisuutta nykymitoitukseen
verrattuna, ei tarkastelujaksoilla ollut kuin muutama ja pitkia makiosuuksia (>300 metrid), joissa pituus-
kaltevuus oli jatkuvasti yli 5 %, ei tarkastelualueelta 16ytynyt yhtaan.

Poikkeamat vaylan pysty- ja vaakageometriassa on esitetty paareittikohtaisesti kuvissa 17-19.
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Kuva 17. Pysty- ja vaakageometrian raja-arvon ylittévéat kohteet Lahti-Salpakangas-paépyoréreitilla
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Kuva 18. Pysty- ja vaakageometrian raja-arvon ylittavat kohteet Lahti-Orimattila-paapyorareitilla

Lahti-Orimattila

 Laatukaytévien paapyoratiet
— LY
- mmmm Orimattila

- Geometrian ongelmakohdat
- A Pystygeometria
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Kuva 19. Pysty- ja vaakageometrian raja-arvon ylittavat kohteet Lahti-Uusikyla paapyorareitilla
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Risteysalueet

Tydssa kartoitettiin yhteensa 98 kappaletta liittymia, joista 18 kpl oli alikulkuja ja 80 kpl pyératien taso-

liittymia. Tonttiliittymia oli tasoliittymista 21 kpl ja loput yleisten teiden risteamisia ja pyorateiden ris-

teamisia.

Tasoliittymat

Tasoliittymien laadullisissa tarkastuksissa inventoitiin siimamaaraisesti seuraavat asiat:

Liittyman nakemat

Opastuksen laatu

Saapuvan pyoravaylan leveys

Saapuvan pyo6ravaylan jyrkkyys

Vaistamisvelvollisuus

Ohjaako liittyman rakenne eri likkumismuotoja omille vaylilleen ja pysymaan paareitilla
Tulisiko liittyman olla korotettu

Tukeeko rakenne vaistamisvelvollisuutta

Mahdollistaako rakenne kunnossapidettavyyden

Naiden laatukriteerien avulla on laskettu puutepisteet maara jokaisesta littymassa. Jokainen puute on

arvioitu laskelmassa samanarvoiseksi. Opastuksen laatu on alla olevassa laskelmassa poistettu, silla

ongelma on yksittaisia risteyksia laaja-alaisempi. Nakemat arvioitiin maastossa asteikolla 1-3, joista 1

on paras ja alla olevaan laskelmaan on huomioitu ainoastaan arvosanan 3 saaneet liittymat. Nain ollen

suurin mahdollinen puutteiden maara yhdessa liittymassa oli 8.

Inventoinnissa 36 littymassa ei havaittu puutteita, 44 liittymassa oli joitain puutteita. Naistakin 24

littymassa puutteita oli vain yksi tai kaksi.

Taulukko 2. Tasoliittymissa havaittujen puutteiden lukumaara suhteessa liittymien lukumaaraan

Tasoliittymien puutteet

Puutteiden lukumé&ara
w
-
S

1 I o
o [, :¢
0 5 10 15 20 25 30 35 40

Tasoliittymien lukumaara

Korjauksissa liittymapuutteiden maara on hyva priorisoinnin lahtékohta. Ainoa kuuden puutteen liittyma
oli paapyoératien puolenvaihtopaikka Pennalassa. Viiden puutteen oli paapydratien kdantymiskohta
Vaakatien ja Villdhteentien liittyman laheisyydessa Nastolassa. Neljan puutteen liittymista kolme sijait-
see Orimattilassa ja yksi Villahteella.

Kuva 20. Kuuden puutteen puolenvaihto Pennalassa Kuva 21. Viiden puutteen kdantyva paavayla Nastolassa
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Kuva 22. Yli kolmen puutteen tasoliittymat suunnittelualueella
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Liittymissa havaittiin paljon toistuvia puutteita. Yleisimpia puutteita olivat epaselvat vaistamisvelvollisuu-
det, heikot nakemat seka vaaranlaiset likennemerkit. Liikennemerkeissa oli jonkin verran epaselvyytta
ja epajatkuvuutta liittyen vuoden 2020 tielilkkennelain uudistuksen tulkintoihin, etenkin vaikutusalue- ja
suuntausmerkeissa. Yleisimmin ndkemia heikensivat kasvillisuus, opastetaulut ja maastonmuodot.

Pyorateiden valisissa risteyksissa vaistamisvelvollisuuksissa ja ohjautuvuudessa oli ongelmia. Paa-
pyoérareittien tulisi olla etuajo-oikeutettuja muihin vayliin nahden, joten vaistamisvelvollisuuksien tarken-
taminen on tarpeen. Mydskaan reitin geometria ei ohjannut kayttajaa pysymaan paareitilla.

Tonttiliittymissa toistuvat ongelmat olivat heikot ndkemat, vaarat tiemerkinnat seka tarpeettomat ja-
lankulun ja pyoréliikenteen liikennemerkit. Tonttiliittymissa ei ole tarkoituksenmukaista kayttaa yhdistet-
tya pyoratien ja jalkakaytavan likennemerkkia, sillda tdman merkin kayttd saattaa antaa pyorailijalle ja
jalankulkijalle vaaran kuvan vaistamisvelvollisuuksista, samoin myods autoilijoille. Osassa tonttiliitty-
missa myo6s reunakivimadallus selkeyttaisi vaistamisvelvollisuutta.

Alikulut

Lahti—Hollola-valilla oli nelja alikulkua. Alikulut on tassa tydssa nimetty tunnuksilla H1-H4 niin, etta nu-
mero kasvaa Lahdesta pois pain. Uudenkylan reitilla on 12 alikulkua. Ne on numeroitu N1-N12 siten,
ettd numerointi kasvaa Lahdesta poispain. Orimattilan reitilla on kaksi alikulkua, jotka on nimetty tassa
tydssa tunnuksilla O1 ja O2 niin, ettd numerointi kasvaa Lahdesta poispain.

Lahti—Uusikyla-valilla paavaylan pyoratie vaihtaa puolta kahdesti alikulkujen kautta. Lahden suun-
nasta ensimmainen puolenvaihto on alikulussa N4 ja toinen N10. Alikulku N4 on pydravaylan linjaosuu-
della, kun taas N10 alikulku risteda pyoratien kanssa molemmin puolin alikulkua.

Taulukossa 3 esitetyt alikulut 16ytyvat kokonaisuudessaan liitteesta 1, jossa on lisaksi tarkempia tie-
toja alikuluissa havaituista ongelmista.

Taulukko 3. Inventoidut alikulut suunnittelureiteilla

Alikulun tunnus Sillan nimi  Vayl4, jonka alittaa Suunta
o1 Virenoja Lahdentie Sivu
02 Murtola Lahdentie Sivu
N1 Kujalankatu Kujalankatu Paa
N2 Suppala Villahteentie Sivu
N3 Orrila Villahteentie Sivu
N4 Kangas Villahteentie Paa
N5 Notko Villahteentie Sivu
N6 Puistotie Vaakatie Sivu
N7 Vanhatalo Villahteentie Paa
N8 Aurinkola Kouvolantie Sivu
N9 Luhta Kouvolantie Sivu

N10 Nastolanharju Kouvolantie Paa
N11 Ullankangas Kouvolantie Sivu
N12 Raute Kouvolantie Sivu
H1 Ylikartano Hameenlinnantie Sivu
H2 Salpakangas Hameenlinnantie Sivu
H3 | Ei nimeé& rekisterissa Keskikankaantie Paa
H4 Retkeilija Hameenlinnantie Sivu

Alikulkujen puutteissa toistuivat liian jyrkat alikulkuun suuntautuvat vaylat, kapea alikulkutunneli, heikot

nakemat seka epaselvyydet vaistdmissdanndissa.
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Vaylan rakenteellinen kunto

Vaylan paallysteen kunto inventoitiin siimamaaraisesti maastokaynneilld 18.—19.4. Inventoinneissa kiin-
nitettiin huomiota suunnitteluperusteissa mainittuihin vauriotyyppeihin:
¢ Pituus- ja poikkihalkeamat
Verkkohalkeamat
Reika
Haitallinen epatasaisuus

Paikatut paallystevauriot

Paallystevaurioissa huomioitiin vain suurimmat ja vakavimmat vauriot — sellaiset, jotka vaikeuttavat
pyoralla liikkumista tai haittaavat esteetdnta kulkua.

Merkittavia paallystevaurioita kirjattiin Lahti—Orimattila-valilla (22 kpl) ja Lahti—-Uusikyla-valilla (15
kpl). Lahti-Hollola-valilla vaylan rakenteellista kuntoa ei pystytty taysin inventoimaan runsaan hiekoitus-
hiekan vuoksi. Lahti—Orimattila-valin paallystevauriot on esitetty kartalla kuvassa 28, Lahti—Uusikyla-
valin paallystevauriot kartalla kuvassa 29.

Esimerkkeja paallystevaurioista on kuvissa 24-27. Paallystevaurioissa korostui erityisesti pituus-
suuntaiset halkeamat seka paallysteen reuna-alueen lohkeilu ja osittainen sortuminen. Pituussuuntaisia
halkeamia oli paljon erityisesti Lahti-Orimattila-paavaylalla.

Kuva 24. Useita paallystevaurioita samassa kohdassa Kuva 25. Kuoppa pyoratiessa Uudenkylan paapyorarei-
Orimattilan paapyoravaylalla tilla

Kuva 26. Pituussuuntainen halkeama alamaessa Uuden-
kylan paapydrareitilla

Kuva 27. Useita paallystevaurioita Orimattilan paapyora-
reitilla

31



Lahti-Orimattila

Pyorateiden vastuutaho
— Y
= Orimattila

L X Ppaallystevauriot

Kuva 28. Lahti-Orimattila-valin paallystevauriot
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Kuva 29. Lahti-Uusikyla-valin paallystevauriot
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Kuva 30. Pidemmat yhtajaksoiset paallystevaurioalueet
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Pyorapysakointi

Pyodrapysakointia koskevaa inventointitietoa on selostettu raportin kappaleessa "Pysakit” sivulla 39.

Valaistus

Katu- ja tievalaistusta inventoitiin lennokki-ilmakuvin 12.4.—13.4. ydna. Kyseisena yona auringonlasku
oli klo 20:26 ja laskennallinen pimeaaika alkoi klo 21:18. Katuvalaistus kytkeytyi paalle Orimattilan puo-
lella 21:00 ja Lahdessa 21:03.

Lahti—=Orimattila

Lahti—Orimattila-valilla valaistus oli kohtalaista valaistuilla osuuksilla. Padosa valaistuksesta oli ajora-

dan valaistusta, joka valaisi samaan aikaan my6s jalankulun ja pydraliikenteen vaylaa. Maastonmuo-

doista johtuen tdma ei aina riittanyt valaisemaan pyorailyvaylaa riittdvan hyvin (esimerkkina kuva 34).

Maantie 167 oli kokonaan valaisematon valilla Pennalantie-Mantylantie. Pennalan ja Orimattilan puoli-
valissa paareitti kiertda Virenojan kautta, ja tdma osuus on valaistu.

Kuva 32. Katuvalaistuksen paattymiskohta Pennalantien
kohdassa ja maantien 168 risteyksessa

Kuva 31. Aukko valaistuksessa pydratien puolenvaihto-

Kuva 34. Katuvalaistusta Orimattilassa. Katuvalaistus ei
riitd valaisemaan pyoratietd etenkaan alikulun kohdalla

Kuva 33. Valaistus ei ohjaa paareitille Virenojalla. Paa-
reitti erkanee valaistusta vaylasta kuvan keskikohdassa
ja jatkuu yléspain.

Lahti-Uusikyla

Lahti—-Uusikyla-valilla valaistus oli paaosin heikkolaatuista. Suurimman osan matkasta pyoratieta ei ollut
erikseen valaistu, vaan pyoratien valaistus tukeutui ajoradan valaistukseen. Pydratie kulkee valilla muu-
taman metrin paassa ajoradasta. Ajoradan ja pydratien valissa on myds puita, jotka heikentavat pyora-
tielle kohdistuvan valaistuksen voimakkuutta entisestaan.

Alueella hyvalaatuinen valaistus oli Levon hautausmaan kohdalla, kun pyératie siirtyy omaan maas-
tokaytavaan. Talla osuudella valaistus oli toteutettu uusilla led-valoilla, jotka toistivat varit hyvin ja olivat
riittdvan kirkkaat.

Alueella oli myds valaisemattomia tai huonosti valaistuja alikulkuja.

Wi

Kuva 36. Pyorailyn paavayla vaihtaa puolta valaise-
mattomassa Nastolanharjun alikulkutunnelissa

Kuva 35. Kaikki ajoradan ja pyoratien valissa olevat
elementit, kuten puut luovat varjoja pyoratielle, kun
pyoratiella ei ole omaa valaistusta. Kuvattu Uudenkylan
rautatieasemalta.
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Kuva 37. Puut varjostavat pyoratietd. Ajoradan valaistus ei
ole riittdvan voimakas valaisemaan pyoratieta

Kuva 39. Vaakatien ja Villahteentien alikulkutunnelissa
valaistus on heikko alamaen ja mutkien takia. Kadun
valaistus ei luo riittdvaa valaistusta turvalliseen pyorailyyn

Kuva 41. Pyoratien siirtyessd kauemmas ajoradasta ei
valaistus ulotu lainkaan pyératielle asti.
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Kuva 38. Osa ajoradan valoista oli myos pois paalta.
Viereisten teollisuuslaitosten ja pysakdintialueiden
valaistus on huomattavasti ajoradan valaistusta
voimakkaampaa.

Kuva 40. Vaakatien lansipaasa paapyoratie kaantyy
useaan kertaan, mutta valaistus katkeaa eika ohjaa
oikealle reitille. Kuvassa keskella matkapuhelimen
taskulampun valokeila vertailtavaksi ympardivaan
valaistusvoimakkuuteen.

Kuva 42. Pyorétie siirtyy omaan maastokaytavaan Levon
hautausmaan kohdalla. Talla osuudella valaistuksen
laatu on erinomainen

Lahti—-Salpakangas

Suunnittelualueella Lahden kaupungin rajalta Salpakankaalle pyoérailyn paavayla oli valaistu omilla va-
laisimillaan. Valaistus oli toteutettu suurpainenatriumlampuin eli ilta-aikaan valaistus on oranssin savyi-
nen. Valaistuksen laatu oli hyva.

Kuva 43. Seka tiet etta pyoratiet on valaistu erinomaisesti  Kuva 44. Pydrateihin liittyvat vaylat ovat hieman
heikommin valaistuja, kuitenkin laatu on edelleen hyva.



‘Kuva 45. Tie- ja katuvalaistuksen laatu suunnittelualueella

Tie- ja katuvalaistus
" Erillinen valaistus

J= Katuvalaistuksen yhteydessa

i ovalaistusta
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Talvikunnossapidon laatu

Suunnittelualueelle tehtiin talvikunnossapitoa katselmoiva maastokaynti 22.3. Yalla oli ollut pari astetta
pakkasta ja aamulla alkoi satamaan lunta. Lampdtilan noustessa hiukan nollan ylapuolelle varsin pian
lumisateen alettua, sade muuttui rannaksi. Alla on kuva Lahden Sopenkorven havaintoaseman saatila-
havainnoista kyseiselta paivalta.

~Hun L :

21:00 23:00 Ke 1:00 3:00 5:00 7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00

— Lampétila - Kastepiste @ Sademaard

Kuva 46. Saa maastohavaintopaivana (Lahde: limatieteen laitos)

Kuten todettua luvussa Talvikunnossapidon laatutavoitteet sivulla 12, Laatukaytavien hoitoluokaksi on
Paijat-Hameen paapyoratieverkko -suunnitelmassa maaritelty luokka L, jolloin niiden laatuvaatimukset
ovat vahintdan K1 tai paikoin korkeammat. Yksittdisena paivana tehdyn kunnossapidon maastokatsel-
muksen perusteella on vaikea muodostaa kuvaa kunnossapidon toteutumisesta kyseisena paivana
suoraan hoitoluokkaan nahden, varsinkin kun yhtenainen laatuvaatimus koko reitin osalta puuttuu ja
vasta aamulla alkaneen lumi- ja rantdsateen maksimisyvyys ei ylittdnyt missaan vaiheessa lahtokyn-
nysta. Reittien ajamisella oli kuitenkin mahdollista tehdad monia olennaisia yleishavaintoja kunnossapi-
dosta ja sen laatutasosta pidemmalta ajanjaksolta.

Lahti—-Uusikyla

Reitti Lahden keskusta — Uusikylan asema ajettiin edestakaisin 22.3. aamupaivan aikana. Reitin kunto
vaihteli huomattavasti. Lahden laheisyydessa pyoralla ajattavuutta heikensi se, etta hiekoitushiekkaa oli
tiella paikoitellen todella paljon. Kohdissa, joissa hiekkaa oli kaytetty paljon, lumi ei sulanut tienpintaan
osuessaan, vaan alkoi kertymaan siihen sohjoksi (kuva 47). Kohdista, joista hiekka oli poistettu, lumi ja
ranta suli tienpintaan sataessaan (kuva 48).
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Kuva 47. Lahti-Uusikyla-reitilla oli Lahden keskustan I&-  Kyva 48. Kun hiekoitushiekkaa ei ollut kaytetty niin paljon

heisyydessa kaytetty todella paljon hiekoitushiekkaa, ja tai sita oli poistettu, tienpinta ei sohjoontunut, koska lumi
naissa kohdissa lumi ei sulanut tienpintaan osuessaan, ja ranta sulivat siihen osuessaan.
vaan alkoi kertymaan siihen sohjoksi.

Lahti-Uusikylan asema -valilla reitin kunnossapidon taso vaihteli huomattavasti. Vailla oli lukuisia usei-
den satojen metrien matkoja, joilta lunta ei ollut aikaisemmilla aurauskerroilla poistettu riittdvan huolelli-
sesti, ja ne olivat nollan tuntumassa sahanneen lampétilan vuoksi urautuneet pahasti (kuva 49). Paalle
satava lumi teki kyseisita kohdista vaarallisia, koska uria ei voinut sataneen lumen alta havaita (kuva
50). Tama korostaa koko laatukaytavaverkoston jatkuvan kunnossapidon tarvetta. Vaikka urautuneet
patkat eivat reitin kokonaispituuteen nahden muodostaneet kovin suurta osaa reitista, tekivat ne reitin
ajamisesta hankalaan ja vaarallisen. Aivan Lahden keskustaa lukuun ottamatta koko osuudella katsel-
muksen tekijan havainnoi katselmusajankohtana vain viisi muuta pyorailijaa, jotka kaytetysta pyorasta
ja muusta habituksesta paatellen olivat tekemassa hyvin lyhyen siityman laheiseen kohteeseen (kaikki
olivat vanhempia miesoletettuja pyorailijoita). Myos vaylan lumipintaan jaaneista jaljista saattoi paatella,
ettd vaylalla ei kyseisena ajankohtana oltu juurikaan pyorailty.

Liiteaineistona on Kouvolantie 181-207 osoitteiden valilta kuvattu video

https://www.youtube.com/watch?v=THu-g2vvzL8



Kuva 49. kohta, josta lunta ei ollut poistettu ja se oli nol- Kuva 50. lumisateen seurauksena urautuneet kohdat
lan tuntumassa sahanneen lampdtilan takia pahasti urau-  muuttuivat vaaralliseksi, kun lumen alta vaylan epéatasai-
tunut suuttaa ei voinut havaita.

Erityisen haastavia kohteita olivat reitin lukuisat alikulut, joista ainakaan osaan kunnossapitokalusto ei
ilmeisesti kunnolla paase. Vaikka alikulkuun ei suoraan sada lunta samassa maarin, kuin avoimelle
vaylalle, sita kuitenkin kertyy niihin lumen sataessa viistosti. Kaikissa alikuluissa mydskaan kuivatus ei
toimi suunnitelulla tavalla, ja osa alikuluista oli jaisia (kuva 51) tai ohuen jadkerroksen alla oli vetta
(kuva 52).

Kuva 51. jaatynyt alikulku, koska kuivatus ei ollut toiminut ~ Kuva 52. luminen ja jainen alikulku, jossa sataneen lumi-
kerroksen alla oli ohut jaapeite ja sen alla vetta

Liiteaineistona on Nastonharjun alikulusta kuvattu video:

https://www.youtube.com/watch?v=pj1bldGWRXI

Lahti—Orimattila

Lahti—-Orimattila vali ajettiin 22.3. iltapaivalla. Lahti—Orimattila valilla vaylien kunto oli haastavasta olo-
suhteesta huolimatta hyva — erityisesti kun vertailukohtana oli Lahti-Uusikyla valin heikko kunto. Koska
kunnossapito oli hoidettu aikaisemmin hyvin, lahes koko vayla oli sataneesta lumesta ja rannasta huoli-
matta paljaana (kuva 53). Aivan yksittaisissa kohdissa lunta oli nietostumisen tai risteyksissa kulkeneen
moottoriajoneuvoliikenteen siirtdmana seurauksena vaylalla, mutta nama olivat yksittaisia poikkeuksia
(kuva 54). Lahden keskustan valitonta Iaheisyytta lukuun ottamatta hiekoitushiekkaa oli kaytetty vahan
tai se oli jo poistettu — nain lumi ja ranta suli vaylan pintaan osuessaan.
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Kuva 53. Lahti-Orimattila-reitilla vaylan kunto oli lumi ja Kuva 54. Lahti-Orimattila-reitilld oli yksittisia, lyhyita

rantdsateesta huolimatta pa&osin olosuhteisiin nahden kohtia, jossa lunta oli ristedvan liikkenteen tuomana tai

erittdin hyva. nietostumisen seurauksena vaylalla, mutta ndma olivat
todellakin yksittaisia kohteita.

Kuva 55. Hollolassa oli talvikunnossapitoon kaytetty paljon hiekoitushiekkaa. Lumien sulettua hiekka muodosti paikoin

Koko paivan jatkuneen lumisateen jalkeen vaylat olivat paluumatkalla sohjoutuneet Lahden keskustan paksuja kerroksia, jotka olivat etenkin méissé ja mutkissa liukkaita

I&heisyyden kohdissa, joissa oli kaytetty paljon hiekoitushiekkaa. Sohjon poistaminen oli ainakin ydin-
keskustassa kuitenkin juuri alkamassa noin kello 18:00.

Sohjoutuminen tulee hyvin esiin liiteaineistona olevasta videosta, joka on kuvattu Uudenmaakadun Pysa k|t
ja Linjakadun risteyksesta pohjoiseen (kuuluu Lahden A++ kunnossapitoluokan vaylastoon):

https://www.youtube.com/watch?v=BUFX6JQCO28
Pysakkikohtainen tarkka inventointitieto on esitetty liitteen 3 taulukoissa, joihin on tehty alustavaa priori-

. sointia kohteiden tarkeysjarjestyksesta suhteessa puutteiden lukumaaraan. Taulukossa 4 on avattu tar-
Lahti-Hollola

Lahti—Hollola-osuudella havaittiin, etté pyoratiet olivat koko matkalta hiekoitushiekan peitossa. Tama

kemmin ne asiat, joihin pysakkien inventoinneissa on kiinnitetty huomiota.

vaikutti pyorailijan tasapainoon ja aiheutti toistuvasti suistumisvaaraa. Varsinkin littyméakaarteissa ja

makisilld osuuksilla kaatumisen riski lisdantyi merkittavasti verrattuna suoriin osuuksiin.
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Taulukko 4. Pysakeista tarkemmin inventoidut kohteet

Inventoidut kohteet ‘

Pysakkiluokka, x=havainnoitu

Keskeinen Vilkas
solmupysakki pysakki
Reitit ‘
Sujuvuus ja vaivattomuus
Jalankulun ja pyorailyn yhteydet pysakeille/asemalaitureille ja reittien kattavuus X X
Pysakille johtavan pyoratien leveys ja tasaus X X
Jalankulun ja pyorailyn ohjautuvuus pyséakeille ja pysékeilta esim. likennemerkit X X
ja opasteet, autoliikenteen opastuksen hyddynnettavyys mydés jalankulun ja py6-
railyn opastamiseen
Suojateiden sijainnit suhteessa pysakkeihin, ali-/ylikulkumahdollisuudet jalanku- X X
lulle ja pyorailylle
Kunnossapidon taso reiteillda esim. lumen- ja hiekanpoiston tilanne, paallysteen X X
tasaisuus
Viihtyisyytta lisdavia tai muusta ymparistosta erottuvia laatuelementteja X
Liikenneturvallisuus
Pysakin laheisyyteen sijoittuvan tai pysakille johtavan reitin jalankulunylityksen X X
rakenteelliset ratkaisut, kuten saarekkeen ja suojatien leveys, suojatiekorotusten
viisteet
Jalankulunylitysten liikenteen ohjaus tieliikennelain mukaisesti (suojatien liiken- X X
nemerkit ja tiemerkinnat)
Pysakin ja pysakkiyhteyksien valaistuksen riittdvyys, valaisinpylvdiden maara ja X X
sijainti ajoradalla seka pysakille johtavilla yhteyksilla
Esteettomyys
Pysakeille johtavien reittien pituuskaltevuudet, levahdysmahdollisuudet, kaiteen X X
tarve
Mikali pysakilla rakenteellisesti erotettu odotustila, sen leveys ja mahdollisen ka- X X
toksen edessa oleva tila
Odotustilan erottelu ajoradasta ja pyoratiesta, nakoesteellisten huomiointi mm. X X
varoitusalue pysakin odotustilan reunassa
Pyséakkikatoksen syvyys X X
Pysakkipalvelut ja -toiminnot ‘
Odotustilan palvelut
Saasuoja/pysakkikatos, istumapaikka, roskakori X X
Kunnossapidon taso odotustilassa mm. lumen- ja hiekanpoiston tilanne, pinnoit- X X
teen tasaisuus
Informaatio
Aikataulu- ja pysakkitietoja esim. linjakartat bussiliikenteesta seka rautatiease- X
milla bussi- ja junaliikenteesta
Tiedot vaihtoyhteyksista X
Opastus pysakeilta/asemilta ympardiviin kohteisiin esim. keskustaan X
Reaaliaikaiset joukkoliikenteen aikataulu- ja poikkeustiedot pysakeilld/asemilla X X
Taksiaseman nakyvyys ja opastus keskeisilla solmupysakeilla, jos alueella on X
taksiasema
Pysakkimerkki, pysakin nimikilpi, matkustajatunnus/QR-koodi, linjakilvet, pysakki- X X
kohtainen ohitusaikataulu, vastuuviranomaisen tunnistaminen esim. QR-koodi tai
pysakin numerotunniste, palautteenantomahdollisuus esim. QR-koodi, puhelin-
numero tai muu vastaava yhteystieto
Muu varustelu
Korotettu pyséakkialue (vahintdan korotettu odotustila) X X

Muut palvelut

Potentiaaliset tilat likenteen palvelujen, kuten kaupunkipy6rien tarjoamiseen X
Henkiléautojen liityntapyséakointi keskeisten solmupysakkien yhteydessa X
Liityntédbussin pysakki lahella keskeista solmupysakkia X
Saattopaikka henkildautoille keskeisilla solmupysékeilla X
Saattopaikan jarjestamistarve maanteiden varressa ja odotustilan riittavyys X X
Pysékin (odotustila + viisteet) kokonaispituus X X

Polkupydrien liityntapysakoéinti

Pyérateline katettu/kattamaton, etdisyys pysakista, valaistuksen riittavyys X X
Telineen runkolukitusmahdollisuus, paikkojen lukumaara X X
Pyéraily-yhteys telineelle X X
Pydratien leveys ja tasaus pyorapysakaintiin X

Tietoa pyoratelineesta esim. kaupungin karttapalvelussa tai palveluntarjoajan X X
nettisivuilla

Ohjeistus pyodrapysakoéinnin kaytostad esim. pydrapysakoinnin salliva liikenne- X X

merkki tai muu ohje

Pysakkitolppien ja -katosten heijastinnauhoja ei inventoitu maastokaynneilla, koska ne eivat juuri
nay valoisaan aikaan eika niita siten voi havaita valokuva-aineistosta. Tietoa kohteen mahdollisesta
pyorapysakoinnista etsittiin pysakkia hallinnoivien omilta nettisivuilta tai karttapalveluista.

Inventoiduista pysakeista kolme ovat sellaisia, jotka eivat sisally Kestavat matkaketjut Paijat-Ha-
meessa-selvityksen mukaisiin solmupysakkeihin, mutta ovat nousseet maastokayntien yhteydessa tai
ohjausryhman keskusteluissa esiin. Maastokayntien yhteydessa Autokorin pysakki itdan maantien 312
varressa tunnistettiin solmupysakkien ulkopuolelta sellaiseksi, joka vaatisi valitdnta parantamista liiken-
neturvallisuuden nakokulmasta. Pysakin parantamisesta on tehty rakentamissuunnitelma ja paranta-
mistoimenpiteet tulevat toteutukseen kesalla 2023 Lahden seudun MAL-hankkeena.

Kuvassa 56 on esitetty teemoittain havaitut puutteet kaikista solmupysakeista tai solmupysakeiksi
ehdotettavista kohteista. Eniten todettiin puutteita pysékkien ja asemien tarjoamissa informaatiopalve-
luissa. Jopa 46 % pysakeistd matkustajainformaationa oli pelkkd pysakkimerkki. Toiseksi eniten puut-
teita oli pysakkireittien kattavuudessa, orientoitavuudessa ja laatutasossa seka odotustilojen palve-
luissa.

Kuvassa 57 on esitetty puutteet pysakkiluokittain. Keskeisten solmupysakkien tilanne on hyva suh-
teessa vilkkaisiin pysakkeihin, joissa puutteita on 79 % kaikista tarkastelluista pysakeista. Toki keskeis-
ten solmupysakkien maara on kolmasosa vilkkaiden pysakkien maarasta.

Kohteiden alustavassa priorisoinnissa on huomioitava muun muassa koulujen laheisyys, mista
syysta kuvissa 58-60 on esitetty solmupysakkien lisaksi niita |ahimpana sijaitsevat peruskoulut.
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" kPVS.ak'.“ S Pysakkien puutteet
okonalspituus pysrapysaksinti (yht. 306 kpl) teemoittain
3% ~ puuttuu '
Saattoliikenteen 5%
jarjestelyt

2%

Liikenneturvallisuus

5%
Muu varustelu .
2% Esteettomyys
5%

Odotustilat
12 %

Kuva 56. Pysakkipuutteiden suhteellinen osuus teemoittain havaittujen pysakkipuutteiden kokonaismaarasta.

Puutteet pysakkiluokittain

Keskeiset
solmupysakit
(6 kpl)

21 %

Vilkkaat pysa
(18 kpl)
79 %

Kuva 57. Puutteiden suhteellinen osuus kokonaismaarasta pysakkiluokittain

Puutteiden vaikuttavuutta arvioitiin turvallisen ja sujuvan arkiliikkumisen nakokulmasta koko matkaket-
jun ajan. Vaikuttavuudeltaan merkittavimpia puutteita havaittiin pyséakeille johtavissa reiteissa, pysak-
kien odotustiloissa ja pyorapysakoéinnissa. Jyrkkia jalankulun ja/tai pyorailyn yhteyksia havaittiin 33
%:ssa kaikista pysakeista. 22 %:ssa vilkkaissa pysakeissa ei ollut korotettu odotustilaa, joka tarjoaa
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edellytyksia esteettdomalla liikkumiselle. Vilkkaista pysakeista 28 % olivat sellaisia, joissa jalankulkua ja
pyorailya ei ollut eroteltu pysakin odotustilasta vaan se oli linjattu pysakin lapi. Vaikka pyorapysakainnin
puuttumisen suhteellinen osuus oli vain 5 % kaikista pysakkien puutteiden yhteislukumaarasta, niin
suhteessa pysakkien lukumaaraan (24 kpl) pyorapysakainti puuttui lahes 63 %:sta pysakeista.
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-Uusikyla

‘ Lahti
/ Koulu
‘\\ @ Pysikki

- mmmm | qatukdytavien paapyoravaylat

Kuva 58. Lahti-Uusikyla-valin inventoidut pysakit ja |ahialueen peruskoulut
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~ Lahti-Orimattila
Koulu
@ Pysakki
= | aatukaytdvien paapyoravaylat
/[ 5 T

/

Kuva 60. Lahti-Orimattila inventoidut pysakit ja lahialueen peruskoulut
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Yhteenveto

Taulukossa 5 on esitetty yhteysvaleittain linjaosuuksien suunnitteluperiaatteiden tayttyminen.

Taulukko 5. Suunnitteluperusteiden tayttyminen suunnitteluvaylilla

Suunnitteluperiaate

Linjaosuudet

Lahti-Orimattila

Lahti-Salpakangas

Lahti-Uusikyla

(paitsi rakentamattomalla
alueella)

— Renkomaen th

2-suuntainen vayla kylla kylla kylla

Erottelu moottoriajoneuvo- kylla, Virenojan alle 1 km kylla kylla
liikenteesta osuutta lukuun ottamatta

Erottelu moottoriajoneuvo-| kyll&a, Pasinan ja Pennalan kylla kylla
liikenteesta erotuskaistalla| reunakivierottelua lukuun
ottamatta

Erottelu jalankulusta | ei, paitsi Lahden keskusta ei ei

Poikkileikkaus kulkutapa-

ei (padasaantoisesti 3,0 m

ei (paasaantoisesti 3,5 m

ei (paasaantoisesti 3,0 m

ressa
Ei omaa valaistusta muulla

osuudella

tus

erotellulla 2-suuntaisella leved) leved) leved)
vaylalla
(pp 3,0 m + jk 2,0 m)

Vaylan suuntaus: 3 ongelmakohtaa kunnossa | 4 ongelmakohtaa ja alikulut

mitoitusnopeus 30-45 Virenoajalla

km/h

Vaylén tasaus: 6 ongelmakohtaa 1 ongelmakohta 18 ongelmakohtaa

<5% (sis. alikulut)

Valaistus | Ei valaistusta maantien var- | Hyvéalaatuinen oma valais-| Ei omaa valaistusta (pl. yk-

sittaiset kohteet)

Lahti-Orimattila

Paavaylalla oli useita laatupoikkeamia. 7,5 kilometrin mittainen osuus Pennalantien risteyksesta Ori-

mattilan taajaman rajalle maantien 167 varressa on noin metrin alle tavoiteleveyden, mika ei kuiten-

kaan ole akuutti uusimisperuste vaan leveys on tallaisenaan riittava nykyiseen tarkoitukseen. Talla

osuudella vaylan tasauksen osalta laatuvaatimuksen poikkeaman aiheuttaa maantien 167 kallioleik-

kaus, joka on liian kapea, jotta pyoratie mahtuisi samaan leikkaukseen. Sen sijaan pyoravayla kiertaa

korkean maen paalta.

Nykyinen linjaus Renkomé&en suunnasta Pasinan ja Pennalan |api ei tayta laatuvaatimuksia. Osuu-

della vaylan leveys, erottelu ja tasaus jaa vaatimuksista selvasti. Tama osuus on myds vaikea parantaa
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paareitin tasolle katualueen leveyden vuoksi. Nama samat ongelmat toistuvat vaylalla myds Lahden
kaupungin puolella Renkomaessa.

Virenojan kohdalla paapyoratie erkanee maantie 167 maastokaytavasta ja kiertda Virenojan kylan
lapi. Talla kilometrin osalla vaylan laatu vaihtelee useasti ajoradasta erotelluksi jalankulun ja pyoéralii-
kenteen vaylaksi ja takaisin ajoradaksi. Sen lisdksi Vaakatien ja Virenojantien risteys on vaarallinen ja
epaselva.

Lahden kaupungin hallinnoimalla vaylalla pyéravaylan laatutaso on hyva, etenkin Launeen ja Ren-
komaen tienhaaran valilla. Renkomé&en tienhaaraan asti vayla on kulkumuotoeroteltua. Vaylan leveys
on 3,0—4,0 metrin valilla, pois lukien Launeen ja Renkomaen tienhaaran valinen osuus, joka on 4,5-5,5
metrin valilla.

Vaylalla valaistus on ajoradan yhteydessa, lukuun ottamatta 7,5 kilometrin maantien varressa ole-
vaa osuutta Pennalantien ja Orimattilan taajaman valilla, jolla valaistusta ei ole lainkaan. Talle osalle ei
myOskaan saa valaistusta rakentaa, mikali maantielle ei rakenneta valaistusta.

Lahti-Salpakangas

Lahti-Salpakangas-vali on nykyisin kohtalaisen hyvassa kunnossa. Laatutason saavuttamiseksi vayla
tulisi leventaa nykyisesta 3,5 metrin leveydesta viiteen metriin seka jalankulku ja pyoraliikenne tulisi
erotella toisistaan, jotta laatuvaatimukset tayttyisivat. Vaylan laatu oli sama seka Lahden kaupungin
etta Hollolan kunnan puolella. Valaistus oli vaylalla kunnossa. Vaylalla oli pituuteen nahden paljon ali-
kulkuja, mutta ndma olivat paaasiassa kunnossa, silla vayla oli laskettu koko matkalta ajoradan alapuo-
lelle ja ndin ollen korkeusero vaylan normaalitason ja alikulun pohjan valilla oli muita vaylia pienempi.
Yksittainen liittyva vayla oli nakemiltaan heikko ja jyrkka.

Lahti-Uusikyla

Lahti-Uusikyla-valilla on eniten parannettavaa vaylan rakenteellisessa kunnossa. Vaylatyyppi tulisi
muuttaa kulkutapaerotelluksi ja leventaa koko matkalla. Vaylan rakenteellisen kunnon lisaksi ongelmia
on yhteyden alikuluissa, ja niista johtuen myds pysty- ja vaakageometria ei tayta nykyisia normeja. Vay-
lalle tulisi rakentaa oma ajoradan valaistuksesta riippumaton valaistus koko matkalle.

Liittymat

Kaikki littymat sekd suurimmat tonttiliittymat on inventoitu tutkimusalueilla. Liittymien puutteet inventoi-
tiin seitsemalla mittarilla. Kartassa 22 on esitetty liittymat, joiden poikkeamapisteet olivat kolme tai
enemman. Poikkeamapisteet toimivat hyvana priorisointimuotona korjauksiin.



Seka Lahti-Orimattila etta Lahti-Uusikyla vaylien toistuvana puutteena liittymissa olivat heikot nake-
mat ja tonttiliittymien suuri maara. Osa tonttiliittymista ovat myds liian "katuliittymamaisia”, minka vuoksi
pyoratien vaistamisvelvollisuus ei ole selkea ja tien kayttajille saattaa muodostua kuva, etta pyoralii-
kenne olisi tontille ajavaan nahden vaistamisvelvollinen.

Lahti-Salpakangas-valilla ainoa liittyma ajoneuvoliikenteen kanssa on tutkimusalueen paassa Kan-
sakadun liittymassa. Tama liittyma oli kaarresateeltdan, ndkemaltdan ja odotustilaltaan heikkolaatui-
nen.

Alikulkujen suurin ongelma oli jyrkat saapuvat vaylat tunnelien suulla seka vaylien etta tunnelien ka-
peus, erityisesti Lahti-Uusikyla-valilla. Kapeat ja jyrkat vaylat muodostavat kuivatusongelmia, jotka tal-

vella johtavat kunnossapitovaikeuksiin.
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Kehitysehdotukset ja jatkotoimenpiteet

Reittimuutokset

Orimattilan suunnan paapyorareitin linjaus on suositeltavaa suoristaa maantien 167 varteen. Nykyinen
linjaus Pennalan, Pasinan ja Renkomaen kautta on nykyisin heikkolaatuinen ja maastonmuodoiltaan
raskas polkea. Osa vaylastd on myds reunakivieroteltua vaylaa. Nykyisessa maastokaytavassa linjauk-
sen parantaminen ei ole kdytdnnéssa mahdollista tiealueen rajojen vuoksi, joten hyvalaatuisen vaylan
rakentaminen on helpompaa maantien varteen. Tama osuus on osa Lahti—-Orimattila paareittia, jolloin
linjaaminen suoremmaksi selkeyttdd myos reittihierarkiaa. Nykyinen reitti on kohtalaisen kuntoinen
merkittavaksi aluereitiksi.

Jatkotoimenpide: Kaynnistetdan esisuunnittelu maantien 167 jalankulun ja pyoéraliikenteen vaylan
rakentamisesta. Vastuutaho: ELY-keskus, Lahden ja Orimattilan kaupungit

Opastus ja liikenteenohjaus

Paapyorareittien opastus on Lahden kaupunginrajojen ulkopuolella kdytdnnéssa olematonta. Paapyo-
rareiteille laaditaan oma ohjeet tayttava opastus.
Jatkotoimenpide: Viitoituksen suunnittelu paapyoravaylille Paijat-Hameessa. Vastuutaho: ELY-

keskus, Lahden ja Orimattilan kaupungit, Hollolan kunta

Paijat-Hameen paapyorareittisuunnitelman mukaisesti paapyoratien tulee olla etuajo-oikeutettu liittyviin
pyoravayliin nahden. Nykyisin kaikki vaylien risteyskohdat ovat merkitsemattémia, jolloin liikennesaan-
tdjen mukaan oikealta tulevaa vaistetaan.

Jatkotoimenpide: liikenteenohjaussuunnitelman laatiminen kaikille paavaylille, tiemerkinnat ja lii-
kennemerkkien asennus. Vastuutaho: ELY-keskus, Lahden ja Orimattilan kaupungit, Hollolan kunta

Linjaosuuksien parannukset

Lahti-Orimattila-paavaylan paallystaminen maantien 167 varressa. Vaylalla oli useita suuria paallyste-
vaurioita seka kohtia, joissa oli useita erilaisia paallystevaurioita samassa kohdassa. Paallystamalla
voidaan parantaa vaylan kuntoa merkittavasti.

Jatkotoimenpide: vaylan paallystaminen. Vastuutaho: ELY-keskus
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Virenojan ajorataosuuden parantaminen, nykyinen ajorataosuus on epaselva ja osin vaarallinen. Maas-

tokaytavassa ei ole tilaa oman erotellun vaylan rakentamiselle, mutta moottoriajoneuvojen likennemaa-

rat eivat ole mydskaan liilan suuria. Suositellaan toisenlaista poikkileikkausta, esimerkiksi kylatieta.
Jatkotoimenpide: Tien muuttaminen kylatieksi. Vastuutaho: Orimattilan kaupunki

Lahti-Uusikyla-valin perusparannus. Yhteysvali on koko matkalta liian kapea, geometrialtaan vanhentu-
nut, sisaltda useita huonokuntoisia alikulkuja ja on huonosti valaistu. Kehitysehdotuksena koko jalanku-
lun ja pyoraliikennevaylan perusparannus

Jatkotoimenpide: Perusparannuksen suunnittelun aloittaminen. Vastuutaho: ELY-keskus, Lahden

kaupunki

Lahti-Salpakangas-leventaminen ja likennemuotojen erottelu, nykyinen vayla 3,5 metria levea, tavoite-
leveys 5 metria (pyOratie 3 metria + jalankulku 2 metria)
Jatkotoimenpide: Katu- ja rakennussuunnitelman laadinta. Vastuutaho: Lahden kaupunki, Hollolan

kunta

Oman valaistusten rakentaminen Orimattilan paavaylalle valaistuille osuuksille. Nykyinen valaistus ei
ole riittdvan laadukas pyoéravaylan turvallisuudelle.
Jatkotoimenpide: Suunnittelun kdynnistaminen. Vastuutaho: ELY-keskus, Orimattilan kaupunki

Pistemaiset parannukset

Pennalan puolenvaihtopaikan perusparannus. Nykyinen ylityspaikka on epaselva ja vaarallinen, ylitys-
paikalle saapuvat vaylat ovat kapeita ja jyrkkia eika vaistamisvelvollisuudet ole selkeitd. Puolenvaihto-
paikan korjaaminen on kiireellinen liikenneturvallisuustoimenpide.

Jatkotoimenpide: Katu- ja rakennussuunnitelma littyman parantamisesta. Vastuutaho: Orimattilan

kaupunki

Virenojan pohjoinen liittyma erilliseltd pyorailyvaylalta Virenojan kylan tieverkkoon. Nykyinen vayla on
mutkainen ja makinen seka risteysalue on erityisen epaselva eika ohjaa kayttajaa oikealle vaylalle.
Jatkotoimenpide: Esisuunnitelman laatiminen. Vastuutaho: ELY-keskus

Paasuunnan alikulkujen parantaminen Lahti-Uusikyla-valilla. Kaikki alikulut ovat heikkolaatuisia, mutta
vaarallisimpia ovat pyorailyn paavaylan paasuunnan alikulut eli Kankaan alikulku ja Nastolanharjun ali-
kulku. Naiden parantaminen parantaisi huomattavasti turvallisuutta ja sujuvuutta vaylalla.

Jatkotoimenpide: Suunnitelman laatiminen, mikali koko vaylan perusparannusta ei toteuteta. Vas-
tuutaho: ELY-keskus




Pysakkien parannukset

Pysakkipalvelut ja -toiminnot

Lahes kaikilta vilkkailta pysakeiltd puuttuu kokonaan matkustajainformaatio pois lukien pysakkimer-
kit, jotka ovat nekin paikoin vanhan tieliikennelain mukaisia. Pysakit tulisi varustaa tieliikennelain mukai-
silla linja-autopysakin (E6) likennemerkeilla, pysakin nimikilvilla, matkustajatunnuksilla tai QR-koodilla
(jossa palautteenantomahdollisuus), linjakilvilla, pysakkikohtaisilla ohitusaikatauluilla ja vastuuviran-
omaisiin yhdistavilld numerotunnisteilla. Naiden toteuttaminen on pienina toimenpiteind kustannus- ja
aikataulutehokasta, mutta vaikuttavaa ja nostaa pysakkien laatutasoa nykyisesta. Pysakit tulisi varus-
taa reaaliaikaisilla joukkoliikenteen aikataulu- ja poikkeustiedoilla, minka kayttdonotto edellyttda sah-
konsyottda.

Jatkotoimenpiteet: Varustetaan inventoidut pysakit puuttuvalla matkustajainformaatiolla. Joukkolii-
kenteen reaaliaikaisen aikataulu- ja poikkeustietojen kayttdédnoton edellyttdman virtalahteiden kartoitta-
minen ja sahkoétekninen suunnittelu. Energialdhteina voi pohtia esimerkiksi nykyisen valaistuksen tai
uusiutuvien energialdhteiden suoraa hyédynnettavyytta. Vastuutaho: ELY-keskus, Orimattilan ja Lah-

den kaupungit, Hollolan kunta

Osalle pysakeista opastus on puutteellinen, mika korostuu erityisesti silloin, kun pysakkia ei voi suo-
raan havaita jalankulun ja pyorailyn reitilta.

Jatkotoimenpiteet: Laaditaan viitoitussuunnitelmat pysakeille, joissa se inventoinnin perusteella
havaittiin puutteelliseksi. Kytketdan soveltuvin osin Paijat-Hameen alueelle laadittavan pyoérailyn paa-
reittien viitoitussuunnitteluun.

Pysakkien odotustilojen palveluista puuttuu useimmiten pysakkikatos ja sitd myoten istuinpaikka ja
roskakori. Roskakori I0ytyy kohteista joskus myds ilman katosta pysakkimerkin pylvaaseen kiinnitet-
tyna. Katoksen sijoittelussa huomioidaan esteettomat tilatarpeet ajoradan ja katoksen etureunan va-
lissa. Odotustilaksi ei lasketa pysakin lapi kulkevaa yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa.

Jatkotoimenpiteet: Varustetaan ne korotetut pysakit odotustilan palveluilla, jotka inventointitiedon
mukaan pysakkien odotustiloista puuttuvat. Mikali kaytetaan valaistuja katoksia tai pysakin odotustilan
leveys ei riita katokselle, kadynnistetdan pysakin rakennussuunnittelu. Samassa yhteydessa pidenne-
taan pysakkeja saattoliikenteen mahdollistamiseksi ja varustetaan odotustilat varoitusalueella (nama
voidaan toteuttaa itsenaisina yksittaisten pysakkien laatutason nostoina myds, mikali odotustilan palve-
lut muutoin tayttavat laatutasotavoitteet). Tarkasteltavat pysakit ovat:

o Kauppakaari Mt 312 itdan (Lahti-Uusikyld), vastuutaho ELY-keskus, nro 47, s. 42

o Keinokivi Nastolantie lanteen (Lahti-Uusikyla), vastuutaho Lahden kaupunki, nro 94, s. 42

o Keinokivi Nastolantie itdan (Lahti-Uusikyld), vastuutaho ELY-keskus, nro 92, s. 42

o Vesitornintie Mt 167 pysakkipari (Lahti-Orimattila), vastuutaho ELY-keskus, nro:t 157, 158, s. 44
e Orimattilan linja-autoasema, vastuutaho Orimattilan kaupunki, nro 164, s. 44

Osassa korotetuista pysakeista ei ole lainkaan erillistd odotustilaa vaan yhdistetty pyoratie ja jalka-
kaytava kulkee pysakin lapi, mika lisaa konfliktiriskia pysakkia kayttavien jalankulkijoiden ja pyorailijoi-
den kesken. Nama kohteet sijaitsevat lisaksi lahelld peruskouluja, joiden ldheisyydessa liikenneturvalli-
suuteen tulee kiinnittaa erityishuomiota, kuten suojatieylityksiin.

Jatkotoimenpiteet: Laaditaan suunnitelmat pyséakkien, jalankulun ja py0railyn likennejarjestelyiksi
seka edelleen rakennussuunnitelmat. Naita pysakkeja ovat:

e Nastola kk Mt 3138 (Lahti-Uusikyla), vastuutaho ELY-keskus, nro 28. s. 42

¢ Pennala (Pennalantie) pysakkipari (Lahti-Orimattila), vastuutaho Orimattilan kaupunki, nro 111, s.
44

¢ Muuntajakatu (Ajokatu) pysakkipari (Lahti-Orimattila), vastuutaho Lahden kaupunki, nro 95, s. 44

Odotustila on korottamatta osassa vilkkaista pysakeista. Korotetulla odotustilalla parannetaan esteet-
tomyytta, liikenneturvallisuutta ja kunnossapidon toimintaedellytyksia seka tuetaan jalankulun ja joukko-
liikenteen muodostamia matkaketjuja. Odotustilan korottamisen yhteydessa on mahdollista pidentaa
pysakkeja, erotella pysakkialue jalankulusta ja pyorailysta seka varustaa odotustilan palveluilla, kuten
valaistulla katoksella. Orrilanmaen pysakkiparin yhteydessa olevan suojatien sijaintia tulee tarkastella
uudelleen.

Jatkotoimenpiteet: Rakennussuunnittelun kdynnistdminen seuraavista pysakeista:

e Kauppakaari Mt 312 lanteen (Lahti-Uusikyla), vastuutaho ELY-keskus, nro 46, s. 42
e Orrilanmaki Mt 312 pysakkipari (Lahti-Uusikyld), vastuutaho ELY-keskus, nro:t 64, 65, s. 42
e Suppalantie Mt 312 pysakkipari (Lahti-Uusikyla), vastuutaho ELY-keskus, nro:t 76, 78, s. 42

Polkupyorien liityntapysakointi

Py6rapysakdintiin liittyy useita puutteita tai se puuttuu kokonaan vilkkaiden pysakkien ja keskeis-
ten solmupysakkien yhteydesta.

Jatkotoimenpiteet: Laaditaan suunnitelmat pydrapysakaointipaikkojen telineiden maaraksi, tyypiksi
ja sijainneiksi niille pysakeille, joista se inventointien mukaan puuttuu. Varustetaan olemassa olevat
pyoratelineet puuttuvilla lisapaikoilla, tarkoituksenmukaisilla telineilla ja katoksilla seka tarvittavalla in-
formaatiolla paikan paalla. Lisataan pyorapysakointipaikat julkiseen sahkdiseen palveluun osaksi reit-
tiopastusta. Vastuutaho: ELY, Vaylavirasto, Lahden ja Orimattilan kaupungit, Hollolan kunta

Pyséakeille johtavat reitit

Jyrkkia pitkia kulkuyhteyksia pysakeille on haastavaa korjata ilman, etta vaylan tasauksiin ja linjauk-
siin tarvitsee puuttua. Vaylien suuntauksiin ja jasentelyyn tulisi kiinnittda huomiota liityttdessa paapyo-
rareitiltd pysakille johtavalle vaylalle. Mikali paapyorareitilla tehdaan jalankulun ja pyorailyn erottelua,
on sen rinnalla oleva pysakin kohta jarkevaa kytkea osaksi sen suunnittelua.
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Jatkotoimenpiteet: Kytketdan pysakkien kulkuyhteyksien parantamisen suunnittelu paapyoérareit-
tien perusparannusten suunnitteluun. Suunnittelussa varauduttava tie- ja katusuunnitelmien laatimi-
seen. Ennen suunnittelun kadynnistamista tarkistettava pysakille johtavien vaylien pituuskaltevuudet lo-
pullisen suunnittelutarpeen maarittelemiseksi. Suunniteltavat pysakit:

Kauppakaari Mt 312 pysakkipari (Lahti-Uusikyla), vastuutaho ELY-keskus, nro:t 46, 47, s. 42
Keinokivi Mt 312 itdan (Lahti-Uusikyld), vastuutaho ELY-keskus, nro 92, s. 42
Keinokivi (Nastolantie) lanteen (Lahti-Uusikyld), vastuutaho Lahden kaupunki, nro 94, s. 42

Nastolan rautatieasema (Lahti-Uusikyla), vastuutaho Vaylavirasto, Lahden kaupunki, nro 26, s. 42

Uudenkylan rautatieasema (Lahti-Uusikyla), vastuutaho Vaylavirasto, Lahden kaupunki, nro 3, s. 42
Suppalantie Mt 312 lanteen (Lahti-Uusikyld), vastuutaho ELY-keskus, nro 78, s. 42
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Lahteet

Uudenmaan ELY-keskus, Kestavat matkaketjut Ita- ja Lansi-Uudellamaalla, Uudenmaan ELY-keskuksen raport-
teja 23/2023

Uudenmaan ELY-keskus, Kestavat matkaketjut Paijat-Hameessa, Uudenmaan ELY-keskuksen raportteja 21/2022
Paijat-Hameen liitto ja Uudenmaan ELY-keskus, Paijat-Hameen paapydratieverkko 2022

Orimattilan kaupunki ja Uudenmaan ELY-keskus, Orimattilan jalankulun- ja pyérailyvaylien kehittdmissuunnitelma
2020

Lahden kaupunki ja Uudenmaan ELY-keskus, Lahden pyoéréliikenteen tavoiteverkko 2019

Trimble ja Lahden kaupunki, Orimattilan karttapalvelu https://kartta.lahti.fi/IMSOrimattila/

Trimble ja Lahden kaupunki, Lahden karttapalvelu https://kartta.lahti.fi/IMS/fi

Vaylavirasto, Digiroad 2023

Vaylavirasto 2022, Jalankulun suunnittelu, Vaylaviraston ohje 23/2022

Vaylavirasto 2020, Pyoraliikenteen suunnittelu, Vaylaviraston ohje 18/2020

Vaylavirasto 2003, Linja-autopysakit, Vaylaviraston ohje 2003

Suomen Paikallisliikenneliitto ry 2008, Pysakkilevennyksen mitoitus, Bussiliikenteen infrakortti nro 2
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Liitteet

Liite 1. Alikulut

Reitin alikulut on inventoitu ja esitetty omassa taulukossaan.

Liite 2. Pysakkien palvelu- ja laatutasotavoitteet

Liitteessa on kuvattuna vilkkaille pyséakeille ja keskeisille solmupysékeille asetetut palvelu- ja laatutaso-

tavoitteet.

Liite 3. Pysakkien inventointitaulukot

Liitteessa on kuvattuna pysakkien inventointitiedot laatukaytavaosuuksittain ja pysakkikohtainen priori-

sointi havaittujen puutemaarien mukaan.
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LIITE 1. Alikulut

‘Alikulku ‘ Nimi Koordinaatti Kuva Suunta ‘Alittaa Puutteet
o1 Virenoja 60.853294, PR ; A b : - Sivu Lahdentie - Nakema
25.711849 ¢ ; - Paareitti kaantyy, ei ohjaudu
oikein
- (etenkdan ilta-aikaan)
02 Murtola 60.821549, Sivu Lahdentie - Nakema
25.729490 - Saapuvan vaylan jyrkkyys

- Vaistamisvelvollisuus epaselva
- Ei tue vaistamissantoa
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Alikulku Nimi Koordinaatti

N1 Kujalankatu 60.966144,
25.722344

N2 Suppala 60.951013,
25.813114

Kuva

54

Suunta Alittaa Puutteet

Paa Kujalankatu - Vaistamisvelvollisuus epaselva
- Eitue vaistamissaantoa

Sivu Villahteentie - Saapuvan vaylan jyrkkyys

- Epéaselva vaistamisvelvollisuus




Alikulku Nimi Koordinaatti

N3 Orrila 60.950588,
25.856299

N4 Kangas 60.948123,
25.903441

Kuva

Suunta ‘Alittaa Puutteet

Sivu Villahteentie - Vaistamisvelvollisuus epaselva
- Ei tue vaistamissaantoa

Paa Villahteentie - Vaylan leveys riittamaton

- Vaikeuttaa kunnossapitoa
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Alikulku Nimi Koordinaatti ‘Suunta ‘Alittaa Puutteet
N5 Notko 60.948007, Sivu Villahteentie - Liian jyrkka saapuva vayla
25.892275 - Epéaselva vaistamisvelvollisuus
- Eiohjaa paareitille
- Eitue vaistamissaantoa
- Vaikeuttaa kunnossapitoa
e ey e [ —
= e L N FEE
N6 Puistotie 60.948135, Sivu Vaakatie - Saapuva vayla kapea
25.903417 - Jyrkka saapuva vayla

- Epaselva vaistamisvelvollisuus
- Eitue vaistamissaantoa
- Vaikeuttaa kunnossapitoa
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‘Kuva

Alikulku Nimi Koordinaatti

N7 Vanhatalo 60.947219,
25.906543

N8 Aurinkola 60.946325,
25.911166

Suunta ‘Alittaa Puutteet
Paa Villahteentie - Epaselva vaistamisvelvollisuus
- Eiohjaa paérettille
- Eitue vaistamissaantoa
- Vaikeuttaa kunnossapitoa
Sivu Kouvolantie - Jyrkka saapuva vayla

- Epéaselva vaistamisvelvollisuus
- Eitue vaistamissaantoa
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Alikulku Nimi Koordinaatti

N9 Luhta 60.940829,
25.933721

N10 Nastolanharju 60.936865,
25.946841

Suunta Alittaa Puutteet

Sivu Kouvolantie Heikentyneet nakeméat
Jyrkka saapuva vayla
Epéaselva vaistamisvelvollisuus
- Eitue vaistamissaantéa

Paa Kouvolantie Erittain huonot ndkemat

Kapea

Jyrkéat saapuvat vatlat
Epéselva vaistamisvelvollisuus
Ei ohjaa paareitille (paareitti
kayttaa

tunnelia, ei ndy maastossa)

Ei tue vaistamissaantoa

- Vaikeuttaa kunnossapitoa
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‘Kuva

Suunta
Sivu

Alittaa
Kouvolantie

Puutteet

Huono nakema

Kapea

Jyrkka saapuva vayla
Epéaselva vaistamisvelvollisuus
Ei tue vaistamissaantda

- Vaikeuttaa kunnossapitoa

Alikulku Nimi Koordinaatti

N11 Ullankangas 60.931998,
25.976329

N12 Raute 60.930881,
25.983527

Sivu

Kouvolantie

Erittéin huonot nakemat
Kapea

Jyrkéat saapuvat vatlat
Epéselva vaistamisvelvollisuus
Ei ohjaa paareitille (paareitti
kayttaa

tunnelia, ei ndy maastossa)

Ei tue vaistamissaantoa
Vaikeuttaa kunnossapitoa
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Suunta Alittaa Puutteet

Alikulku Nimi Koordinaatti Kuva
H1 Ylikartano 60.987590, Sivu Hameenlinnantie - Huono ndkema
25.544991 - Kapea
- Jyrkka saapuva vayla
- Epéselva vaistamisvelvollisuus
- Eitue vaistdmissaantda
Vaikeuttaa kunnossapitoa
H2 Salpakangas 60.986931, Sivu Hameenlinnantie - Ei puutteita
25.537459
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Alikulku Nimi Koordinaatti Kuva Suunta ‘Alittaa Puutteet

H3 Ei virallista nimed |60.987130, Paa Keskikankaantie - Huonot ndkemat liittyviin vayliin
rekisterissa 25.536506 - Saapuvat vaylat jyrkkia
- Eitue vaistamissaantda
H4 Retkeilija 60.986886, Sivu Hameenlinnantie - -
25.523464
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Liite 2. Pysakkien palvelu- ja laatutasotavoitteet

Varien selitteet

Vaatimukset Pysakkiluokat

Oltava aina

1. Terminaali

Suositeltava ratkaisu

2. Keskeinen solmupysakki

Ei tarvita

13. Vilkas pysakki

M. Peruspysakki

Liityntdpydrdapysdkdinnin laatutasotavoitteet pysdkkiluokittain

Palvelutyyppi

Kuvaus

erminaali

\ilkas sol-
mupysakki

Peruspysakki

Pydratelineen sijainti

Taivasalla

Katoksessa

Sisatilassa

Telinetyyppi

Fengasteline

Kaariteline [ run-
kolukitus

Erikoispydra

Turvallisuus

Walaistus

Warticinti

Kameravalvonta

Lis@palvelut

Sahkopyoran la-
faus

Fesupaikka

Pysakeille tai solmupisteisiin johtavien reittien palvelutasotavoitteet

Fyiranhuoltopiste

Tavaroiden saily-
Iyspaikka

Saavutettavuus

WE/PP-yhteys

Faareittitasoinen
hteys

Opastus

Opastus kohtee-
sEEn

Kunnossapito

Y mpanvuotinen
Wlldpito korkeim-
massa laatuluo-
kassa

Informaatio ennen mat-
kaa

Tieto pydra-
pysakoinnista
saatavilla interne-
hista

Informaatio liitynta-
pysdkbdintialueella

IOhjeistus pyora-
pysakdinnin kay-
tosta

Etdisyys kohteesta

Max 50 m

Tavoite Kuvaus 1. Terminaali 2. Keskei- 3. Vilkas 4. Perus-
nen solmu- solmupysakki |pysakki
ysakki
Sujuvuus ja [Pysakille johtaa erillinen jalankulku- ja (pydra- [*Oltava paa- [*Oltava paa- *Oltava vahin-
vaivatto- vayla). reittitasoinen  feittitasoinen taan nittavan
muus levea piennar
Ei ylimaaraisia puolen vaihtoja ja suojatie on *Oltava ohjeis- [*Oltava ohjeis-
reitin jatkeena fuksen mukai-  [tuksen mukai-
nen turvallinen [nen turvallinen
fienylitys ympari ftienylitys ym-
vuorokauden pari vuorokau-
den
Kunnossapito korkeimmassa luokassa *Kunnossapitoa [*Kunnossapitoa
pon, mutta ei kor- fon, mutta ei
keimmassa luo- |korkeimmassa
kassa luokassa
Orientoitavuus pysakille ja pysakilta varmiste- *Opastus lahi- [*Opastus lahi-
taan tarvittaessa jalankulun ja pyoralikkenteen maastosta maastosta tar-
opastuksella peen mukaan
Liikennevalo-ohjaus suosii jalankulkijaa ja
pyorailijaa paivaaikaan
Pysakin ymparistossa on viihtyisyytta lisaavia * Mikali kun-
elementteja (esimerkiksi. Prosenttitaide-aja- nan keskei-
tuksella tuotettua taidetta tai istutuksia) kin pysakki
Liikenne- Ylitysmahdollisuudet kuten saarekkeellinen
furvallisuus [tai nopeusvarmistettu suojatie tai valo-ohjaus
tai ali- tai ylikulku. Lisaksi tarvittaessa liikken-
teen rauhoittaminen. Keskustamaisessa ym-
paristossa ylitysratkaisuna voi olla myos
pelkka suojatie, mikali likennetta rauhoite-
taan.
Pysakki ja pysakkiyhteydet valaistuja. Voi- *Taajama-alu-
daan hyodyntaa erikoisvalaistusta eella
Pysakkialueen turvallisuuden tunteen paran-
taminen esim. valaisemalla alikulut ja pysak-
[kialue
Esteetto- Reitit ovat esteettomia
myys
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Pysidkkipalvelujen ja -toimintojen laatutasotavoitteet pysdkkiluokittain

Palvelu

Kuvaus

Terminaali

Keskeinen solmupysakki

Vilkas solmupysdkki

Peruspysakki

Ddotustilat

Oitava [ammin valaistu cdotustila

Sadsuoja, pysakkikatos

FKaupunkiseutulikenteessa
pltava

Istumapaikka FEaupunkiseutulikenteessa
pliava

WWC FMikali [ammitetyt odotustilat

Mahdollisuus virvokkeisiin (kahvilapalvelu tai automaatti)

Foskakori FEaupunkiseutulikenteessa

pltava

Fysakkialueen ylla- ja kunnossapito korkeimmassa luokassa

*Kaupunkissutulikenteessd oltava

Foytaryhmia, jotka mahdollistavat esimerkiksi tyonteon odotellessa

FMikali [ammitetyt odotustilat

Informaatio

Ditava aikataulu- ja pysakki-informaatiota (linjakartta kaupunkialueella. Rautatisasemien
psalta oltava informaatiota seka juna- ettd bussilikenteesta)

Oltava mahdollisuus hankkia matkalippu runkomatkan osalita vahintaan automaatista

FMikali keskeinen juna-asema

Ditava aina selkedt opastest ja alkataulutiedot vaihtoyhteyksien vallla

*Mikali on vaihtoyhteyksia

Feaaliaikaiset joukkoliikenteen aikataulu- ja poikkeustiedot

*Kaupunkiseutulikenteessd oltava

Ditava opastus keskeisiin kohteisiin pysakin ymparilla (esim. keskusta, tor jne )

Citava opastus taksitolpalle

*Jos on taksitolppa

Pysakkimerkki

Pysakin nimikilpi

Matkustajatunnus tai QR-koodi

Linjakilpi

Kaupunkiseutulikenteessd oltava

FHaupunkiseutulikenteessd
pltava

Fysakkikohtainen (ohitus jaikataulu

*Kaupunkissutulikenteessd oltava

FPalautemahdollisuus ja palautieiden kasittely (Esim. QR-koodilla)

Teto vastuuviranomaisesta (numerotunnisteen tai QR-koodin avulla)

Muu varustelu

Citava korotettu pysakkialue

FEaupunkiseutulikenteessa
pltava

Heijastinnauha pysakilla (katos [ tolppa)

W artiointi

FAinakin satunnainen, mikal kes-
Keinen juna-asema

Muut palvelut

Citava vahintdan tilavaraukset likenteen palveluiden tarjoamiselle (taksit, séhkopotkulaudat,
kaupunkipydrat. ..

FHKaupunkiseutulikenteessa oltava

Ditava vahintdan tilavaraukset kaupallisten palveluiden tarjoamiselle (kioski, pakettiauto-
maatti___)

FMikali keskeinen juna- tai linja-au-
[foasema

Henkildautojen liityn- (Oltava aina
tapysakointi
Polkupyaorien liityntda- |(Oltava aina
ysakointi
Liityntabussin py- Ditava aina *Jos lityntabussilinjoja
wakki lahelld
Ditava aina FMikali mahdollista toteuttaa *Maanteiden varressa mahdollista to-

aattopaikka henkild-
utoille

teuttaa pidennettynd pysakkialuesna

Taulukoiden Iahde: Uudenmaan ELY-keskus, Kestavat matkaketjut Ité- ja Lansi-Uudellamaalla, Uudenmaan ELY-keskuksen raportteja 23/2023
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Liite 3. Pysakkien inventointitiedot laatukaytavaosuuksittain ja pysakkikohtainen priorisointi havaittujen puutemaarien mukaan

LAHTI- UUSIKYLA

Pyséakin nimi

Pyséakin luokka

Nopeusrajoitus
km/h

\\[{o]
kartalla

Vastuutaho

Reitit

Puutteet
Palvelut- ja toiminnot

Liityntapysakainti

Puutteiden
Ikm

Kauppakaari Vilkas pysakki 60 46 ELY Huonokuntoinen jk-yhteyspysakille (reunapaallyste Odotustilan palvelut puuttuvat. Ei pyorapysakaintia
(Mt 312) puuttuu). Pyoraily-yhteyden infra heikko pysakin suuntaan. Matkustajainformaatio pl. pysakkimerkki puuttuu.
lanteen Valaisinpylvas pyséakkialueella. Puutteellinen opastus Pysakkialue korottamaton. Ei tilaa
pysakeille. Pysakin pituus 54 metrid. Odotustilan saattoliikenteelle (epamaarainen odotustila)
varoitusalue puuttuu. 18
Kauppakaari Vilkas pysakki 60 47 ELY Jyrkka jk-nousu pysakille. Pensaat peittavat nakemia Odotustilan palvelut puuttuvat. Ei pyorapysakointia
(Mt 312) itdan bussien saapumissuuntaan. Puutteellinen opastus Matkustajainformaatio puuttuu pl. pysakkimerkki.
pysakeille. Pysakin pituus 57 metria, josta odotustila 21 Ei mahdollista saattoliikennetta
metrid. Puutteellinen valaistus pysakilla. Odotustilan
varoitusalue puuttuu. 18
Orrilanmaki Vilkas pysakki 50 64 ELY Jk-yhteys pysakille jyrkka, paallystetta puuttuu. Suojatie Ei odotustilaa eika sen palveluita. Ei Ei pyorapysakointia 16
(Mt 312) itdan kadunylitykseen kaukana (250 metrin etaisyydelld). matkustajainformaatiota pl. pysakkimerkki.
Pysakkipituus 56 metria. Korottamaton pysékkialue.
Keinokivi Vilkas pysakki 50 94 ELY Jyrkka jk-nousu pyséakille, odotustilan varoitusalue Odotustilanpalvelut puuttuvat. Tietoa pydrapysakoinnista ei ole saatavissa 15
(Nastolantie) puuttuu. Pysakin valaistus puutteellinen. Matkustajainformaatio puuttuu pl. pysakkimerkki. netistéd eika paikanpaalta.
lanteen Pysakilla vanhan tielikennelain mukainen
kaukoliikenteen pysakkimerkki myos.
Orrilanmaki Vilkas pysakki 50 65 ELY Jalankulun yhteys pysakille puuttuu. Pysakin pituus 37 Ei odotustilaa eika sen palveluita. Ei Ei py6rapysakaintia 15
(Mt 312) metrid, odotustilan pituus 12 metria matkustajainformaatiota pl. pysakkimerkki.
lanteen Korottamaton pyséakkialue. Ei mahdollista
saattoliikennetta
Nastolan Keskeinen 26 Kunta/ Turha kierto pyérailijoille Kouvolantielta etelan suunnasta. Runsaasti hiekoitushiekkaa asemalaitureilla. Pyorapysakointi valaisematta, pyoérapysakointia 14
rautatieasema solmupysakki Vaylavirasto Paallysteen leveys 3 metria pysakille johtavilla yhdistetyilla Puutteellinen opastus asemalta poispain. Ei vain pohjoispuolen pysakin yhteydessa. Tietoa
jk+pp vaylilla. Hiekanpoisto osittain tekematta. Jyrkka kaupunkilikenteen bussien pysakki- ja pyorapysakaoinnista ei ole saatavissa netista
nousu laituireille, kaiteet puuttuvat aseman ymparistosta. aikataulutietoa. eika paikanpaalta.
Ei opastusta. Vaatimaton asemaymparistd. Puutteellinen
valaistus jk+pp-reiteilla eteldstd asemalle saavuttaessa.
Keinokivi (Mt Vilkas pysakki 60 92 Kunta Jyrkka jk-nousu pysakille, odotustilan varoitusalue Odotustilanpalvelut puuttuvat. Ei omaa pyo6rapysakaintia, lahin tien toisella 14
312) itdan puuttuu. Pysakkipituus 65 metria Matkustajainformaatio puuttuu pl. pysakkimerkki. puolella yli 50 metrin etdisyydella
Uudenkylan Keskeinen 3 Kunta/ Pyoraily-yhteys heikko etelasta paapyorareittia Puutteellinen opastus asemalta poispain, Pyorapysakointipaikat kattamatta ja 13
asema solmupysakki Vaylavirasto saavuttaessa asemalle, lannen suunnasta paapyoratielta runsaasti hiekoitushiekkaa asemalaitureilla.Ei valaisematta, telineiden kayttéa haittaa
ylitys epajatkuva. Hiekanpoisto tekematta, myds puolen kaupunkilikenteen bussien pysakki- ja lumikasa radan etelapuolella, etelapuolen teline
vaihdon reitilla jaata. aikataulutietoa. yli 50 metrin etaisyydella asemalaitureista.
Pohjoispuolen pyoratelineesta 16ytyy kaupungin
karttapalvelusta kohdetieto, eteldisemmasta ei.
Molemmissa telineissa alle 10 paikkaa pyorille.
Suppalantie Vilkas pysakki 40 76 ELY Jyrkka jk-nousu pysakille. Paapyoratie 3 metria levea. Matkustajainformaatio puuttuu pl. pysakkimerkki. Ei omaa pyoOrapysakointia, lahin tien toisella 12
(Mt 312) itéan Pysakin valaistus puutteellinen. Korottamaton pysékkialue. puolella yli 50 metrin etdisyydella
Nastola kk (Mt Vilkas pysakki 40 28 ELY Suojatieylityksen keskisaareke kapea (2 metria). Pysakin Matkustajainformaatio puuttuu pl. pysakkimerkki. Ei omaa pyo6rapysakaintia, lahin alle 50 metrin 12
3138) pituus 52 metria, josta odotustilan pituus 15 metria. Ei tilaa saattoliikenteelle pysakilla. etaisyydella
Varoitusalue puuttuu. Puutteellinen valaistus pysakilla.
Suppalantie Vilkas pysakki 50 78 ELY Jyrkka jk-nousu pysékille. Ei opastusta pysakille. Korottamaton pysakkialue. Matkustajainformaatio Ei ohjeistusta pyérapysakoinnista 11
(Mt 312) puuttuu pl. pysakkimerkki.
lanteen
Nastola kk Vilkas pysakki 40 28 Kunta Ei erillista jalkakaytavaa ja pyoratieta, nykyinen yhdistetty Matkustajainformaatio puuttuu pl. pysakkimerkki. Ei ohjeistusta pyorapysakoinnista, alle 10 11
(Pekkalantie) jk+pp 3 metria levea. pyorapaikkaa telineessa
Villahteen Keskeinen 71 Kunta/ Opastus pysakeilta pois puuttuu. Paapyoratielta Villahteen Runsaasti hiekoitushiekkaa laiturilla. Pyoratelineet kattamatta ja valaisematta. Ei 8
rautatieasema solmupysakki Vaylavirasto tien varrelta ei opastusta asemalle. ohjeistusta py6rapysakoinnin kaytosta. Alle 10
paikkaa molemmissa pyoratelineissa.




LAHTI- ORIMATTILA

Pyséakin nimi

Pysékin luokka

ausrajoitus km/h

\\[{o]
kartalla

Vastuutaho

Puutteet

utteiden lkm

Reitit

Palvelut- ja toiminnot

Liityntapysakaointi

Vesitornintie Vilkas pysakki 50 158 ELY Pysakin pituus 50 metria, josta odotustila 18 metria. Vieressa Pysakkialueen hiekanpoisto tekematta. Odotustilan Ei pyorapysakointia 18
(Mt 167) kulkevan jk+pp -vaylan leveys 3 metria. Odotustilan varoitusalue palvelut puuttuvat. Matkustajainformaatio puuttuu.
etelaan puuttuu. Pysakin valaistus puutteellinen Pysakilla vanhan tieliikennelain mukainen
kaukoliikenteen pysakkimerkki. Ei mahdollista
saattolikennetta.
Pennala Ehdotus 40 111 Kunta Kapea jalkakaytava pysakille. Katoksen edessa kapea Odotustiloista puuttuu roskakori ja istumapaikka. Pyodrapysakointi kattamaton, telinetyyppi ei 17
(Pennalantie) solmupysakiksi odotustila. Pysakin pituus 50 metria. Odotustilan varoitusalue Matkustajainformaatio puuttuu. Kaukoliikenteen mahdollista runkolukitusta. Tietoa
etelaan (lahella palveluja puuttuu. pysakkimerkit katoksessa (vanhan tielikennelain pyorapysakaoinnista ei ole saatavissa netista
ja tyopaikkoja) mukaiset). eika paikanpaalta.
Vesitornintie Vilkas pysakki 50 157 ELY Jyrkka jk-nousu pysékille. Pysékin pituus 48 metria, josta Pysakkialueen hiekanpoisto tekeméatta. Rikkinainen Ei py6rapysakaintia 17
(Mt 167) odotustilan pituus 14 metria. Vieressa kulkevan jk + pp -vaylan katos (ei suojaa saalta), roskakori tdynna.
pohjoiseen leveys 3 metria. Odotustilan varoitusalue puuttuu. Pysakin Matkustajainformaatio puuttuu. Ei mahdollista
valaistus puutteellinen saattoliikennetta.
Pennala Ehdotus 40 111 Kunta Ei erillista pp- ja jk-vaylaa vaan vayla kulkee pysakin lapi. Odotustiloista puuttuu roskakori ja istumapaikka. Ei omaa pyorapysakaintia, lahin tien toisella 16
(Pennalantie) solmupysakiksi Korotetun pysakin ja suojatien viisteet loivat. Pysakinpituus 36 Matkustajainformaatio puuttuu. Kaukoliikenteen puolella alle 50 metrin etaisyydella
pohjoiseen (lahella palveluja metrid, suojatie sijaitsee odotustilan ja tuloviisteen kohdalla. pysakkimerkit katoksessa (vanhan tieliikennelain
ja tyopaikkoja) Odotustilan varoitusalue puuttuu. mukaiset).
Muuntajakatu Vilkas pysakki 40 95 Kunta Eteldisella valisuojatielld huonot ndkemat ja kapea Odotustilan palvelut puuttuvat. Ei pyorapysakointia 15
(Ajokatu) keskisaareke, ei erillisté pp- ja jk-vaylaa vaan vayla kulkee Matkustajainformaatio puuttuu pl. pysakkimerkki.
etelaan pysakin lapi. Pysakin pituus 38 metria
Muuntajakatu Vilkas pysakki 40 95 Kunta Ei erillista pp- ja jk-vaylaa vaan vayla kulkee pysakin lapi. Odotustilan palvelut puuttuvat pl. roskakori. Ei pyorapysakointia 12
(Ajokatu) Pyséakkiparin valisella suojatielld kapea keskisaareke (2 metrid). Matkustajainformaatio puuttuu pl. pysakkimerkki.
pohjoiseen
Orimattilan Keskeinen 40 164 Kunta Pyorailyn reitiston epéajatkuvuus Puistotien ja Orionpolun valilla. Asemalla vanhan tieliikennelain mukaisia Pyorapysakointi kattamaton ja valaisematon, 9
linja- solmupysakki Ei kunnollista opastusta asemalle ympardéivalta verkolta. kaukoliikenteen pysakkimerkkeja. Reaaliaikaista telinetyyppi ei mahdollista runkolukitusta.
autoasema Nousupysakeiltd puuttuu odotustilan varoitusalue. aikataulutietoa nayttava sahkoéinen taulu rikki.

(Orioninaukio)

Kaikilla nousupysakeilla ei ole katosta.

LAHTI- SALPAKANGAS

Pyséakin nimi

Pyséakin luokka

Nopeusrajoitu s
km/h

Nro
kartalla

Vastuutaho

Reitit

Puutteet

Puutteiden
Ikm

Palvelut- ja toiminnot

Liityntapysakointi

Terveystie Keskeinen 40 172 Kunta Valisuojatien keskisaareke kapea (2 metria). Ei erillista pp- ja Matkustajainformaatio puuttuu pl. pysakkimerkki. Ei py6rapysakaintia 11
(Terveystie) solmupysakki jk-vaylaa vaan vayla kulkee pysakin lapi. Pysakin reunassa
lanteen kyytiinastumistila. Hiekanpoisto tekematta.
Terveystie Keskeinen 40 172 Kunta Jk+pp leveys 3 metria. Ei erillista pp- ja jk-vaylaa vaan vayla Matkustajainformaatio puuttuu pl. pysakkimerkki ja Ei pyorapysakointia 9
(Terveystie) solmupysakki kulkee pysakin lapi. Pysakin reunassa kyytiinastumistila. aikatauluinformaatio
itAan Hiekanpoisto tekematta.
P-H Vilkas pysakki 40 174 Kunta Hiekanpoisto tekematta Reaaliaikainen aikataulutieto puuttuu Ei pyorapysakointia 3
keskussairaala
(Keskussairaala
nkatu) itdan
P-H Vilkas pysakki 40 174 Kunta Hiekanpoisto tekematta Reaaliaikainen aikataulutieto puuttuu Ei pyorapysakaintia S

keskussairaala
(Keskussairaala
nkatu) itaan
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Sammandrag:
Kvalitetskorridor for hallbar mobilitet beskriver en genomfartsled, som har betydelse for gang, cykel och
kollektivtrafik. Investeringar i kvalitetskorridorer &r en viktig del for att forbattra forutsattningarna for hallbar

mobilitet, vilket 6kar andelen hallbara transportsatt och trafiksdkerhet pa dessa korridorer.

Huvudsyftet med denna studie ar att ta reda pa den aktuella statusen och utvecklingsbehoven for de viktigaste

regionala rorlighetskorridorerna, det vill sdga kvalitetskorridorer, vad galler vardagsrorlighet.

Arbetet undersokte det aktuella laget for forutsattningarna for hallbar mobilitet av tre kvalitetskorridorer och
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kvalitetskorridorerna bildar tilsammans de viktigaste regionala kvalitetskorridoravsnitten for hallbar mobilitet i

Paijanne-Tavastland.
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arbetet sattes kvalitetsnivdmal som kvalitetskorridorerna ska uppfylla. Det aktuella tillstandet analyserades baserat
pa datakallor och observationer som gjorts under tre faltbesok. | det forsta faltbesoket undersoktes statusen for
vinterunderhallet, i det andra kvaliteten pa gatu- och vagbelysningen och i det tredje det aktuella tillstandet for
cykelbanor och stopp for kollektivtrafiken. Atgarderna utformades utifran dessa datakaéllor, faltbesdk och

expertbedémningar.

Atgarderna identifierades i fem kategorier: cykelvagsandringar, vagledning och trafikledning,

linjeavsnittsforbattringar, punktliknande forbattringar och forbattringar av kollektivtrafiken.
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Abstract:

Quality corridor for sustainable mobility describes a transportation thoroughfare, that bares significance for
walking, cycling and public transportation. Investment in quality corridors is important part of improving the
conditions of sustainable mobility, which increases the share of sustainable transportation modes and traffic safety
on these thoroughfares.

The main objective of this study is to find out the current status and development needs of the most significant

regional mobility corridors, i.e., quality corridors, in terms of everyday mobility.

The work investigated the current state of conditions for sustainable movement of three quality corridors and
prepared recommendations for measures to improve the quality of these corridors. The investigated routes were
Lahti-Salpakangas, Lahti-Orimattila and Lahti-Uusikyla. Quality corridors were identified as part of the Paijat-Hame
main bicycle road network and Sustainable travel chains in Paijat-Hame studies. The selected quality corridors

together form the most significant regional sustainable mobility quality corridor sections in Paijat-Hame.

The work was divided into three parts: design principles, current state analysis and development needs. In the first
phase of the work, quality level goals were set that the quality corridors must meet. The current state was ana-
lysed based on data sources and observations made during three field visits. In the first field visit, the status of
winter maintenance was investigated, in the second the quality of street and road lighting, and in the third the cur-
rent state of cycling lanes and public transportation stops. The measures were formed based on these data

sources, field visits and expert assessments.

The measures were identified in five categories: cycling route changes, guidance and traffic management, line

section improvements, point-like improvements and public transportation stop improvements.
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