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Terminologia ja kaytetyt lyhenteet

Kestava matkaketju: Useamman matkan muodostama kokonaisuus, joka siséltaéa runkomat-
kaosuudella kestavalla kulkumuodolla (joukkoliikenne, kévely, mikroliikkumisvaline tai polku-
py6ra) tehdyn matkan

Terminaali: Kaupunkien tai kuntien merkittavimpia joukkoliikenneasemia ja solmukohtia. Ter-
minaaleilla on aina seudullisesti merkittéava rooli. Terminaalitasoisia pysakkeja ovat yleensa
vilkkaat juna-asemat ja matkakeskukset. Yleensa muita palveluja joukkoliikenteen liséksi.

Keskeinen solmupysakki: Sijaitsevat keskeisessa sijainnissa, kuntien keskuspyséakkeja tai
merkittavid solmupisteitd. Pysakit ovat saannollisessa kaytdssa, paljon tai kohtuullisesti mat-
kustajia, vilkas joukkoliikenne

Vilkas pysakki: Kauko- tai lahiliikenteen pyséakkeja, joilla pyséhtyvat myos pikavuoromaisen
likenteen vuorot. Saanndllisesti tai satunnaisesti matkustavia matkustajia. Runsas vuorotar-
jonta, maankayttta pysakin lahella.

Peruspysakki: Maankayttd on valjaa ja pysakeilla on jonkin verran kayttdjia. Satunnaisesti tai
sédanndllisesti matkustavia matkustajia

Laatukaytava: Alueen merkittavin arkilikkumisen seudullinen kaytava

Pydraliikenteen padreitti: Laadultaan korkeatasoinen pydrailyn yhteys, joka yhdistaa yhden
tai useamman kaupunki- tai aluekeskuksen toisiinsa. Paareitti on yhtenainen, looginen ja jat-
kuva.

Laatuketju: Tassa tydssa tunnistettu 1. luokan matkaketju, joka sijaitsee Ita- tai Lansi-Uuden-
maan laatukaytavilla



1. Johdanto

1.1. TyOn tausta ja tavoite

Taman tyon paatavoitteena on varmistaa, etta kestavan liikkumisen ja likenneturvallisuuden olosuh-
teita parannetaan jatkossa Lansi- ja Itd-Uudellamaalla erityisesti tarkeimmiksi tunnistetuilla kestavan
likkumisen matkaketjuilla.

Selvitykselle on todettu olevan selkea tarve ja perustelut, silla se toteuttaa:
¢ valtakunnallisen liikennejarjestelméasuunnitelman tavoitteita kestavyydestda, saavutettavuudesta ja
tehokkuudesta,
¢ Ité- ja Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmia ja niiden tavoitteita,
¢ Hiilineutraali Uusimaa 2035-tiekarttaa seka
e Uudenmaan ELY-keskuksen liikennestrategiaa.

Selvityksen tarkeimmiksi onnistumiskriteereiksi tunnistettiin tydn alussa:
o Tarkeimpien matkaketjujen tunnistaminen,
o Keskittyminen vahintdan seudullisesti merkittaviin matkaketjuihin,
¢ Selkeiden jatkotoimenpiteiden ja konkreettisten ratkaisujen maarittdminen niin, etta ne ohjaavat Uu-
denmaan ELY-keskuksen, kuntien ja muiden toimijoiden jatkosuunnittelua ja toimenpiteiden toteu-
tusta.

Lopputuloksen ohella myds laaja vuorovaikutus suunnittelualueen kuntien kesken on ollut téarkea ta-
voite tyodlle. Tyon aikana on toteutettu kuntien edustajien haastattelutilaisuudet lahtétilanteen maaritta-
miseksi ja matkaketjujen tunnistamiseksi, jarjestetty kaksi tydpajaa seka kolme ohjausryhméan ko-
kousta, joiden kautta kuntien ja sidosryhmien edustajat paasivat osallistumaan ja vaikuttamaan tyén
etenemiseen.

Tyo6n suunnittelualue (kuva 1) on Ité- ja Lansi-Uudenmaan alueen 15 kuntaa: Askola, Hanko, Inkoo,
Karkkila, Kirkkonummi, Lapinjarvi, Loviisa, Lohja, Myrskyla, Porvoo, Pukkila, Raasepori, Sipoo, Siuntio
ja Vihti. Mukana olevista kunnista Vihti, Kirkkonummi ja Sipoo kuuluvat myds Helsingin seutuun.

Tyo6n laatimista on ohjannut ohjausryhma, johon kuuluivat:
e Anna Puolamaki, Uudenmaan ELY-keskus (ohjausryhméan puheenjohtaja)
e Herkko Jokela, Uudenmaan ELY-keskus
e Marko Kelkka, Uudenmaan ELY-keskus
e Petri Ruohio, Uudenmaan ELY-keskus

e Seppo Nikkanen, Uudenmaan ELY-keskus
e Pasi Kouhia, Uudenmaan liitto

¢ Heini Peltonen, Uudenmaan liitto
e Samuli Méakinen, HSL

¢ Riikka Aaltonen HSL

e Laura Langer, Traficom

e Jukka Peura, Vayla

¢ Maija Rekola, Vayla

o Heikki Pietarinen, Askola

o Kukka-Maaria Luukkonen, Hanko
¢ Juha Heikkinen, Inkoo

o Esko Vuolukka, Karkkila

e Anna Vaha-Herttua, Karkkila

e Marko Suni, Kirkkonummi

e Jarkko Sorvanto, Lapinjarvi

e liris Koivula, Siuntio

e Markus Moisio, Siuntio

¢ Kimi Kankéanen, Sipoo

¢ Antti Kuusiniemi, Sipoo

e Tiitus Kuisma, Lohja

e Suvi Peltola, Loviisa

e Sam Vuorinen, Myrskyla

e Hanna Linna-Varis, Porvoo

e Anne Lampinen, Pukkila

e Henri Nevakivi, Raasepori

¢ Laura Kilpeldinen, Vihti

e Mikko Suhonen, Sweco Finland Oy
(projektipaallikko)

Ohjausryhma kokoontui tyon aikana kolme kertaa.

Tyo6n tekemisesté on vastannut tydryhma, johon kuuluivat Anna Puolaméki (Uudenmaan ELY-keskus),
Pasi Kouhia ja Heini Peltonen (Uudenmaan liitto) sek& konsultin edustajat. Tydn konsulttina toimi
Sweco Finland Oy, jossa tyfsta vastasivat projektipaallikko Mikko Suhonen, pdasuunnittelijat Eero-
pekka Lehtinen ja Mikko Raninen seka suunnittelijat Liisa Mustonen ja Vesa Ahonen. Liséaksi tyon laa-
dintaan Swecolta osallistuivat asiantuntijoina Jani Paivanen, Petteri Nisula sekd Eino Lahtinen.

Tyo6n alkuvaiheessa jarjestettiin kuntakohtaiset haastattelutilaisuudet, joihin osallistui runsaasti kuntien
edustajia kuntaorganisaatioiden eri puolilta. Liséksi tyon aikana jarjestettiin kaksi tyopajatilaisuutta Pa-
silan virastokeskuksessa. TyOpajatilaisuuksien osallistui ohjausryhmén edustajien lisdksi muita kuntien
ja virastojen edustajia.
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Kuva 1. Tydn suunnittelualue.

1.2. Tyon lahtétilanne ja laajempi viitekehys

Globaalit ilmi6t, kuten ilmastonmuutos seké energiakriisi luovat entistd suuremman tarpeen kestavien
ratkaisuiden kehittamiseksi kaikilla hallintotasoilla. Globaalit, alueelliset seka valtakunnalliset strategiset
linjaukset pyrkivat vastaamaan kriiseihin laagjemmassa kuvassa, mutta toimenpiteet lopulta konkretisoi-
tuvat paikallisella tasolla.

Kestavien matkaketjujen tarkeys on tunnistettu niin valtakunnallisella kuin paikallisella likennejar-
jestelmasuunnittelutasolla. Valtakunnallisen liikennejarjestelméasuunnitelman visiossa "tydmatkaliikku-
minen tapahtuu kaupungeissa, tydssakayntialueilla ja kaupunkiseutujen valilla paaasiassa kestavilla
kulkutavoilla. Infrastruktuurin ja palveluiden myété joukkoliikenne muodostaa kestéavan liilkenteen run-
gon” (Valtioneuvosto 2021). Suunnitelman tavoitteita tarkentavissa strategisissa linjauksissa yhtena tar-
kennuksena on liikenteen solmukohtien ja matkaketjujen toimivuuden kehitys.

Ita-Uudenmaan ja Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmien (Uudenmaan ELY-keskus
2021) ensimmaisina karkitoimenpiteind on molemmissa joukkoliikenteen ja matkaketjujen kehittdminen
seka toisina kavelyn ja pyorailyn edistaminen. Molemmissa liikennejarjestelmasuunnitelmissa on

tunnistettu seudullisesti merkittavimpia solmupisteitd, joita on hydédynnetty taman tyon l&htbaineistona.
Tamaéan tydn on tarkoitus tarkentaa liikennejarjestelmasuunnitelmien tavoitteita ldhemmaksi konkretiaa.

Seudulla on laadittu lisdksi Hiilineutraali Uusimaa 2035 -tiekarttatyd (Uudenmaan liitto 2020), jossa
on linjattu strategisia tavoitteita seké& toimenpiteita, joista moni on suorassa yhteydessa tai vahintaan
rajapinnassa kestavien matkaketjujen kanssa. Seudulle on myds laadittu joukkoliikenteen palvelutaso
2021-2024 -selvitys (Uudenmaan ELY-keskus 2021), jossa on linjattu tarkkoja tavoitteita joukkoliiken-
teen matkustajakokemukselle, joista varsinkin matkaketjujen laadulliset tavoitteet ovat tdméan tydn kan-
nalta olennaisia. Palvelutasoselvityksessa on myds esitetty joukkoliikenteen kannalta keskeiset yhteys-
valit, joihin tdman tydn matkaketjut osittain perustuvat.

Valtakunnallisten ja seudullisten strategisten selvitysten lisaksi Ita- ja Lansi-Uudenmaan kunnat ja
kaupungit ovat laatineet omia selvityksia ja suunnitelmia esimerkiksi kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi.
Nama selvitykset ovat luoneet pohjan erityisesti pyoraliikenteen paareiteille, joille tdssa tydssa on 0soi-
tettu toimenpiteitd. Helsingin seudun paépyorailyverkon paivitysty® (Helsingin seudun liikenne 2022) on
valmistunut tdman tydn ollessa kaynnissa ja sen tuloksia on hyddynnetty niiden kuntien osalta, joihin
sen paapyorailyverkosto ylettyy.

Kestavien matkaketjujen kehittamisella voidaan vaikuttaa ekologiseen, taloudelliseen ja sosiaali-
seen kestavyyteen. Tama tarkoittaa, ettéd kestaviin matkaketjuihin pohjautuva liikkennejarjestelma edes-
auttaa terveyttd, taloutta seka tasa-arvoa.

Itéd- ja Lansi-Uudellamaalla liikutaan paasaantdisesti henkildautolla. Itd-Uudellamaalla kotimaanmat-
koista 68 % tehdaan henkildautolla (kuljettajana tai kyydissa), 19 % kavellen, 7 % pyoraillen ja 3 %
joukkoliikenteella. Lansi-Uudellamaalla kotimaanmatkoista 71 % henkildautolla (kuljettajana tai kyy-
dissa), 18 % kavellen, 7 % pyoralla ja 2 % joukkoliikenteelld. (Kuva 2, Traficom 2023). Erityisesti jouk-
koliikenteella tehtdvien matkojen osuus on todella alhainen molemmilla alueilla. Kehittamalla matkaket-
jujen toimivuutta voidaan vaikuttaa alueiden kulkutapaosuuksiin ja ohjata niita kestdvampaan suuntaan.

Helsingin seutu 30 2
Hameenlinna 23 2
lta-Uusimaa 18 2
Joensuun kaupunkiseutu 24 3
Jyvaskylan MAL-seutu 24 2
Kajaani 20 2
Lansi-Uusimaa 18 2
Oulun seutu 20 2 o
Poari 19 2 henkildauto, matkustaja
Paijat-Hame 23 2 I revicato wietaia
Tampereen seutu il 2 . joukkolikenne
Turun kaupunkiseutu 23 2 pyoralikenne
‘altakunnallinen 23 3 Jatankulku

Kuva 2. Kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet koko maassa ja tutkimukseen liséotoksella osallistuneilla seuduilla
(Traficom 2023).



1.3. Matkaketjun maaritelma

Liikkumistutkimuksissa tai liikenne-ennusteissa matkaketjulla tarkoitetaan matkojen muodostamaa ko-
konaisuutta. Matkaketjulla voidaan tarkoittaa myds yhden matkan eri vaiheiden (kavely, odotus,
ajo, vaihto eri osavaiheineen, ajo, kdvely) muodostamaa kokonaisuutta. Matkaketjun palvelutaso
muodostuu fyysisten kuljetusten tai muiden osamatkojen, vaihtoyhteyksien ja aikataulujen yhteensovit-
tamisesta. (Liikennevirasto 2018, Henkiloliikenteen palveluiden sanasto).

Tassa tydssa matkaketjuja tarkastellaan yksisuuntaisina niin, etta tarkastelun kohteena on ollut
matkaketjun alkup&é. Matkaketjun alkupaalla tarkoitetaan matkaa kotoa lopulliseen kohteeseen, jolloin
matka voi sisaltda useita eri osia ja kulkumuotoja. Tyt on keskittynyt matkaketjujen alkupaihin, koska
tyossa méaaritetyt kehittdmistoimenpiteet koskevat vain Ita- ja Lansi-Uuttamaata.

Tassa tydssa kasiteltavat matkaketjut sisaltavat aina kestavan lilkkkumisen (joukkoliikenne tai py6-
raily) runkomatkan seka lityntdmatkan ketjun alkupaéssa. Runkomatkalla tarkoitetaan junalla tai linja-
autolla suoritettavaa kaksi solmupistetté yhdistéavaa, yleensa nopeaa yhteytta. Solmupiste on vain hyvin
harvoin matkaketjun alku- tai loppupiste, silla yleensé solmupisteeseen (tai pisteisiin) tehdaan liitynta-
matkat matkaketjun alku- ja loppupééssa.

Liityntamatkalla tarkoitetaan lahtdpisteeseen tai solmupisteesta kohteeseen tehtya matkaa esimer-
kiksi kavellen, pyoraillen, henkildautolla, joukkoliikenteella tai jollain mikroliikkumisvalineella.

Kuva 3. Matkaketju.



2.  Kestavan liikkkumisen nykytila ja el

Urjala/Tampere
Tampere

tulevaisuus Ita- ja Lansi-Uudellamaalla e

v

kuntien véliselle likenteelle vuosina 2021-2024.

W -
Ita- ja Lansi-Uudenmaan liikkkumisen nykytilaa on selvitetty tassé tydssa hyddyntamaélla aiempia selvi- Sk oo
~ M ¥ Yhteyden jatkumissuunta
tyksia ja suunnitelmia. Tydssa on kaytetty lahtdaineistona myds YKR-aineiston vaesto-, tydpaikka- ja
Toimivaltaiset viranomaiset
tyomatka-aineistoja seké valtakunnallisen Digiroad-aineiston tieverkkoa, jalankulku- ja pyo6raily-yhteyk- Undenmaan ELY-keskus

Muut

sia seka joukkoliikennepysakkeja. Tydvaiheen tuloksena muodostettu nykytila-analyysi on toiminut poh-

- Henkildliikenteen radat ja asemat

jana myéhemmille tyévaiheille.

2.1. Nykyinen joukkoliikenne

ELY

Seudullisen joukkoliikenteen nykytilanteen osalta lahtokohtana tydssa on kaytetty Uudenmaan ELY-

keskuksen maarittelemia palvelutasotavoitteita vuosille 2021-2024 (kuva 4, Uudenmaan ELY-keskus — ' e ———
2021). Palvelutasotavoitteet ohjaavat joukkoliikenteen suunnittelua ja hankintaa Uudellamaalla ja ne Kuva 4. Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet 2021-2024 (Lahde: Uudenmaan ELY-keskus
ovat toteutuneet kohtalaisen hyvin. Parhaan palvelutason, eli luokan Il tavoitteet on asetettu Porvoo — 2021)
Helsinki -vdlille ja luokan Il tavoitteet mm. Lohja — Helsinki ja Nummela — Helsinki -valeille. Lansi-Uu- Itiisen Uudenmaan sisdiset
dellamaalla on liséksi runsaasti luokan IV palvelutasotavoitteita. ey T yia
[td-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa (kuva 5, Uudenmaan liitto 2021a) on esitetty ST Drpye Morskom

metroyhteys

joukkoliikennejarjestelman periaateratkaisu, jonka mukaan valtatie 7:n mukaisesti kulkee linja-autolii-

nja-autolikenteen runkoyhte

Lapif.
Lapptrask

muu tarkea linja-autoyhteys

O merkittava lhitynta- tal vaihtosolmu

o muu tarke

kenteen runkoyhteys aina Loviisaan saakka ja Pukkila/Askola-, Myrskyla-, Lapinjarvi-akseleilta kulkevat
muut tarkeét linja-autoyhteydet seka runsaasti liityntayhteyksia. Joukkoliikenteen kaytéssa on nykytilan-

'8 pysakki tal asema

teessa noin 2500 pysakkia.

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmésuunnitelmassa (kuva 6, Uudenmaan liitto 2021b) on esitetty O

joukkoliikennejarjestelman periaateratkaisu, jonka mukaan linja-autoliikenteen runkoyhteydet kulkevat 5
kantatieta 51 pitkin, Turunvaylaa pitkin Lohjalta Helsinkiin seka Karkkilasta Turunvaylalle. Lisaksi juna- Kerava Basiidn

. - - . . . Tuusula = VIISc

hteys tarjoaa yhteyden Hankoon, Raaseporiin ja muihin radanvarren kuntiin. Joukkoliikenteen kay- \ 1§ S :
yTeys s yIey . porin d fusby 0 TP onvoo Lovisa
tossa on nykytilanteessa noin 2800 pysakkia. y { Borga
{ : |
LA I*:{EL SIN_‘([ Taustakartta _ii Maanmittauslaitos

Itdgisen Uudenmaan sis;éiisen Joukkoliikennejarjestelman periaaterat-
kaisu ennen mahdollisen iddn suunnan ratayhteyden toteutumista.

Kuva 5. ItA-Uudenmaan liikennejarjestelmésuunnitelma (lahde: Uudenmaan liitto 2021a).



Lantisen Uudenmaan sisaiset joukkoliikenteen
padyhteydet ennen ESA-radan toteutumista

- wmw navhteys

a’/f |
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Lantisen Uudenmaan sisaisen joukkolitkennejarjestelman periaateratkaisu ennen ESA-radan toteutumista.
Sinisella merkittyjen linja-autoliikenteen nopeiden paayhteyksien liséksi on taydentavaa perustason tarjontaa.

Kuva 6. Lansi-Uudenmaan liikennejérjestelméasuunnitelma (lahde: Uudenmaan liitto 2021b).

2.2. Nykyiset pyoraily-yhteydet

Nykyisista pyoraily-yhteyksista ei ollut saatavilla taysin kattavaa aineistoa. Kattavin tieto pyorateista
saatiin Vaylaviraston Digiroad-aineistosta, jota tdydennettiin kuntien toimittamilla tiedoilla sek& myo6-
hemmin kuntien suullisen palautteen perusteella. Paasaantoisesti pyoratiet ovat yhdistettyja jalankulun
ja pyorailyn vaylia. Pyorateiden nykyisesta kunnosta sen sijaan ei ollut tietoa saatavilla.
Pyoraliikenteen yhteyksia on pyritty kehittdmé&éan niin Uudenmaan ELY-keskuksen kuin kuntien toi-
mesta viimevuosien aikana. Useat Ita- ja Lansi-Uudenmaan kunnat ovatkin laatineet pyoraliikenteen
edistamisohjelman ja/tai pyoréliikenteen tavoiteverkon (taulukko 1). Helsingin seudulle on muodostettu
HSL:n teettdmana tavoitteellinen paapyorailyverkko osana MAL-suunnitelmaa. Lisdksi Uudenmaan
ELY-keskus on laatinut kavelyn ja pyoraliikenteen vaylien tarveselvityksen maantieverkon osalta.

Taulukko 1. It&- ja L&nsi-Uudenmaan kuntien laatimat pyorailyn paaverkkosuunnitelmat tai vastaavat.

Kunta | Ty6n nimi Laatimisvuosi |
Hanko Kevyen liikenteen verkko - pydrapysakaointi ja pyoratie 2022
Inkoo Kéavelyn ja pyoréilyn edistamissuunnitelma 2022
Kirkkonummi Kéavelyn ja pyoréilyn kehittamisohjelma 2017
Lohja Pydrailyn edistamisohjelma 2019

Tydn nimi Laatimisvuosi

Loviisa Loviisan kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelma 2021
Porvoo Pyoraliikenteen edistamisohjelma 2020
Raasepori Py6railyn edistamisohjelma 2020—-2025 2020
Sipoo Kavelyn ja pyorailyn paaverkko 2019
Kirkkonummi, Helsingin seudun pyérailyn paaverkkoselvitys 2022
Vihti, Siuntio ja

Sipoo

2.3. Toimintaympariston muutokset

Viime vuosina tapahtuneet muutokset

Itéd- ja Lansi-Uudenmaan kestavan liikkkumisen toimintaymparisté on kokenut viime vuosina merkittavia
muutoksia koronapandemian vaikutuksesta ja esimerkiksi etatdiden yleistyttya huomattavasti. Linja-
autoliikenteen tarjonta on vahentynyt liikkennditsijoiden karsittua kannattamattomia tai koronan myéta
kannattamattomiksi osoittautuneita yhteyksia. Osa liikenteesta on saatu korvattua ELY-keskuksen ja
kuntien hankkimalla sopimusliikenteellda, mutta ei kaikkea. Joukkoliikenteen osalta palautuminen pan-
demiaa edeltaviin matkustajamaariin on yha kesken.

Lansi-Uudellamaalla kestavaan liikkumiseen on vaikuttanut myds Lansimetron jatkeen rakentumi-
nen. Lansivaylan liikenteessa ja laajemmin muutenkin tarkeda on liityntayhteys HSL-alueen raideliiken-
teeseen. Lansimetron jatkeen aloitettua Lansivaylaa lannesta tulevat liityntayhteydet mahdollistavat
vaihdon linja-autosta metroon Matinkylan liséksi myds Kivenlahdessa ja Espoonlahdessa.

Oman polkupyoran kuljetusmahdollisuudet ovat parantuneet erityisesti metro- ja lahijunaliiken-
teessa kaluston uusimisen yhteydessa. Tama on osaltaan helpottanut matkaketjujen ensimmaisten ja
viimeisten matkojen toteuttamista kestavasti. Asemilla on kuitenkin yha tarve korkealaatuiseen ja tur-
valliseen pysakointiin, koska kaikki kayttajat eivat tarvitse polkupyoraé joukkoliikennematkan toisessa
paassa, eikd myoskaan joukkoliikenteen pyotrakuljetuskapasiteetti kestaisi valtavaa lisdysta polkupy6-
ran kuljettamisessa. Nain ollen on tarkoituksenmukaista ensisijaisesti varata asemien yhteyteen riitta-
vasti liityntapyorapysakdintikapasiteettia.

Erityisesti tiiviilla kaupunkialueilla mikroliikkuminen on yleistynyt merkittavasti 2010-luvun loppupuo-
lelta alkaen ja sen suosio jatkuu yha. Matkaketjujen nakdkulmasta yhteiskayttoiset kaupunkipyorat seka
sahkopotkulaudat mahdollistavat nopean siirtymisen joukkoliikenteen &arelle ja sielta pois. Mikroliikku-
minen onkin nykyaan merkittava osa kestavia matkaketjuja.

Lahitulevaisuuden muutokset

Lahitulevaisuudessa kestavaan liikkkumiseen Lansi-Uudellamaalla vaikuttanee valmistelussa oleva linja-
autoliikenteen jarjestamistavan muutos Lohjan, Vihdin, Karkkilan ja Inkoon kuntien alueella. Mikali val-
mistelu etenee suunnitellusti, muuttuu ndiden kuntien kaikille avoin joukkoliikenne ELY-keskuksen
hankkimaksi sopimusliikenteeksi vuonna 2024. Tamé& mahdollistaa linja-autoliikenteen



kokonaisvaltaisen kehittdmisen koko alueen tilannetta silmalla pitden ja mm. mahdollistaa entistéa hel-
pommin matkaketjujen rakentamisen yhteisen lippu- ja infojarjestelmén avulla.

Liikkumispalvelut, kuten yhteiskayttdiset kaupunkipyorat ja sahkdpotkulaudat tulevat todennékoi-
sesti jatkossakin palvelemaan joukkoliikennetta lityntamatkojen muodossa. Helsingin seudulle tavoitel-
laan yhtenaista kaupunkipyorajarjestelmaa vuodesta 2026 eteenpéin. Seudun kuntien osallistuminen
jarjestelmaan on viela auki. Uusi kaupunkipydréjarjestelma kannattaa jatkossakin suunnitella tukemaan
joukkoliikenteen runkoyhteyksia seudulla. Mikali yhteiskayttdisten mikroliikkumisvéalineiden, kuten sah-
kopotkulautojen toimintaa tullaan ohjaamaan tulevaisuudessa vahvemmin, kannattaa mahdollisissa oh-
jauskeinoissa huomioida joukkoliikenteen tukeminen.

Uusissa joukkoliikenteen kalustohankinnoissa kannattaa huomioida riittavalla tasolla polkupyéran
kuljetusmahdollisuus. Tama tarkoittaa, ettd ainakin juna- ja metroliikenteessa on riittava kapasiteetti
my0s ruuhkatuntien kuljetuskapasiteettiin, mutta mahdollisesti my6s uusia avauksia esimerkiksi pikarai-
tiovaunujen ja linja-autojen polkupyérien kuljetusmahdollisuuksien kehittdmiseen.

Muutokset pidemmalla aikajanteella

Kauempana tulevaisuudessa Lansi-Uudellamaalla likkumiseen mahdollisesti vaikuttavat suuret junalii-
kenteen kehittdmishankkeet. Hangon radan sahkoistdmisen valmistuessa palautuu lahijunaliikenne ra-
dalle ja samassa yhteydessa mahdollisesti junaliikennettd saadaan esimerkiksi palautettua Inkoon ase-
malle, josta se on aiemmin lakkautettu. Suunnittelussa oleva Turun tunnin juna vaikuttaa toteutuessaan
myds merkittavasti mm. Lohjan, Kirkkonummen ja Vihdin asukkaiden ja tydntekijoiden likkumiseen.

[td-Uudellamaalla pidemmalla tulevaisuudessa toimintaympéristoon vaikuttaa huomattavasti Itarata.
Radan mahdollisesta linjauksesta ja asemista ei ole tarkkaa tietoa, mutta se vaikuttanee esimerkiksi
Porvoon ja Kouvolan suunnan matkustamiseen merkittavasti. Liséksi Kerava-Nikkila-radan henkiléjuna-
likenne seka mahdolliset ltametron jatkeet Majvikiin ja Séderkullaan saakka ovat erittain suuria muu-
toksia toteutuessaan.

Taman tyon laadinnassa on keskitytty pitkalti nykyhetken mukaiseen tilanteeseen, mutta esimer-
kiksi toimintaympariston muutoksista on pyritty huomioimaan seuraavan viiden vuoden aikajanteella
tapahtuvat muutokset.



3. Kestavan likkumisen matkaketjut

Tyon tavoitteena on kehittda kestavan liikkkumisen (joukkoliikenne, kévely ja pyoraily) matkaketjuja Ita-
ja Lansi-Uudellamaalla. Matkaketjuilla tarkoitetaan yksittdisen matkan eri vaiheiden muodostamaa ko-
konaisuutta. Tyon yhteydessa on ensimmaiseksi tunnistettu suuri maara suunnittelualueen sisisia ja
sieltd ulos suuntautuvia kestavan liikkkumisen matkaketjuja. Tunnistamisen jalkeen matkaketjuja on
priorisoitu niiden eri ominaisuuksien pohjalta, jotta on tunnistettu kaikkein tarkeimméat matkaketjut alu-
eella.

3.1. Matkaketjujen tunnistaminen

Tyo6n aikana Ita- ja Lansi-Uudenmaan kestavia matkaketjuja on tunnistettu useaa eri menetelmaa hyo-
dyntéen ja useassa tydvaiheessa. Pohjana tarkeiden kestavan liikkumisen matkaketjujen tunnistami-
selle ovat toimineet aiemmat selvitykset ja suunnitelmat (mm. alueelliset liikennejarjestelmasuunnitel-
mat ja joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet), YKR-aineiston tyopaikka-asuinpaikka-aineistot seka pen-
deldintitiedot kuntien valilla. Lisdksi matkaketjuja on tunnistettu asiantuntija-arvioiden seka tyon aikana
jarjestettyjen kuntahaastatteluiden (15 kpl) seké tyopajojen (2 kpl) pohjalta.
Kestavan liikkumisen nakdkulmasta tytn aikana tunnistettiin yhteensa 113 keskeista kestavan liik-

kumisen matkaketjua, joista:

e 45 kpl sijaitsee Itd-Uudellamaalla (kuva 7) ja

e 68 kpl sijaitsee Lansi-Uudellamaalla (kuva 8).

Kuvissa 7 ja 8 on esitetty Ité- ja Lansi-Uudenmaan matkaketjut luokiteltuna matkaketjun tyyppien mu-
kaan. Matkaketjut on jaettu viiteen tyyppiin niiden maaranpaan mukaisesti:

¢ kunnan sisainen,

[ta- tai Lansi-Uudenmaan sisainen,

KUUMA-kuntaan suuntautuva,

paakaupunkiseudulle suuntautuva ja
muualle Suomeen suuntautuva.

Taman tyon yhteydessa on tunnistettu kuntien sisaisia matkaketjuja. Niita ei ole kuitenkaan priori-
soitu tai osoitettu niille kehittamistoimenpiteita, silla tAman tyon tavoitteena on ollut keskittya vahintaén
seudullisesti merkittaviin matkaketjuihin.

Itd-Uudellamaalla matkaketjut suuntautuvat erityisesti Porvoon ja Helsingin suuntaan. Porvoon kes-
kustaajamaan suuntautuu useita kunnan sisaisia matkaketjuja ja liséksi Porvooseen suuntautuu run-
saasti Itd-Uudenmaan sisdisid matkaketjuja. Vastaavasti Porvoosta suuntaa matkaketjuja lanteen Hel-
sinkiin ja Vantaalle.

Lansi-Uudellamaalla matkaketjut suuntautuvat hyvin vahvasti Helsinkiin, Lohjalle seka muualle Suo-
meen Turun ja Salon suuntaan. Lohja on merkittdva paikallinen keskus, josta I16ytyy kaupallisia ja ter-
veydenhuollon palveluita, sek& oppilaitoksia, joihin tullaan kunnan sisélté seké lahikunnista. Turun ja
Salon suunnan kestavan liikkumisen matkaketjujen merkittavyytta selittdd Turun suunnan junaliiken-
teen yhteydet, jotka mahdollistavat pendeldinnin.

3.2. Paakaupunkiseudun merkittavimmat vaihtopaikat ja
matkaketjujen paatepisteet

Tyo6n painopisteend ovat Ita- ja Lansi-Uudenmaan matkaketjut ja erityisesti niihin liittyvien kehittdmistoi-
menpiteiden maarittdminen Ita- ja Lansi-Uudellamaalla. Valtaosa tunnistetuista kestavan liikkkumisen
matkaketjuista kuitenkin paattyy padkaupunkiseudun alueelle, silla se on mm. pendel6innin osalta kes-
keinen matkasuunta. Tydssa on nostettu esiin merkittavat vaihtopaikat HSL-liikenteeseen, silla usein
matka jatkuu viela esimerkiksi raiteilla metron, l&hijunien tai raitioteiden kautta eteenpéin kohti mééaran-
paata. Liséksi matkaketjujen luonteen ymmartamiseksi on myds pyritty tunnistamaan tyypillisia matkan
paatepisteita, eli esimerkiksi merkittavia tydpaikka-alueita padkaupunkiseudun sisalla.

Merkittdvimmat vaihtopaikat on esitetty kuvassa 9. Pohjana on kaytetty HSL:n selvitysta "Vaihto-
paikkojen kehittdmisohjelma” (HSL 2017), jonka tietoja on tadydennetty liikkennejarjestelméassa viimeisen
kuuden vuoden aikana tapahtuneilla muutoksilla. Matkaketjujen merkittdvimmat paatepisteet paakau-
punkiseudulla on puolestaan esitetty kuvassa 10. Vaihtopaikat ja paatepisteet liittyvat kaikista ilman-
suunnista tuleviin matkaketjuihin, eika pelkéstéaan vain ité- ja lansi-Uudenmaan matkaketjuihin.
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Kuva 7. Itd-Uudenmaan kestavén liikkkumisen matkaketjut.
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Kuva 8.Lansi-Uudenmaan kestavan liikkumisen matkaketjut.
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3.3. Matkaketjujen priorisointi

Tydssé on tunnistettu kaikkiaan 113 kestéavan liikkumisen matkaketjua ja jo ennen ty6n aloittamista on
ollut selvaa, etta niita taytyy arvioida eri osatekijoiden pohjalta, jotta ne voidaan asettaa tarkeysjarjes-
tykseen ja taten tunnistaa kaikkein tarkeimmat matkaketjut. Priorisointi on tarke&a rajallisten resurssien
mahdollisimman tehokkaan kohdentamisen varmistamiseksi.

Prioriorisointia varten on luotu arviointikehikko, jonka kautta kaikkia matkaketjuja (pl. kuntien siséiset)
on arvioitu. Arviointikehikkoon valittuja osatekijoitd on arvotettu yhdessé sidosryhmien kanssa ty6n ai-
kana jarjestetyssa tyopajassa. Lopulta priorisoinnissa huomioitaviksi osatekijoiksi valittiin:
e Matka-aikakerroin (joukkoliikenteen matka-aika/ henkildauto)
Matkaketjun osalta on vertailtu matka-aikaa paasolmujen valilla joukkoliikenteella (juna tai linja-auto)
seka henkildautolla. Joukkoliikenteen matka-aikojen lahteina on kaytetty Matkahuollon, HSL:n ja
VR:n aineistoja. Joukkoliikenteen matka-ajat vaihtelevat jonkin verran tarkemman reitin ja vuorokau-
denajan mukaan, tarkastelussa kaytettavaksi matka-ajaksi on valittu keskimaarainen tai parhaiten
keskimaaraista tilannetta kuvaava matka-aika. Henkildautoliikenteen osalta matka-aikana on kay-
tetty Google Maps-palvelun keskim&araista ajoaikaa solmupisteiden valilla. Matka-ajoista on laskettu
suhdeluku, jota vertaillaan eri matkaketjujen kesken.
o Kayttajapotentiaali (kavellen)
Asukkaat matkaketjun saavutettavuusalueella (800 m) lahtdkunnan siséapuolella. Valittu 800 metrin
kavelyetaisyys kuvaa noin 12 minuutin kdvelymatkaa ja sitd pidetaan esimerkiksi HSL-liikenteesséa
hyvana kavelyetéaisyytena runkolinjan pysékille. Harvalla vuorovalilla kulkevan linjan pyséakille etéi-
syytta voidaan pitaa lahes maksimikavelyetaisyytend. Asukasmaaratiedot YKR-aineiston vaestotie-
doista.
o Kayttajapotentiaali (pyo6rallad)
Asukkaat matkaketjun saavutettavuusalueella (3500 m) lahtékunnan sisédpuolella. Valittu 3,5 km etéi-
syys kuvaa keskimaaraisella pyorailynopeudella noin 15 minuutin pyorailymatkaa, jota voidaan pitaa
arjessa hyvaksyttavana lityntamatkana. Asukasmaaratiedot on otettu YKR-aineiston vaestotie-
doista.
o Kayttajapotentiaali (liityntaliikenne)
Tunnistettujen joukkoliikenteen liityntayhteyksien kayttajapotentiaali pyorailyetaisyydella (3500 m) lii-
tyntayhteyksista. Tiedot on otettu YKR-aineiston vaestotiedoista.
e Pendeldintipotentiaali
Potentiaalisten pendeldijien maara runkoyhteysvalilla, aineistona kaytetty YKR:n asuinpaikka-tyo-
paikka-aineistoa.
e Paastdovahennyspotentiaali
Paastdvahennyspotentiaalilla tarkoitetaan joukkoliikenteelld (juna tai bussi) tehtdvan matkan paas-
tévahennyspotentiaalia verrattuna henkildautoon. Paastovahennyspotentiaali lasketaan kaavalla
matkan pituus x paastévahennys per kilometri. Keskimaardisena henkilbauton co2ekvivalentti-
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paastona kaytetty vuoden 2021 lopun tilanteen mukaista arvoa 147,1 g/km (Henkildautojen hiilidiok-
sidipaastot, liikennefakta.fi). Linja-autoliikenteen osalta keskimaarainen paasto laskettu vuosittai-
sista suoritteista ja paastdista (Linja-autojen paastot ja kulutus, liikennefakta.fi), keskikuormana kay-
tetty 14 henkiléa per bussi (VTT:n kayttdma arvo LIPASTO-laskelmissa). Sahkodjunaliikenteen ole-
tettu olevan taman tyon aikajanteella hiilineutraalia VR-Yhtymén tietojen mukaisesti (l&hde:
opencoZ2.net), vaikka hiilineutraalius saavutetaankin sahkdntuotannon paastoja kompensoimalla.
Paastovahennyksen siirryttdessa henkildautosta junaan on arvioitu olevan 147,1 g/km ja vastaavasti
henkildautosta bussiin siirryttdessa 88,0 g/km.

Matkaketjut on priorisoitu arvioimalla valittuja osatekijoitd kolmiportaisella likennevaloasteikolla, seu-
raavasti:

e paras kolmasosa arvoista (eli matkaketjuista) saa vihrean @

¢ keskimmainen kolmasosa keltaisen ©

e alin kolmasosa punaisen @

Poikkeuksena edelliseen on joukkoliikenteen matka-aika suhteessa henkildautoon pisteytetty abso-

luuttisiin arvoihin pohjautuen:

e Vihrea: joukkoliikenne on nopeampi kuin henkildauto (kerroin < 1) @

¢ Keltainen: joukkoliikenteen matka-aika on korkeintaan 1,5 kertainen henkildautoon verrattuna (ker-
roin 1-1,5) ©

e Punainen: joukkoliikenteen matka-aika on suurempi kuin 1,5 kertainen henkildautoon verrattuna
(kerroin > 1,5). @

Matka-aika on merkittava kilpailukykytekija, jonka absoluuttista "hyvyyttd” suhteessa henkilbauton matka-
aikaan on mahdollista arvioida. Joukkoliikenteen matka-aikaa suhteessa henkildautoon pidettiin niin mer-
kittavana osatekijana, etta se on pisteytetty kahdesti (eli ko. osatekijan painoarvo on kaksi, muiden osa-
tekijoiden yksi). On esimerkiksi selvaa, ettd mikali joukkoliikenne on henkilbautoa nopeampi yhteys, on
se selkeéd houkuttelevuustekija. Alle puolitoistakertainen matka-aika on myos viela kohtalainen, kun huo-
mioidaan mm. auton pysakaintiin kuluva aika. Mikéali joukkoliikenteella matkustava kayttda matkaansa yli
1,5 kertaisen ajan verrattuna henkildautolla liikkuvaan, alkaa henkildauto usein nayttaytya houkuttele-
vana vaihtoehtona.

Jokainen priorisoinnissa huomioitava osatekija on arvioitu erikseen, muista osatekijoista riippumatta.
Lopuksi matkaketjujen eri osatekijoista saamat tulokset on laskettu yhteen ja matkaketjut asetettu prio-
riteettijarjestykseen siten, ettd ne on ensisijaisesti asetettu laskevaan jarjestykseen vihreiden valojen
maaran mukaan, toissijaisesti laskevaan jarjestykseen keltaisten valojen maaran mukaan ja kolman-
tena nousevaan jarjestykseen punaisten valojen maaran mukaan.



Tyo6n aikana priorisoinnin ja pisteytyksen osalta testattiin erilaisia tapoja, mm. niin etta jokainen matka-
ketju saisi kolme pistetta yhdesta vihreasta kategoriasta seka 1,5 pistetta yhdesta keltaisesta kategori-
asta. Talla tavoin pisteytettyna priorisoinnin tulokset olivat 1. luokan osalta hyvin samanlaiset kuin vali-
tulla pisteytysmenetelmalld, mutta tuloksissa nakyi jonkin verran eroja 2. ja 3. luokan matkaketjujen si-
joittumisen osalta.

3.4. Priorisoinnin tulokset

Tyo6n yhteydessa on tunnistettu kaikkiaan 113 kestavan liikkumisen matkaketjua Ita- ja Lansi-Uudelta-
maalta. Naistéa matkaketjuista kunnan sisdiseen liikkkumiseen liittyvid on 28 kappaletta. Kuntien sisaiset
matkaketjut jatettiin priorisoinnin ulkopuolelle. N&in ollen 85 matkaketjua priorisoitiin kolmeen luokkaan:
1,2ja3.

Priorisoinnin yhteydessa muiden matkaketjujen kanssa samaan kokonaisuuteen kuuluvia matkaketjuja
on yhdistetty yhdeksi kokonaisuudeksi. Yhdistelya on tehty yhteisen lahtépaikan omaavien matkaketju-
jen osalta. Yhdistelyn myo6td matkaketjuja on yhteensa 75 kappaletta. Esimerkiksi matkaketju Kirkko-
nummi-Helsinki sisaltda taman tyon ja matkaketjujen kehittdmistoimenpiteiden nakdékulmasta myos
matkaketjut Kirkkonummi-Espoon keskus ja Kirkkonummi-Leppévaara, jolloin naméa kolme matkaketjua
on yhdistetty Kirkkonummi-Espoon keskus-Leppdavaara-Helsinki-matkaketjuksi. Téllaista yhdistelya teh-
tiin seuraavien matkaketjujen osalta:

¢ Kirkkonummi — Espoon keskus — Leppéavaara — Helsinki,

e Kirkkonummi — Salo — Turku,

e Karjaa — Kirkkonummi — Helsinki,

e Sijuntio — Kirkkonummi — Helsinki,

e Karjaa — Salo — Turku,

e Hanko — Tammisaari — Karjaa — Helsinki ja

e Hanko — Salo — Turku.

Edella luetelluista matkaketjuista kaikki Hanko-Turkua lukuun ottamatta olisivat priorisoinnin perusteella

sijoittuneet luokkaan 1. Yhdistelyn jalkeen matkaketjujen lukuméaéara kolmen luokan valilla pyrittiin ta-
saamaan. Lahttkohtaisesti tavoitteena oli, etta jokaiseen luokkaan sijoittuisi 1/3 matkaketjuista, kuiten-
kin niin, etta kaikki samoilla pisteilla olevat matkaketjut ovat saman luokan sisalla.

Priorisoinnin lopputuloksena matkaketjut jakautuivat seuraavasti:
e 1. luokka: 25 matkaketjua,
e 2. luokka: 25 matkaketjua,
¢ 3. luokka: 25 matkaketjua.

Priorisoidut matkaketjut on esitetty kuvissa 11-15. Tuloksista havaitaan, etta 1. luokan matkaketjuista
18 kpl sijaitsee Lansi-Uudellamaalla ja 7 kpl Itd-Uudellamaalla. Lisdksi 1. luokan matkaketjuista 12 kpl
suuntautuu Helsinkiin. Tuloksista havaitaan myds, etté juna on paaasiallisena kulkumuotona seitse-
masséa matkaketjussa kymmenen parhaan joukossa nopeutensa ja kilpailukykyisen matka-ajan vuoksi.
Liséaksi juna-asemien ymparistissa on luonnollisesti paljon kayttajapotentiaalia ja junamatkoilla on
myds paljon paastbvahennyspotentiaalia vahapaastoisyyden vuoksi. Liséaksi myds juna-asemille on
usein liityntayhteyksid, jolloin ne saavat myos liityntaliikenteen potentiaalista pisteita. Liityntaliikenteen
potentiaalia ei juurikaan ole 2. ja 3. luokan matkaketjuilla.

Matkaketjujen priorisoinnin osalta on testattu myos sellaista vaihtoehtoa, jossa Helsingin seudun kun-
tien (Kirkkonummi, Vihti ja Sipoo) matkaketjut jatettiin pois. Tamakaan vaihtoehto ei merkittavasti vai-
kuttanut tuloksiin, silla vaikka 1. luokasta jai useita matkaketjuja pois, pieneni 1. luokkaan valittavien
matkaketjujen kokonaismaara samassa suhteessa matkaketjujen kokonaismaaran pienentyessa. Toi-
sin sanoen, vaikka Helsingin seudun kunnat jatettaisiin ulos priorisoinnista, jaisi 1. luokan matkaketjui-
hin Ita- ja Lansi-Uudenmaan kuntien osalta samat matkaketjut.

Tyon tuloksia arvioitaessa on syytda huomata, etta nyt esitetty matkaketjujen priorisointimenetelma on
vain yksi tapa arvioida matkaketjujen keskinaista paremmuutta. Vaihtoehtoja arviointiin on lukematon
maara, eika absoluuttisen oikeaa tapaa valttamatta ole olemassakaan. Eri tavoilla arvioitaessa painot-
tuvat aina vaistamatta erilaiset tekijat ja nyt muodostetussa menetelmassa on pyritty huomioimaan tyon
tydryhman seké ohjausryhman nékemysten mukaisesti tarkeimmat osatekijat.

Priorisoinnin tulosten pohjalta on ty6ssa keskitytty parhaan kolmanneksen matkaketjujen infran
kehittdmistoimenpiteisiin.
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12. Priorisoidut kestavan liikkumisen matkaketjut Lansi-Uudellamaalla
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Kirkkonummi-Espoon keskus-Leppavaara-Helsinki

(1] [ ] [ ] [ ] [ ] @]
Kirkkonummi-Salo-Turku Juna Y ) [ ] [ ] [ ] @ (]
Tammisaari-Helsinki Juna Q0 (] (] [ ] @ [ ]
Karjaa-Kirkkonummi-Helsinki Juna (1] O @] [ ] [] [ ]
Lohja-Helsinki Bussi Q0O (] [ ] [ ] [ ] [ ]
Porvoo-Helsinki Bussi [0]9) [] [ ] (] [ [ ]
Siuntio-Kirkkonummi-Helsinki Juna Y [ ] [ ] [ ] [ [ ]
Tammisaari-Salo-Turku Juna OO (] [ ] (] @) [ ]
Karjaa-Salo-Turku Juna o0 QO Q (] ) [ ]
Lohja-Salo Bussi Q0 (] (] [ @] [ ]
Lohja-Turku Bussi Q0 [] [] [ [ ] [ ]
Porvoo-Kotka Bussi 00 (] [ ] [ ] @ [ ]
Kirkkonummi-Matinkyla Bussi Q0O (] [ ] [ ] [ ] [ ]
Porvoo-Tikkurila Bussi [ ) [] @ (] [ ] @]
Nummela-Lohja Bussi 0 (] [ ] [ [ ] [ ]
Porvoo-Mantsala Bussi 00 (] (] [ ] (@) @]
Hanko-Tammisaari-Karjaa-Helsinki Juna 00 @] @] @ ) [ ]
Tammisaari-Inkoo Bussi Q0O @ [ ] [ ] @ @]
Nummela-Helsinki BusSi Q0O [ ] [ ] @ [ ] @]
Soderkulla-Helsinki Bussi Q0 [ ] [ ] [ ] @ @]
Loviisa-Helsinki BUSSi Q0 (] Q@ [ ] [] [ ]
Nummela-Leppavaara Bussi o0 (] [ ] [ ] [ ] @]
Karjaa-Lohja BUSSi Q0 @] @] [ ] @ @]
Karkkila-Helsinki Bussi Q0O @) O @) [ ] [ ]
Loviisa-Kotka BussSi Q0 @) [ ] [ ] ) @]

Kuva 13. Luokan 1 matkaketjut.

18




Priorisointi- Paaasiallinen Matka-aikakerroin Kayttajapotentiaali Kayttajapotentiaali Kayttajapotentiaali Kayttajapotentiaali Paastovahennys-

luokka Matkaketju kulkumuoto (joukkoliiikenne/henkildauto) kavely pyoraily liityntalilkenne pendeldinti potentiaali
2 Vihti kk-Helsinki Bussi @ @ L @ @
2 Veikkola-Helsinki BUSSi (] @] [ ] [] ©
2 Sipoo-Porvoo Bussi @] [ ] o [ Q@
2 Sipoo-Helsinki Bussi O @ (] [ ] (@]
2 Loviisa-Porvoo Bussi @ Q [ ] [ ] [
2 Inkoo-Kirkkonummi Bussi [ ] [ ] [ ] O Q
2 Inkoo-Helsinki BusSi Q0 [ ] [ ] [ ] [ ] @
2 Nummela-Veikkola Pyora Q0O [ ] @ [ ] O @
2 Sipoo-Kerava Pyora Q0 (@] [ ] [ ] [ ] [ ]
2 Siuntio-Karjaa Juna 00 [ ] [ ] [ ] @ [ ]
2 Sipoo-Vantaa (Tikkurila) Bussi (X ] @] @ [ ] [ ] [ ]
2 Soderkulla-Porvoo Bussi (X ] [ ] @ [ ] O @
2 Lapinjarvi-Kouvola Bussi (1] @ [ ] [ ] ® [
2 Soderkulla-Kulloo Pyora o0 @ @ [ ] [ ] [ ]
2 Soderkulla-Kerava BusSi (Y ) (] () [ ) [ ] @
2 Karjaa-Inkoo Bussi @) Q @ (@) o
2 Hanko-Salo-Turku Juna Q Q [ ] ® [ ]
2 Vihti kk-Forssa Bussi Q @] [ ] @ [ ]
2 Inkoo-Matinkyla Bussi [ ] [ ] [ ] @ @]
2 Veikkola-Lohja Bussi @ Q [ ] @) Q
2 Monninkyla-Mantsala Bussi [ ] 2] @ [ ) [ ]
2 Sipoo-Kulloo Pyora QO @ [ ] O [ ]
2 Sipoo-Jarvenpaa Bussi Q [ ] [ ] [@] [ ]
2 Lapinjarvi-Helsinki Bussi @ [ ] [ ] [ ] [ ]
2 Askola-Helsinki Bussi [ ] @ @ [ ]

Kuva 14. Luokan 2 matkaketjut.
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Askola-Porvoo

L 1 @ @ @ @ @
Karkkila-Vihti kk BuSSi Q0 Q @ [ @) [ )
Karkkila-Forssa BusSi Q0 @ @ [ ] [ ] @
Veikkola-Leppavaara Bussi Q0O @) @) @ @] [ ]
Siuntio-Lohja BuSSi Q0 [ ] @) [ ] @] [ ]
Vihti kk-Lohja Bussi (1] Q@ Q@ [ @) @
Karkkila-Lohja BusSi (X ] @] @] [ ] @] @]
Lapinjérvi-Porvoo Bussi QO [ ] [ ] [ ] @] @]
Karkkila-Nummela BuSSi (X ] ) ) [ ] @] @]
Lapinjarvi-Loviisa BuUSSi Q0 [ ] [ ] [ ] @] [ ]
Pukkila-Mantsala Bussi Q0 @ [ [ @ @
Myrskyla-Porvoo BUSSi Q0 [ ] [ ] [ ] [ ] @]
Koskenkyla-Porvoo Bussi Q0 @ @ [ ] @] [ ]
Inkoo-Siuntio BusSi Q0 [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
Inkoo-Lohja BusSi (X ] [ ] [ ] [ ] @] @]
Vihti kk-Veikkola Bussi o0 @) @) [ [ [ ]
Lapinjérvi-Koskenkyla Bussi Q0 [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
Askola-Pukkila BusSi Q0 @ @ [ ] (] [ ]
Pukkila-Porvoo BusSi (X [ ] [ ] @] [ ] @
Monninkyl&-Porvoo Bussi (1] [ ] @) [ ] @] [ ]
Pukkila-Myrskyla Bussi - - (] (] @ @ [ ]
Inkoo-Virkkala Bussi (1] [ ) [ ] [ ] [ [ ]
Askola-Mantsala Bussi - - [ [ ] [ ] [ ] @
Myrskyla-Orimattila Bussi (1] [ [ [ ] [ ] [ ]
Ikkala-Karkkila BusSi (X ] @ @ [ ] [ ] [ ]

Kuva 15. Luokan 3 matkaketjut.
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4.  Suunnittelualueen pysakit ja
palvelutasotavoitteet

Itéd- ja Lansi-Uudenmaan kunnista on tunnistettu joukkoliikenteen tarkeimmat pyséakit ja asemat yhteis-
tydssa kuntien edustajien, Uudenmaan ELY-keskuksen sekd Uudenmaan liiton asiantuntijoiden
kanssa. Pysakkien tunnistamisessa on hyddynnetty joukkoliikenteen nousijamaaria niiltd osin, kun tie-
toja oli saatavilla, mutta suurimmasta osasta joukkoliikennelinjoja nousijatietoja ei ollut saatavilla. Py-
sakkien tunnistamisessa on hyddynnetty myos aiempia selvityksia, kuten liikennejarjestelmésuunnitel-
mia seka joukkoliikenteen palvelutasoselvityksia. Valikoidut pyséakit ovat nykyiselldén suosittuja ja tér-
keita tai sitten ne ovat sellaisia, joiden roolia kunnat haluavat vahvistaa. Pysakit on poimittu Digiroad -
aineistosta, jota on taydennetty puuttuvilla pysakeilla (esim. uudet pysakit). Digiroad -aineiston joukko-
likennepysakkiaineiston ominaisuustietojen ajantasaisuus vaihteli merkittavasti, joten pysakkien nykyti-
lan selvittamiseksi on hyédynnetty myds kuntien ja tilaajan edustajien asiantuntemusta seka erilaisia
kartta- ja kuva-aineistoja.

Tarkeimmat pysakit on luokiteltu valtakunnallisen pysakkiluokituksen (Liikennevirasto 2014) mukai-

siin neljaan korkeimpaan luokkaan:

e Terminaalit ovat kaupunkien tai kuntien merkittavimpia joukkoliikenneasemia ja solmukohtia.
Terminaaleilla on aina seudullisesti merkittava rooli. Terminaalitasoisia pysakkeja ovat yleensa
vilkkaat juna-asemat ja matkakeskukset. Yleensa muita palveluja joukkoliikenteen lisaksi.

o Keskeiset solmupysékit ovat keskeisessa sijainnissa, kuntien keskuspysakkeja tai merkittavia
solmupisteitd. Pysakit ovat saanndllisessa kaytdssa, paljon tai kohtuullisesti matkustajia, vilkas
joukkoliikenne. Useita vaihtoyhteyksia.

e Vilkkaat pysakit ovat kauko- tai lahiliikenteen pyséakkeja, joilla pysahtyvat myods pikavuoromai-
sen liikenteen vuorot. Saannoéllisesti tai satunnaisesti matkustavia matkustajia. Runsas vuoro-
tarjonta, maankayttoa pysakin lahella.

o Peruspysakkien ymparilla maankayttd on valjaa ja pysékeillda on jonkin verran kayttajia. Satun-
naisesti tai saanndllisesti matkustavia matkustajia.

Pyséakkiluokkien kuvauksien méaarittelyyn on hyodynnetty aikaisempia selvityksia. Valtakunnallisen py-
sakkiselvityksen ja Kestavat matkaketjut Paijat-Hameessa-selvityksen (Uudenmaan ELY-keskus
2022a) pysakkiluokkien palvelutasotavoitteita on tarkennettu tassa tydssa. Tassa tydssa on tarkasteltu
ainoastaan neljan korkeimman luokan pysakkeja, koska tydssa haluttiin keskittyéa pysakkeihin, joiden
kehittdminen on vaikuttavinta. Liséksi pysakkien valtava méaara on rajoittanut mahdollisuutta niiden kat-
tavampaan luokitteluun.

Kuntakohtaisten haastattelujen pohjalta valitut tarkeimmat pysékit on luokiteltu yhteistydssa kuntien
edustajien kanssa neljaan korkeimpaan pysékkiluokkaan, jonka jalkeen luokitusta on vield tarkennettu
asiantuntija-arviona konsultin ja tilaajan edustajien toimesta. Pysakkien luokittelussa on huomioitu

niiden nykyinen rooli kunnallisesti ja seudullisesti sek& kunnan tavoitteet pysakin kehittdmiseksi. TAman
tyon pysakkiluokituksen on tarkoitus ohjata pysakkien seka niille johtavien reittien infrastruktuurin kehit-
tamista. Tama tarkoittaa, etté useissa kohteissa pysékkien nykyiset toiminnot ja niille johtavien reittien
nykyinen laatu eivat riitd tayttdmaéan luokkakohtaisia palvelutasovaatimuksia. Tyon tavoitteena on oh-
jata joukkoliikennepyséakkien kehitysta tulevaisuudessa, joten tassa tydssa maaritellyt pysakkikohtaiset
palvelutasotavoitteet asettavat pidemman aikavalin tavoitteen joukkoliikenteen pysakki-infrastruktuurin
kehittamiselle.

4.1. Suunnittelualueen tarkeimmat pysakit

It&- ja Lansi-Uudeltamaalta on tunnistettu yhteensa 261 pysakkia, jotka on huomioitu tarkeind pysak-
keina. Pysékit on valittu kuntavuorovaikutuksen seka asiantuntija-arvioiden pohjalta. Valitut pysakit ovat
joko nykyisellaan tarkeita tai kunnilla on selkea tahtotila niiden kehittdmiselle. Selkeiksi kehitettaviksi
pysékeiksi ovat nousseet esimerkiksi kuntien linja-autoasemat seka rautatieasemat. Toisaalta jotkin pe-
ruspysakitkin olivat tarkeita kehityskohteita esimerkiksi liityntéliikenteen nakdkulmasta.

Méaaritelty pysékkiluokka ohjaa pysékin tavoitteellista pitkéan aikavalin kehittdmista. Pysakeista on
muodostettu laajempia solmupisteitéd yhdistamalla pysékkipari tai kohteen kaikki pysakit yhden solmu-
pisteen alle. Koko solmupisteen laatutasotavoite maaraytyy solmupisteen korkeimman yksittaisen py-
sakin pysakkiluokan perusteella. Yhdessa solmupisteesséa saattaa siis sijaita useamman pysakkiluokan
pysakkeja. Pysékit on yhdistetty yhdeksi kokonaisuudeksi, koska useat palvelutasotavoitteet koskevat
nimenomaan solmupistetta kokonaisuutena eika niitd kannata osoittaa yksittaiselle pysakille. Naita laa-
tutasotavoitteita ovat esimerkiksi pysakeille johtavat reitit, liityntapysakoinnin palvelut, vaihtoyhteyksien
toimivuus ja opastus. Erityisesti korkeamman pysakkiluokituksen pysékkeja (terminaali ja keskeinen
solmupiste) ei ole tarkoituksenmukaista kehittaa yksittaisind pysakkeina vaan laajempina kokonaisuuk-
sina. Alemman hierarkian pysakeilla jotkin toimenpiteet (esimerkiksi pysakkikatos) kannattaa toteuttaa
ainoastaan sille pysékille, jota kaytetaan useimmiten nousupyséakkina. Mikali molempia tai useampia
pysakkeja kaytetadn nousupysakkeina, kannattaa jotkin toimenpiteista toteuttaa kaikille pysakeille. Yksi
lityntapysakointikohde riittéd& palvelemaan yleensa vilkkaita pysakkeja, mutta keskeisisséd solmupis-
teissa ja terminaaleissa liityntapyséakdintikohteita voi olla useampia. Palvelutasotavoitteet ovat esitel-
tyna tarkemmin luvussa 4.2.

Pysakkien luokittelussa on huomioitu luokkakohtaisesti seuraavat kriteerit:

Terminaali
e Seudullisesti merkittdvimpia joukkoliikenteen solmupisteita,

e Kunnan tarkeimpia joukkoliikennekohteita,

e Mahdollisuus kehittya terminaalitasoiseksi kokonaisuudeksi,
¢ Kunnan tahtotila kohteen kehittamiseksi,

e Kohteen nykyinen rooli seudullisessa joukkoliikenteessa.
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\%

eskeinen solmupysakki

e Seudullisesti merkittdva joukkoliikenteen solmupiste,

Kunnan tarkeimpi& joukkoliikennekohteita,

Mahdollisuus kehittyé vastaamaan keskeisen solmupyséakin laatutasotavoitteita,

Kunnan tahtotila kohteen kehittamiseksi,

Kohteen nykyinen rooli seudullisessa joukkoliikenteessa.

ilkas pysakki

e Seudullisesti melko merkittava joukkoliikennepysakki,

Kunnan tarkeimpia joukkoliikennekohteita, liityntdpotentiaali terminaalia tai keskeistda solmupistetta
kohti,

Mahdollisuus kehittya vastaamaan vilkkaan pysakin laatutasotavoitteita,

Kunnan tahtotila kohteen kehittamiseksi,

Koululaisliikenteelle tai sosiaali- ja terveyspalveluille téarked pysakki.

Peruspysakki
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o Seudullisesti vahainen merkittavyys,

e Kunnan sisaisen joukkoliikenteen kannalta tarked pysakki erityisesti liityntéliikenteesséa kohti termi-
naalia tai keskeista solmupistetta,

¢ Kunnan tahtotila kohteen kehittdmiseksi,

¢ Koululaisliikenteelle tai sosiaali- ja terveyspalveluille tarkea pysakki.
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Kuva 16. Esimerkki solmupisteen muodostamisesta. Kuvassa Sdderkullan solmupiste.



Taulukko 2. Kaikkien matkaketjujen solmupisteet kunnittain.

Kunta
Askola

‘Solmuluokka

Keskeinen solmupiste

l—
=~
3

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Hanko

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Inkoo

Keskeinen solmupiste

Perussolmupiste

Karkkila

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Kirkkonummi

Terminaali

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Lapinjarvi

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Lohja

Terminaali

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Loviisa

Terminaali

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Myrskyla

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Porvoo

Terminaali

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Pukkila

Keskeinen solmupiste

Perussolmupiste

Raasepori

Terminaali

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

WIN[P[A[PTOWIPIPW[RPORP[P[RP[O[ONPITW[RP[OR WOININ[P[PTORP[A[NIN[RFRP[F

Perussolmupiste

Sipoo

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Siuntio

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Vihti

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste
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Kuva 17.

Lansi-Uudenmaan kaikkien matkaketjujen solmupisteet.
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matkaketjujen solmupisteet
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Kuva 18. Itd-Uudenmaan kaikkien matkaketjujen solmupisteet.
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4.2. Pyséakkien ja solmupisteiden palvelutasotavoitteet

Joukkoliikennepysékeille on maéritelty tdssa tydssa palvelutasotavoitteet, jotka maaraytyvat pysakin tai
solmupisteen luokan perusteella. Palvelutasotavoitteet on muodostettu hy6dyntamalla aiempia selvityk-
sid ja tarkentamalla niiden méaaritelmia pysékkiluokkien palvelutasolle. Palvelutasojen méaarittelyyn on
myds osallistunut Ita- ja L&nsi-Uudenmaan kunnat, tilaajan edustajat seka muita sidosryhmia, kuten
HSL.

Solmupisteiden ja pysékkien palvelutasotavoitteet ohjaavat joukkoliikenteen infrastruktuurin kehitta-
mista kunnissa seké seudulla. Palvelutasotavoitteita voi kdyttaa strategisena ja ohjaavana tekijana kun-
tien sekd Uudenmaan ELY-keskuksen jatkohankkeissa. Palvelutasotavoitteiden jalkauttaminen vaatii
kuitenkin kohdekohtaista tarkempaa suunnittelua esimerkiksi pysékki-infran seka niille johtavien reittien
osalta.

Palvelutasotavoitteita on tarkennettu tassa tydssa erityisesti liityntapysakoinnin seka pysakeille joh-
tavien reittien osalta. Yhtenaiset ja selkeat tavoitteet edesauttavat koko seudun matkaketjujen toimivuu-
den ja kestavyyden parantamista. Seudullinen ja tasainen laatutaso solmupisteissa ja niille johtavilla
reiteilla helpottaa matkustajien arkea ja lisdé joukkoliikenteen luotettavuutta sek& houkuttelevuutta.

Tassa tydssa erityisesti terminaalien ja keskeisten solmupyséakkien laatutasotavoitteet on asetettu
korkealle, koska tama ohjaa joukkoliikenteen huippukohteiden kehitysta kohti matkakeskus-tyylisia rat-
kaisuja. Naihin kohteisiin on helppo saapua kaikilla kulkuvalineilld, ja ne ovat palvelutasoltaan laaduk-
kaita. Tavoitteiden saavuttaminen vaatii oman aikansa ja se voi olla paikoin haastavaa.

Seuraavilla sivuilla on esitettyiné palvelutasotavoitteet pysakkiluokittain taulukoissa 4—7. Palveluta-
sotavoitteet on jaoteltu pysékkipalveluihin, polkupydrien liityntapysakointiin, henkildautojen liitynta-
pysakaintiin seka pysékeille johtaviin reitteihin.

Taulukko 3. Pysakkien palvelutasotavoitteiden taulukon selite.
Vaatimukset Pyséakkiluokat ‘

Oltava aina 1. Terminaali

Suositeltava ratkaisu 2. Keskeinen solmupysakki

Ei tarvita 3. Vilkas pyséakki

4. Peruspysakki
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Taulukko 4. Pysakeille tai solmupisteisiin johtavien reittien palvelutasotavoitteet.

Pysakeille tai solmupisteisiin johtavien reittien palvelutasotavoitteet

Tavoite Kuvaus 1. Terminaali 2. Keskei- 3. Vilkas 4. Perus-
nen solmu- solmupyséakki pysékki
ysakKki
Sujuvuus ja [Pysékille johtaa erillinen jalankulku- ja (pyord- [*Oltava pdd- |*Oltava paa- *Oltava vahin-

vaivatto- vayla). reittitasoinen  [reittitasoinen taan riittavan
muus levea piennar
Ei ylimaaraisia puolen vaihtoja ja suojatie on *Oltava ohjeis- [*Oltava ohjeis-
reitin jatkeena tuksen mukai-  tuksen mukai-
nen turvallinen |nen turvallinen
tienylitys ympari tienylitys ym-
vuorokauden pari vuorokau-
den
Kunnossapito korkeimmassa luokassa *Kunnossapitoa FKunnossapitoa
on, mutta ei kor- on, mutta ei
keimmassa luo- |korkeimmassa
kassa luokassa
Orientoitavuus pysékille ja pysékiltéd varmiste- *Opastus lahi-  *Opastus lahi-
taan tarvittaessa jalankulun ja pyoraliikenteen maastosta maastosta tar-
opastuksella peen mukaan
Liikennevalo-ohjaus suosii jalankulkijaa ja
pyorailijaa paivaaikaan
Pysakin ymparistdssa on viihtyisyytta lisdavia * Mikali kun-
elementteja (esimerkiksi. Prosenttitaide-aja- nan keskei-
tuksella tuotettua taidetta tai istutuksia) sin pysakki
Liikenne- Ylitysmahdollisuudet kuten saarekkeellinen
turvallisuus [ai nopeusvarmistettu suojatie tai valo-ohjaus
tai ali- tai ylikulku. Lisaksi tarvittaessa liiken-
teen rauhoittaminen. Keskustamaisessa ym-
paristdssa ylitysratkaisuna voi olla myo6s
pelkka suojatie, mikali liikennetté rauhoite-
taan.
Pysékki ja pysakkiyhteydet valaistuja. Voi- *Taajama-alu-
daan hyddyntaa erikoisvalaistusta eella
Pysékkialueen turvallisuuden tunteen paran-
taminen esim. valaisemalla alikulut ja pysak-
kialue
Esteetto- Reitit ovat esteettomia
myys

Pysakkialue on esteetén Jalankulun suunnit-
teluohjeen mukaisesti




Taulukko 5. Pyséakkipalvelujen ja -toimintojen laatutasotavoitteet pysékkiluokittain.

Pysakkipalvelujen ja -toimintojen laatutasotavoitteet pysakkiluokittain

osalta oltava informaatiota seka juna- etta bussiliikenteesta)

Palvelu Kuvaus Terminaali Keskeinen solmupysakki  Vilkas solmupysakki Peruspysakki
Odotustilat Oltava lammin valaistu odotustila
Saasuoja, pysakkikatos *Kaupunkiseutuliikenteessa
oltava
Istumapaikka *Kaupunkiseutuliikenteessa
oltava
wC *Mikali lammitetyt odotustilat
Mahdollisuus virvokkeisiin (kahvilapalvelu tai automaatti)
Roskakori *Kaupunkiseutuliikenteessa
oltava
Pysakkialueen ylla- ja kunnossapito korkeimmassa luokassa *Kaupunkiseutuliikenteessa oltava
Poytaryhmia, jotka mahdollistavat esimerkiksi tydnteon odotellessa *Mikali lammitetyt odotustilat
Informaatio Oltava aikataulu- ja pysékki-informaatiota (linjakartta kaupunkialueella. Rautatieasemien

Oltava mahdollisuus hankkia matkalippu runkomatkan osalta véhintd&n automaatista

*Mikali keskeinen juna-asema

Oltava aina selkeét opasteet ja aikataulutiedot vaihtoyhteyksien valilla

*Mikali on vaihtoyhteyksia

Reaaliaikaiset joukkoliikenteen aikataulu- ja poikkeustiedot

*Kaupunkiseutuliikenteessa oltava

Oltava opastus keskeisiin kohteisiin pysékin ympérilla (esim. keskusta, tori jne.)

Oltava opastus taksitolpalle

*Jos on taksitolppa

Pysakkimerkki

Pysakin nimikilpi

Matkustajatunnus tai QR-koodi

Linjakilpi

*Kaupunkiseutuliikenteessa oltava

*Kaupunkiseutuliikenteessa
oltava

Pyséakkikohtainen (ohitus)aikataulu

*Kaupunkiseutuliikenteessa oltava

Palautemahdollisuus ja palautteiden kasittely (Esim. QR-koodilla)

Tieto vastuuviranomaisesta (numerotunnisteen tai QR-koodin avulla)

Muu varustelu

Oltava korotettu pysakkialue

*Kaupunkiseutuliikenteessa
oltava

Heijastinnauha pyséakilla (katos / tolppa)

Vartiointi

*Ainakin satunnainen, mikali kes-
keinen juna-asema

Muut palvelut

Oltava vahintaan tilavaraukset liikenteen palveluiden tarjoamiselle (taksit, sdhkdpotkulaudat,
kaupunkipyorat...

*Kaupunkiseutuliikenteessé oltava

Oltava vahintaan tilavaraukset kaupallisten palveluiden tarjoamiselle (kioski, pakettiauto-
maatti...)

*Mikali keskeinen juna- tai linja-au-
toasema

autoille

Henkiléautojen liityn- |Oltava aina

tapysakointi

Polkupydrien liitynta- [Oltava aina

pyséakadinti

Liityntdbussin py- Oltava aina *Jos liityntébussilinjoja

séakki lahella

Saattopaikka henkild- [Oltava aina *Mikali mahdollista toteuttaa *Maanteiden varressa mahdollista to-

teuttaa pidennettyna pysakkialueena
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Taulukko 6. Henkildautojen liityntapysakoinnin laatutasotavoitteet pysakkiluokittain.

Henkilbautojen liityntapysékdinnin laatutasotavoitteet pysakkiluokittain

Palvelutyyppi

Terminaali

Keskeinen
solmupysakki

Vilkas solmupysakki

Peruspysakki

Liityntapysakointi

Sahkoautojen lataus

*Jos liityntapysakaintia ja
mahdollisuus toteuttaa

Lammitystolppa

*Jos liityntapysakaintia ja
mahdollisuus toteuttaa

Opastus kohteeseen

Reaaliaikainen tieto va-
paista paikoista mobiilisti

*Jos liityntapysakaintia ja
mahdollisuus toteuttaa

Pesula/huolto tmv. lisa-
palvelu

Kameravalvonta / varti-
ointi

Maksullisuus, mobiili ja
kortti

*Jos liityntapysakaintia ja
mahdollisuus toteuttaa

Tunnistautuminen joukko-
liikenteen kayttajaksi

*Jos liityntapysakaintia ja
mahdollisuus toteuttaa

Aikarajoitus

*Jos liityntapysakaintia ja
mahdollisuus toteuttaa

Korkeatasoinen kunnos-
sapito

Tieto pysakdinnista saata-
villa internetista

Ohjeistus pyorapyséakoin-
nin kaytosta kohteessa

Liikuntaesteisen pysa-
kdintipaikkoja vahintaéan
yksi. Lisaksi 1/50 parkki-
paikkaa.

Etaisyys kohteesta: suosi-
tus alle 50 m, enintaan
100 m
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Taulukko 7. Liityntapyorapysakoinnin laatutasotavoitteet pysékkiluokittain.

Liityntapyorapysakodinnin laatutasotavoitteet pysakkiluokittain

Palvelutyyppi Kuvaus Terminaali |Keskeinen |Vilkas sol- [Peruspysakki
solmupy-  |mupysakki
sakki
Pyd&ratelineen sijainti Taivasalla
Katoksessa
Sisatilassa

Telinetyyppi

Rengasteline

Kaariteline / run-
kolukitus

Erikoispyora

Turvallisuus

Valaistus

Vartiointi

Kameravalvonta

Lisapalvelut

Sahkopyoran la-
taus

Pesupaikka

Pydranhuoltopiste

Tavaroiden saily-
tyspaikka

Saavutettavuus

JK/PP-yhteys

Paareittitasoinen
hteys

Opastus

Opastus kohtee-
seen

Kunnossapito

'Ympadrivuotinen
yllapito korkeim-
massa laatuluo-
kassa

Informaatio ennen mat-
kaa

Tieto pyora-
pysakoinnista
saatavilla interne-
tista

Informaatio liitynté&-
pyséakointialueella

Ohjeistus pyoréa-
pysakoinnin kay-
tosta

Etdisyys kohteesta

Max 50 m




4.3. 1. Luokan matkaketjujen solmupisteet

Tarkeimmisté solmupisteista on valittu tarkempaan tarkasteluun ne, jotka ovat osa priorisoituja 1. luo-
kan matkaketjuja. Matkaketjujen priorisoinnissa on huomioitu myos joukkoliikenteen liityntapotentiaali,
joten matkaketjujen lityntamatkojen lahtopysakit ovat myés mukana tarkastelussa. Priorisoitujen mat-
kaketjujen varrella sijaitsee yhteensa 107 solmupistetta. Priorisoinnin my6ta solmupisteita sijaitsee yh-
teensd kymmenessa kunnassa. Solmupisteiden maarat solmuluokittain ja kunnittain on esitetty taulu-

koissa 8-10. Kartalla solmupisteet on esitetty kuvissa 19 ja 20.

Taulukko 8. 1. Luokan matkaketjujen solmupisteiden mééra solmuluokittain.

Solmuluokka Lkm. ‘
Terminaali 6
Keskeinen solmupiste 16
Vilkas solmupiste 25
Perussolmupiste 60

Taulukko 9. Priorisoitujen matkaketjujen solmupisteiden maara kunnittain.

Kunta Lkm.
8
Karkkila 4
Kirkkonummi 11
Lohja 16
Loviisa 9
Porvoo 14
Raasepori 20
Sipoo 11
Siuntio 7
Vihti 7

Kunta

Hanko

Solmuluokka

Keskeinen solmupiste

Lkm.

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Karkkila

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Kirkkonummi

Terminaali

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Lohja

Terminaali

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Loviisa

Terminaali

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Porvoo

Terminaali

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Raasepori

Terminaali

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

W N P O W R P O RPN WA NN DN PRPRBRDNDN

Perussolmupiste

(=Y
N

Sipoo

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Siuntio

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

Vihti

Keskeinen solmupiste

Vilkas solmupiste

Perussolmupiste

W N N BN P NDNDN

Taulukko 10. 1. Luokan matkaketjujen solmupisteiden

madra kunnittain ja solmuluokittain.
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Lansi-Uudenmaan 1. luokan

matkaketjujen solmupisteet

. Terminaali

(O Keskeinen solmu

O Vilkas solmu
o)

Perussolmu

107
=
408
Lo %109
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2
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9OHANGOH
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7

Kuva 19. Lansi-Uudenmaan priorisoitujen matkaketjujen solmupisteet.
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Kuva 20. Itd-Uudenmaan priorisoitujen matkaketjujen solmupisteet.
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5.  Solmupisteiden paapyorareitit Lansi-Uusimaa (2/2)
Pyoraliikenteen tavoiteverkko

5.1. Pyorareittien tunnistaminen

Paapyorailyreittien tunnistamisessa on hyddynnetty pdaasiassa olemassa olevia aineistoja kuntien laa-
timista pyoréaliikenteen edistimisohjelmista ja tavoiteverkkosuunnitelmista. Liséksi tydssa on hyddyn-
netty Helsingin seudun pyorailyn paaverkkoa 2030, joka ulottuu Lansi-Uudellamaalla Kirkkonummen,
Siuntion ja Vihdin alueelle seka Itd-Uudellamaalla Sipoon alueelle. Naiden lisdksi erityisesti toimenpide-
tarpeiden tunnistamisessa on kaytetty lahtétietona Uudenmaan ELY-keskuksen kevyenliikenteen han- O ‘
kekoria 2022 (Uudenmaan ELY-keskus 2022b).
Ty6n maakunnallisesta mittakaavasta johtuen pyordilyreiteista on huomioitu seudullisesti ja maa- we}
kunnallisesti tarkeimmat yhteydet tarkoittaen keskuksiin johtavia ja keskuksien valisia reitteja. Kuntien (7 e | o e
paaverkkosuunnitelmista tahan tydhon otettiin mukaan péaéasaantoisesti vain péaareitit. Alemman tason d i 1 T ‘ ViHT

VICHTIS

verkkoja eli yleensa aluereitteja tai paikallisreitteja ei huomioitu tassa tyossa. ch i ol { 3 e

Niiden kuntien osalta, joilta ei I16ytynyt pyoraliikenteen tavoiteverkkosuunnitelmaa, on laadittu sol- ' <
mupisteiden saavutettavuuteen ja asukkaiden sijaintiin perustuen pydraliikenteen reittien tavoitetila. Ta-
voitetila esiteltiin kunnille ensimmaisessa tyOpajassa ja sita tarkennettiin tydpajatytskentelyn aikana.
Tyb6pajan jalkeen tavoitetilaan tehtiin tydpajassa ehdotetut muutokset. Lansi- ja lta-Uudenmaan pyora-
likenteen tavoiteverkot (nykyiset seka yhteystarpeet) on esitetty kuvissa 21-23.

Arske e s
SIUNTIO oo ol
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Kuarnby 4
sshole ) G
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Teger KYRKSLAT gl
Sclber Keia e ’
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e
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eding ' *@f o Pyoraliikenteen tavoiteverkko

Pokiald == Yhteystarve
Bar
= Nykyinen
Taustakartta: Maanmittauslaitos 0 5 1§ km
Kartan laadinta: Sweco 02/2023 [ —

Kuva 21. Lansi-Uudenmaan pyoéraliikenteen reittien nyky- ja tavoitetila.
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Lansi-Uusimaa (1/2)

Pyoraliikenteen tavoiteverkko
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Kuva 22. Lansi-Uudenmaan pyoraliikenteen reittien nyky- ja tavoitetila.
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Ita-Uusimaa
Pyoraliikenteen tavoiteverkko
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Kuva 23. It&-Uudenmaan pyoraliikenteen reittien nyky- ja tavoitetila.
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5.2. Paapyorareittien palvelutasotavoitteiden maarittely

Pydréaliikenteen reitin palvelutasotavoitteeseen vaikuttavat erityisesti reitin toiminnallinen luokka ja lii-
kenneymparistd. Tassa tyossa pyorareiteille ei laadittu toiminnallista luokittelua eika likenneympéristoa
ole ollut mahdollista tarkastella kaikkien reittitavoitteiden osalta. Pyoréatietoimenpiteista kuitenkin priori-
soidaan terminaaleihin ja keskeisiin solmupisteisiin johtavat pyoratiet, joiden tulisi olla paareittitasoisia
eli korkeimman luokan pyorateita. Siit syysta tdhan tydhon onkin nostettu Vaylaviraston pyoraliiken-
teen suunnitteluohjeesta ohjeet likenneympariston vaikutuksesta laatutasoon (kuva 24) seké ohjeet
paareitin laatutasosta.

Liikenneympariston vaikutus pyoratien palvelutasoon

Pyorareittien laatutasojen tavoitteena on, ettd samantyyppisisissa liikenneymparistoissa kaytetaan yh-
tenaisia pyoraliikenteen ratkaisuja. Yleisperiaatteena voidaan pitaa, etta rakennetulla alueella pyoralla
ajetaan pyordilijalle tarkoitetulla tien osalla tai likenneympariston soveltuvuus huomioiden niin lahella
ajoradan oikeata reunaa kuin se on turvallisesti mahdollista. Rakentamattomilla alueilla pyoralla ajetaan
puolestaan yleensa tien oikeanpuoleisella pientareella, jos se ei aiheuta haittaa pyorailijalle eikd muulle
likenteelle.

Rakentamattoman alueen keskeisia liikenneymparistdja ovat taajamien ulkopuolille sijoittuvat
maanteiden varret seka yksityistiet. Iso osa tassa tydssa esitetyista tavoitereiteisté ja toimenpiteista si-
joittuvat rakentamattomille alueille, jossa pyoréaliikenteen perusratkaisuja ovat ajorata, piennar ja pyora-
tie, jossa jalankulku ja pyoraily on yhdistetty samalle vaylalle.

Rakennetulla alueella pyora- ja ajoneuvoliikenne erotellaan toisistaan yleensa paateilld, -kaduilla
seka kokoojakaduilla ja muilla kaksiajorataisilla teillda. Pydréliikenteen erottelun tarve on maaritelty ra-
kennetulla alueella pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa perustuen tieosuuden liikkennemaaraan ja no-
peusrajoitukseen. Mitd suurempi liikennemaara ja nopeusrajoitus, sitéd todenndkodisemmin tarvitaan eril-
linen pyorétie tai yhdistetty pyodratie ja jalkakaytava. Tiiviisti rakennetuissa ymparistdissa, jotka sijaitse-
vat usein kaupunkien ja kuntien keskustoissa tai aluekeskuksissa, pyoraily toteutetaan yleensa joko se-
kaliikenneratkaisuna tai eroteltuna seka ajoradasta ettéa kavelysta erilliselle pyoratielle tai -kaistalle.

Rakennetut likenneymparisttt voidaan jakaa tiiviisti rakennetun lisdksi myds valjasti rakennettuun
seka rauhalliseen lilkkenneympaéristéon. Valjasti rakennettu liikenneymparist6 sijoittuu yleenséa kaupunki-
keskusten ulkopuolelle ja niissé on selvasti enemman tilaa ja vahemman risteyksia kuin tiiviisti raken-
netussa ymparistossa. Rauhallinen liikenneympéristd on puolestaan sellainen, jossa ympéaristo viestii
alueen paikallisuudesta ja rauhallisesta miljodsta. Tallaisia ovat usein tonttikadut sekd muut vahaliiken-
teiset tiet.

Tiiviisti rakennetussa liikkenneymparistossa seka nopean pydraliikenteen verkoilla, kuten baanoilla ja
paareiteilla jalankulku ja pyoraily erotellaan yleensa toisistaan. Pyoréliikenne ja jalankulku voidaan har-
kinnanvaraisesti yhdistaa samaan tilaan tiiviisti rakennetun alueen ulkopuolella, jos jalankulun ja pyo6rai-
lyn maarat ovat suhteellisen vahaisia (esim. alle 200 jalankulkijaa ja pyorailijaa huipputunnissa).

Rakennettu alue

Vaylityyppi Raknr;:::atun
Rauhallinen

Sekaliikenne 4 2 4 4
Kaksisuuntainen pyoralii-
kenne yksisuuntaisella tiella - 2 - 2
Piennar 1 1 1 4
Pydrakaista 4 4 2 3
Kylatie 3 2 3 4
2-1-tie 3 4 3 2z
Pyérakatu 4 3 4 .
Yksisuuntainen pydratie 4 4 2 3
Kaksisuuntainen pyoratie 3 4 2 4
'I'r!‘."ldi‘._:..tli_it ty pydratie ja jalka- 1 3 2 4
kaytdva
Kaytetaan s
Kaytetaan yleensa 4
Voidaan kayttaa 3
Eiyleensa kayteta 2
Ei kayteta 1

Kuva 24. Liikkenneymparistén vaikutus vaylatyypin valintaan. Lahde: Py6raliikkenteen suunnitteluohje 2020, Vaylavi-
rasto, s. 41

Paapydratien laatutasotavoitteet

Paareitit on jaettu kahteen erilaiseen kategoriaan: paareitti rakennetussa ymparistossa ja paareitti ra-
kentamattomassa tai valjassa liikkenneymparistdssa. Ensimmaiseksi on kuvattu tavoitetila paareitille ra-
kennetussa ymparistossa.

Paareitit ovat pyorailyverkon laadukkaimpia vaylia, joilla pyorailijéita on muita vaylia enemman, ja
joilla pyorailyn potentiaalisen kasvun ennuste on suurin. Matkaketjujen nédkdkulmasta paareitit johtavat
vilkkaimpiin joukkoliikenteen solmukohtiin eli terminaaleihin ja keskeisille solmupyséakeille. Pydréatiet tu-
leekin suunnitella laadukkaiksi ja paasaantdisesti erotella rakennetussa ympéaristdssé ajoradasta ja ja-
lankulusta omalle vaylalleen joko esimerkiksi pyorakaista- tai pyoratiejarjestelyin. Keskeista verrattuna
rakentamattomaan tai valjaén ymparistdon on jalankulun erottelu pyoréliikenteesta. Tyypillisia pyoralii-
kenteen ratkaisuja ovat esimerkiksi yksisuuntaiset pyoréatiet ja pyorakaistat, joiden tulisi olla vahintaan
kaksi metria leveita sekéa kaksisuuntaiset pydréatiet, joiden tulisi olla vahintdan kolme metria leveita.
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Rakentamattomassa tai valjasti rakennetussa liikenneymparistossa pyoraily- ja kavelymaaréat laske-
vat, mink& vuoksi pyoratien laatutason ei tarvitse vastata rakennetun ympariston pydratien tavoitetilaa.
Tasta syysta myos yhdistetty jalankulun ja py6railyn vayla voi palvella riittdvan hyvin paareitin tarpeita,
kunhan sen kunto, tasaisuus ja muut sujuvuuteen, turvallisuuteen seké pyorailyn miellyttavyyteen vai-
kuttavat tekijat on huomioitu. Paareittien yhdistettyjen pyotrateiden ja jalkakaytavien paallysteleveyksien
tulisi olla vahintaan nelja metria.

Pydrétien leveyden lisaksi paareitin laatutason tulisi olla hyva sujuvuuden, nopeuden, turvallisuuden
ja miellyttavyyden osalta. Naihin laatutekijoihin voidaan vaikuttaa paljon myés muilla infran toimenpi-
teilld edelld kuvatun tavoiteleveyden liséksi. Tallaisia muita pydréatien laatua parantavia tekijoita ovat
esimerkiksi selked opastus, pydréliikenteelle priorisoidut vaistamisvelvollisuudet, kohtuulliset pituuskal-
tevuudet (alle 5 %), tasainen paallyste, hyvat ndkemat ja turvalliset risteysjarjestelyt. Reitin suunnitte-
lussa tuleekin valttéaa turhia kadun tai tien puoltenvaihtoja.
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6. Matkaketjujen
kehittamistoimenpiteet

6.1. Kehittamistoimenpiteiden tunnistaminen

Pyorateiden osalta on tunnistettu puutteet nykyisissa yhteyksissa. Toimenpidetarpeet muodostuivatkin
nimenomaan puuttuvista pyorateista. Nykyisten pyorateiden laadunparannuksiin ei tydn mittakaavasta
johtuen ollut mahdollista paneutua, ellei laadunparannusta ollut kirjattu lahtotietoihin tai kuntien edusta-
jat nostaneet esiin tydpajoissa. Toimenpiteet on muodostettu yksinkertaisesti puuttuvista yhteyksista
kirjaamalla puuttuvat yhteydet yhteysvali kerrallaan. Liséksi toimenpiteet on katsottu ristiin Uudenmaan
ELY-keskuksen kevyen liikenteen vuoden 2022 hankekorin kanssa.

Ensimmaisen luokan matkaketjujen solmupisteille (107 kpl) on toteutettu kevyt nykytila-analyysi,
joka perustuu ilmakuviin (kuntakohtaiset karttapalvelut seké Google Maps) ja Googlen Streetview -pal-
veluun. Lisaksi joissain kohteissa on hyddynnetty kuntien edustajien tietoa nykytilasta, mikali sitd on
ollut saatavilla. Nykytila-analyysissa on keratty seuraavat tiedot:

Onko solmupisteessa pysakkikatokset

Onko solmupisteessa liityntapyorapysakointia

Onko solmupisteessa henkildautojen liityntapysakaointia
Johtaako pysékille jalankulkuyhteys (ja pyoraily-yhteys)

a M w N Pe

Ovatko pysakille johtavat reitit turvallisia

Nykytila-analyysin pohjalta on tunnistettu konkreettisia kehitystoimenpiteitd, jotka koskevat pysak-
kien valittbmassa laheisyydessa olevaa infraa ja palveluita. Tyon mittakaavan vuoksi toimenpiteita ei
ole voitu vieda tarkalle tasolle, vaan ne ovat enemmankin suuntaa antavia kehitysehdotuksia. Toimen-
piteiden jalkauttaminen vaatii tarkempaa suunnittelua, jota tdssa tydssa ei ole ollut mahdollista tehda.

6.2. Pyséakkien ja solmupisteiden kehittamistoimenpiteet

Pysékeille ja solmupisteisiin on osoitettu kehitystoimenpiteitd, jotka perustuvat nykytila-analyysin tulok-
siin seka pysakille asetetun pysakkiluokan laatutasotavoitteisiin. Tassa tydssa tunnistetut kehitystoi-

menpiteet ovat tarkeimpia kestavien matkaketjujen nakdkulmasta ja kehitystyd kannattaa aloittaa niista.

Vaikka tassa tydsséa on osoitettu toimenpiteité ainoastaan prioriteetiltaan tarkeimpiin matkaketjuihin,
kannattaa kuntien kehittdd myds niité solmupisteitd, jotka eivét sijaitse tarkeimpien matkaketjujen var-
rella. Solmupisteiden luokka maarittda selkean tavoitteen ja suunnan, jota kohti kuntien kannattaa niita
yhteistydssa Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa kehittaa.

Toimenpiteita on tunnistettu kaikkiin 1. luokan matkaketjuihin. Toimenpiteet koskevat usein kaikkia
l[ahtokunnan solmupisteitd, silla kunnan sisédistenkin liityntamatkojen kayttajapotentiaali on laskettu mu-
kaan matkaketjujen priorisointiin.

Priorisoituja solmupisteiden toimenpiteita voi hyddyntad hankkeiden ohjelmoinnissa ja priorisoin-
nissa, mutta se ei tarkoita, etteikd my6s muita tassa tydssa tunnistettuja toimenpiteita olisi tarpeellista
toteuttaa. Tassa tydssa esitetty solmupisteiden priorisointi perustuu tassa tydssa maariteltyihin matka-
ketjujen pisteytyksiin.

Tunnistetut toimenpiteet koskevat liityntdpysakointia, solmupisteiden yhteyksia seka pysakin varus-
teluja. Pydréaliikenteen priorisoidut toimenpiteet maarittelevat tarkeimmat parannettavat yhteydet solmu-
pisteisiin. Osa toimenpiteisté koskee kokonaisvaltaista alueen kehittamista, eika tassa tydssa ole voitu
esittaa konkreettisen tason toimenpiteitd ndiden kohteiden kehittdmiseksi. Tassa tytssa on kuitenkin
esitetty ideoita, jotka koskevat esimerkiksi pikaparannuksena tehtavaa pyorapysakdintifasiliteettien pa-
rantamista naissa kohteissa. Priorisoituja toimenpiteita on osoitettu yhteensa 107 solmupisteelle. Nama
toimenpiteet on esitelty seuraavien sivujen taulukoissa. Kirkkonummi, Sipoo ja Vihti kuuluvat MAL-
suunnittelualueeseen, joten sen osalta toimenpiteiden rahoitusta voidaan saada myos tulevan MAL-
sopimuksen mukaisesti. Solmupisteisiin liittyvat kehittamistoimenpiteet on esitetty kuntakohtaisesti ja-
oteltuna taulukoissa
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Taulukko 11. Kirkkonummen solmupisteiden toimenpiteet.

Solmupiste

Solmu

ID

Pysakki Valt_ID | Solmu laatu

Kohdekunta

Toimenpiteen tyyppi

Toimenpiteen kuvaus

Tienpitaja

Kantvik 116 162716, 182899 |Peruspysakki Kirkkonummi Pysékin varustelu Pysékkikatos, penkki, runkolukittava py6rapysakainti Kunta
Gesterby 121 128016, 128017, [Peruspysakki Kirkkonummi Pyséakin varustelu Pyséakkikatos, penkki, runkolukittava pydrapysakointi ELY+Kunta
303793
Harjukyla 126 125747, 125748 Peruspysakki Kirkkonummi Pysakin varustelu Pysakkikatos, penkki, runkolukittava py6rapysakointi ELY+Kunta
Tolsan juna-asema 117 75097, 232535, Solmupysakki Kirkkonummi Pysékin varustelu, muu toimenpide Tolsan juna-asemaa kehitetdan vastaamaan solmupysékin laatuvaatimuksia. Kehityspro- Kunta+Vayla+ Maan-
303932, 304840, sessi alkaa lisdamalla pyorapysakoinnin kapasiteettia ja lisadmalla pyorakatoksia. Mitoi-  jomistajat
323015, 75096 tuksessa tulee varautua koko solmupisteen liikenteen palvelemiseen.
Jorvaksen juna-asema 122 127955, 127956, [Solmupysakki Kirkkonummi Pysékin varustelu, muu toimenpide Jorvaksen juna-asemaa kehitetdan vastaamaan solmupysakin laatuvaatimuksia. Kehitys- Kunta+Vayla+ Maan-
366119, 128184, prosessi alkaa lisaamalla pyorapysakoinnin kapasiteettia ja laatutasoa. omistajat
128185
Kirkkonummi asema 115 162896, 232460, [Terminaali Kirkkonummi Pysékin varustelu, muu toimenpide Kirkkonummen juna- ja linja-autoasemaa kehitetddn vastaamaan terminaalitason laatu- Kunta+Vayla+ Maan-
303930, 303982, vaatimuksia. Kehitysprosessi alkaa pydrapysakoinnin kehittdmisesta. Juna-aseman yhtey- |omistajat
304041, 304042, teen tavoitellaan sisatiloihin sijoittuvaa pyodrapyséakointia, esimerkiksi pyoratalliratkaisua.
304043, 304044, Mitoituksessa tulee varautua koko solmupisteen liikenteen palvelemiseen.
304045, 308118,
318913, 335519,
335520, 128010,
128011
Masalan juna-asema 123 75008, 75009, [Terminaali Kirkkonummi Pysakin varustelu, muu toimenpide Masalan juna-asemaa kehitetddn vastaamaan terminaalitason laatuvaatimuksia. Kehitys- Kunta+Vayla+ Maan-
128194, 128195, prosessi alkaa pydrapysakoinnin kehittdmisesta. Juna-aseman yhteyteen tavoitellaan si-  omistajat
232644 satiloihin sijoittuvaa pyorapysakaintia, esimerkiksi pyoratalliratkaisua. Mitoituksessa tulee
varautua koko solmupisteen liilkenteen palvelemiseen.
Kirkkotallintie 118 232145, 232156, Vilkas pyséakki Kirkkonummi Pysakin varustelu, muu toimenpide Kehitetdan autoliityntapysakointia, lisatéan katokset ja penkit jokaiselle pysakille Kunta
232168
Gesterbyn kaari 119 128012, 324114 Vilkas pyséakki Kirkkonummi Pyséakin varustelu, muu toimenpide Kehitetaan liityntapyorapysakaointia. Katettua ja runkolukittavaa pydrapysakointia. Kunta
Masalan kirjasto 124 128060, 128061 |Vilkas pyséakki Kirkkonummi Pysékin varustelu, muu toimenpide Lisataan pyorapysakainnin kapasiteettia Kunta
Sundetin puistotie 125 128059, 323517, |Vilkas pysékki Kirkkonummi Pyséakin varustelu, muu toimenpide Katetun pyodrapysakaéinnin toteuttaminen ELY+Kunta
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Taulukko 12. Porvoon solmupisteiden toimenpiteet.

‘Solmu ID| Pyséakki Valt_ID Solmu laatu

Solmupiste

Kohdekunta

Toimenpiteen tyyppi

Toimenpiteen kuvaus

Tienpitaja

Harabackankatu 33 4388445, Peruspysakki Porvoo Pysakin varustelu Pysékkikatos, penkki ELY+Kunta
4388445,
4388441,
11126651
Kerkkoo 34 126971 Peruspysakki Porvoo Pysékin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakoinnin toteuttaminen Kunta
llola 35 76658, 76659 [Peruspysakki Porvoo Pysékin varustelu, muu toimenpide Penkki, pyoréapysakoinnin kapasiteetin lisdaminen ELY+Kunta
Treksila 37 76620, 76621 |Peruspysakki Porvoo Pysékin varustelu, muu toimenpide Pydrapysékoinnin kapasiteetin lisdédminen, pyorapysakaéinnin kattaminen ELY+Kunta
Epoo 38 126679, 126680 Peruspysakki Porvoo Pysakin varustelu, muu toimenpide Katetun pyorapysakaéinnin toteuttaminen ELY+Kunta
Grannasin koulu 39 129452, 307338 |Peruspysakki Porvoo Pysékin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakaéinnin toteuttaminen ELY+Kunta
W.S.-Liittyma 40 157582, 157583 Peruspysakki Porvoo Pysakin varustelu, muu toimenpide Katetun pyorapysakoéinnin toteuttaminen, pyséakkikatos, penkki Kunta
Laversintie 41 76606, 76607 |Peruspysakki Porvoo Pysékin varustelu, muu toimenpide Pydrapysékoinnin kapasiteetin lisdédminen ELY+Kunta
Hinthaara 42 126527, 126528, |Peruspysakki Porvoo Pysakin varustelu, muu toimenpide Katetun pyorapysakaéinnin toteuttaminen ELY+Kunta
188141, 300604
Nasi 31 76636, 76637, |Solmupysakki Porvoo Pysakin varustelu, muu toimenpide Nasin liityntédpysakointialuetta kehitetdén vastaamaan solmupysakin laatuvaatimuksia. Kehi- [ ELY+Kunta
157656 tysprosessi alkaa pyorapysakoinnin kehittamisesta. Liityntapysakdinnin yhteyteen tavoitel-
laan sisatiloihin sijoittuvaa pyorépysakointia, esimerkiksi pyoratalliratkaisua. Mitoituksessa
tulee varautua koko solmupisteen liikenteen palvelemiseen.
Porvoon linja-autoasema 29 300344, 304035, [Terminaali Porvoo Pysékin varustelu, muu toimenpide Porvoon linja-autoasemaa kehitetddn vastaamaan terminaalitason laatuvaatimuksia. Kehitys- Kunta
309348, 322125, prosessi alkaa pydrapysakoéinnin kehittdmisesta. Terminaalille tavoitellaan katettua ja runko-
366320, 366321, lukittavaa pyorapysakointia. Mikali linja-autoasema kehittyy merkittavasti, uuden asemara-
366322, 366323, kennuksen yhteyteen kannattaa toteuttaa sisatiloihin tuleva pydrapysakointi. Mitoituksessa
366324, 366325, tulee varautua koko solmupisteen liikenteen palvelemiseen.
366419, 366420,
366421, 366422
Nasimaen hautausmaa 30 76638, 302879 |Vilkas pysakki Porvoo Pysékin varustelu, muu toimenpide Nasimaen hautausmaan linja-autopysakkeja kehitetdan vastaamaan vilkkaan pysakin laatu- ELY+Kunta
tasotavoitteita. Kehitys aloitetaan parantamalla pyorapysakainnin laatutasoa. Katettua ja run-
kolukittavaa pyorapysakointia.
Hornhattulantie 32 75226, 500403 |Vilkas pysakki Porvoo Pysékin varustelu, muu toimenpide Autoliityntapysékoinnin toteutus, pyorapysakoinnin kattaminen ja telineiden uusiminen sekéd  ELY+Kunta
kapasiteetin lisédminen
Eestinmaki 36 76630, 76631 |Vilkas pysakki Porvoo Pysakin varustelu, muu toimenpide Pyoréapysakoinnin kattaminen ja kapasiteetin lisdéaminen ELY+Kunta
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Taulukko 13. Lohjan solmupisteiden toimenpiteet.

Solmupiste

Solmu ID

Pysékki Valt_ID Solmu laatu

Kohdekunta

Toimenpiteen tyyppi

Toimenpiteen kuvaus

Tienpitaja

Reko 135 74469, 74470 |Peruspysakki Lohja pysakin varustelu, pysakin yhteydet Katetun pyodrapysakoinnin toteuttaminen, kavely-yhteyksien parantaminen (suojatie / muu tur- [ELY+Kunta
vallinen yhteys)
Hieranummi 136 74479, 74480, [Peruspysakki Lohja Pysékin varustelu, muu toimenpide Katetun pyodrapysakoéinnin toteuttaminen ELY+Kunta
320914
Sammatti 137 75417, 75418, |Peruspysakki Lohja pyséakin varustelu, pysékin yhteydet Pyséakkikatos, penkki, yhteyksien parantaminen pysékeille, pyorapysakdinnin uusiminen run-  ELY+Kunta
127692, 127693 kolukittavaksi ja katetuksi
Karjalohja 138 75397, 75398 |Peruspysakki Lohja Pyséakin varustelu, muu toimenpide Pyséakkikatos, penkki, runkolukitun ja katetun pydrapysakéinnin toteuttaminen ELY+Kunta
Sirkkoontie 139 74445, 74446 |Peruspysakki Lohja pysékin varustelu, pysékin yhteydet Pyséakkikatos, penkki, yhteyksien parantaminen pyséakeille ELY+Kunta
Pusula 140 190214, 230368, |Peruspysakki Lohja Pyséakin varustelu, muu toimenpide Katetun pyorapysakoinnin toteuttaminen, pysakkikatos, penkki ELY+Kunta
230369
Marttila 141 171763, 171764, |Peruspysakki Lohja Pysakin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakoinnin toteuttaminen ELY+Kunta
230408, 230418,
230419, 500251
Loukku 142 187122, 187123 |Peruspyséakki Lohja Pyséakin varustelu, muu toimenpide Fasiliteetit ok jo nyt, pyorapysakoinnin kapasiteetin lisééminen ELY+Kunta
Muijalanportti 133 172346, 184344, |Solmupysakki Lohja Pysakin varustelu, muu toimenpide Pyorapysakoinnin uusiminen kaaritelineiksi, loppujen paikkojen kattaminen, opastuksen pa- ELY+Kunta
184629, 231216 rantaminen liityntapysakoinnista pysékeille, autojen liityntapysakaoinnin lisddminen ja kehitta-
minen
Virkkalan kirkko 134 127730, 127731 |Solmupyséakki Lohja Pysakin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakéinnin toteuttaminen, autoliitynta ELY+Kunta
Lohjan linja-autoasema 130 27277, 211740, [Terminaali Lohja Pysékin varustelu, muu toimenpide Lohjan linja-autoasemaa kehitetddn vastaamaan terminaalitason laatuvaatimuksia. Kehitys- Kunta
211741, 211742, prosessi on laaja kokonaisuus, jossa koko linja-autoaseman maankayttd kehittyy kaikkine pal-
211743, 211744, veluineen. Mikali linja-autoasema kehittyy merkittévasti, uuden asemarakennuksen yhteyteen
211745 kannattaa toteuttaa sisatiloihin tuleva pyorapysakainti. Pydrapysaksinnin mitoituksessa tulee
varautua koko solmupisteen liikenteen palvelemiseen.
Ratakatu 131 202023, 202024 Vilkas pysakki Lohja Pyséakin varustelu, muu toimenpide Katetun pyorapysakaoinnin kapasiteetin lisdaminen Kunta
\Vesitorni 132 300829, 500220 Vilkas pysakki Lohja Pysékin varustelu, muu toimenpide Pyséakkikatokset, penkit, pyorapysakoinnin uusiminen, kattaminen ja kapasiteetin lisdaminen  ELY+Kunta
Lohjan aluesairaala 143 201971 Vilkas pysakki Lohja Pysékin varustelu Pysékkikatos, penkki Kunta
Korjaamokuja 144 127745, 127746 \Vilkas pyséakki Lohja Pyséakin varustelu, muu toimenpide Katetun pyorapysakoinnin toteuttaminen Kunta
Tynninharju 145 331017, 331018 Vilkas pysakki Lohja Pysékin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakoéinnin toteuttaminen ELY+Kunta
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Taulukko 14. Raaseporin solmupisteiden toimenpiteet.

Solmupiste Solmu ID

Pysakki Valt_ID ‘ Solmu laatu Kohdekunta Toimenpiteen tyyppi

Toimenpiteen kuvaus

Tienpitaja

Kilan koulu 96 162396, 162397 Peruspysakki Raasepori Pyséakin varustelu, muu toimenpide Pyséakkikatos, penkki Kunta
Solbacka 97 75550, 75551 Peruspysakki Raasepori Pyséakin varustelu, pysékin yhteydet Pyséakkikatos, penkki, turvallisen kulkuyhteyden parantaminen ELY+Kunta
Horsbéackintie 98 74743, 74744 Peruspysakki Raasepori Pyséakin varustelu, pysékin yhteydet Pyséakkikatos, penkki, turvallisen kulkuyhteyden parantaminen ELY+Kunta
Langanshole 99 74739, 74740 Peruspysakki Raasepori Pyséakin varustelu, pysékin yhteydet Pyséakkikatos, penkki, turvallisen kulkuyhteyden parantaminen ELY+Kunta
vanha hautausmaa 102 162388, 162691 |Peruspysakki Raasepori Pysékin varustelu Pysakkikatos, penkki Kunta
Hiihtajatie 103 125387, 125388 |Peruspysakki Raasepori Pysékin varustelu, muu toimenpide Pysakkikatos, penkki Kunta
Osterby 104 74731, 74732 |Peruspysakki Raasepori Pysakin varustelu, pysakin yhteydet Pysakkikatos, penkki, turvallisen kulkuyhteyden parantaminen ELY+Kunta
Trollbdle 105 74727, 74728 |Peruspysakki Raasepori Pysékin varustelu, pysakin yhteydet Pysakkikatos, penkki, turvallisen kulkuyhteyden parantaminen ELY+Kunta
Prastkullantie 106 74725, 74726 Peruspysakki Raasepori Pyséakin varustelu, pysékin yhteydet Pyséakkikatos, penkki, turvallisen kulkuyhteyden parantaminen ELY+Kunta
Bromarv 107 300684, 315101 Peruspysakki Raasepori Pyséakin varustelu, pysékin yhteydet Pyséakkikatos, penkki, turvallisen kulkuyhteyden parantaminen ELY+Kunta
Jarndsalmentie 109 74710, 74711 Peruspysakki Raasepori Pyséakin varustelu, pysékin yhteydet Pyséakkikatos, penkki, turvallisen kulkuyhteyden parantaminen ELY+Kunta
Tenholantori 110 305022, 305108 Peruspysakki Raasepori Pysékin varustelu, pysakin yhteydet Pysakkikatos, penkki, turvallisen kulkuyhteyden parantaminen Kunta
Fiskari 112 75357, 347718 |Peruspysakki Raasepori Pysakin varustelu, pysékin yhteydet Pyséakkikatos, penkki, turvallisen kulkuyhteyden parantaminen ELY+Kunta
Mustion ruukki 113 127645, 127646 [Peruspysakki Raasepori Pysakin varustelu, pysékin yhteydet Pyséakkikatos, penkki, turvallisen kulkuyhteyden parantaminen ELY+Kunta
Tammisaari asema 101 53757, 304991, 322323 |Solmupysakki Raasepori Pysakin varustelu, muu toimenpide Tammisaaren juna-asemaa kehitetdédn vastaamaan solmupysakin laatuvaatimuksia.  Kunta+Vayla+ Maan-
Kehitysprosessi alkaa lisdamalla pyérapysakoinnin kapasiteettia ja lisddmalla pyora- omistajat
katoksia. Mitoituksessa tulee varautua koko solmupisteen liikenteen palvelemiseen.
Skogsbyn rautatieasema 108 74712, 74713 |Solmupysékki Raasepori Pysakin varustelu, muu toimenpide Skogsbyn juna-asemaa kehitetdén vastaamaan solmupysakin laatuvaatimuksia. Ke- Kunta+Vayla+ Maan-
hitysprosessi alkaa lisdamalla pyorapysakoinnin kapasiteettia ja liséamalla pyoraka- jomistajat
toksia. Mitoituksessa tulee varautua koko solmupisteen liikenteen palvelemiseen.
Karjaa Matkakeskus 95 27007, 162698, Terminaali Raasepori Pysékin varustelu, muu toimenpide Karjaan juna- ja linja-autoasemaa kehitetddn vastaamaan terminaalitason laatuvaati- [Kunta+Vayla+ Maan-
305111, 305112, muksia. Kehitysprosessi alkaa py6rapysakoinnin kehittdmisesta. Juna-aseman yhtey- |omistajat
341717, 341718, teen tavoitellaan sisétiloihin sijoittuvaa pyorapysakaintia, esimerkiksi pyoratalliratkai-
341719, 341720, sua. Mitoituksessa tulee varautua koko solmupisteen liikenteen palvelemiseen. Huo-
341721, 341722 mioidaan séahkopyorien lataus.
Dragsvik 100 162385, 162386, 162387 Vilkas pysakki Raasepori Pysékin varustelu, muu toimenpide Parannus pysakkien kulkuyhteyksiin, katokset, penkit, pysékkialueiden levennys Kunta+ELY+Vayla+
Maanomistajat
Pohjan linja-autoasema 111 300433 Vilkas pysakki Raasepori Pysékin varustelu, muu toimenpide Pyorapysakoinnin parantaminen: Runkolukitus ja kattaminen, autoliityntépysakéinnin - [ELY+Kunta
parantaminen, turvallisen kulkuyhteyden parantaminen
Mustion linja-autoasema 114 162401 \vilkas pysakki Raasepori Pysékin varustelu, muu toimenpide Pyodrapysakoinnin parantaminen: Runkolukitus ja kattaminen, autoliityntapysakdinnin [ Kunta+Vayla+ Maan-

parantaminen

omistajat
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Taulukko 15. Siuntion solmupisteiden toimenpiteet.

Solmupiste

Solmu ID Pyséakki Valt_ID Solmu laatu

Kohdekunta

Toimenpiteen tyyppi

Toimenpiteen kuvaus

Tienpitaja

Siuntio kk 74 75663, 75664 [Peruspysakki Siuntio Pysakin varustelu, pysakin yhteydet Pysakkikatos, penkki, turvallisen kulkuyhteyden parantaminen ELY+Kunta

Degerbyntie 75 75619, 75620 [Peruspysakki Siuntio Pysakin varustelu, pysakin yhteydet Pysékkikatos, penkki, turvallisen kulkuyhteyden parantaminen ELY+Kunta

Sienitie 76 230080 [Peruspysakki Siuntio Pysékin varustelu Pyséakkikatos, penkki Kunta

Storsvik th 77 75114, 75115, |Peruspyséakki Siuntio Pyséakin varustelu, pysékin yhteydet Pyséakkikatos, penkki, turvallisen kulkuyhteyden parantaminen ELY+Kunta

321737

Siuntion juna-asema 80 38239 |Solmupyséakki Siuntio Pyséakin varustelu, muu toimenpide Siuntion juna-asemaa kehitetdén vastaamaan solmupyséakin laatuvaatimuksia. Kehityspro- Kunta + Vayla + Maan-
sessi alkaa lisaéamalla pyorapysakainnin kapasiteettia ja lisdamalla pydrakatoksia. Mitoituk-  omistajat
sessa tulee varautua koko solmupisteen liikenteen palvelemiseen.

Kalliotie 78 75116, 75117 Vilkas pysakki Siuntio Pyséakin varustelu, muu toimenpide Pydrapysékoinnin parantaminen: Runkolukitus ja kattaminen, autoliityntapysékdinnin paran-  [ELY+Kunta
taminen, pysékkikatos, penkki

Ruohosuontie 79 75614 Vilkas pysakki Siuntio Pysakin varustelu, pysékin yhteydet Pydrapysékoinnin parantaminen: Runkolukitus ja kattaminen, autoliityntdpysakdinnin paran- [ELY+Kunta
taminen, pysakkikatos, penkki

Taulukko 16. Karkkilan solmupisteiden toimenpiteet.

Solmupiste

Solmu ID

Pysakki Valt_ID Solmu laatu

Kohdekunta

Toimenpiteen tyyppi

Toimenpiteen kuvaus

Tienpitaja

Siikalantie 61 74542, 74543 |Peruspysakki Karkkila Pysékin varustelu, muu toimenpide Pyséakkikatos, runkolukitun ja katetun pyorapysakadinnin toteuttaminen ELY+Kunta
Porintien ramppi 62 231107, 305579 Peruspysékki Karkkila Pysakin varustelu, muu toimenpide Pysakkikatos, runkolukitun ja katetun py6rapysakadinnin toteuttaminen ELY+Kunta
Karkkilan linja-auto- 60 300377 [Solmupysakki Karkkila Pysékin varustelu, muu toimenpide Karkkilan linja-autoasemaa kehitetddn vastaamaan solmupysékin laatuvaatimuksia. Kehitys- [Kunta
asema prosessi alkaa pyorapysakoinnin seké autolitynndn kehittémisesté. Terminaalille tavoitellaan

katettua ja runkolukittavaa pyorapysakointia. Mikali linja-autoasema kehittyy merkittavasti,

uuden asemarakennuksen yhteyteen kannattaa toteuttaa sisatiloihin tuleva pyorépysakointi.

Mitoituksessa tulee varautua koko solmupisteen liikenteen palvelemiseen.
Helsingintie 63 75808, 75809 |Vilkas pyséakki Karkkila Pysékin varustelu, muu toimenpide Pysékkikatos, penkki, runkolukitun ja katetun pyérapysakdinnin toteuttaminen Kunta
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Taulukko 17. Loviisan solmupisteiden toimenpiteet.

Solmupiste Solmu laatu Kohdekunta

Solmu ID Pysakki Valt_ID

Toimenpiteen tyyppi Toimenpiteen kuvaus Tienpitaja

Pitajantie 1 129524, 129526 Peruspysakki Loviisa Pysékin varustelu, muu toimenpide Pyodrapysakaoinnin lisddminen ja kattaminen ELY+Kunta
Bullers 2 127517 Peruspysakki Loviisa Pysékin varustelu, muu toimenpide Pyséakkikatos, penkki, pyorapysakointi ELY+Kunta
Ohikulkutien ramppi 4 (ei id:t&) Peruspysakki Loviisa Pysékin varustelu, muu toimenpide Pyorapysakoinnin lisdédminen ja kattaminen ELY+Kunta
Uusikaupunki 6 76711, 76712 Peruspysakki Loviisa Pysékin varustelu, muu toimenpide Katetun pyorapysakoinnin toteuttaminen Kunta
Liljiendal 8 171627, 231671 Peruspysakki Loviisa Pysakin varustelu, muu toimenpide Pyorapysakaéinnin lisdaminen ja kattaminen ELY+Kunta
Vanhakyla 9 300539, 300601 Peruspysakki Loviisa Pysékin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakéinnin toteuttaminen ELY+Kunta
Loviisa vt 7 7 500666, 500667 Solmupyséakki Loviisa Pysékin varustelu, muu toimenpide Loviisan valtatien pysakkien laatutasoa kehitetddn vastaamaan solmupyséakin laatu- [ELY+Kunta
vaatimuksia. Kehitysprosessi alkaa pyorapyséakadinnin seka autoliitynnén kehittémi-
sestd. Pysakille tavoitellaan katettua ja runkolukittavaa pyérapysakaintia. Mikali py-
sakki kehittyy merkittavasti, uuden sen yhteyteen kannattaa toteuttaa sisatiloihin tu-
leva pyorapysakointi. Mitoituksessa tulee varautua koko solmupisteen liikkenteen
palvelemiseen.
Loviisan linja-autoasema 5 28060 Terminaali Loviisa Pysakin varustelu, muu toimenpide Loviisan linja-autoasemaa kehitetddn vastaamaan terminaalitason laatuvaatimuksia. [Kunta
Kehitysprosessi alkaa pyorapysakainnin kehittdémisesta. Terminaalille tavoitellaan
katettua ja runkolukittavaa pyorapysakadintia. Mikali linja-autoasema kehittyy merkit-
tavasti, uuden asemarakennuksen yhteyteen kannattaa toteuttaa sisatiloihin tuleva
pyorapysakointi. Mitoituksessa tulee varautua koko solmupisteen liikenteen palvele-
miseen.
Ruotsinpyhtaa 3 500664, 500665 Vilkas pysékki Loviisa Pysékin varustelu, muu toimenpide Pyorapysakoéinnin lisdaminen ja kattaminen, autoliityntdpysakaéinnin lisdaminen ja ELY+Kunta
kehittdminen

Taulukko 18. Sipoon solmupisteiden toimenpiteet.
‘Solmu ID ‘ Pysakki Valt_ID

Solmupiste

Solmu laatu

Kohdekunta

Toimenpiteen tyyppi

Toimenpiteen kuvaus Tienpitaja

Kalkkiranta a7 240908 Peruspysakki Sipoo Pyséakin varustelu Pyséakkikatos, penkki ELY+Kunta
Gumbostrand 48 240406 Peruspysakki Sipoo Pysékin varustelu Pysakkikatos, penkki ELY+Kunta
Stor-Roésintie 50 240873, 240983 Peruspysakki Sipoo Pysékin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakoéinnin toteuttaminen, autoliityntd, pysakkikatos ELY+Kunta
Sipoonlahden levéhdys- 51 240771 Peruspysakki Sipoo Pysékin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakéinnin toteuttaminen ELY+Kunta
alue
Hansas 53 240858, 240929 Peruspysakki Sipoo Pysékin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakoéinnin toteuttaminen, autoliityntd, pysakkikatos ELY+Kunta
Danielsbackantie 55 309496 Peruspysakki Sipoo Pysékin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakoéinnin toteuttaminen, autoliityntd, pysékkikatos ELY+Kunta
Kallback 59 240710, 240766 Peruspysakki Sipoo Pysékin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakoéinnin toteuttaminen, autoliitynta, pysakkikatos Kunta
Porvoonvayla 52 (ei id:ta) Solmupysakki Sipoo Pysékin varustelu, muu toimenpide Sdderkullan laheisyydessa olevien Porvoonvaylan pysakkien laatutasoa kehitetdan vas- [ELY+Kunta

taamaan solmupysékin laatuvaatimuksia. Kehitysprosessi alkaa pyorapysakainnin seka

autoliitynnén kehittdmisesta. Pysékeille tavoitellaan katettua ja runkolukittavaa pyoré-

pysékointia. Mikali pysakki kehittyy merkittdvasti, sen yhteyteen kannattaa toteuttaa si-

satiloihin tuleva pydrapysakaointi. Mitoituksessa tulee varautua koko solmupisteen liiken-

teen palvelemiseen.
Millin terminaali 57 326314, 326315, Solmupysakki Sipoo Pysékin varustelu, muu toimenpide Millin terminaalia kehitetddn vastaamaan solmupysakin laatuvaatimuksia. Kehityspro- Kunta

326316, 326317, sessi alkaa pyorapysékoinnin seké autoliitynnén kehittamisesta. Pyséakille tavoitellaan
326414 katettua ja runkolukittavaa pyorapysakaintia. Mikali pysakki kehittyy merkittavasti, sen

yhteyteen kannattaa toteuttaa sisatiloihin tuleva py6rapysakainti. Mitoituksessa tulee

varautua koko solmupisteen liikenteen palvelemiseen.
Sdderkullan kartano 54 129011, 240987 Vilkas pyséakki Sipoo Pyséakin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakoinnin toteuttaminen, autoliityntd, pysakkikatos ELY+Kunta
Sdderkulla 58 240703, 240927 Vilkas pyséakki Sipoo Pyséakin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakaginnin toteuttaminen ja nykyisen uusiminen ELY+Kunta
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Taulukko 19. Vihdin solmupisteiden toimenpiteet.

Solmupiste

Solmu laatu

Kohdekunta

Toimenpiteen tyyppi

Toimenpiteen kuvaus

Tienpitaja

‘ Solmu ID ‘ Pysakki Valt_ID

Taulukko 20. Hangon solmupisteiden toimenpiteet

Solmupiste

Solmu | Pysakki Valt_ID | Solmun laatu

ID

Kohdekunta

Toimenpiteen tyyppi

Toimenpiteen kuvaus

Huhmari 68 187110, 212127 Peruspyséakki  |Vihti Pyséakin varustelu, muu toimenpide Pyséakkikatos, penkki, pyorapysakointi ELY+Kunta
Pillistontie 69 187114, 187116 Peruspysakki  |Vihti Pysékin varustelu, muu toimenpide Pysakkikatos, penkki, pyorapysakointi ELY+Kunta
Lusilantie 70 187118, 212128 Peruspyséakki  |Vihti Pysékin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakoinnin toteuttaminen ELY+Kunta
Karprint 67 75528, 75529 Solmupysakki  Vihti Pysékin varustelu, muu toimenpide Karprintin pysakkien laatutasoa kehitetdan vastaamaan solmupysékin laatuvaatimuksia. Kunta

Kehitysprosessi alkaa pyorapysakoéinnin seka autoliitynnan kehittdmisesta. Pysakille tavoi-

tellaan katettua ja runkolukittavaa pyorapysakaointia. Mikali pysakki kehittyy merkittavasti,

sen yhteyteen kannattaa toteuttaa sisatiloihin tuleva pyorapysakointi. Mitoituksessa tulee

varautua koko solmupisteen liikenteen palvelemiseen.
Nummela, linja-auto- 72 500162 Solmupysakki  Vihti Pysakin varustelu, muu toimenpide Nummelan linja-autoaseman laatutasoa kehitetdén vastaamaan solmupysékin laatuvaati- Kunta
asema muksia. Kehitysprosessi alkaa pyorapysakoéinnin seka autoliitynnén kehittamisesta. Pysa-

kille tavoitellaan katettua ja runkolukittavaa pyorapysakointia. Mikali pysakki kehittyy mer-

kittdvasti, sen yhteyteen kannattaa toteuttaa siséatiloihin tuleva pydrapysakéinti. Mitoituk-

sessa tulee varautua koko solmupisteen liilkenteen palvelemiseen.
Piste 71 202070, 202071 Vilkas pysékki |Vihti Pysakin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakoéinnin toteuttaminen ELY+Kunta
Nummela th 73 53805, 300646, Vilkas pysékki |Vihti Pysakin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakoéinnin toteuttaminen ELY+Kunta

500279

Tienpitaja

Hangon paloasema 920 74684, 74685 Peruspyséakki  [Hanko Pysakin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakaéinnin toteuttaminen Kunta

Santala 91 juna-asema, ei Peruspyséakki  [Hanko Pysakin varustelu, muu toimenpide Katetun pyodrapysakoéinnin toteuttaminen, autoliityntd, pysékkikatos, penkki Kunta + Vayla + Maan-

id:ta omistajat

Lappohja valtatie 93 74706, 74707 Peruspysékki  [Hanko Pysékin varustelu, muu toimenpide Katetun pydréapyséakoinnin toteuttaminen ELY+Kunta

Lappohja 94 74708, 74709 Peruspyséakki  [Hanko Pysakin varustelu, muu toimenpide Katetun pyorapysakaéinnin toteuttaminen, autoliityntd, pysékkikatos, penkki Kunta+Vayla+ Maan-

omistajat

Hanko-pohjoinen 87 juna-asema, ei Solmupysakki [ Hanko Pysékin varustelu, muu toimenpide Hangon juna-asemaa kehitetdén vastaamaan solmupyséakin laatuvaatimuksia. Kehi- Kunta

id:ta tysprosessi alkaa pyorapysakoinnin seka autoliitynnan kehittdmisestéd. Terminaalille
tavoitellaan katettua ja runkolukittavaa pyorapysakaointid. Mikali linja-autoasema ke-
hittyy merkittavasti, uuden asemarakennuksen yhteyteen kannattaa toteuttaa sisati-
loihin tuleva py6rapysakainti. Mitoituksessa tulee varautua koko solmupisteen liiken-
teen palvelemiseen.

Hangon asematori 88 162850 Solmupysakki [ Hanko Pysékin varustelu, muu toimenpide Hangon juna-asemaa kehitetaén vastaamaan solmupysékin laatuvaatimuksia. Kehi- Kunta + Vayla + Maan-
tysprosessi alkaa pyorapysakainnin seka autoliitynnén kehittdmisestéd. Terminaalille jomistajat
tavoitellaan katettua ja runkolukittavaa pyodrapysakointia. Mikali linja-autoasema ke-
hittyy merkittavasti, uuden asemarakennuksen yhteyteen kannattaa toteuttaa sisati-
loihin tuleva pyorapysakdinti. Mitoituksessa tulee varautua koko solmupisteen liiken-
teen palvelemiseen.

Hangon keksi 89 74682, 74683 Vilkas pysakki Hanko Pysakin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakaéinnin toteuttaminen Kunta

Lappohja rautatieasema 92 juna-asema, ei Vilkas pysakki Hanko Pysakin varustelu, muu toimenpide Katetun pyodrapysakoéinnin toteuttaminen, yhteyden turvallisuuden parantaminen Kunta+Vayla+Maan-

id:ta omistajat
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Taulukko 21. Ité- ja Lansi-Uudenmaan muiden kuntien téarkeimpien solmupisteiden toimenpiteet.

Solmupiste Solmu | Pysékki Valt_ID | Solmun laatu Kohdekunta Toimenpiteen tyyppi Toimenpiteen kuvaus Tienpitaja

Lapinjarven ramppi 171597, 171598  Vilkas pysakki [Lapinjarvi Pysakin varustelu, muu toimenpide Katetun pyodrapysakoéinnin toteuttaminen, autoliitynnén toteuttaminen, pysakkikatos, ELY + Kunta
penkki
Myrskylan matkahuolto 14 206950 Vilkas pysakki  Myrskyla Pysakin varustelu, muu toimenpide Katetun pyorapysakaéinnin toteuttaminen, autoliitynta, pyséakkikatos, penkki ELY + Kunta
Pukkilan linja-autoasema 18 185750 Solmupysakki  Pukkila Pysékin varustelu, muu toimenpide Katetun pyodrapysakoinnin toteuttaminen, autoliityntd, pysékkikatos, penkki Kunta
Askola 23 127140, 127142, Solmupysakki Askola Pysékin varustelu, muu toimenpide Katetun pyodrapysakoinnin toteuttaminen, autoliityntd, pysékkikatos, penkki ELY + Kunta
129272, 129349
Inkoo 81 300364 Solmupysakki  Inkoo Pysékin varustelu, muu toimenpide Katetun pydrapysakéinnin toteuttaminen, autoliityntd, pysakkikatos, penkki ELY + Kunta
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6.3. Pyoratieyhteyksien kehittdmistoimenpiteet Lansi-Uusimaa (2/2)
Pyoraliikenteen toimenpiteet

Tassa tyossa pyoratieyhteyksien kehittdmistoimenpiteet koskevat puuttuvia pyoraily-yhteyksia. Toimen-
piteitd ei ole suunniteltu silla tarkkuudella, etta voitaisiin yksiselitteisesti todeta toimenpiteen taso. Toi-
menpiteet voivat siis olla uusia pyorateita, yhdistettyja jalkakaytavia ja pyorateita tai muita pyoraliiken- e L
teen turvallisuutta parantavia toimenpiteitd, esimerkiksi kylatie tai pientareen levennys. Pyoratieyhteyk- NG
sien kehittdmistoimenpiteita kirjattiin kaiken kaikkiaan 167 kappaletta, joista 92 kpl sijaitsee Lansi-Uu-
dellamaalla (kuvat 25 ja 26) ja 75 kpl sijaitsee Itd-Uudellamaalla (kuva 27).
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Pyorateiden kehittamistoimenpiteiden priorisointi

Pyoratietoimenpiteiden suurta maaraa on priorisoitu tassa tydssa seuraavasti. Kaikista 167 toimenpi-
teesta valittiin ensin vain tarkeimmiksi tunnistettuihin matkaketjuihin kohdistuvat toimenpiteet, joita oli
yhteensé 115 kappaletta. Toimenpidetarpeiden suuren maaran vuoksi niista priorisoitiin seuraa-
vaksi vain terminaaliin tai keskeiselle solmupysakille johtavat kehittamistarpeet, joita oli yh-
teensa 51 kappaletta. Terminaaleihin ja keskeisille solmupysékeille johtavat kehittamistarpeet paatet-
tiin priorisoida, koska téssa selvityksessa painotetaan matkaketjujen toimivuutta.

Priorisoiduista kehittdmistarpeista on téasta listauksesta poistettu Uudenmaan ELY-keskuksen tien-
pidon ja liikenteen suunnitelmaan (TLS) 2023—-2026 kirjatut hankkeet. Taulukkoon 22 on kirjattu kaikki
Itéd- ja Lansi-Uudenmaan kuntien hankkeet, jotka ovat kyseisessa TLS-listassa. Naista hankkeista vain
Raaseporin Leksvallintien jkp-tie oli priorisoitujen kehittdmistarpeiden joukossa, joten niiden lukumaara
laski yhdella viiteenkymmeneen hankkeeseen.

Taulukko 22. Uudenmaan ELY-keskuksen tienpidon ja liikenteen suunnitelman 2023—-2026 toimenpiteet Ita- ja Lansi-
Uudellamaalla

Kunta 'Hanke Vaihe
Raasepori Vt 25 Leksvallintien jkp-tie ja alikulku Suunnitelmatilanne: TPS 2008
Lohja Mt 1070 Sammatti - Myllykyla jkp-tie TS kéynnissa
Siuntio Mt 115 Sudenkaari - mt 11147 jkp-tie Rakenteilla
Kirkkonummi Mt 110 Veikkola - Kolmiranta jkp-tie TS kéynnissa
Porvoo Mt 1605 Lakkapolku - Papinjarventie Osin valmistunut/hallinnollisessa prosessissa

Terminaaleihin ja keskeisille solmupysékille johtavista 50 kehittamistarpeesta 18 sijaitsee
kunnan katuverkolla (taulukko 23). Tall6in toimenpiteen toteuttamisesta kokonaisuutena vastaa
kunta. Loput 32 kehittdmistarvetta koskevat valtion tieverkkoa. Tallgin toteuttamisen vastuu on
sekd Uudenmaan ELY-keskuksella etta kunnilla, koska ELY-keskuksen resursseista johtuen hankkeet
etenisivat muuten toteutukseen todella hitaasti. Lahtokohtaisesti valtio toteuttaa kevyenliikenteen han-
kekorin A-luokan hankkeita. Hankkeita nostetaan my6s A-luokkaan B-luokasta sitd mukaan, kun hank-
keita toteutetaan. Mikéli B-luokan hankkeen halutaan toteutuvan, vaatii se merkittavalta osin kunnan
resursseja. Taulukkojen 24 ja 25 tietoihin onkin lisatty kehittdmistarpeen kuuluminen hankekorin A-
luokkaan. Toimenpiteita rahoitetaan myds MAL-sopimuksilla sopimukseen kuuluvien kuntien osalta.

Priorisoidut kehittamistarpeet on eroteltu MAL-sopimuksen kuntien osalta taulukkoon 24 (13 toi-
menpidettd) ja muiden kuntien osalta taulukkoon 25 (19 toimenpidettd). Lisaksi taulukkoon 25 on nos-
tettu tarkein toimenpide jokaisesta sellaisestakin kunnasta, joka ei saanut muuten priorisoitua toimenpi-
detta (5 kpl). Priorisoidut pydrateiden kehittdmistarpeet on esitetty kuvissa 28 ja 29.

Taulukko 23. Priorisoidut pyéraily-yhteyksien kehittamistarpeet kuntien katuverkolla.

ID kartalla Kunta

Toimenpiteen kuvaus

8 [Porvoo Uusi jkpp / muu pyodraliikenteen péareittitasoinen jarjestely Piispankadulle vélille Laivu-
rinkatu - Mannerheiminkatu
18 |Porvoo Uusi jkpp Vanhalle Hameenlinnantielle
35 |Loviisa Uusi jkpp / pyorailyyn soveltuva piennar Vanhalle Valkontielle vélille Pitkésaarentie -
Valkontie
38 |Loviisa Uusi jkpp / pyordailyyn soveltuva piennar tai sekaliikenne Chiewitzinkadulle & Gislomin-
tielle vélille Lapinjarventie - Mannerheiminkatu

39 |Loviisa Mannerheiminkadun ja liittyvien katujen pyéraliikenteen jarjestelyiden parannus

103 [Karkkila Nykyisen jkpp kehittdminen Vihditiella valille Helsingintie — Etelainentie. Nykyisen jkpp
jatko Kdyliontielle, toimenpidenumero 102 (ELY-keskuksen tienpito)
104 [Karkkila Uusi jkpp Helsingintielle valille Yrittajantie - Keskuskatu
105 [Karkkila Uusi jkpp Keskukadulle & Tammelantielle Harjukadulle asti
111 |Kirkkonummi P&aave-kaytava Tolsa- Jorvas
154 Raasepori Uusi jkpp Tammisaarentielle valille Hangontie - Lantinen ohikulkutie
155 |Raasepori Tammisaarentie valilla Lantinen ohikulkutie - Kilantie, paallysteen parantaminen ja lii-
kenteen rauhoittaminen
156 |Raasepori Tammisaarentien pyorakaistat valille Kilantie - Maasillantie
157 |Raasepori Uusi jkpp Karjaantielle vélille Ratakatu - Keskuskatu ja Rakadulle vélille Ensikuja -
Maasillantie

161 |Raasepori Raaseporintie, paallysteen ja risteyksien parantaminen
162 Raasepori P&areittien kehittdminen keskustan lahialueilla
163 |Raasepori Ystadinkatu, pyoraliikkenteen olosuhteiden parantaminen (sekaliikenne)
189 [Siuntio Uusi jkpp Billskogintielle vélille Siuntiontie - Palonummentie
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Taulukko 24. Priorisoidut pyoraily-yhteyksien kehittamistarpeet valtion tieverkolla MAL-kunnissa.

ID
kartalla

Toimenpiteen kuvaus

Osa Helsingin
seudun paa-

Hankekori
2022 kate-

verkkoa

goria A

44 Sipoo | Uusi jkpp Sdderkullantielle valille Gesterbyntie - Stder- Kylla
kullantien nykyinen pyoérétie
46 Sipoo [Uusi jkpp Kalkkirannantielle vélille Salpar - Uusi Porvoon-
tie
51 Sipoo |Uusi jkpp Eriksnéasintie vélille Hiekkatie - Uusi Porvoontie
112 |Kirkkonummi Mt 1191 Upinniementien jkp-tie
113 |Kirkkonummi Mt 11 269 (Gesterbyntie) valilla mt 11271 - Gester- (kylla, Ges-
borgintie jkp-tie terborgintie-
Hopeakuja
vali ELY:n
tarvekorin K-
hanke)
114 |Kirkkonummi Mt 11271 Sepankylantie Veklahti - Masala jkp-tie
115 |Kirkkonummi Mt 11255 Vols - Ingelsintie jkp-tie
116 |Kirkkonummi |Mt 11227 (Overbyntie), mt 11229 (Isonsuontie) vali kt 51
- Granbackantie jkp-tie
117 |Kirkkonummi Mt 11243 Eestinkylantie, jkp-tie
118 |Kirkkonummi | Mt 11247 Porkkalantie, valilla Korkkullantie - Porkkala
jkp-tie
119 |Kirkkonummi Mt 11277 jkp-tie Hirsalantie valilla Kiilatie - Langvik
125 | Vihti, Kirkko- Mt 110 valilla Veikkola - Etela Nummela Kylla Kylla
nummi
126 Vihti Mt 110 valilla Veikkola - Etela Nummela Kylla Kylla

Taulukko 25. Priorisoidut pyoraily-yhteyksien kehittamistarpeet valtion tieverkolla muissa kunnissa
ID

kartalla

Porvoo

Toimenpiteen kuvaus

Uusi jkpp Tarkkistentielle valille Rotn&sintie - Epoontie

Hankekori 2022
kategoria A

13

Porvoo

Mt 170 valilla Tarmola - vt 7 (golfkenttd) jkp-tie

Kylla

Paareittitasoisen pyoratiejarjestelyn toteutus Lantiselle Mannerhei-

17 Porvoo minvaylalle

34 Loviisa Uusi jkpp Valkontielle valille Vanha Valkontie - Ahtinkyléantie

40 Loviisa Mt 1583 Maarlahti - mt 11927 jkp-tie

64 Porvoo Mt 170 (Loviisantie), llolan koulumatkat (keskusta - llola), jkp-tie

70 Loviisa Mt 176 jkp-tie vélille Gislom - Lurensintie Kylla

71 Loviisa Mt 176 Lapinjarventien jkp-tie
101 Karkkila Mt 11221 Tuorilantien alun jkp
102 Karkkila Mt 11201, Vanjarvi — Karkkila jkp-tie
106 Karkkila Mt 126, Pusulantie jkp-tie vdlille Lemmointie — Uimarannantie
107 Karkkila Mt 11219 jkp-tie valilla Vattola - Jarvenpda
139 Lohja Mt 116 Suitiantien jkp-tie
140 Lohja Mt 112 Inkoontien jkp-tie

Lohja,
141 Siuntio Mt 1130 valilla Kokkila - Virkkala jkp-tie
160 Raasepori Mt 1002, Gammelboda - Vastervik jkp-tie
168 Raasepori Vit 25, Ajurinpuisto - Teollisuuskatu jkp-tie
169 Hanko Taktomin kylatiehanke
182 Siuntio Mt 115 jkp-tie valilla kt 51 - Billskog
Muuten kuin priorisoinnin kautta valitut kehitystarpeet (1kpl/kunta)
2 Askola Uusi jkpp Helkaméaentielle vélille Kalliotie-Mé&ntséaléntie
Uusi jkpp / pyorailyyn soveltuva piennar Mantsalantielle valille Kivi-
21 Pukkila niityntie - Veteraanintie
Uusi jkpp / pyorailyyn soveltuva piennar Lotilantielle vélille Suo-
27 Lapinjarvi menmaentie - Helsingintie
57 Myrskyla Mt 1751 Syvéajarventien jkp-tie
Jkpp jatko Tahtelantielle ja Kt 51, Tahtelan liittyman (mt 11129) ali-

178 Inkoo kulku
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6.4. Muut tavat kehittda matkaketjuja

Taman tyon keskipisteena on ollut matkaketjuihin liittyvan infran kehittamistarpeiden tunnistaminen,
mutta on syyta tiedostaa, etta matkaketjujen kokonaisvaltaiseen kehittdmiseen liittyy runsaasti muitakin
asioita. Matkaketjujen toimivuuden ja sujuvuuden osalta erityisesti informaation kehittaminen on keskei-
sessa roolissa. Informaation kaytéssa olevista liikkumispalveluista tulee olla matkustajien saatavilla ja
sen tulee olla helposti ymmarrettavaa. Lisaksi matkustajalla tulee olla saatavilla reaaliaikaista tietoa
muutoksista ja hairidista palvelussa, jotta matkaketjun voi tarvittaessa suunnitella uudestaan.

Matkaketjujen toteutumiseen liittyvat keskeisesti lippujarjestelman asiat: eri operaattoreiden kyytiin
pitdisi paéstéa ihannetilanteessa samalla lipulla tai vahintéankin eri lippujen tulee olla ostettavissa sa-
masta paikasta tai saman palvelun kautta.

Matkustajan ndkokulmasta joukkoliikenteen kayttamisen tulee olla helppoa ja yksinkertaista kai-
kissa matkan vaiheissa aina suunnitteluvaiheesta perille padsemiseen ja paluumatkaan. Kokonaisuu-
den hallintaa voidaan helpottaa esimerkiksi erilaisilla &lysovelluksilla, joiden kautta on saatavilla aika-
taulu- ja reittitieto, liput, reaaliaikainen informaatio ym. mita tarvitaan matkaketjujen toimivuuden var-
mistamiseksi.

Matkaketjujen yksi keskeinen kehityskohde on myds itse joukkoliikennepalvelun tarjonnan lisdaminen
ja parantaminen. Usein tdma ei kuitenkaan kustannussyista ole mahdollista, mutta esimerkiksi aikatau-
lujen paremmalla yhteensovittamisella seka vaihtoyhteyksien maaratietoisella suunnittelulla voidaan
kustannustehokkaasti kehittdd matkaketjuja. Taman selvityksen yhteydessa tarkeimmiksi tunnistettujen
matkaketjujen osalta on syytd myds varmistaa, etta ko. yhteysvalien palvelutasotavoitteet ja sita kautta
joukkoliikenteen tarjonta on oikealla tasolla. Seudullisesti joukkoliikenteen palvelutasotavoitteista Ita- ja
Lansi-Uudenmaan alueella vastaa Uudenmaan ELY-keskus. Liséksi Uudellamaalla joukkoliikenteen
toimivaltaisina viranomaisina toimivat Helsingin seudun liikenne ja Raasepori ovat tarkedssa roolissa
alueiden valisten yhteyksien palvelutasotavoitteiden maarittelyssa.

Edellda mainituista keinoista useat ovat sellaisia, etté niiden edistdminen vaatii yhteistyota joukkoliiken-
teen tilaajaorganisaatioiden, kuntien seka liikennéitsijdiden valilla. Selkeaa on se, etta toteuttamisen
varmistamiseksi vaaditaan yhteista tahtotilaa eri tahojen valille.
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/.  Jatkotoimenpiteet

Laatukaytavat

Tyo6n aikana on tunnistettu Ita- ja Lansi-Uudenmaan alueelta kolme kestavan liikkumisen laatukéayta-
vaa, joiden kestavan liikkumisen ja liikenneturvallisuuden olosuhteiden parantaminen on ensisijaista.
Laatukaytavat ovat:

e Loviisa-Porvoo-Sdderkulla-Helsinki

¢ Hanko-Tammisaari-Karjaa-Siuntio-Kirkkonummi-Helsinki seka

¢ Lohja-Nummela-Leppavaara-Helsinki / Karkkila-Vihti kk-Nummela-Leppavaara-Helsinki.

Laatukaytavat yhdistavat parhaimpia, 1. luokan matkaketjuja viela pidemmiksi laatukaytavakokonai-
suuksiksi sekd Lansi- etta Itd-Uudellamaalla. Laatukaytavat muodostuvat useammista lyhyemmisté
osuuksista, mutta ne on kaytanndssa myds mahdollista kulkea paasta padhan yhdella yhteydella tai
kulkuvélineella. Laatukaytavat siséltavat myos esimerkiksi lyhyempia, kaytavan suuntaisia pyoratieyh-
teyksia, joita pitkin on mahdollista myds liikkua kestavasti. Tunnistetut laatukaytavat sisaltavat yh-
teensa 13 kappaletta 1. luokan matkaketjuja sekad kuusi kappaletta 2. luokan matkaketjuja. Laatukayta-
vat muodostavat maantieteellisesti kattavat yhteydet It- ja Lansi-Uudenmaan sisdisiin seka paakau-
punkiseudulle suuntautuviin matkoihin.

Laatukaytavat ja niita tukevat liityntayhteydet seké solmupisteiden ja pyoratieyhteyksien kehittdmis-
toimenpiteet on esitetty kuvassa 30 Itd-Uudenmaan osalta ja kuvassa 31 Lansi-Uudenmaan osalta. Ke-
hittimistoimenpiteet ovat edellisissa kappaleissa esitettyja, priorisoituja kehittamistoimenpiteita. Laatu-
kaytaviin liittyy suoraan tai valillisesti vaihtoyhteyksien kautta valtaosa suunnittelualueen tarkeimmista
toimenpiteista. Laatukaytavien kestavan lilkkkumisen olosuhteiden parantamisella on merkittavat positii-
viset vaikutukset seutujen lilkennejarjestelmien nakodkulmista.

Toimenpiteiden toteutuksen edistaminen

Laatukaytavien seka niihin kuulumattomien, muiden 1. luokan matkaketjujen kehittdmiseen liittyvien toi-
menpiteiden toteutusta voidaan l&hted edistaméaéan useilla vaihtoehtoisilla tavoilla. Toimenpiteet voivat
edeta toteutukseen joko ns. suorana toteutuksena tai osana muita hankkeita.

Kehittdmistoimenpiteiden suora toteutus voi tapahtua vaihtoehtoisesti esimerkiksi:
¢ pienend joukkoliikenteen kehittamistoimenpiteena,
¢ pienend liikenneturvallisuuden parantamistoimenpiteena tai
e suuremman kokonaisuuden suunnittelu ja toteutus kestavan liikkkumisen laatukéytavina.
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Muiden hankkeiden kautta kehittdmistoimenpiteita voidaan lahte&a edistamaan esimerkiksi:
¢ suunnittelemalla ja toteuttamalla niitd osana jotakin muuta hanketta (esimerkiksi tiesuunnitelmien ja
katusuunnitelmien kautta)
¢ esittamalla toimenpiteité johonkin muuhun ohjelmaan (esim. ELY-keskuksen hankekorit tai pienten
likennehankkeiden MAL-ohjelma) ja suunnittelemalla seké toteuttamalla toimenpiteité niiden kautta.

Toimenpiteiden suunnitteluun ja toteutukseen tarvitaan rahoitusta, jonka osalta on myoés vaihtoeh-
toisia tapoja. Valtion tieverkon kohteiden osalta tarkein rahoituslahde on ELY-keskusten perusvaylanpi-
don rahoitus. Ns. KUHA-hankkeet ovat aiemmilla MAL-sopimuskierroksilla saaneet rahoitusta perus-
vaylanpidosta. Uutta MAL-sopimusta, joka kasittda konkreettisia toimenpiteita vuosille 2024-2027, ale-
taan valmistella arviolta syksylla 2023. Kuntien katuverkolla sijaitsevien kohteiden osalta tarkein rahoi-
tus tulee kuntien omista budjeteista. Seka tie- ettd katuverkon kohteiden toteuttamisen edellytyksena
on tarkempien suunnitelmien laatiminen, kohteesta riippuen esisuunnitelma/yleissuunnitelma/katusuun-
nitelma tai tiesuunnitelma / rakentamissuunnitelma.

Kuntien ja kaupunkien kannattaa myos aktiivisesti hakea Liikenne- ja viestintaviraston rahoitusta
kestavan liikkkumisen investointien ja suunnitelmien toteuttamiseen omalla katuverkollaan. Rahoitusta
voi hakea myds kuntien mailla sijaitsevien solmupisteiden liityntapyorapysakoinnin ja muiden kestéavia
matkaketjuja tukevien toimintojen kehittdmiseen. Liikenne- ja viestintaviraston myéntaman rahoituksen
edellytyksena on kaytannossa laadittu yleis- tai hankesuunnitelmatasoinen suunnitelma.

Valtion vaylaverkon investointiohjelman kautta voidaan myos osoittaa rahoitus matkaketjujen kehit-
tamiselle. Investointiohjelma sisaltaa isoja kehittamis- ja peruskorjaushankkeita ja hankekokonaisuuk-
sia seka erilaisia pienempié parantamishankkeita.

Edella mainittujen vaihtoehtoisten toteutus- ja rahoitustapojen hyddyntadminen ja toimenpiteiden to-
teutuksen edistaminen nain edellyttaa osallisten tahojen (kunnat, Uudenmaan ELY-keskus, Vaylavi-
rasto) valista aktiivista yhteisty6ta ja toimintaa. Kunnat ja ELY-keskus yhdessa vastaavat toimenpitei-
den jatkosuunnitteluun viemisesta omilla alueillaan seka yhteisesti katu- ja tiealueiden rajapinnassa.



Laatukaytava:

Loviisa-Porvoo-Soderkulla-Helsinki
Bussiyhteydet Helsingin suuntaan liityntéineen (jouk-
koliikenne, pyoraily), vaihtopaikkoineen ja vaihtoyh-

teyksineen (mm. metro). Laatukaytava sisaltaa mat-
kaketjut:

e Porvoo-Helsinki,

e Sdderkulla-Porvoo,
e Sdderkulla-Helsinki,
e Porvoo-Loviisa,

¢ Loviisa-Helsinki ja
e Soderkulla-Kulloo.
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Kuva 30. Itd&-Uudenmaan laatukaytava, 1. priorisointiluokan matkaketjujen solmupisteet seka priorisoidut pydraliikkenteen toimenpiteet.
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Laatukaytava:
Hanko-Tammisaari-Karjaa-Siuntio-Kirkkonummi-

Helsinki

Junayhteys liityntdineen (joukkoliikenne, pyoréily),
vaihtopaikkoineen ja vaihtoyhteyksineen, sisaltdd mat-

| mp Laatukdytava

Merkittavimmat
liityntalitkenteen suunnat

kaketjut: | =
o Kirkkonummi-Helsinki, |

141
o

¢ Karjaa-Helsinki,

e Tammisaari-Helsinki,
¢ Siuntio-Helsinki ja

e Hanko-Helsinki.

My6éhemmin kokonaisuuteen kuuluu myds Inkoo-Hel-
sinki-matkaketju, mikali Iahijunaliikenne aloittaa In-
koon asemalla. Laatukaytavan kehittaminen palvelee
my0s bussiliikenteen kehittdmista asemien yhtey-
dessa seka liityntayhteyksien osalta

Laatukaytavat:
Lohja-Nummela-Veikkola-Leppéavaara-Helsinki ja
Karkkila-Vihti kk-Nummela-Veikkola-Leppéavaara-
Helsinki

Bussiyhteydet Helsingin suuntaan liityntdineen (jouk-
koliikenne, pyoraily), vaihtopaikkoineen ja vaihtoyh-
teyksineen. Laatukdytavan lansi/pohjoispééssa on
kaksi erillista haaraa, Lohja ja Karkkila. Nummela-Hel- 107
sinki valilla yhteinen kaytava. Sisaltad matkaketjut: N - Q. . 40
o Lohja-Helsinki, ‘ » & 108707
e Nummela-Lohja, 4 3
¢ Nummela-Helsinki,
e Nummela-Veikkola, e ST
e Nummela-Leppéavaara, a H
e Veikkola-Lohja, - eage
o Karkkila-Helsinki ja
o Karkkila-Nummela.
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Kuva 31. Lansi-Uudenmaan laatukaytavat, 1. priorisointiluokan matkaketjujen solmupisteet seka priorisoidut pyoraliikenteen toimenpiteet.
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0. Kuvailulehti

Julkaisusarjan nimi ja numero: Raportteja 23/2023

Vastuualue: Liikenne

Tekijat: Mikko Suhonen, Eeropekka Lehtinen, Mikko Raninen, Vesa Ahonen, Liisa Mustonen

Julkaisun nimi: Kestavat matkaketjut Ité- ja Lansi-Uudellamaalla

Tiivistelma:

Globaalit ilmi6t, kuten ilmastonmuutos sek& energiakriisi luovat entistd suuremman tarpeen kestéavien ratkaisuiden

kehittAmiseksi kaikilla hallintotasoilla. Kestavien matkaketjujen kehittdminen on eras keino vastata kestéavyyden
haasteisiin.

Taman tyén paatavoitteena on varmistaa, etta kestavan liikkumisen ja liikkenneturvallisuuden olosuhteita paranne-
taan jatkossa Léansi- ja Itd-Uudellamaalla erityisesti tarkeimmiksi tunnistetuilla kestavan liikkumisen matkaketjuilla.

Tyon aikana on tunnistettu Ita- ja L&nsi-Uudenmaan téarkeimmat joukkoliikennepysékit, jotka luokiteltiin neljaén
korkeimpaan pyséakkiluokkaan (terminaalit, keskeiset solmupysakit, vilkkaat pysakit ja peruspysakit). Naihin pysak-
kiluokkiin liittyvia palvelutasotavoitteita maaritettiin liittyen pysékeille johtaviin reitteihin, pysakkipalveluihin ja -toi-
mintoihin sek& henkildauto- ja pyoraliityntapysakaintiin. Palvelutasotavoitteet toimivat pohjana pysékkien kehitta-
mistoimenpiteiden maarittelyssa.

TyOn aikana on tunnistettu Ita- ja Lansi-Uudenmaan merkittavimmat kestavan liikkumisen matkaketjut. Kestavan
likkumisen matkaketjuja tunnistettiin kaikkiaan 113 kappaletta. Suurta maarad matkaketjuja on valttamatonta arvi-
oida eri osatekijoiden kautta, jotta ne voidaan asettaa tarkeysjarjestykseen ja taten tunnistaa kaikkein tarkeimmat
matkaketjut. Prioriorisointia varten on luotu arviointikehikko, jonka avulla tarkeimmiksi tunnistetut matkaketjut (pl.
kuntien sisdaiset) on arvioitu. Tassa tydssa kaytettyja arviointitekijoitd ovat matka-aika, kayttajapotentiaalit kavellen,
pyoréillen seka liityntajoukkoliikenteelld, pendeldintipotentiaali sekd paastdvahennyspotentiaali.

Priorisoinnin pohjalta parhaaseen kolmannekseen sijoittuneiden matkaketjujen solmupisteille on tunnistettu kehi-
tystoimenpiteita, jotka koskevat niille johtavia pyoréily-yhteyksia sekéd pysékeistd muodostuvien solmupisteiden
varustelua seka saavutettavuutta. Toimenpiteité on ensisijaista |ahted edistamaén tunnistettujen laatukaytéavien
osalta. Laatukaytavia on tunnistettu tyon aikana yhteensa kolme; yksi Itd-Uudellamaalla ja kaksi Lansi-Uudella-
maalla.

Lopputuloksen ohella myos laaja vuorovaikutus suunnittelualueen kuntien kesken on ollut yksi tydn paatavoit-
teista. Tyon aikana toteutettiin kuntien edustajien haastattelutilaisuudet lahtotilanteen maarittamiseksi ja matkaket-
jujen tunnistamiseksi, jarjestettiin kaksi tydpajaa seka kolme ohjausryhman kokousta, joiden kautta kuntien ja si-
dosryhmien edustajat paasivat osallistumaan ja vaikuttamaan tyon etenemiseen.

Asiasanat (YSA:n mukaan): joukkoliikenne, linja-auto, kestava liikkuminen, matkaketju, pysakki, lityntaliikenne,
pyorailyreitit, pyoratie, Itd-Uusimaa, Lansi-Uusimaa
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10. Presentationsblad

Publikationens serie och nummer: Rapporter 23/2023

Ansvarsomrade: Trafik och infrastruktur

Forfattare: Mikko Suhonen, Eeropekka Lehtinen, Mikko Raninen, Vesa Ahonen, Liisa Mustonen
Publikationens titel: Hallbara resekedjor i Ostra och Véstra Nyland

Sammandrag:
Globala fenomen som klimatférandringen och energikrisen skapar ett &nnu stérre behov av att utveckla hallbara
I6sningar pa alla forvaltningsnivaer. Att utveckla hallbara resekedjor ar ett satt att mota hallbarhetsutmaningarna.

Den huvudsakliga malsattningen med detta arbete ar att sakerstalla att férutsattningarna for en hallbar rérlighet
och trafiksakerhet forbattras i Vastra och Ostra Nyland i framtiden, sarskilt i de resekedjor fér hallbar rérlighet som
pavisats vara de viktigaste.

Under arbetets gang har man identifierat kollektivtrafikens viktigaste hallplatser i Ostra och Vastra Nyland. Dessa
delades in i de fyra hogsta hallplatskategorierna (terminaler, centrala knutpunktshallplatser, livligt trafikerade hall-
platser och bashallplatser). For héllplatskategorierna faststélldes relaterade servicenivamal i forhallande till rutter
som leder till hallplatserna, hallplatstjanster och -funktioner, samt bil- och cykelparkering. Servicenivdamalen ligger
till grund for faststallandet av utvecklingsatgarder for hallplatserna.

Under arbetets gang har de viktigaste resekedjorna for hallbar rorlighet i Ostra och Véastra Nyland identifierats.
Totalt identifierades 113 resekedjor for hallbar rorlighet. Det ar nédvandigt att utvardera det stora antalet reseked-
jor genom olika komponenter for att man ska kunna prioritera dem och darmed pavisa de viktigaste resekedjorna.
For prioriteringen har man skapat en utvarderingsram, med hjélp av vilken de resekedjor som ansetts vara de vik-
tigaste (férutom de inom kommunen) har utvarderats. Utvarderingsfaktorerna som har anvéants i detta arbete ar
restid, potentiella anvandare gaende, cyklande och med anslutande kollektivtrafik, pendlingspotential och ut-
slappsminskningspotential.

Utifr&n prioriteringen har utvecklingsatgéarder identifierats for knutpunkterna i de resekedjor som ligger i den
dversta tredjedelen. Atgarderna géller de cykelférbindelser som leder till dem samt utrustningen fér och tillganglig-
heten till de knutpunkter som hallplatserna utgor. | férsta hand kommer atgarderna att framjas for de identifierade
kvalitetskorridorerna. Under arbetet har man kant igen totalt tre kvalitetskorridorer: en i Ostra Nyland och tva i
Vastra Nyland.

Forutom slutresultatet, har ett av huvudmalen i arbetet varit att uppna en omfattande véxelverkan mellan kommu-
nerna i planeringsomradet. Under arbetets gang intervjuades kommunernas representanter for att faststalla ut-
gangslaget och identifiera resekedjorna. Dessutom ordnades tvd workshoppar och tre styrgruppsméten, genom
vilka representanterna for kommunerna och intressentgrupperna kunde delta och paverka arbetets framskridande

Nyckelord (enligt Allars): kollektivtrafik, buss, hallbar rérlighet, resekedja, hallplats, anslutande trafik, cykelleder,
cykelvag, Ostra Nyland, Vastra Nyland
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