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Tiivistelma

Selvityksen tavoitteena oli selvittda tieturvallisuusdirektiivin toimeenpanon tueksi
suojattomien tienkayttdjien liikkenneturvallisuuteen vaikuttavia maantieymparistdn
tekijoita. Tavoitteena on, etta Vaylavirasto voi hyédyntaa tietoja oman suunnitte-
lun, auditointien ja tarkastusten tukena.

Taustaksi selvitettiin esimerkkeja Suomessa ja muualla maailmalla aiemmin laadi-
tuista tutkimuksista ja selvityksista. Ulkomaiset esimerkit painottuivat Ruotsiin ja
Tanskaan. Kyseiset maat ovat hyvia esimerkkikohteita liikenneturvallisuuden ja
pyorailyn edistamisessa. Esimerkkeja ldydettiin kuitenkin my6s kauempaa maail-
malta, kuten Sloveniasta ja Australiasta.

Onnettomuusanalyysit sisdlsivat viiden vuoden ajanjakson onnettomuustietojen
analysoinnin lisaksi poliisin ja tutkintalautakuntien onnettomuusselosteiden lapi-
kayntia ja havaintojen tekemista niista.

Kirjallisuuskatsauksen ja onnettomuusanalyysien perusteella tydssa tunnistettiin
maantieinfraan liittyvat riskitekijat, tehtiin yhteenveto tyon tuloksista ja laadittiin
kehittdmisehdotukset.

Jalankulun, pydrailyn ja mopoilun kohdalla tunnistettiin lukuisia eri tienympariston
tekijoita, jotka vaikuttavat onnettomuuden syntyyn tai sen vakavuuteen. Keskeisia
tekijoita olivat nopeustaso, risteykset ja niiden jarjestelyt, eri kulkumuotojen erot-
telu (ajoneuvoliikenteesta seka jalankulku- ja pyorailyvaylalld), vaylan laatutaso ja
valaistus. Mopoihin liittyen oleellinen tekija oli myés mopoilun turvallisuus ajora-
dalla tieosuuksilla, joilla mopoilu on kielletty jalankulku- ja pyorailyvaylilla.

Moottoripyorailyn keskeisimmat riskitekijat tieymparistossa liittyivat kaiteisiin,
kaarteisiin, reunaympariston turvallisuuteen ja risteyksiin. Lisaksi tunnistettiin hir-
vieldinten, my6s pienempien kuten peurojen, aiheuttama merkittava riski mootto-
ripyorailijdiden turvallisuudelle.

Annetut kehittamisehdotukset liittyivat kiinteasti ylla lueteltujen riskitekijéiden pie-
nentamiseen kuten risteysalueiden jarjestelyihin, havaittavuuden parantamiseen
esimerkiksi valaistuksen keinoilla seka toimenpiteisiin hirvieldinonnettomuuksien
pienentamiseksi ja kaideturvallisuuden parantamiseksi.
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Elisa Huotari, Katja Lindroos, Pasi Metsapuro, Elmeri Kari: Oskyddade trafikan-
ter - Bakgrundsutredning. Trafikledsverket Helsingfors 2023. Trafikledsverkets publi-
kationer 24/2023. 40 sidor och 3 bilagor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-060-9.

Sammanfattning

Malet med utredningen ar att utreda faktorer inom landsvagsmiljon som paverkar
oskyddade trafikanters trafiksékerhet som stdd for verkstdllandet av
vagsakerhetsdirektivet. Malet ar att Trafikledsverket kan utnyttja informationen
som stdd for sin egen planering, auditeringar och granskningar.

Som bakgrund utreddes exempel frdn understkningar och utredningar som
tidigare utarbetats i Finland och annanstans i varlden. De utlandska exemplen
kommer i huvudsak frdn Sverige och Danmark. De ifrdgavarande landerna utgor
goda exempel vid framjandet av trafiksakerhet och cykling. Exempel hittades
emellertid dven langre ifran, sdsom fran Slovenien och Australien.

Olycksfallsanalyserna omfattade utdver analysering av information om olycksfall
for en tidsperiod pa fem ar ocksd genomgdng av undersokningskommissionernas
olycksfallsrapporter och observationer om dem.

Utifran litteraturversikten och olycksfallsanalyserna identifierades arbetets
riskfaktorer i anslutning till landsvagsinfran samt utarbetades en sammanfattning
av arbetets resultat och utvecklingsforslag.

For gdng, cykel- och mopedékning identifierades flera olika vagmiljofaktorer som
inverkar pa hur olycksfall sker och pd hur allvarliga de ar. Centrala faktorer var
hastighetsniva, korsningar och deras arrangemang, separering av olika fardsatt
(frén fordonstrafiken samt med en géng- och cykelled) samt ledens kvalitet och
belysning. En vésentlig faktor i anslutning till mopeder var ocksa hur sékert det &r
att aka moped pa kérbanan pé vagavsnitt dar mopeddkning &r forbjuden pd gang-
och cykellederna.

Racken, krokar, sdakerheten vid vagkanten och korsningar utgér de vasentligaste
riskfaktorerna i vagmiljon i anslutning till motorcykeldkning. Dartill identifierades
den betydande risken som hjortdjur, dven mindre sdsom hjortar, utgor for
motorcyklisternas sakerhet.

De givna utvecklingsforslagen hangde nara ihop med en minskning av de
ovannamnda riskfaktorerna, sdsom trafikarrangemang vid korsningar,
forbattrande av synligheten till exempel med belysning samt 3tgarder for att
minska olyckor med hjortdjur och férbattrande av racksakerheten.
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Elisa Huotari, Katja Lindroos, Pasi Metsapuro, Elmeri Kari: Unprotected road
users — Background study. Finnish Transport Infrastructure Agency Helsinki 2023. Pub-
lications of the FTIA 24/2023. 40 pages and 3 appendices. ISSN 2490-0745, ISBN 978-
952-405-060-9.

Abstract

The aim of the study was to investigate factors related to road environments
affecting the road safety of unprotected road users to support the implementation
of the Road Safety Directive. Another goal was to allow the Finnish Transport
Infrastructure Agency to utilise the data to support its planning, audits and
inspections.

Examples of studies and reports previously made in Finland and abroad were
examined as background for the study. The foreign examples were mainly from
Sweden and Denmark as both of these countries are an excellent example of
promoting road safety and cycling. However, examples were also found further
away, such as from Slovenia and Australia.

In addition to analysing accident data over a five-year period, the accident analyses
included reviewing of accident reports by the police and investigation committees
and making observations on them.

Based on this literature review and the accident analyses, risk factors related to
road infrastructure were identified, project results were summarised and
development proposals prepared.

A number of different road environment factors affecting the occurrence and
severity of accidents involving pedestrians, cyclists and mopeds were identified.
The key factors were speed levels, crossings and their arrangements, separation
between different transport modes (from vehicle traffic as well as on pedestrian
and cycling routes), and road quality and lighting. An important factor related to
mopeds was also the safety of riding mopeds on carriageways on sections where
mopeds are not allowed on pedestrian and cycling routes.

The key risk factors related to motorcycling in the road environment were related
to rails, curves, and the safety of road edges and intersections. The significant risk
that elk and smaller animals, such as deer, pose to the safety of motorcyclists was
also identified.

The given development proposals were closely linked to reducing the above-
mentioned risk factors, such as improving intersection arrangements, enhancing
visibility, for example, by adding lighting, and taking measures to reduce the
number of elk and deer collisions and improve rail safety.
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Esipuhe

Tydssa tunnistettiin paatieverkolla jalankulkijoiden, pyorailijéiden, mopoilijoiden ja
moottoripy6railijdiden infraan liittyvia riskitekijoita ja toimenpiteita riskien pienen-
tdmiseksi. Vaylavirasto voi hytdyntaa tuloksia toiminnan suunnittelussa ja toimen-
piteiden kohdentamisessa. Paatieverkon lisaksi tyossa tunnistettiin myds alemman
maantietieverkon riskitekijoita ja kehittamisehdotuksia.

Vaylaviraston toimeksiannosta tydsta vastasi WSP Finland Oy. Ty6hdn osallistuivat
Elisa Huotari, Katja Lindroos, Pasi Metsapuro ja Elmeri Kari. Tilaajan puolelta ty6ta
ohjasivat Maija Rekola, Noora Airaksinen ja Jari Grohn.

Helsingissa huhtikuussa 2023

Vaylavirasto
Liikenneverkot ja palvelutaso -osasto



Vaylaviraston julkaisuja 24/2023 7

Sisaltd
1 JOHDANTO ... it eiie et e s e e s e e s s e e s e ea e s e raa e s ennnaes 8
2 SUOJATTOMIEN TIEII_\IKAYTTAQIEI_\_I TURVALLISUUTEEN VAIKUTTAVIA
MAANTIEYMPARISTON TEKIJOITA SUOMESSA JA MUUALLA.........cc........ 9
2.1  Selvitysmenetelmat .........ceoieeiiiiiiii i 9
2.2 Jalankulku, pyoradily ja mOpOilu.......ccceeueiiiriiiiiiieiciin e 9
P20 TN\ (oo u e 10}V o] =] V2R PP 13
3 JALANKULUN, PYORAILYN JA MOPOILUN ONNETTOMUUSANALYYSIT... 17
3.1 ONNEOMUUAEL.....ccuiiiii e e e e e 17
3.2 Poliisin onnettomuUUSSEIOSLEEL......cvvviiiiiii i e 23
3.3 Onnettomuustutkintaselosteet ... ... vvvviii i e 25
4 MOOTTORIPYORAILYN ONNETTOMUUSANALYYST ......cevieerreerrrerneeennnns 26
4.1 ONNEttoOMUUAEL......ccii i e e e 26
4.2  Onnettomuustutkintaselosteet.......ovvviiiiiiiiii s 30
4.3  Kooste OTI:n laatimasta raportista: Moottoripydrailijdiden onnettomuudet
10 vUOEN @JAILA ....eieeeeie e 34
5 YHTEENVETO JA KEHITTAMISEHDOTUKSET .eccvviiivreeeciree s sveeessieee s 35
5.1 YhEEENVELO .uuivi i 35
5.2 KehittdmisehdOtUKSEL ......ccuiiiuiiiiiiiiir it 38
7Y g ] = I = =0 39
LIITTEET
Liite 1 Jalankulkijoiden, pydrailijéiden ja mopoilijoiden henkilévahinkoon
johtaneet onnettomuudet direktiiviverkolla vuosina 2017-2021
Liite 2 Moottoripyorailijdiden henkilévahinko-onnettomuudet
maantieverkolla vuosina 2017-2021. Taustalla direktiiviverkko
Liite 3 Onnettomuustyyppikuvasto



Vaylaviraston julkaisuja 24/2023 8

1 Johdanto

Uusi tieturvallisuusdirektiivi (2019/1936) edellyttad yha enemman panostuksia
suojattomien tienkayttdjien turvallisuuteen. Direktiivi madrittelee suojattomiin tien-
tdnndssa mopot ja moottoripyorat. Direktiivin myota otetaan kayttdon myods uusia
menettelyjd, ja tama selvitys toimi direktiivin toimeenpanon taustaselvityksena.
Direktiivin soveltamisala laajeni joulukuussa 2021 kattamaan Suomessa TEN-T-
verkon lisdksi myds palvelutasoluokan 1 ja 2 paavaylat seka moottoritiet. Nykyisin
verkon kokonaispituus on noin 6 570 kilometria.

Taman selvityksen tavoitteena oli tuottaa tietoa suojattomien tienkayttajien turval-
lisuuteen vaikuttavista, erityisesti maantieinfraan liittyvista tekijoista direktiivin
edellyttamien menettelyjen suunnittelun ja kohdentamisen tueksi. Tyén padpaino-
pisteena oli Vaylaviraston vastuulla oleva maantieverkko. Selvityksessa tarkastel-
laan omana kokonaisuutenaan jalankulkijoita, pyorailijoita ja mopoilijoita seka
moottoripyorailijoita. Jalankulkijoiden, pydrailijdiden ja mopoilijoiden osalta tarkas-
telut koskivat paaosin direktiiviverkkoa ja sen liittymid. Moottoripyérailijdiden tur-
vallisuudesta ei ole yhta laajasti tutkimustietoa, kuin muista suojattomista tien-
kayttajista, joten moottoripydradilijdiden turvallisuutta tarkasteltiin koko Suomen
maantieverkolla. Tydhon siséltyi kirjallisuusselvitys, jossa perehdyttiin Suomessa
seka muualla maailmalla tehtyihin aiheeseen liittyviin tutkimuksiin ja selvityksiin.

Onnettomuusanalyyseissa kaytetyt onnettomuustiedot tulevat Suomen virallisesta
onnettomuustilastosta. Tilastointi perustuu poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuk-
siin. Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osalta tilastointi on kattava, mutta
loukkaantumiseen johtaneita jalankulkijoiden, pydrailijdiden, mopoilijoiden ja
moottoripyorailijdiden onnettomuuksia, erityisesti yksittdisonnettomuuksia, jaa
merkittdva maara myos tilastojen ulkopuolelle /1/, /2/.
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2 Suojattomien tienkayttdjien
turvallisuuteen vaikuttavia
maantieympariston tekijoita Suomessa ja
muualla

2.1 Selvitysmenetelmat

Tydn alussa tehtiin kirjallisuuskatsaus Suomessa ja muualla aiemmin laadituista
selvityksista ja tutkimuksista liittyen suojattomien tienkayttdjien liikenneturvalli-
suuteen. Selvityksista etsittiin nimenomaan maanteiden liikenneymparistdon liitty-
via riskitekijoita ja toimenpiteita riskien pienentamiseksi. Kirjallisuuskatsauksen
padtulokset on esitetty luvuissa 2.2 ja 2.3. Lisaksi haastateltiin Suomen Motoristit
Ry:n edustajaa, Vaylaviraston kaidesuunnittelun asiantuntijoita ja tanskalaista lii-
kennesuunnittelijaa.

2.2 Jalankulku, pyoraily ja mopoilu

Seuraavaksi on kayty lapi tyypillisimpia jalankulkijoille, py6railijGille ja mopoilijoille
tapahtuvia onnettomuuksia, tunnistettuja infraan ja tienpitoon liittyvia riskeja ja
toimenpiteita riskien pienentédmiseksi.

Maantieymparistossa korostuu korkea nopeustaso (yleensa 80-100
km/h) ja tormdayksen seuraukset ovat yleensa erittiain vakavat. Kuvassa
1 on esitetty jalankulkijan kuoleman todennakdisyyden riippuvuus auton térmays-
nopeudesta /3/. Jalankulkijan ja auton térmdyksessa jalankulkijan kuoleman to-
dennakdisyys kasvaa huomattavasti auton térmaysnopeuden kasvaessa.

Tutkimusten arviot —_
= Kokonaisarvio

il

Kuoleman todennakiisyys
0.4

Tarmaysnapeus (km.h)

Kuva 1. Jalankulkijan kuoleman todennakdisyyden rijppuvuus auton
tormdéysnopeudesta /3/.
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Aiemmat selvitykset ovat osoittaneet, etta risteykset ja ylitykset ovat riskialt-
tiita jalankulkijoille ja pyorailijoille. Liikenneturvan tilastokatsauksien /4/, /5/
mukaisesti pyorailijdille tapahtuneista henkilévahingoista seitseman kymmenesta
tapahtui risteyksissa. Noin puolet henkilévahingoista tapahtui pyoratien jatkeella
risteyksessa. Jalankulkijoiden loukkaantumisista taas 60 % tapahtui suojatiella.
Valo-ohjatuissa liittymissa ongelmana on punaisia pdin ajamisen lisaksi tapaukset,
joissa kaantyville ajoneuvoille on samanaikainen vihrea valo kuin liittyvan tien ylit-
taville pydrailijoille tai jalankulkijoille /6/. Suomessa valtakunnallisessa pydéraliiken-
teen suunnitteluohjeessa on suosituksena annettu jalankulku- ja pyérailyvaylan
kiinni tuominen ajorataan ennen liittymaa, jotta ajoneuvon kuljettajat havaitsisivat
paremmin jalankulkijat ja pyérailijat. Tanskassa on sama suositus /7/. Liikkenneym-
pyrat ovat viime vuosikymmenina yleistyneet Suomessa merkittavasti ja ne ovat
todistetusti turvallisempia kuin nelihaaraiset tasoliittymat, kun vertaillaan kaikkia
henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia ennen-jalkeen-tilanteessa. Vuonna
2017 laaditussa opinnaytetytssa /8/ selvitettiin likenneympyran turvallisuutta py6-
railijoille katu- ja maantieymparistdssa. Tyon tuloksena korostui autoilijoiden pois-
tuvan haaran vaarallisuus pyorailijdille. Myds ongelmat havaittavuudessa liittyen
nakemiin tai esimerkiksi valaistukseen nousivat esille. Liikenneympyroissa liittyman
muotoilulla voidaan vaikuttaa ajoneuvojen ajonopeuteen ja pienentda onnetto-
muusriskid. Tanskassa tehddaan Suomesta poikkeavasti haja-asutusalueilla pyorai-
lijoiden ylityksia likenneympyroissa. Suojateiden sijasta pydrailijoille tehdaan yli-
tyskohta viistosti niin, ettd pyorailijat odottavat aina kasvot kohti tulevaa ajoneu-
voliikennetta (kuva 2). Pydrdilijat ovat vaistamisvelvollisia. /13/. Ongelmana kay-
tetyssa ratkaisussa on, etta odotustila on kapea ja lyhyt ja kunnossapidon kannalta
haasteellinen.

Kuva 2. Tanskalainen malli pyoréiljjoiden ylitysjarjestelysta haja-asutusalueella
litkenneympyréssa /7/.

Tien ylittdminen ajoneuvoliikenteen kanssa eritasossa on tutkitusti turvallisempi
vaihtoehto kuin ylittdminen samassa tasossa. Kuitenkin myds alikuluissa tapah-
tuu jalankulkijoiden, pyoradilijoiden ja mopoilijoiden valisia onnetto-
muuksia. Ndma ovat yleensa kohtaamisonnettomuuksia, jotka voivat johtaa myds
vakavaan loukkaantumiseen. Alikulkuihin liittyvia riskitekijoitd on tunnistettu muun
muassa vuonna 2020 toteutetussa kayttajakyselyssa /9/ jalankulkijoille ja pyoraili-
joille. Tunnistettuja riskitekijoita olivat alikulun aiheuttama ndkemadeste ja valais-
tuksen puutteet.
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Vuosina 2015-2019 kaikista jalankulkijoiden kuolemantapauksista Suomessa puo-
let tapahtui pimealla tai hamarassa. Loka-tammikuussa tapahtui puolet jalankulki-
joiden kaikista henkildvahingoista. Erityisesti suojateilld tapahtuneet henkilévahin-
got keskittyivat naille kuukausille. My6s pyorailijéiden onnettomuuksia tutkittaessa
pimeys on noussut esille onnettomuuden riskia ja vakavuutta lisaavana
tekijana. Hyva valaistus on siis erittdin tarkeda erityisesti risteys- ja ylityskoh-
dissa. Myos jalankulku- ja pyorailyvaylat yleisesti seka alikulut olisi hyva olla va-
laistuna. /5/, /6/, /8/, /9/.

Ruotsissa ja Tanskassa tehdyt tutkimukset /10, /11/ pydrailijdiden onnettomuuk-
sista osoittivat, etta pientareella pyordileminen on vaarallisempaa kuin
pyoraileminen erillisella pyorailyvaylalla. Tutkimuksessa todettiin, ettd kuo-
lemaan ja vakavaan loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia tapahtui eniten
polkupyoérailijan kayttdessa ajorataa. Ruotsin tutkimuksessa todettiin myds, etta
yksittaisonnettomuuksia, mutta nama onnettomuudet harvemmin johtivat vaka-
vaan loukkaantumiseen. Pyorailyn ja jalankulun erottaminen ajoneuvoliikenteesta
on maantieymparistossa suositeltavaa. Mikali erillista vaylaa ei ole mahdollisuutta
toteuttaa, alemman luokan maantieverkolla voidaan selvittda myds pientareiden
leventamisen mahdollisuutta seka kylatiemallia (2+1). Suomessa ndita on toteu-
tettu muutamia kohteita viime vuosina ja esimerkiksi Tanskassa niita on haja-asu-
tusalueilla runsaasti kaytdssa /7/.

Yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvdyla ilman erottelua lisaa erityisesti
kohtaamisonnettomuuksien riskia niin kahden pyérailijan, pyorailijan ja jalan-
kulkijan kuin mopoilijoiden valilla. Tehdyn kyselytutkimuksen /9/ mukaan kayttajat
Suomessa kokevat yhdistetyn jalankulku- ja pyorailyvaylan ilman erottelua ongel-
mallisena. Erottelun tarve korostuu kayttajamadrien kasvaessa vaylalla. Tanskassa
tehdyssa pyorailyonnettomuuksia koskevassa tutkimuksessa /10/ havaittiin, etta
yhteentdrmaykset, jotka tapahtuivat pyorailyvaylilla, olivat usein vakavia. Tans-
kassa pyoraily on usein eroteltu muista kulkumuodoista. Tasta johtuen saattaa olla,
etta pyorailijoille tulee talléin vaaristynyt turvallisuuden tunne ja ajonopeudet kas-
vavat suuriksi. Reagointiaikaa on silloin vdhemman ja riski esimerkiksi pyorailijoi-
den valiseen onnettomuuteen kasvaa. Suomessa pyorailyn lisadntymisen yhteytta
turvallisuuteen on selvitetty vuonna 2013 laaditussa selvityksessa /12/. Selvityksen
perusteella tunnistettiin pyorailyinfran laadun merkitys tarkedna osana turvallisuu-
dessa pyorailymadrien kasvaessa.

Puutteet vaylien kunnossapidossa lisadavat onnettomuusriskia. Erilaiset
kuopat, sardt, painaumat ja railot seka puutteet talvikunnossapidossa kuten liuk-
kaus ja lumet lisadvat onnettomuuksien riskia jalankulku- ja pydrailyvaylilld. On-
nettomuuksien taustalta 16ytyy usein ainakin yksi kunnossapitoon liittyva taustate-
kija. Tutkimukset ovat myos osoittaneet, etta jalankulku- ja pyorailyvaylien talvi-
kunnossapidon laiminlyonti voi pakottaa kavelijat ja pyorailijat kayttdmaan tien
reunaa /10/, /13/.

OTI:n laatimassa pyorailyraportissa /6/ on nostettu esille tien makisyyden ai-
heuttama riski (kuva 3). Yleensa riski johtuu pydrailijan suuresta tilannenopeu-
desta, jolloin py6ran hallinta on vaikeampaa yllattavan tilanteen sattuessa.
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Kuva . Alaméessé pyorailijan nopeus yleensa kasvaa (Vayldvirasto).

Kuolleiden ja loukkaantuneiden mopoilijoiden maara on laskenut yli 60 % viimeisen
kymmenen vuoden aikana /14/. Suotuisaan onnettomuuskehitykseen on taustalla
vaikuttavia asioita varmasti useita, mutta voidaan arvioida, etta lainsaadanndssa
tehty muutos mopon paikasta (ennen padosin aina jalankulku- ja pyorailyvaylilla
ja nyt padosin ajoradalla) ja pakollinen mopokortin suorittaminen ovat osaltaan
laskeneet onnettomuusmaaria.

Liikenneturvan tekemassa tilastotarkastelussa /14/ mopoilijoiden henkilova-
hingoissa tapahtumapaikkana oli risteys joka toisessa tapauksessa.
Vuonna 2015 laaditussa Liikennevakuutuskeskuksen selvityksessa /15/ todettiin
myds, ettd mopoilijoiden onnettomuuksissa liikenneymparistdn riskitekijat liittyivat
nakemaesteisiin risteyksessa seka risteys- ja liittymajarjestelyihin.

Suomessa mopolla ajoa pyoratiella ei nykyaan yleensa sallita taajamissa. Poikkeuk-
sena tahan on esimerkiksi tiet, joissa on paljon raskasta liikennetta ja nopeusra-
joitus 60 km/h. Taajaman ulkopuolellakin mopoa kuljetetaan yleensa ajoradalla,
jos nopeusrajoitus on 80 km/h tai pienempi. Mopoilu sallitaan kuitenkin poikkeuk-
sellisesti esimerkiksi valta- ja kantatiehen kuuluvilla pyorateilla sekd muilla teilld,
joilla ajoradalla ajaminen on nopeusrajoituksen, liikenteen tai likenneymparistdn
vuoksi katsottu liian vaaralliseksi ajoradalla /16/.

Liikennevirasto on vuonna 2014 laatinut selvityksen /17/, jossa tarkasteltiin mopo-
onnettomuuksien maaran ja ominaisuuksien muutosta niissa kunnissa, joissa mo-
pot siirrettiin taajamissa pydratielta ajoradalle vuosina 2011-2012. Tehty muutos
vahensi henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia. Vilkasliikenteisilla
seutu- ja yhdysteilld, joilla nopeusrajoitus on 60—-80 km/h, mopo-onnet-
tomuudet eiviat kuitenkaan nayttdaneet vahentyneen kuten muissa lii-
kenneymparistoissa. Taman vuoksi selvityksessa esitettiin, ettd mopon paikkaa
nailla teilla tulisi harkita tapauskohtaisesti. Suosituksena annetaan, etta mopoilun
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voisi sallia pyoratielld, jos pyodratiella on vahan jalankulkijoita ja pyorailijoita, se on
geometrialtaan ja ndkemiltddn mopojen ajonopeuksille soveltuva ja se muodostaa
pitkan yhtendisen jakson vilkkaan tien varrella. Pyodratiella tapahtuvia mopojen tor-
mayksia pydrailijdiden ja jalankulkijoiden kanssa seka mopojen keskindisia onnet-
tomuuksia tapahtui muutoksen jalkeen véhemman. Mopojen ja polkupy6rien vali-
set onnettomuudet pydrateilld olivat yleensa vastakkaisiin ajosuuntiin ajavien tor-
mayksid. Suurimmassa osassa naista onnettomuuksista osapuolet kertoivat, ettei-
vat nahneet toisiaan kyllin ajoissa ndkemadesteiden tai pimeyden ja ajovalojen
puutteen takia. Mopojen ja autojen valiset kaantymis- ja risteamisonnettomuudet
vahenivat muutoksen jalkeen, mutta liikennevakuutuksesta korvattiin aiempaa
enemman onnettomuuksia, joissa mopo térmadsi samaan suuntaan ajavan auton
kanssa.

2.3 Moottoripyoraily

Seuraavassa on kayty lapi tyypillisimpia moottoripy6railijdille tapahtuvia onnetto-
muuksia seka tunnistettuja tieymparistoon liittyvid riskeja ja toimenpiteita riskien
pienentamiseksi.

Liikenneturvan tilastokatsauksessa /18/ kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ta-
pahtui maarallisesti hieman enemman taajamien ulkopuolella kuin taajamissa.
Loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia tapahtui yhtd paljon taajamissa
kuin taajamien ulkopuolella. Kuten jalankulku-, pyéraily- ja mopoiluonnettomuuk-
sien kohdalla, myds moottoripydrailyonnettomuuksissa erityisesti yksittdisonnetto-
muuksia jaa merkittdva maara tilastoinnin ulkopuolelle /1/.

Kaiteet (keskikaiteet ja reunakaiteet) ovat merkittava riski moottori-
pyorailijoille heidan suistuessaan kaidetta padin. Erityisen vaarallisia ovat tor-
maystilanteessa kaiteiden pystytolpat. Jos suojakaide on vaarallisempi kuin uhka,
miltd se suojelee, ei suojakaidetta kannata asettaa lainkaan. Terdvat reunat ja
kulmat, samoin kuin tolpat, jotka ylettyvat kaiteen ylapuolelle, merkitsevat isoa
loukkaantumisriskia. Tutkimukset osoittavat, etta kaidetyypin valinnalla on merki-
tysta onnettomuuden vakavuuteen. Betoniset suojakaiteet aiheuttavat pienemman
loukkaantumisriskin tormayksessa kuin w-profiiliset tai vaijerisuojakaiteet. Suo-
messa vaijerikaiteita ei kdytetd. Muiden kaidetyyppien kohdalla niiden vaikutus on-
nettomuuden vakavuuteen ei ole niin selkedad, mutta ilmeisesti betonikaiteet ovat
turvallisempia kuin kaytetyt w-profiiliset kaiteet. Tama saattaa johtua siitd, ettei
betonikaiteissa ole pystytolppia. Kaiteiden sijainnilla ja etdisyydella tiestd nahdaan
olevan myds merkitystd onnettomuuden vakavuuteen. /19/, /20/, /21/.

Suomessa keskikaiteissa kdytetadn putkipalkkikaidetta ja reunakaiteissa yleensa
teraspalkkikaiteita. Putkipalkkikaide on turvallisempi kuin teraspalkkikaide mootto-
ripyorailijdiden nakdkulmasta (peittda paremmin pystytolpat), mutta kustannus-
syista sitd kdytetaan nykyisin vain keskikaiteissa, joissa kaiteelta vaadittavat omi-
naisuudet edellyttavat sen kayttdéa. Suomessa ohjeissa ei ole otettu kantaa siihen,
etta kaiteen paan tulisi olla siled. Jalankulku- ja pyodrdilykaiteen osalta on ohjeessa
sanottu, ettei saa olla teravia reunoja, mutta ajoneuvoliikenteen kaiteissa ei tata
vaatimusta ole /22/.

Kaiteissa tehokkain keino suojata pystytolppiin tdrmaamiselta on selvitysten pe-
rusteella kayttda MPS (Motorcycle Protect System) suojapeltia (kuva 4) kaiteen
alaosassa/19/, /20/, /21/. Niiden kayttdminen lisda kuitenkin kustannuksia eivatka
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ne sovellu kaikkien kaidetyyppien ja olosuhteiden kanssa kaytettavaksi. Esimerkiksi
Suomessa suojapelteja on testattu 90-luvulla. Pellit eivat kestaneet lunta ja lumen
aurausta ja joko lumen paine tai aura rikkoivat suojapellit. Peltien kdyttéaminen voi
olla myos haitallista autoille aiheuttaen térmaystilanteessa auton kiipedmisen pel-
tia pitkin ylos ja lentamisen kaiteen yli. Tama ongelma on mahdollista valttaa kayt-
tamalla jaykkia kaiteita, mutta jaykat kaiteet puolestaan lisdavat muutoin henkil6-
autoissa loukkaantumisia. Suojapeltien kdyttéminen Suomessa vaatisi siis jaykem-
man kaiteen kdyttamista (ei kuitenkaan suositeltavaa) seka tihedmpaa aurausta
peltien kohdalla. /22/.

Muita maailmalla kaytettyja toimenpiteitd ovat olleet pydreat putkipylvaat /22/,
/23/. Naiden vaikutuksesta moottoripydrailijan turvallisuuteen ei ole kuitenkaan
tietoa.

Kuva 4. MPS jarjestelmda (Safe Directions crash barrier solutions).

Reunaympadriston turvallisuudella on suuri merkitys suistumistapauk-
sissa. Kohteissa, joissa ei ole kaidetta, tulisi reunaympariston olla muuten turval-
linen. Suomessa on jo pitkdaan toteutettu tormaysturvallisuutta ilman kaiteita uu-
sissa tiekohteissa. Tama tarkoittaa esimerkiksi tiukempaa vaatimusta kallioleik-
kauksien kohdalla tien reunan ja kallioleikkauksen etdisyydessa seka vastaluiskan
kayttda vahentamaan riskia kallioon osumisessa. Kallion louhiminen nykyisilla teilla
on kuitenkin hyvin kallista, joten ndisséa kohteissa yleensa tehdaan kaide suojaa-
maan térmaamiseltd. Suistumisen kannalta jyrkat penkereet ovat vaarallisimpia ja
niihin tarvitaan aina kaide. Reunaympariston puiden vuoksi Suomessa ei kaiteita
asenneta. /22/ Vuonna 2013 laaditussa tarkastelussa /24/ puuston poistamisen
likenneturvallisuushy6tyjen todentaminen jai myds epavarmaksi. Tarkastelussa
ennen vuotta 1970 rakennetuilla teilld tieltd suistuva auto térmdsi useammin puu-
hun kuin tata uudemmilla teilld, seka onnettomuustiheydella etta onnettomuusas-
teella mitattuna. Tama ei kuitenkaan vahentényt henkildévahinkoon johtaneiden
suistumisonnettomuuksien kokonaismaaraa uudemmilla teilld. Tama saattaa joh-
tua ajonopeuksien kasvamisesta.

Kaarteet ovat tiejaksoilla moottoripyorailijoille niita kohtia, joissa to-
denndkoisimmin kaadutaan ja suistutaan tielta /23/, /24/. Jyrkemmat kaar-
teet koskevat Suomessa padosin alempaa maantieverkkoa. Reunakaiteiden kayton
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ja reunaympariston turvallisuuden varmistamisen liséksi vaarallisista kaarteista voi-
daan varoittaa eri keinoilla. Suomessa mutkista varoitetaan merkeilld Al ja A2.
Ulkomailta on ldydettavissa esimerkkeja varoitustauluista (kuva 5). Turvallista aja-
mista kaarteissa saattavat edistda myods maalaukset, joilla esitetddan turvallinen
ajolinja kaarteen kohdalla. Yhtena keinona nahdaan myds kaarteen optisen ohjaa-
vuuden parantaminen esimerkiksi reunapaaluilla tai kaarteen suuntamerkeilla. Nai-
den kaytOssa taytyy kuitenkin huomioida, ettd kaarteiden kohdalla ne voivat olla
itsessaan riskitekijoita suistuttaessa niita pain /20/, /21/, /23/, /25/.

TAKECARE
4 5. Crash

Zone
km

Kuva 5. Kaarteista etukateen varoittaminen /23/.

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat kaikki kuolemaan johtaneet
likenneonnettomuudet Suomessa. Lautakuntien vuosina 2011—-2020 tutki-
mista 22 hirvionnettomuudesta 12 koski moottoripyoria. Lahes kaksi kol-
mesta moottoripydrailijdiden hirvikolarista tapahtui hdmarassa tai pimealla. Yleisin
onnettomuusajankohta oli illalla klo 18-24 valilld. Nopeusrajoitus onnettomuuspai-
kalla oli kaikissa tapauksissa vahintaan 80 km/h. Kuolemaan johtaneita hirvionnet-
tomuuksia ei ollut yhtdan alle tdman nopeusrajoituksen. Alle kolmannes hirvion-
nettomuuksista tapahtui hirvivaara-alueella /27/. Myds moottoripyorailijat itse ko-
kevat hirvieldimet merkittavaksi riskiksi /28/. Hirvieldinonnettomuuksien maaraan
on mahdollisuus vaikuttaa tieymparistdn jarjestelyilld. Riista-aidat ovat tehokkain
keino estaa eldimia tulemasta tiealueelle, mutta niita ei ole mahdollista rakentaa
joka paikkaan. Riista-aitoja rakennetaan yleensa teille, joilla on suurimmat liiken-
nemaarat ja ajonopeudet. Muita mahdollisia toimenpiteita, joilla vaikutetaan eldin-
ten liikkumiseen ovat eldimille osoitetut ylitys- ja alituspaikat, hirvieldinten tasoris-
teykset, riista-aitojen yhteydessa kaytettavat sivuteiden liittymaratkaisut (riistariti-
lat), riistanauhat ja tieympariston raivaukset seka karkotteet ja halyttimet. Hir-
vieldinten havaittavuutta voidaan parantaa esimerkiksi ajoradan valaistuksella ja
tienvarsien raivauksella. Hirvieldimisté voidaan varoittaa ajoneuvonkuljettajia
myds varoituslikennemerkeilla /29/. Suomessa eri ELY-keskukset ovat viime vuo-
sina teettaneet ja jalkauttaneet hirvieldimiin liittyvia selvityksia ja toimenpiteita,
joilla pyritaan vahentdamaan alueilla tapahtuvia eldqinonnettomuuksia.

Tien kunnon ja pinnan merkitys nousee esille tehdyissa selvityksissa ja haastatte-
lussa. Paallysteen reunan halkeamat kuten pitkittaisrailot ja kuopat ovat
erittdin vaarallisia (kuva 6). My6s muut pienemmat laatuongelmat paallysteessa
aiheuttavat riskin moottoripyorailijéille. Esiin nousi myés ongelmat pinnan liuk-
kaudessa. Esimerkiksi uusi asfaltti saattaa olla erittdin liukas. Liukkauden kanssa
voi olla ongelmia my6s maalauksien kohdalla /20/ Maanteiden kunnossapidon mer-
kitys on nostettu esille useammassa selvityksessa. Teiden kunnolla ja laadulla on
suuri merkitys moottoripyordilyn turvallisuudelle. Kaytettavien aineiden ja materi-
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aalien kohdalla tienpinnassa tulee kiinnittéa huomiota niiden liukkauteen ja mah-
dollisuuksien mukaan valita sellaisia, joissa liukastumista aiheuttava riski on pie-
nempi /21/, /23/, /25/.

A -
- £ T it -

Kuva 6. é’é//yeen hk kunto on turva//'susr/'sk moottoripyorailijoille (Vayla-
virasto).

Risteykset ovat aina konfliktipisteitd eri ajosuuntien ja tienkayttdjien ristetessa.
Myds moottoripyorailijoille risteykset ovat merkittava riskitekija seka
tehtyjen selvitysten ettda motoristien itse kokemana. Ongelmat liittyvat
usein siihen, etta ajoneuvot eivat havaitse moottoripyorailijoita ajoissa esimerkiksi
kolmion takaa liittyessaan paatielle. Tilanteeseen vaikuttaa usein liittymaalueella
olevat ndakemdesteet kuten puusto, kasvillisuus ja kyltit. Risteyksissa tapahtuu
myds peraanajoja. Risteyksiin liittyvien riskitekijoiden pienentamiseen on esitetty
littymaalueiden selkeytta ja hyvaa nakyvyytta. Esimerkiksi kanavoinnilla voidaan
lisata liittyman nakyvyyttd, mutta myds vahentaa peradnajo-onnettomuuksia. Na-
kemaalueiden tulee olla hyvat joka suuntaan ja kaikki esteet tulisi poistaa ndke-
maalueelta. Tama on tarkeaa huomioida myos lilkkenteenopastusta suunniteltaessa
ja merkkeja asennettaessa maastoon /20/, /21/, /24/, /30/.

Sloveniassa ohjeissa /23/ on esitetty myds harvinaisempia keinoja risteysalueiden
havaitsemiseksi tekemalla risteysten Iahelld oleviin puihin merkkeja. Lisdksi heilla
on esitettyna tien pintaan maalattavat/pinnoitettavat varoitusviivat, jotka visuaali-
sesti ja/tai aanta pitden varoittavat ldhestyvasta risteyksesta. Padtien liittymatihey-
teen on hyva kiinnittda huomiota ja mahdollisuuksien mukaan pyrkia yhdistémaan
littymia. Tama huomio koskee Suomessa ensisijaisesti alempaa tieverkkoa, joissa
on yleensa merkittdva maara myds suoria tonttiliittymia.

Edellda mainittujen riskitekijoiden lisaksi australialaisessa selvityksessa /25/ on tun-
nistettu vield seuraavia turvallisuuteen vaikuttavia tekijoitéd: ajokaistan leveys,
paallystetyn pientareen leveys ja liittymatiheys. Naiden tekijoiden voidaan
nahda olevan erityisesti alemmalla maantieverkolla vaikuttavia asioita.
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3 Jalankulun, pyorailyn ja mopoilun
onnettomuusanalyysit

3.1 Onnettomuudet

Jalankulku-, pyoraily - ja mopo-onnettomuuksista analysoitiin tarkemmin vuosilta
2017-2021 direktiiviverkolla ja sen liittymissa (my6hemmin kaytetty vain termia
direktiiviverkolla) tapahtuneet henkilévahinko-onnettomuudet. Onnettomuudet
poimittiin direktiiviverkolta ja sen ympariltéd (20 m levyinen vybhyke tien keskilin-
jasta) paikkatietoanalyysing, jolloin saatiin mukaan myds liittymissa sivuteille kir-
jatut onnettomuudet. Tydn aluksi tehtiin vertailu direktiiviverkon ja koko maantie-
verkon onnettomuusmadrista ja kehityksesta, ja tdman jalkeen keskityttiin vain
direktiiviverkolla tapahtuneisiin onnettomuuksiin.

Henkilévahinkojen maara on seka koko maantieverkolla etta direktiiviverkolla vuo-
sien 2017-2018 aikana kasvanut, mutta taman jdalkeen kehitys on ollut laskeva
kummallakin tieverkolla (kuva 7). Direktiiviverkon onnettomuuksien osuus koko
maantieverkon onnettomuuksista oli vuonna 2017 18 %. Taman jalkeen osuus on
laskenut 16 %:iin ja noussut jalleen vuonna 2021 takaisin 18 %:iin. Onnettomuus-
tiheys on laskenut koko maantieverkolla vuoden 2017 tiheydestéa 3,8 onn. / 1 000
km vuoden 2021 tiheyteen 2,6 onn. / 1 000 km. Direktiiviverkolla tiheys on suu-
rempi ollen vuonna 2017 8,1 onn. / 1 000 km ja vuonna 2021 5,6 onn. / 1 000 km.

Jk, pp ja mopo henkilévahingot yhteensa
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== Direktiiviverkko (6 570 km) 53 55 42 40 37

Kuva 7. Jalankulkijoiden, pyoréilijoiden ja mopoilijoiden henkilovahingot vuosina
2017-2021 koko maantieverkolla ja direktiiviverkolla.

Taulukossa 1 on tarkasteltu tarkemmin eri kulkumuotojen onnettomuusmaarien
kehitystd koko maantieverkolla ja direktiiviverkolla. Jalankulkijoiden ja pyorailijoi-
den onnettomuudet ovat selvasti laskeneet vuoden 2018 jalkeen koko maantiever-



Vaylaviraston julkaisuja 24/2023 18

kolla. Direktiiviverkolla sen sijaan on ollut enemman vuosittaista vaihtelua. Tapaus-
maarat direktiiviverkolla ovat melko pienid, minka takia tama voi osaltaan selittya
satunnaisvaihtelulla.

Mopojen onnettomuusmaadrat ovat sekd koko verkolla etta direktiiviverkolla vaih-
delleet vuosittain suuntaan ja toiseen. Kehitys on joka vuosi ollut samansuuntaista
kummallakin verkolla.

Taulukko 1. Henkildvahingot koko Suomen maantieverkolla ja direktiiviverkolla.

2017 2018 2019 2020 2021
Jalankulkijat
Maantieverkko 65 A7 69 " 64 “m 60 \4 48
Direktiiviverkko 15 47 17 ~Sn 9 _» 13 \I‘ 10
Pydrdilijat
Maantieverkko 118 47 119 \.i 109 ~w 103 “m 85
Direktiiviverkko 18 "W 17 47 21 N 14 17
Mopoilijat
Maantieverkko 114 /7 128 “ 87 A 93 Ya 73
Direktiiviverkko 20 A 21 S 12 A4 13 w10

Vuosien 2017-2021 aikana tapahtui direktiiviverkolla ja sen liittymissa 227 hen-
kildvahinko-onnettomuutta, joissa oli osallisena jalankulkija, pyo6railija tai mopoilija
(kuva 8). Onnettomuuksissa loukkaantui 217 ja menehtyi 30 henkil6a. Kuolleista
26 oli jalankulkijoita, 3 pyorailijéita ja 1 mopoilija.

60
50
18 17
40
30 21 14 17
20
0
2017 2018 2019 2020 2021
M jalankulkijaonnettomuus H mopedionnettomuus polkupydrdaonnettomuus

Kuva 8. Jalankulkija-, pyoréiljja- ja mopedionnettomuudet (heva)
direktiiviverkolla vuosina 2017-2021.

Onnettomuudet keskittyivat isojen kaupunkien alueelle, joissa kavelijoita, pyoraili-
joita ja mopoilijoita liilkkuu eniten. Kuvassa 9 on esitetty henkilévahinkoon johta-
neet onnettomuudet direktiiviverkolla vuosilta 2017-2021. Liitteessa 1 on esitetty
myds tarkemmat onnettomuuskartat alueilta, joilla onnettomuuksia on tapahtunut
eniten.
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Kuva 9. Henkilévahinkoon johtaneet jk,pp,mopo onnettomuudet direktiiviverkolla
2017-2021.

Seuraavissa kappaleissa on esitelty tarkemmin onnettomuuksien tyyppeja, tapah-
tumapaikkoja ja olosuhteita kulkumuodoittain. Onnettomuustyyppikuvasto on ta-
man raportin liitteena 3.

Mopo-onnettomuuksista 41 % tapahtui taajama-alueella. Jakautuminen eri no-
peusrajoitusalueisiin on esitetty kuvassa 10. Eniten onnettomuuksia tapahtui 60
km/h nopeusrajoitusalueella. Ajoradalla tapahtuneista onnettomuuksista 34 % ta-
pahtui 60 km/h nopeusrajoitusalueella ja 24 % 80 km/h nopeusrajoitusalueella.



Vaylaviraston julkaisuja 24/2023 20

Nopeusrajoitus (km/h),

Nopeusrajoitus (km/h), mopo
mopo, ajorata (n=41)
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Kuva 10. Mopo-onnettomuudet eri nopeusrajoitusalueilla.

Mopo-onnettomuuksien tapahtumapaikat on esitetty kuvassa 11. Mopo-onnetto-
muuksista 54 % tapahtui ajoradalla, 21 % jalankulku- ja pyorailyvaylilla ja 17 %
suojateilld. Risteysonnettomuuksia tapahtui 45 kpl eli yli puolet (59 %) onnetto-
muuksista. Lisdksi myos linjaonnettomuuksiksi kirjatuista onnettomuuksista 9 kpl
oli kaantymisia. Risteysonnettomuuksista noin kolmannes tapahtui karkikolmiolla
varustetuissa liittymissa ja vajaa kolmannes valo-ohjatuissa liittymissa.

Pyorateilla tapahtui 15 mopo-onnettomuutta. Viidessa osallisena (aiheuttajaosa-
puolena) oli henkildauto ja ne tapahtuivat liittymaalueilla eli todenndkéisesti liitty-
missa, missa pyoratie kulkee paatiehen liittyvan sivutien yli ilman suojatietda. Muut
pyorateilld tapahtuneet onnettomuudet olivat suistumisia (4 kpl) tai kahden mopon
valisia kohtaamisia (7 kpl).

Onnettomuuspaikat, mopo Risteysonnettomuudet, mopo
(n=76) (n=45)
1% ‘
® gjorata
= kevyen liikenteen vayla
= suojatie = muu risteys = tasa-arvo

= pysdkointialue tai piha
= eritasoliittyman ramppi

= silta m STOP-merkki = kiertoliittym3

= liikennevalot = karkikolmio

Kuva 11. Mopo-onnettomuuksien tapahtumapaikat.
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Onnettomuustyyppi kertoo tarkemmin, minka tyyppisestda mopo-onnettomuudesta
on ollut kyse. Eniten mopo-onnettomuuksia tapahtui onnettomuustyypissa “ajo ris-
tedvia ajosuuntia suoraan” (7 kpl). Onnettomuustyypeissa "kaantyminen vasem-
malle vastaantulevan eteen tai kylkeen”, "muu ristedmisonnettomuus, ei kaanty-
misia”, “muu ristedmisonnettomuus, kdantyminen” ja “kaantyminen oikealle toisen
eteen tai kylkeen” tapahtui kussakin 6 kpl onnettomuuksia.

Pyoraonnettomuuksista 46 % tapahtui taajama-alueella. Eniten onnettomuuk-
sia tapahtui 50 km/h nopeusrajoitusalueella (kuva 12).

Nopeusrajoitus (km/h), pp (n=87)
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Kuva 12. Pyérdonnettomuudet eri nopeusrajoitusalueilla.

1/

Yleisin onnettomuustyyppi pydraonnettomuuksissa oli "pyoradilija pyoratiella ris-
teyksessa” (17 kpl), joista suurin osa (13 kpl) tapahtui suojatiella. Toiseksi yleisin
oli "pp pyoratiella, toinen ajoneuvo kaantyi oikealle” (12 kpl) ja kolmanneksi yleisin
"ajo ristedvia ajosuuntia vastaan” (7 kpl).

Risteyksissa tapahtuneita onnettomuuksista ldhes puolet (28 kpl) tapahtui karki-
kolmiolla varustetuissa liittymissa (kuva 13). Naista viidessa pyorailija oli merkitty
aiheuttajaosapuoleksi ja lopuissa aiheuttajana oli henkil6- tai pakettiauto. Kaikissa
risteysonnettomuuksissa pyorailija oli aiheuttajaosapuolena seitsemdssa eli 12
%:ssa onnettomuuksista.

Risteysonnettomuudet, pp (n=58)

= muu risteys

= tasa-arvo
lilkennevalot
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Kuva 13. Risteyksen tyyppi risteyksissa tapahtuneissa pyoraonnettomuuksissa.
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Pyoraonnettomuuksista 39 % tapahtui ajoradalla, 16 % pydratielld, 26 % suoja-
tielld ja 18 % eritasoliittymien rampeilla. Suojatieonnettomuuksista puolet (11 kpl)
tapahtui valo-ohjatuilla suojateilla.

Jalankulkijoiden onnettomuuksista suuri osa oli tarkoituksella moottoriajo-
neuvojen eteen juoksemisia (ks. luku “onnettomuusselosteet”). Yleisin onnetto-
muustyyppi oli “jk ylitti muutoin ajorataa suojatien ulkopuolella” (25 kpl) ja toiseksi
yleisin "muu jalankulkuonnettomuus suojatien ulkopuolella” (13 kpl). Onnetto-
muuksista 83 % tapahtui taajaman ulkopuolella ja 77 % vahintdan 80 km/h no-
peusrajoitusalueella.

Suurin osa linjaosuuksilla tapahtuneista jalankulkijoiden onnettomuuksista on ole-
tettavasti itsemurhia. Onnettomuuksista 10 kpl tapahtui risteysalueilla, joiden tar-
kempi jakauma on esitetty kuvassa 14. Onnettomuuksista puolet tapahtui suoja-
teilld ja puolet ajoradalla, jossa onnettomuustyyppina oli kaikissa “jalankulkija ylitti
muutoin ajorataa suojatien ulkopuolella”.

Risteysonnettomuudet, jk (n=10)

= muu risteys
= liikennevalot
karkikolmio

40%
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Kuva 14. Risteyksen tyyppi risteyksissa tapahtuneissa
Jalankulkijaonnettomuuksissa.

Suojateilld tapahtui yhteensa 8 jalankulkijoiden onnettomuutta. Naista kahdessa
tienpinta oli jdinen ja yhdessa sohjoinen. Lisdéksi neljassa satoi vetta. Vain yksi
onnettomuus tapahtui kirkkaalla saalld, pdivanvalossa tai hyvissa olosuhteissa.
Tienpinta oli kyseisessa onnettomuudessa marka.

Onnettomuuksien osallistietojen mukaan valtaosassa (78 %) onnettomuu-
desta oli osallisena vahintaan yksi toinen tienkayttdja (kuva 15). Lahes puolessa
(48 %) osalliseksi 1 eli onnettomuuden aiheuttajaosapuoleksi oli merkitty henkil6-
auto. Aiheuttajaosapuolista 10 % oli kuorma-autoja ja 15 % mopedeja.
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Kuva 15. Jalankulkija-, pyora- ja mopo-onnettomuuksien aiheuttajaosapuolet
(osallinen 1).

3.2 Poliisin onnettomuusselosteet

Jalankulkijoiden, pydrailijdiden ja mopoilijoiden loukkaantumiseen johtaneista on-
nettomuuksista direktiiviverkolla tarkasteltiin poliisin laatimat onnettomuusselos-
teet vuosilta 2019-2021. Tarkasteltuja onnettomuuksia oli yhteensa 102 kpl, joista
neljasta ei I6ytynyt selostetta tai selosteet olivat puutteellisia.

Onnettomuuksista tunnistetut keskeiset syyt ja avaintekijat on koottu alla olevaan
taulukkoon 2.

Taulukko 2. Onnettomuuksien keskeiset syyt ja avaintekijat.

Onnettomuuden avaintekija Maara
Ajoneuvo tdérmasi pyorailijaan suojatiella 24
Yhteentérmays pyoratiella 11

Ajoneuvo tdrmasi tien reunaa kulkeneeseen pydrailijaan tai mopoon | 10

Vaistamisvelvollinen henkildauto ajoi mopon tai pydran eteen 10
Itsemurhayritys 9
Vaistamisvelvollinen mopo ajoi henkildauton eteen 8
Mopon tai pydran yksittdisonnettomuus 6

Jalankulkija kaveli tien pientareella ja joutui ohiajavan auton tdy- | 4
taisemaksi

Henkildauto térmasi jalankulkijaan suojatiella 3
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Onnettomuuden avaintekija Maara
Jalankulkija ylitti ajoradan suojatien ulkopuolella ja jai auton alle 3
Mopo tai py6ra térmasi ajoradan reunaan pysakoityyn autoon 2
Henkildauto térmdasi mopoon suojatiella 2
Mopo ajoi toisen ajoneuvon peraan 1
Henkildauto pysahtyi yllattéden ajoradalle, mopo ajoi peraan 1

Henkildauto térmasi vastaan tulleisiin mopoihin tydmaan aiheutta- | 1
mien nakemaesteiden vuoksi

Henkildauton ja mopon yhteentérmays pydratielld, jota pitkin on sal- | 1
littu tontille ajo

Henkildauto térmasi mopoon kiertoliittymassa 1

Yleisin yksittdinen syy onnettomuuksille oli henkiléauton térmays pydrailijaan suo-
jateilla. Seitsemadssa onnettomuudessa henkildauto kaantyi oikealle pyorailijan
eteen/padlle ja kahdessa henkildauto kaantyi vasemmalle pyéréilijan eteen. Viisi
onnettomuutta tapahtui henkildauton saapuessa liittymaan, jolloin keskittyminen
on tyypillisesti ollut ajoneuvoliikenteen vaistamisessa, eika autoilija ole huomannut
suojatieta ylittdvaa pyorailijad. Neljassa onnettomuudessa pyorailija saapui suo-
ralla tieosalla olevalle suojatielle. Kolmessa onnettomuudessa ajoneuvo térmasi
pyordilijaan suojatielld kiertoliittymasta poistuttaessa ja kahdessa henkiléauto ajoi
punaisia pain térmaten suojatietd ylittaneeseen pyordilijaan. Kaikissa onnetto-
muuksissa kaantymissuuntaa ei ollut eritelty. Kahdessa onnettomuudessa henkil®-
auto térmasi mopoon suojatiella.

Kahdeksantoista (18) onnettomuutta tapahtui liittymissa suojatien ulkopuolella.
Kymmenessa onnettomuudessa henkildauto tuli vaistamisvelvollisuusmerkin takaa
ja ajoi pyodrdilijan tai mopoilijan eteen. Kahdeksassa onnettomuudessa vaistamis-
velvollinen mopoilija tai pydradilija kaantyi henkildauton eteen tai ajoi liittymassa
suoraan vaistamisvelvollisuusmerkin takaa térmaten henkiléautoon.

Yksitoista (11) onnettomuutta tapahtui jalankulku- ja pyorailyvaylilld. Kolme on-
nettomuuksista oli kahden pyo6railijan yhteentérmayksia, yksi mopon ja pyorailijan
yhteentérmays ja yksi kahden mopon valinen yhteentérmays. Suuri osa pyoraili-
joiden yhteentérmayksista tapahtui alikuluissa ja keskeinen syy olivat rajoittuneet
nakemat, minka vuoksi pyorailijat eivat havainneet toisiaan. Mopon ja py6ran seka
kahden mopon yhteentérmaykset tapahtuivat jyrkkien kaarteiden tai makien koh-
dalla, jossa nakyvyys oli rajoittunut. Yhdessa onnettomuudessa mopo térmasi ja-
lankulkijaan.

Tien reunalla tai pientareella tapahtui kymmenen mopon tai pydran onnettomuutta
ja nelja jalankulkijan onnettomuutta. Useassa onnettomuudessa mopoilija tai pyo-
railija lahti ryhmittymaan tien oikeasta reunasta ajoradan keskelle aikomuksenaan
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kaantya vasemmalle. Muissa onnettomuuksissa autoilija ajautui hieman pientareen
puolelle tai jalankulkija horjahti pientareelta ajoradan puolelle.

3.3 Onnettomuustutkintaselosteet

Jalankulkijoiden, pyoériilijdiden ja mopoilijoiden kuolemaan johtaneista onnetto-
muuksista tutkittiin onnettomuustutkintalautakuntien selosteita vuosilta 2017-
2021. Selosteita oli yhteensa 28 kpl.

Onnettomuuksista 17 kpl oli todettu tahallaan aiheutetuksi (jalankulkijan itse-
murha). Naiden lisdksi kolmessa onnettomuudessa tahallisuus jai epaselvaksi. Li-
saksi yksi onnettomuus aiheutui matkustajien kayttaytymisesta.

Kaksi jalankulkijoiden onnettomuuksista oli sellaisia, joissa tieympariston turvalli-
suudella oli vaikutusta onnettomuuden syntyyn. Yhdessa onnettomuudessa jalan-
kulkija ylitti valtatieta kaarteessa olevan liittyman kohdalla eikd nahnyt kaarteen
takaa tulevaa ajoneuvoa. Kohdassa tai lahistdlla ei ollut suojatieta tai alikulkua.
Yhdessa onnettomuudessa lapsi lahti ylittdmaan valtatieta linja-auton kyydista jaa-
tyaan, eika vastakkaisesta suunnasta tullut auto nahnyt linja-auton takaa ajora-
dalle tullutta lasta. Onnettomuustutkintalautakunnan mukaan /inja-autopyséakkien
tulisi sijaita alikulkukaytaviin ndhden siten, etta alikulkukdytavéan kdyttdminen olisi
luonteva vaihtoehto vaaralliselle tienylitykselle. Yli 200 metrin kiertomatka on usein
litkaa jalankulkijoille, mikali vaihtoehtona on suora tienylitys.

Yksi onnettomuuksista tapahtui moottoritielld tydmaan kohdalla. Henkildauto Iahti
ohittamaan toista ajoneuvoa ja térmasi ajokaistan paattyessa tydmaasta varoitta-
vaan ajoneuvoon ja sen térmadysvaimentimeen. Henkildauton kuljettaja menehtyi.
Onnettomuus on merkitty jalankulkijaonnettomuudeksi, silla yksi tydmaan tyonte-
kijoista oli onnettomuuden aikana jalkautuneena ja sai lievan osuman, kun varoi-
tusajoneuvo liikahti tormayksen seurauksena.

Pyordilijéiden kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tarkasteltiin kaksi. Yhdessa
pyordilija oli ylittdmdassa ajorataa liittyman kohdalla eika havainnut ldhestyvaa hen-
kildautoa. Pyordilija oli tilanteessa vaistamisvelvollinen eika henkildauton kuljetta-
jalla ollut mahdollisuutta havaita pyoérailijaa. Tapahtumapaikasta 350 metrin
paassa olisi ollut alikulku. Toisessa onnettomuudessa henkildauto luisui pienta-
reelle pyorailijan paalle. Henkiléauton kuljettaja ei seurannut kunnolla liilkennetts,
eika havainnut pydradilijaa tai siirtymistaan pientareelle. Tutkintalautakunnan pa-
rannusehdotus oli Reunaviivan véérélle puolelle ajautumisesta varoittava pa-
lautetta antava taristava reunaviiva koko valtatieosuudelle.

Mopoilijoiden kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui yksi. Onnettomuu-
dessa tieymparistdlla ei ollut lainkaan vaikutusta onnettomuuden syntyyn.
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4 Moottoripyorailyn onnettomuusanalyysi

4.1 Onnettomuudet

Moottoripyéraonnettomuuksista analysoitiin vuosilta 2017-2021 koko maantiever-
kon henkilévahinko-onnettomuudet, joissa oli osallisena moottoripy6ra (ml. kevyt-
moottoripyorat). Moottoripydrien onnettomuuksia haluttiin tarkastella direktiivi-
verkkoa laajemmin, silld moottoripyordilyn turvallisuutta ei ole tutkittu aiemmin
yhta kattavasti kuin muiden suojattomien tienkayttajien turvallisuutta.

Koko maantieverkolla onnettomuuksia tapahtui yhteensa 957 kpl. Onnettomuuk-
sista 885 johti loukkaantumiseen ja 72 kuolemaan. Onnettomuuksissa loukkaantui
1 010 ja menehtyi 79 henkiléa. Direktiiviverkolla onnettomuuksia tapahtui 204 kpl
eli 21 % onnettomuuksista. Moottoripydraonnettomuudet keskittyvat Etela- ja
Lansi-Suomeen. Puolet (51 %) onnettomuuksista tapahtuu Varsinais-Suomen ja
Uudenmaan alueella. Vahiten onnettomuuksia tapahtuu Lapissa, Kaakkois-Suo-
messa ja Keski-Suomessa. Onnettomuuksista 17 % tapahtui taajama-alueilla ja
loput taajaman ulkopuolella. Kolmannes (34 %) onnettomuuksista tapahtui valta-
ja kantateilld, 26 % seututeilld ja 39 % yhdysteilld. Tapahtuneet onnettomuudet
koko Suomen alueella on esitetty kartalla kuvassa 17. Liitteessa 2 on esitetty myds
tarkemmat onnettomuuskartat alueilta, joissa onnettomuuksia on tapahtunut eni-
ten.

Onnettomuuksien jakautuminen onnettomuusluokkiin on esitetty kuvassa 16. Ylei-
sin onnettomuusluokka oli yksittdisonnettomuus, joita oli 35 % onnettomuuksista.
Yksittaisonnettomuuksissa yleisin onnettomuustyyppi (onnettomuusluokkaa tar-
kentava kuvaus) oli "suistuminen oikealle vasemmalle kaantyvassa kaarteessa”,
joita tapahtui 101 kpl. Seuraavaksi yleisimpia olivat kumoonajot ajoradalla (55 kpl),
suistumiset vasemmalle oikealle kadntyvassa kaarteessa (48 kpl) seka suistumiset
oikealle suoralla (45 kpl). Yksittdisonnettomuuksien jalkeen yleisimpia olivat pe-
raanajot seka kaantymis- ja risteamisonnettomuudet eli onnettomuudet, jotka
useimmiten tapahtuvat liittymissa. Naista 38 %:ssa jompikumpi osallisista kaantyi
vasemmalle. Peradnajoista seka kaantymis- ja risteamisonnettomuuksista 44 %
oli moottoripyérailijan aiheuttamia.
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Kuva 16. Moottoripydrdonnettomuuksien onnettomuusiuokat.

Peuraonnettomuuksia tapahtui kohtalaisen paljon, silla autoilijoihin verrattuna
moottoripyordilijat loukkaantuvat selvasti useammin eldinonnettomuuksissa.
Eldinonnettomuudet keskittyvat Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten
alueelle, joissa tapahtui 57 % eldinonnettomuuksista (Uusimaa 29 %, Varsinais-
Suomi 28 %).
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Kuva 17. Moottorjpyoréiljjoiden henkilovahinkoon johtaneet onnettomuudet maan-
tieverkolla vuosina 201/7-2021. Taustalla direktiiviverkko.

Onnettomuuksista 39 % tapahtui yhdysteilld, 26 % seututeilld ja 34 % valta- tai
kantateilla. Nopeusrajoitusluokista eniten (37 %) onnettomuuksia tapahtui 80
km/h nopeusrajoitusalueella. Neljannes onnettomuuksista tapahtui 60 km/h no-
peusrajoitusalueella. Kuvassa 18 on esitetty moottoripydraonnettomuuksien jakau-
tuminen tieluokan ja nopeusrajoituksen mukaan.
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Kuva 18. Moottoripyéraonnettomuuksien jakautuminen tieluokan ja
nopeusrajoituksen mukaan.

Moottoripyéraonnettomuuksien olosuhteet on esitetty kuvassa 19. Suurin osa (85
%) onnettomuuksista tapahtui pdivanvalossa. Tien pinta oli paljas ja kuiva suurim-
massa osassa (88 %) onnettomuuksista. 63 % onnettomuuksista tapahtui kirk-
kaalla saalla ja 30 % pilvipoutaisella saalla. 91 % onnettomuuksista tapahtui tou-
kokuun ja syyskuun valilla. Talvikuukausina tapahtui muutamia onnettomuuksia ja
niissa vain yksittaisissa tien pinta oli jainen tai sohjoinen tai onnettomuushetkella
satoi lunta.

Valoisuus (n=957) Tien pinta (n=957) Sa3 (n=957)
4% 0,3 %635, 4¢y°30/°14,
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Kuva 19. Moottoripyérdonnettomuuksien olosuhteet.

Onnettomuuksista 71 % tapahtui linjaosuuksilla ja 29 % liittymissa. Liittymdonnet-
tomuuksista yli puolet (53 %) tapahtui karkikolmiolla varustetuissa liittymissa
(kuva 20).



Vaylaviraston julkaisuja 24/2023 30

Liittyman tyyppi (n=277)

1%94%

3% m karkikolmio

= muu risteys
= liikennevalot
m STOP-merkki
m tasa-arvo

m karkikolmio,
liilkennevalot
= kiertoliittyma

Kuva 20. Liittyman tyyppi liittymissa tapahtuneissa
moottorjpydrdonnettomuuksissa.

Onnettomuuksissa 6 %:ssa joku onnettomuuden osallisista oli alkoholin vaikutuk-
sen alainen. Onnettomuuksista 3 % (31 kpl) tapahtui tyémaa-alueella.

Onnettomuuksissa 63 %:ssa oli osallisena toinen ajoneuvo. Hieman yli puolessa
(54 %) moottoripyora oli merkitty aiheuttajaosapuoleksi. Henkilé- tai pakettiauto
oli aiheuttajaosapuolena 40 %:ssa ja lopuissa aiheuttajaosapuoli oli kuorma- tai
linja-auto, traktori tai mopo.

4.2 Onnettomuustutkintaselosteet

Tydssa kaytiin lapi 45 kpl kuolemaan johtaneiden moottoripydraonnettomuuksien
onnettomuustutkintaselosteita vuosilta 2017-2021. Tyéhoén rajattiin sellaiset on-
nettomuudet, joiden onnettomuustutkinnassa oli todettu vahintdan yksi tieympa-
ristdon liittyva taustatekija.

Suurin osa onnettomuuksista tapahtui hyvissa sadolosuhteissa valoisaan aikaan.
Onnettomuuksista 29 % tapahtui valtateilld, 24 % seututeilld ja 44 % yhdysteilla.
Lisdksi yksi onnettomuus tapahtui kantatielld. Nopeusrajoituksissa ja ajonopeuk-
sissa oli huomattavaa vaihtelua. Moottoripydra ajoi ylinopeutta 38 % onnetto-
muuksista.

Onnettomuuksien taustatekijdista on tunnistettavissa seuraavia tieymparistoon liit-
tyvia asioita:

Tielle juossut hirvieldin (7 kpl)

Nakemadesteet (9 kpl)

Reuna-alueen esteisiin (esim. puu) térmays (16 kpl)
Térmays keskikaiteen pystytolppiin (3 kpl)
Kunnossapito (3 kpl)

Ylinopeus (17 kpl).

Oheiseen taulukkoon 3 on koottu keskeiset tiedot mm. onnettomuuksien tapahtu-
mapaikoista ja syistda. Onnettomuusselosteet ovat salassa pidettévaa aineistoa ja
siksi tassa raportissa ei julkaista tarkempia tietoja onnettomuuksista.
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Taulukko 3. Kuolemaan johtaneiden moottoripydrdonnettomuuksien kuvaukset.

sempaan

Kuu- Tien Saa ja Tapahtu- Ajono- No- Onnettomuuden ku-
kausi tyyppi olosuh- | mapaikka peus peus- | vaus
teet rajoi-
tus
Syys- seututie Hyva loiva 70 80 Toérmays hirveen
kuu kaarre va-
sempaan
kesa- yhdystie | Hyva jyrkka 110-130 60 Kaatuminen kaarteessa ja
kuu kaarre oi- térmays kaiteeseen
kealle
heina- valtatie Hyva loiva 110-120 100 Ohitukseen lahto liian Ia-
kuu kaarre oi- hella henkildéautoa, kor-
kealle jausliikkeestd johtunut
hallinnan menetys ja tor-
mays pihaliittyman posti-
laatikkoon
huhti- yhdystie | Hamard, | Suora tie- 70-80 80 Tiessa olleen routavau-
kuu (sora) tien pinta | osuus rion aiheuttama kaatumi-
kostea ja nen
huono-
kuntoi-
nen
heina- | yhdystie | Tien Risteys ei tietoa 80 Tormays liikenteen jaka-
kuu pinta jaan
marka
huhti- yhdystie | Hamara Suora tie- 80 80 T6rmays hirveen
kuu (sora) osuus, si-
vutien ris-
teys
marras- | yhdystie Pimed Suora tie- 60 40 Suistuminen ja térmays
kuu osuus puuhun
heina- seututie Hyva Suora tie- 80 80 Suistuminen ja térmays
kuu (6ljysora) osuus puuhun
syys- valtatie Hyva Suora tie- 200 100 Suistuminen
kuu osuus
kesa- seututie Hamara Suora tie- ei tietoa 80 Toérmays hirveen
kuu osuus, si-
vutien ris-
teys
marras- | yhdystie | Pimed Risteys 100 40 Henkil6auto kaantyi
kuu eteen maen takana ole-
vasta liittymasta
elokuu | valtatie Hyva loiva 110-120 80 Suistuminen ja térmays
kaarre oi- keskikaiteeseen
kealle
elokuu | seututie Hamara Risteys 60 60 Henkildauto kaantyi
eteen littyman heikkojen
nakemien vuoksi
touko- | seututie Hyva Risteys 100 80 Henkildauto kaantyi
kuu eteen liittyman heikkojen
nakemien vuoksi
elokuu | valtatie hyva loiva 100 100 Toérmays hirveen
kaarre va-
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kealle

Kuu- Tien Saa ja Tapahtu- Ajono- No- Onnettomuuden ku-
kausi tyyppi olosuh- | mapaikka peus peus- | vaus
teet rajoi-
tus
heina- valtatie hyva loiva 100 Suistuminen
kuu kaarre oi-
kealle
kesa- valtatie Hyva, loiva 100 100 Suistuminen
kuu kostea kaarre va-
tienpinta | sempaan
elokuu | seututie hyva suora tie- 100 ei tie- | Térmays hirveen
osuus toa
heina- seututie hyva Risteys ei tietoa 60 Pakettiauto ajoi eteen
kuu (kuljettajan virhearvio)
heina- seututie hyva loiva 70 80 Suistuminen ja térmays
kuu kaarre va- kuusiaitaan
sempaan
touko- | valtatie hyva Risteys 100 100 Perddnajo
kuu
heina- | valtatie hyva suora tie- 150 100 | Hallinnan menetys ja tor-
kuu osuus, ohi- mays keskikaiteen pysty-
tuskaista tolppaan
Syys- valtatie hyva Risteys 80 80 Henkildauto kaantyi
kuu eteen, kdantyva henkil6-
auto aiheutti nakemaes-
teen
touko- | yhdystie | hyva loiva 80 80 Suistuminen
kuu kaarre oi-
kealle
heina- yhdystie hyva suora tie- 80 80 Toérmays peuraan
kuu osuus
touko- | yhdystie | Hyva kaarre oi- 100 50 Hallinnan menetys ja tor-
kuu kealle mays vastaan tulleeseen
henkildautoon
heina- seututie Hamara suora tie- ei tietoa 80 Hallinnan menetys hirvea
kuu osuus vaistaessa ja tormays sil-
tapilariin
kesa- yhdystie | Hamard, | suora tie- ei tietoa 80 Hallinnan menetys
kuu paallyste | osuus
huono-
kuntoi-
nen
lokakuu | valtatie Hyva ei tietoa ei tietoa 100 Henkildauto lahti ohitta-
maan eikd nahnyt takaa
tullutta moottoripyoraa,
minka seurauksena
moottoripydran hallinnan
menetys ja tormays kes-
kikaiteeseen
huhti- valtatie Hyva Kaarre va- 100 120 Perddnajo ruuhkassa
kuu sempaan
Syys- yhdystie | Hyva jyrkka 90 60 Hallinnan menetys ja
kuu kaarre oi- ajautuminen vastaantule-
kealle vien kaistalle
heina- yhdystie Hyva jyrkka 120 60 Hallinnan menetys ja
kuu kaarre oi- ajautuminen vastaantule-

vien kaistalle
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Kuu- Tien Saa ja Tapahtu- Ajono- No- Onnettomuuden ku-
kausi tyyppi olosuh- | mapaikka peus peus- | vaus
teet rajoi-
tus
heina- valtatie Hyva Suora tie- 120 120 Perdénajo
kuu osuus
Syys- kantatie Hyva kaarre oi- ei tietoa ei tie- | Pysdahtyminen ajoradalle
kuu kealle toa
heina- yhdystie | hyva kaarre oi- 70 50 Hallinnan menetys ohitta-
kuu kealle essa, tormays reunaki-
veen ja puiseen valaisin-
tolppaan
elokuu | valtatie Hyva Risteys 60 60 Henkildauto kaantyi
eteen, kaantyva henkils-
auto aiheutti nakemaes-
teen
elokuu | yhdystie hyva suora tie- 45 60 Suistuminen ja térmays
osuus puuhun
Syys- yhdystie hyva Kaarre va- 80 60 Suistuminen ja térmays
kuu sempaan puuhun
kesa- yhdystie | hyva suora tie- 50 80 Suistuminen ja térmays
kuu osuus ojan sisaluiskaan
kesa- yhdystie hyva kaarre 60 80 Toérmays vastaantulevaan
kuu henkildautoon, heikot na-
kemat kaarteessa
seutu- | seututie hyva jyrkka 80 50 Hallinnan menetys ja
tie kaarre oi- ajautuminen vastaantule-
kealle vien kaistalle
touko- | yhdystie hyva jyrkka 150 80 Hallinnan menetys
kuu kaarre oi-
kealle
heina- seututie hyva loiva 185 80 Suistuminen
kuu kaarre va-
sempaan
heina- yhdystie | ei tietoa kaarre oi- 80 80 Suistuminen
kuu kealle
heina- yhdystie hyva kaarre oi- 110 80 Ajautuminen vastaantule-
kuu kealle vien kaistalle kaarteessa

Onnettomuustutkintalautakunnat esittavat tutkintaselosteissa parannusehdotuk-
sia, joilla vastaavia onnettomuuksia voitaisiin tulevaisuudessa ehkaista tai niiden
seurauksia lieventdad. Tieymparistoon liittyvia parannusehdotuksia olivat:

Hirvikannan saately
Hirvinauhat ja hirviaitojen kayton laajentaminen
Hirvien ohjaaminen tien yli nakemiltdan turvallisessa kohdassa
Nopeusrajoituksen alentaminen

o Hirvivaara-alueet

o Jyrkat kaarteet tai mutkaiset tiet

o Huonokuntoiset tiet
Taustamerkkien liséaminen kaarteisiin
Kaarteista varoittaminen
Kaiteiden uusiminen nykyohjeistuksia vastaaviksi
Tieympariston pehmentaminen

o Puiden kaataminen
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o Sisa- ja ulkoluiskien loiventaminen
o Siltapilareiden suojaaminen kaiteilla
e Kelirikkoisten teiden hoidon tehostaminen ja huonokuntoisista teista va-
roittaminen
e Puuston ja kasvillisuuden raivaaminen tienvarsilta
o Erityisesti hirvien kulkureitit
o Nakemien parantaminen kaarteissa
e Keskikaiteisiin umpinaiset kaiderakenteet estamaan térmays kaiteiden
pystytolppiin
e Liittymien riittavien liittymisnakemien varmistaminen seka tarvittaessa
STOP-merkin kaytto
¢ Liittymien kanavointi tai riittavan leveat vaistétilat
e Liikennetilanteen mukaan muuttuvien nopeusrajoitusten kaytoén laajenta-
minen
o Keskikaide tai keskiviivan merkitseminen
Reunakaide

Yksi liittymissa tapahtuneita onnettomuuksia yhdistava tekija oli tilanne, jossa vais-
tamisvelvollinen henkildauto ajoi moottoripytran eteen, kun ei nahnyt kaantyvan
henkildauton takaa tulevaa moottoripy6raa. Tutkintalautakunnat eivat olleet esit-
tdneet parannusehdotusta kyseisiin liittymiin ja pienilld parannustoimenpiteilld on
haastavaa estaa kyseisen tyyppisia onnettomuuksia. Tiesuunnittelussa tulisi huo-
lehtia kaantymiskaistojen riittavista pituuksista seka liittymisnakemista.

4.3 Kooste OTI:n laatimasta raportista:
Moottoripyorailijoiden onnettomuudet 10
vuoden ajalta

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien vuosina 2011-2020 tutkimissa kuo-
lemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa oli osallisena yhteensa
201 moottoripyorailijaa. Moottoripyorailijoistd noin puolet (103) oli osallisena yh-
teenajo-onnettomuuksissa ja puolet yksittaisonnettomuuksissa (98), joista 12 oli
eldinonnettomuutta. Moottoripy6railijéiden aiheuttamista onnettomuuksista yleisin
onnettomuustyyppi oli tieltd suistuminen. Toisen moottoriajoneuvon aiheuttamat
yhteenajo-onnettomuudet taas olivat usein seurausta siita, ettd toisen ajoneuvon
kuljettaja ei havainnut moottoripy6raa (kdantyessaan suoralta tieltd tai risteyk-
sesta vasempaan). Liikennevakuutuksesta korvatuissa vahingoissa oli vuosittain
mukana 1 500 — 2 000 moottoripydrailijaa. Liikennevahinkoihin osallisista mootto-
ripyorailijdista 49 % oli aiheuttajana tai vastapuolena yhteenajo-onnettomuudessa
ja 51 % ajoi yksittdisonnettomuuden. Vuosittain 30-60 moottoripydrailijaa oli aja-
nut eldinonnettomuuden. Yleisimpia onnettomuustyyppeja olivat tielta suistumiset
ja kumoonajot seka yhteenajot risteyksissa ja liittymissa. Moottoripyorailijdiden lii-
kennevahingoista 79 % johti henkildvahinkoihin.
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5 Yhteenveto ja kehittamisehdotukset

5.1 Yhteenveto

Yhteenveto-osiossa on keratty yhteen paahuomiot kirjallisuusselvityksesta seka tu-
lokset onnettomuusanalyyseista. Jalankulku, pyoraily ja mopoilu kasitelldan yhtena
kokonaisuutena ja moottoripyoraily toisena.

Jalankulku, pyoraily ja mopoilu

Mopoilijoiden ajoradalla tapahtuneista onnettomuuksista 34 % (14 kpl) tapahtui
60 km/h nopeusrajoitusalueella. Onnettomuusanalyysin perusteella vaikuttaa silta,
ettd 60 km/h nopeusrajoitusalueella tulisi kiinnittéa erityistd huomiota mopoilijoi-
den turvallisuuteen, mikali mopoilua ei sallita pyoratiellda. Samaan huomioon on
paadytty aiemmin laaditussa selvityksessa /17/, jossa mopon paikan tarkastelua
tapauskohtaisesti suositeltiin 60—80 km/h tieosuuksilla, joilla mopot ovat maaratty
kayttamaan ajorataa.

Mopoilijoiden onnettomuuksia tapahtuu usein liittymissa. Liittymissa tapahtuneista
onnettomuuksista 46 % oli kirjattu henkild- tai pakettiauton aiheuttamaksi ja 36
% mopoilijan aiheuttamaksi. Todenndkdisesti onnettomuuksissa on usein kyse
siitd, etta toinen osapuolista on ajanut liittymaan vaistamisvelvollisuusmerkin takaa
toista ajoneuvoa ndakematta. Infran toimenpiteilld tilanteeseen voidaan vaikuttaa
yleisesti risteysalueiden turvallisuutta parantamalla, huolehtimalla riittavista liitty-
misnakemista seka asettamalla tarvittaessa STOP-merkkeja karkikolmioiden tilalle.

Erillinen pydrailyvdyla on aina jalankulkijoille ja pyorailijéille turvallisempi vaihto-
ehto kuin pientareen kayttaminen. Mikali erillista vaylaa ei ole mahdollisuutta to-
teuttaa, alemman luokan maantieverkolla voidaan selvittda nopeusrajoituksen las-
kemista, pientareiden leventdmisen mahdollisuutta seka kylatiemallia (2+1).

Pyorailijéiden onnettomuuksista suurin osa tapahtuu liittymissa tai suojateilla. Liit-
tymissa yleista vaikuttaa olevan autoilijoiden vaistamisvelvollisuuksien noudatta-
matta jattdminen, mutta paatelmia on haastava tehda kaytettavissa olevan aineis-
ton perusteella. Suurin riski pydrailijalle on sivutien ylittava suojatie, jossa pyorai-
lijd ajaa suoraan ja paatieltd kaantyva ajoneuvo kaantyy pyorailijan eteen. Tilanne
on haastava eika ole olemassa yhta hyvaa ratkaisua, milla riski saataisiin poistet-
tua. Paatieltd kaantyvia voidaan varoittaa sivutien ylittavasta suojatiesta pyoraili-
joita-varoitusmerkilla. Nakyvyytta pidemmalle pyoratien suuntaan voidaan paran-
taa mm. ndkemaraivauksilla. Pyoratien havaittavuutta voidaan parantaa my®os ris-
teysalueen kohdan pyorakaistan punaisella varilla (supersuojatie). Mahdollisuuk-
sien mukaan voidaan myds harkita pyoratien linjaamista lahemmas ajorataa, suo-
jatien siirtoa kauemmas liittymasta tai suojatien korottamista.

Suojatiet yleensdkin ovat riskialttiita pyorailijille erityisesti vilkkaiden liittymien
kohdalla tai liittymissa, joissa esimerkiksi heikkojen nakemien vuoksi autoilijalta
vaaditaan erityista keskittymista vaistettavaan autoliikenteeseen. Liittymissa ole-
vien suojateiden havaittavuuden ja suojatiemerkint6jen tulee olla kunnossa ja vais-
tamisvelvollisuusmerkki pyorailijoita-lisakilvella tulee asettaa ennen suojatieta.
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Suojateiden onnettomuuksista ei aineiston perusteella pystyta paattelemaan esi-
merkiksi kdantymissuuntia. Huomionarvoista on se, ettd puolet pydrailijdiden suo-
jatieonnettomuuksista on tapahtunut valo-ohjatuilla suojateillda. Tahan pystytaan
infran keinoin vaikuttamaan mm. suojateiden vaiheistusta saatamalla ja suojatien
sijoittamisella.

Jalankulkijoiden suojateilld tapahtuneissa onnettomuuksissa korostuu huonot saa-
olosuhteet (jainen tie, vesisade tms.), minka vuoksi infran toimenpiteista korostuu
talvihoidon merkitys ja suojateiden havaittavuus. Suojateiden tulisi olla riittavan
hyvin havaittavissa my6s esimerkiksi vesisateella ja pimeaélla. Heijastinvarsien tulisi
kuulua vakiovarusteena kaikkiin suojatiemerkkeihin.

Ylityksiin maantieverkolla risteysalueiden ulkopuolella tulee kiinnittda huomiota.
Mikali ylityksia ei voida tehda eri tasossa, tulee nykyisten ja uusien suojateiden
tarvetta arvioida kriittisesti. Poistettu suojatie on mahdollista jattaa ylityspaikaksi.

Liikenneympyrdista poistuttaessa autoilijat eivat aina ymmarra vaistaa suojatieta
ylittavia tienkayttdjia. Infran toimenpiteilla tahan on haastavaa vaikuttaa. Ajono-
peuksien pysyminen matalina voidaan kuitenkin varmistaa oikeilla mitoituksilla eri-
tyisesti liikenneympyrasta poistuvien haaroilla.

Pyorateilla (erityisesti mopoille sallituilla) tulee huolehtia riittdvista kohtaamisnake-
mistd, jotta valtytddn yhteentérmayksilta. Pydrateiden tulee olla riittavan leveita ja
ajosuunnat tulisi erottaa toisistaan. Pydrateilld tapahtuneissa yhteentérmayksissa
useimmiten syyna ovat olleet rajoittuneet ndkemat esimerkiksi kaarteen tai jyrkan
maen kohdalla. Ajosuuntien erottelu on erityisen tarkeaa ali- ja ylikulkujen koh-
dalla, missa nakemat ovat heikot. Alikuluissa ongelmaa korostaa se, etta alikulkuun
saavutaan usein kovaa vauhtia alamaen vuoksi.

Jalankulku- ja pyorailyvaylien seka risteysalueiden hyva valaistus ehkaisee onnet-
tomuuksia ja pienentada onnettomuuksien vakavuutta. Hyva valaistus auttaa eri
kayttajaryhmia havaitsemaan toisensa ja osa onnettomuuksista valttyisi pidemman
ennakointiajan ansiosta.

Vasta valmistuneissa valtakunnallisissa pyorailyn ja jalankulun suunnitteluohjeissa
on esitetty turvalliset ja toimivat risteys- ja ylitysjarjestelyt. Ohjeiden jalkautta-
miseksi suunnitteluun ja toteutukseen tulisi panostaa merkittavasti, jotta liiken-
neymparistd® muuttuisi turvallisemmaksi mahdollisimman nopeasti.

Suomessa tuli voimaan vuonna 2020 uusi tieliikennelaki. Laissa on tehty muutok-
sia, jotka koskevat esimerkiksi polkupyorailijdiden vaistamisvelvollisuuksia risteyk-
sissa seka suojatieylityksida. Lain voimaantulosta siirtymdaikoineen on vield niin va-
han aikaa kulunut, ettei ennen-jalkeen-tutkimusta onnettomuusmaariin ja tyyppei-
hin ole viela pystytty tekemdaan. Lakimuutokset voivat vaikuttaa suojattomien lii-
kenneturvallisuuden kehittymiseen myonteisesti, mutta se jaa nahtavaksi.

Moottoripyoraily

Suistumiset kaarteissa ovat yleisin tekija@ moottoripydrien onnettomuuksissa. Eten-
kin vasemmalle kdantyvat kaarteet ovat onnettomuusanalyysin perusteella riskialt-
tiita paikkoja. Kaarteet tulisi merkita riittavan hyvin taustamerkeilla ja varoittamalla
ennakkoon jyrkista kaarteista. Tiensuunnittelussa tulisi noudattaa ohjeiden mukai-
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sia kaarresateiden ohjearvoja ja valttaa liian tiukkoja kaarteita. Nopeusrajoituk-
seen ja tiemerkintdihin (keskiviiva) tulee kiinnittda huomioita teilld, joilla on jyrkkia
kaarteita.

Liittymissa tapahtuneissa onnettomuuksissa etenkin vasemmalle kaantymiset ovat
riskitekija, kun toisen ajoneuvon kuljettaja kdantyy suoralta tieltd tai liittymasta
vasemmalle. Kadntymiskaistoilla voidaan pienentdd peradnajojen riskia. Pe-
raanajoja tapahtuu onnettomuusanalyysin perusteella kohtalaisen paljon. Liitty-
missa tulee kiinnittdd huomiota liittymisndkemiin ja varmistaa, ettei nakemaalu-
eella ole havaitsemista vaikeuttavia esteitd. Liittymatiheyteen kannattaa kiinnittaa
huomiota erityisesti alemmalla maantieverkolla.

Yksi liittymissa tapahtuneita onnettomuuksia yhdistava tekija oli tilanne, jossa vais-
tamisvelvollinen henkildauto ajoi moottoripydran eteen, kun ei ndhnyt kadntyvan
henkildauton takaa tulevaa moottoripyorad. Kadantymiskaistat pienentavat riskia
tallaisille onnettomuuksille. Kaantymiskaistojen tulee myds olla riittavan pitkia.

Kaiteet aiheuttavat turvallisuusriskin moottoripy6railijdille. Erityisen vaarallisia ovat
kaiteiden pystytolpat niita pain suistuttaessa. Suojapeltien kayttamista kaiteissa on
Suomessakin kokeiltu, mutta ne kestdvat huonosti aurauksessa lumen ja auran
painetta ja vaatisivat talldin jdykempien kaiteiden kayttamistd, jolloin henkiléva-
hinkoriski ajoneuvoille lisaantyisi. Kaiteissa olevat ulokkeet ja terdvat reunat ovat
myds vaarallisia. Suomessa ajoneuvoliikenteen kaiteiden standardeissa ei ole esi-
tetty vaatimusta, etta kaiteiden tulisi olla sileita.

Uusissa tiekohteissa tien reuna-alueesta tulee aina lahtékohtaisesti tehda térmays-
turvallinen ilman kaidetta.

Henkilévahinkoon johtavia eldinonnettomuuksia tapahtuu moottoripydrailijoille
useammin kuin henkildautoilijoille, jotka selvidvat usein eldinonnettomuuksista pel-
killda omaisuusvahingoilla. Suuri osa eldainonnettomuuksista on térmayksia pienem-
pien hirvieldinten kuten peurojen kanssa ja niista yli puolet tapahtuu Uudenmaan
ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten alueella. Onnettomuusalttiit kohdat tulisi séan-
nollisesti selvittda ja pyrkid parantamaan térmadysturvallisuutta. Riista-aitojen li-
saksi Suomessa on muitakin keinoja, kuten esimerkiksi raivaukset, joilla pystytaan
parantamaan moottoripyorailijdiden kykya havaita hirvieldimet aiemmin ja lisata
reagointiaikaa. Erityisen tdarkeda olisi saada vahennettya Varsinais-Suomessa ja
Etela-Suomessa tapahtuvien peuraonnettomuuksien maaria. Ajoneuvonkuljettajille
peuraonnettomuudet harvoin aiheuttavat loukkaantumisriskin, mutta moottoripy6-
railijoille ne ovat selkea henkildvahinkoriski.

Tien pinnan heikko kunto ja liukkaus toimivat usein ainakin yhtena taustatekijana
onnettomuustilanteiden synnyssa. Hyva kunnossapito ja huomion kiinnittdminen
kaytettavien materiaalien liukkauteen edistavat siten moottoripydrailyn turvalli-
suutta.
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5.2 Kehittamisehdotukset

Seuraavaksi on annettu kehittamisehdotukset huomioitavaksi Vaylaviraston suun-
nittelussa, auditoinneissa ja tarkastuksissa. Ehdotuksena on:

Jalankulku- ja pyorateiden lisaédminen kayttajamaarat huomioon ottaen.

Ajosuuntien ja kulkumuotojen erottelu jkpp-vaylilla, erityisesti alikuluissa ja
vaylilld, jossa mopot ovat sallittuja ja/tai kayttdjamaarat ovat suuret.

Sivusuunnan ylittavan suojatien turvallisuuden huomioiminen tapauskoh-
taisesti soveltuvin keinoin (pyorailijoita-varoitusmerkki, suojatien sijoittami-
nen, nakemaraivaukset, supersuojatie jne).

Suojateiden havaittavuuden parantaminen yleisesti (tehovalaistus, heijas-
tinvarret jne).

Valo-ohjattujen liittymien suojateiden turvallisuuden parantaminen esim.
vaiheistuksia saatamalla ja suojatien sijoittamisella.

Risteysalueiden turvallisuuden parantaminen (valaistus, ndkemaraivaukset,
STOP-merkit, vasemmalle kddntymiskaistat, kaantymiskaistojen pidentami-
nen).

Mopon paikan tarkastelu tapauskohtaisesti 60—80 km/h nopeusrajoitusalu-
eella. Aihetta on suositeltavaa tutkia lisad esimerkiksi jatkoselvityksena.

Riista-aitojen rakentaminen ja muut keinot riistan tielle paasyn ehkaise-
miseksi ja riistaeldinten havaitsemiseksi. Edistetaan toimenpiteita ja uusia
kokeiluja erityisesti alueilla, joissa onnettomuusriski on suurin.

Kaiteiden sileyttd koskevan vaatimuksen lisddminen ajoneuvoliikenteen kai-
devaatimuksiin.

Reuna-alueiden suistumisturvallisuuden parantaminen pyrkien vahenta-
maan reunakaiteiden kayttamista.

Pientareiden leventaminen ja kylatiemalli. Koskevat padosin alempaa tie-
verkkoa.

Maanteilla kaarteista varoittaminen (erityisesti vasemmalle kadntyvat kaar-
teet) ja keskiviivan kaytté mahdollisuuksien mukaan teilld, joilla on jyrkkia
kaarteita. Koskee padosin alempaa tieverkkoa.

Tien pinnan hyva kunnossapito ja kaytettavien materiaalien liukkauden
huomiointi.

Liittymatiheyteen vaikuttaminen erityisesti alemmalla maantieverkolla.
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Moottoripyorailijoiden henkilévahinko-
onnettomuudet maantieverkolla vuosina 2017—-
2021. Taustalla direktiiviverkko.
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Tieliikenneonnettomuudet - tietosisallon kuvaus

Onnettomuutyyppikuvasto - Huom!

Kuvastossa olevia koodeja 09, 19, 29 jne. voidaan kayttaa, jos tyyppikuvastosta ei I16ydy suoraan
onnettomuutta kuvaavaa tyyppia, mutta se kuuluu selvasti johonkin rynmaan. Tyyppia 99 valtetaan
yleisesti onnettomuuden kuvauksena.

Ajoneuvo

Kuvastossa tarkoitetaan ajoneuvolla TLA 2 §:ssd maariteltyjen kulkuneuvojen lisdksi myds
raitiovaunua

Polkupyodra

_(_,

Kuvastossa on kuviin 15, 16, 34, 35, 41, 42 ja 55 merkitty pyoratieta ajava pyorailija. Muissa
kuvissa voi pyoérailija olla mika tahansa ajoneuvo.

Jalankulkija

<+

¢

Liikenneonnettomuustyyppikuvasto

Paatyyppi Alatyyppi Selitys Kuva

- Samat ajosunnat ( mikdaan ajoneuvoista ei ollut kaantymassa)

0 0 Ohitus 50
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Muu onnettomuus
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4 — Risteavat ajosuunnat

4 0 Ajo ristedvia
ajosuuntia suoraan 40
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Huom! Valta
kayttdmasta!

99

ONNETTOMUUSTAULU

Nimi

Selite

Onnett_id

Tienpit (Tienpitdja)

1-3

Tienpitsel (Selvitys)

1 — Liikennevirasto
2 — Kunta
3 — Yksityinen, muu
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Tie Tien numero
Aosa Tieosan numero
Aet Tapahtumapaikan etaisyys
metreina tieosan alkupisteesta
Ajr 0 = yksiajoratainen
1 = kaksiajorataisen tien ajorata 1
2 = kaksiajorataisen tien ajorata 2
Vuosi Tapahtumavuosi
Kk Kuukausi
Paiva Paivamaara
Kuolleet Kuolleiden lukumaara
Loukkaant Loukkaantuneiden lukumaara
Vakavuusko 0-2
Vakavuus 0 — Ei henkildvahinkoja
1 — Kuolemaan johtanut
2 — Loukkaantumiseen johtanut
ELY ELY-keskuksen numero
Elynimi ELY-keskuksen nimi
Poliisipri
Tunti Tunti
Vkpv Viikonpaiva

Ontyyppi (Onnettomuustyyppi)

Katso onnettomuustyyppikuvasto!

Ontyypsel (Onnettomuustyypin

selvitys)

Onluokka (Onnettomuusluokka)

1-13

Onlksel (Onnettomuusluokan
selvitys)

— Yksittaisonnettomuus

— Kaantymisonnettomuus
— Ohitusonnettomuus

— Risteamisonnettomuus
— Kohtaamisonnettomuus
— Peraanajo-onnettomuus
— Mopedionnettomuus

— Polkupydraonnettomuus
9 - Jalankulkijaonnettomuus
10 — Hirvionnettomuus

11 — Peura- tai kaurisonnettomuus
12 — Muu elainonnettomuus
13 — Muu onnettomuus

ONO P WN -

Osallkm Osallisten lukumaara
Nopraj Nopeusrajoitus
Taajmerk 0=E (Ei)
1= K (Kylla)
Taajamasel E = Taajamaan ulkopuolella
K = Taajamaa alue
Pinta 1-7tai ™
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Pintasel 1 — Paljas, kuiva
2 — Paljas, marka
3 — Urissa, marka
4 — Luminen
5 — Sohjoinen
6 — Jainen
7 — Ajourat paljaana
" - Ei tietoa
Valoisuus 1-4tai”
Valsel 1 — Péivanvalo
2 — Hamara
3 — Pimea
(valaisematon)
4 — Tie valaistu
(muutoin pimed) " - Ei tietoa
Saa 1-6tai ”
Saasel 1 — Kirkas
2 — Pilvipouta
3 —Sumu
4 — Vesisade
5 — Lumisade
6 — Rantasade
" - Ei tietoa
Onnpaikka 1-10
Onnpaiksel 1 — Ajorata
2 — Suojatie
3 — Kevyen liikenteen
vayla
4 — Pysakointialue tai
piha
(levahdysalue)
5 — Muu (esim.
maantien paassa oleva
kaantymisalue ja ajoratojen valinen
istutusalue)
6 — Silta, alikulku tai
tunneli
7 — Lautta tai
lossipaikka
8 — Eritasoliittyma
9 — Joukkoliikenteen
pysakki
10 -
Raitiovaunupysakki
Liikvalot 1-4tai”
Liikvalsel 1 — Toiminnassa
2 —Vilkulla
3 — Ei toiminnassa
4 — Epakunnossa
" - Ei tietoa tai ei liikennevaloja
Liittyvtie Liittyvan maantien numero.

Tietokannassa varaus, mutta
Tilastokeskus ei laheta tietoa,
koska se puuttuu Digiroadista.
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Maakunta Maakunnan numero
Maakuntsel Maakunnan nimi
Kunta Kunnan numero
Kuntasel Kunnan nimi
Noplaji 1-6tai”’
Noplajisel 1 — Tiekohtainen rajoitus 2
— Pistekohtainen osana
tiekohtaista
3 — Porrastus osana tiekohtaista
4 — Paikallinen rajoitus
5 — Aluerajoitus
6 — Yleisrajoitus taajamassa
" - Ei tietoa
Nopsuunvas Vastasuunnan nopeusrajoitus
Nopsuunoik Rajoitus tien kasvusuuntaan
nahden (Mittaussuunta)
Taajama E tai K Tilastollinen taajamaa

Mo_mol (Moottoritiet ja
moottoriliikennetiet)

1-2tai ”’

Mo_molsel 1 — Moottoritie
2 — Moottoriliikennetie
" - Eitietoa

Toimluokka (Tien toiminallinen 1-4tai ™

luokka)

Toimlksel 1 — Valtatie
2 — Kantatie
3 — Seututie
4 — Yhdystie
" - Eitietoa

Kvl Vuoden keskimaarainen
vuorokausiliikenne

Raskaskvl Vuoden keskimaarainen
vuorokausiliikenne raskaat
ajoneuvot

Tienlev

X X-koordinaatti

Y Y-koordinaatti

Oslakpvm

Tietyd K- Kylla
E - Ei

Paallyste 1-6tai ™’

Paallsel 1 — Kestopaallyste
2 — Oljysora tai
vastaava, pehmea asfalttibetoni,
soratien pintaus
3 — Sora
4 — Kivi
5 — Betoni
6 — Muu
" - Ei tietoa

Lampdtila Lampdtila Celsiusasteina.

Pakkaslampdtiloihin tulee
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miinusmerkKi.
Tyhja kentta = Ei tietoa.

Risteys 0-8
Risteyssel 0 — Linjaonnettomuus
1 — Tasa-arvoinen
2 — Kérkikolmio
3 — STOP-merkki
4 — Liikennevalot
5 — Muu risteys, esim.

tonttiliittyma tai yksityistie,
liikennemerkilla osoitetusta
vaistamisvelvollisuudesta ei ole

tietoa.
6 — Karkikolmio,
liikennevalot eivat toiminnassa
7 — STOP-merkki,
liikennevalot eivat toiminnassa 8 —
Kiertoliittyma

Rautatie (Rautatie) 1-3Tai”’

Rautatsel (Rautatien selvitys) 1 — Puomit

2 — Aani- ja valolaitteet
3 — Ei turvalaitteita

" - Ei tietoa

Muuliit (Muu liittyma) 0-6

Muuliitsel 0 — Ei muuta liittymaa
(Tyhja kentta tarkoittaa
samaa) 1 — Eritasoliittyman
ramppi
2 — Levahdysalueen liittyma
3 — Katu tai rakennuskaavatie
4 — Yksityistie tai —alue
5 — Huoltoaseman liittyma
6 — Kevyen liikenteen vayla

Katuosoite Poliisin kirjaama katuosoite

Tietyyppi

Tietyypsel

Talvhoitlk (Talvihoitoluokka) 1-9

Talvhoitsel 1 - | - super,
normaalisti aina paljaan
2 - | - luokka,

tingitaan o6isin 3 - Ib - luokka,
osan talvea lumipintaisena
4 - |b - luokka, taajamaassa
5 - 2-luokka, paaosin
lumipintainen

6 - 3-luokka, hiekoitus
vain pahim.

tilanteissa

7 - K1, hyvin hoidettu
kevyen liikenteen vayla

8 - K2,

merkitykseltdan vahaisempi kev.
liik. v.

9 - Kevyeenliikenteen
vaylalla ei talvihoitoa

Tienverkas
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Tienverkse

Maankayttdé 1-2tai9

Maankaytse 1 - palveluita tien varressa
2 - muu maankayttoé
9 - ei tiedossa

Valoohjaus

Valoohjsel

Lisakaisty (Kaistatyyppi) 1-6tai 9

LisaKaisse 1 - Ajoradalla vain 1
kaista
2 - ohituskaista
3 - lisdkaista kaikille
4 - 2 + 2 kaistaa 1
ajorataisella tiella
5 - joukkoliikenteen
kaista
6 - sekoittumiskaista
9 - ei tietoa

Solmutyyp (Solmutyyppi) 0-9

Solmutyyps 0 - yksityistie- tai
katuliittyma
(erikoistapaus)
1 - normaali
tasoliittyma
2 - kiertoliittyma, pieni
(kiertosaarekkeen halkaisija 8m tai
alle)
3 - kiertoliittyma, suuri
(kiertosaarekkeen halkaisija 9
metria tai yli)
4 - Y-liittyma
(liittyvassa tiessa on haara > 50m
tai paatiessa on vasemmalle
kaantyvia varten
oikealla odotustila) 5 -
eritasoliittyma 6 -
eritasoristeys (ei
liittymismahdollisuutta)
7 - yleinen tie / katu
(kunnan ja yleisen tien raja)
8 - muu jakopiste
(vain jos ei joku ylldmainituista)
9 - tien kulkua
selventava apupiste

Liitluok (Liittymaluokka) 1-5

Liitiksel 1 - normaali tasoliittyma
3 - kiertoliittyman
4 - osaliittyma ns. y-haaraliittyma
5 - ramppiliittyma

Lahliittie Laheinen liittyva tie

Suuntlkm

Toimenpide (Tekinen toimenpide) | 1-4
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Toimpidsel 1 - rakentaminen (uusi tieyhteys)
2 - suuntauksen parantaminen
3 - rakenteen parantaminen
4 - kevyt parantaminen

Luovpvm Liikenteelle luovuttamisen

paivamaara (vain jos eri kuin
voimaantulon pvm)

Valaisomis (??)

1-2Tai”

Valomsel

1 — Valtio omistaa
2 — Kunta omistaa
" - Ei tietoa / Muu

Poikkileik (ajoradan
poikkileikkaus)

1-2

Poikleikse

1 - Ajosuunnat on erotettu
toisistaan vain paikallisesti 2

- Tie on kaksiajoratainen

Huom! mikali tieta ei ole fyysisella
esteella jaettu kahdeksi ajoradaksi,
jatetdan tdma kentta tyhjaksi

Paallyslev

??

Paallystlk (Tien paallyste)

1,2, 10, 20, 30, 40, 50

Paallksel

1 - Betoni

2 - Kivi

10 - Kovat asfalttibetonit

20 - Pehmeat asfalttibetonit

30 - Soratien pintaus

40 - Sorakulutuskerros

50 - Muut pinnoitteet(esim. sillan
puukannet jne.)

Nakos150

Nakema 150m

Nakos300

Nakema 300m

Nakos460

Nakema 460m

Runkotie

Raskos
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Osallinen - taulu

Nimi

Selite

Onnett_id

Osall_id

Osnro

Oslaiji (Osallislaiji)

Oslajisel (Osallislajin selvitys)

0 — Peravaunu irrallisena
10 — Jalankulkija

11 — Polkupyérailija

12 — Mopedi, skootteri
20 — Kevytmoottoripyora (<
125cc)

21 — Moottoripy6ra

30 — Henkil6auto

31 — Pakettiauto

32 — Kuorma-auto

33 — Linja-auto

40 — Traktori

41 — Erikoisauto

42 — Moottorikelkka
43 — Muu

moottorikayttdinen ajoneuvo,
mopoauto eli kevyt nelipydra
(KNP) 50 — Raitiovaunu

51 —Juna

60 — Muu kulkuneuvo

70 — Hirvi
71 — Peura, Kauris
72 — Poro

73 — Muu elain
99 — Tuntematon kulkuvaline

Perav (Peravaunu)

1-6Tai "~

Peravsel

1 -
Puoliperavaunu

2 — Varsinainen
peravaunu

3 _
Kevytperavaunu

4 — Matkailuvaunu
5 — Ajoneuvo tai tydkone
hinauksessa 6 —
Moduulirekka

" - Ei tietoa / ei vaunua

Ajolaji

1—4tai”’

Ajolajisel

1 —
Ammattimaisessa ajossa
2 —
Halytysajossa 3 —
Tienpitotydssa oleva
ajoneuvo
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4 — Erikoiskuljetus
" - Ei tietoa / Ei arvoa

Kuollut (Kuolleiden osallisten
maara)

28.4.2021

Loukk (Loukkaantuneiden
osallisten maara)

Ajoneuvovika (Ajoneuvon ika)

Vuosina

Ajoneuvmas (Ajoneuvon
massa)

Omapaino
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