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Kivonat: A fenntarthatd kozlekedésfejlesztés egyik alappillére a kerékparos infrastruktdra fejlesztése. Szombathely
varosaban 2020-2021-ben 13 helyszinen valdsult meg a kerékparforgalmi halézat egy-egy hianyzdé eleme. Jelen cikk
a 13 szombathelyi helyszinre készitett kdzlekedésbiztonsagi auditok felhasznalasaval arra keresi a vélaszt, hogy a
kUlonbozé kerékparforgalmi létesitmények milyen hatassal lehetnek a kozuti kozlekedés biztonsagara.

Kulcsszavak (3-5): kerékparforgalmi létesitmény, kerékpdros infrastruktura, kerékpdros dtvezetés, kerékpdros nyom

The impact of cycling infrastructure development on road safety through the
example of Szombathely

Abstract: One of the pillars of sustainable transport development is the development of cycling infrastructure. In
the city of Szombathely, in 2020-2021, missing elements of the cycling network were completed at 13 locations. This
article uses the road safety audits carried out at 13 locations in Szombathely to investigate the potential impact of
the various cycling facilities on road safety.

Keywords (3-5): bicycle traffic facility, bicycle infrastructure, bicycle pass, bicycle trail

Bevezetés

Napjainkban a kerékparozas vildgviszonylatban a reneszanszat éli', Szombathelyen viszont mar évtizedekkel
ezelbtt és azdta is - kdszonhetben kedvezd domborzati viszonyainak és telepUlésszerkezetének - a kerékpar széles
kérben népszerl kozlekedési eszkdz. A mddvalasztast kdzvetlenUl befolyasold tényezék azonban Szombathelyen
is egyre inkdbb hattérbe szoritjak az dsszteljesitményen belll a kerékparos kozlekedés részaranyat.

Szombathely varosdnak az Integralt TelepUlésfejlesztési Stratégidban (ITS, Varosfejlesztés Zrt., 2017) nevesitett
célja, hogy a kerékparos fejlesztések altal 2030-ra a varosban 25%-ra ndévekedjen a kerékparos kozlekedés részara-
nya a 2014. évi 19%-rél. Ennek egyik alapfeltétele a megfeleld infrastruktlra-halézat kiépitése.

2019 végén a varosban meglévé kerékparforgalmi létesitmények teljes hossza 44 km volt. A 2020 és 2022 kdzotti
idészakban létrejové tovabbi 15,68 kilométer kerékparozhatd infrastruktdra-fejlesztés révén a varos jelentds része,
illetve az agglomeracid tobb telepllése is biztonsagosan elérhetdvé valik, azonban ezzel még nem valdésul meg a
varos egész teruletét lefedd dsszefluggd kerékparut-haldzat. Tovabbra is kiemelt feladat tehat a Szombathely M3V
Kerékparforgalmi Haldzati Tervében? megfogalmazott fejlesztések miel6bbi megvaldsitasa (Téthné et al., 2021).

1 Kerék-Par a varospolitikdban konferencia, Gyér, 2010. november 18.
Aktiv Magyarorszag Korszaknyité konferencia, Siéfok, 2021. november 25-26.
2 Szombathely Megyei Jogu Varos Kerékparforgalmi Halézati Terve, Szombathely, 2017. januar
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A kutatas célja

A kdzelmultban tobb eléadason és médiumban is elhangzott3, hogy — Egy 2014-es eurdpai felmérés* szerint — az
EU harmadik ,legkerékparosabb” orszaga vagyunk Hollandia és Dania utan. Ennek megfeleléen a kdzlekedésért
felel&s minisztérium kiemelt figyelmet fordit a kdzuti infrastruktura-fejlesztések kdzdtt a kerékparos infrastruktura
fejlesztésére.

A Kozlekedési Operativ Program célkitlzései kdzott szerepel a régidk fejlédésének elésegitése, a térségek, tele-
pulések lakossaganak életkorulményeinek javitadsa. Ennek a fejlédésnek eszkdze lehet a kerékparos létesitmények
fejlesztése, amelyek egyben ndvelik a kozlekedés biztonsagat és lehetdséget teremtenek a hivatasforgalmi kerék-
parozas elterjedésének. A konstrukcid célja a helykdzi, hivatadsforgalmi kerékparutak, kerékparos |étesitmények
kiépitése, a régid kerékparos kdzlekedési infrastrukturdjanak kialakitasa, bévitése, a nemzetkozi és az orszagos
kerékparut-halézatokhoz vald csatlakozas biztositasa, a mar meglévé elemek halézatba szervezése.

Mindezen pozitiv kdrulmények kdzott jelen vizsgalat legfontosabb célkitlizése annak vizsgalata, hogy a megépult
Uj kerékparforgalmi létesitmények milyen megfeleléségi szinten tudjak teljesiteni az Gthasznaldi elvarasokat. Arra
kerestUk tehat a valaszt, hogy a megépult [étesitmények vajon kell6képpen vonzdk tudnak-e lenni ahhoz, hogy a
kerékparforgalom 6sszes jarmUforgalomhoz viszonyitott aranya az elvart médon ndvekedjen. Még konkrétabban,
hogy a hivatasforgalmu kerékparos forgalom (didkok, munkavallalék) megfelelé biztonsagot érez-e az djonnan
megépult kerékparudt-szakaszokkal kiegészult kerékparudt-halézaton. A vizsgalatban felhasznaltuk a |étesitmé-
nyekre elkészitett auditok jelentéseit: az engedélyezési tervi, a Kkiviteli tervi és a forgalomba helyezést megel&z6
allapotra készitett kdzuti biztonsagi auditjelentéseket).

Szombathely kerékparforgalmi halozata

Szombathely varos 6nkormanyzata kiemelt prioritasként kezeli a kerékparos infrastruktdra fejlesztését, ennek
eredményeképpen a TOP-6.4.1-15 SH1-2016-00001 kédszamu, ,Szombathely Megyei Jogu Varos kerékparosbarat
fejlesztése” cimU projekt keretében 2020-2021. évben atadasra kerult Ujabb 13 db kerékparos haldzati elem a va-
rosban. (1. dbra)

1. abra Szombathely kbézigazgatasi teruletén a TOP-6.4.1-15 SH1-2016-00001 kédszamu ,,Szombathely Megyei Jogu Varos kerékparosbarat
fejlesztése” cimU projekt keretében 2020-2021. évben megépult Uj kerékparut-haldzat fejlesztési elemek

Forras: nyugat.hu alapjan sajat szerkesztés

*IV. Magyar Kozlekedési Konferencia Siéfok, Hotel Azur, 2021. november 10-11.
“https://fecf.com/resources/cycling-facts-and-figures/ecf-cycling-barometer (utolsé hozzaférés: 2023.01.12.)
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E |étesitmények révén — néhany fontos haldzati elem tovabbi hianya mellett - megvaldsult a varos legforgalma-
sabb iranyaiban az egyes telepUlésrészek biztonsagos kerékparforgalmi dsszekottetése (intézmények, lakdterule-
tek 6sszekotése, a varoskdzpont és az iparterlletek megkdzelitése).

Jelen kutatasban a megépult 13 helyszint vizsgaltuk, kizardlag kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl, az atépitést
megel&z6 és az atépités utani idészak 6sszehasonlitdsaval. A vizsgalat sordn a személysérlléses balesetek elem-
zésével, a konfliktusvizsgalat és a kdzlekedésbiztonsagi audit mddszertananak segitségével osztalyoztuk az egyes
megépult helyszineket.

Ertékelési modszerek

A vizsgalat sordn a vonatkozé Utlgyi Mdlszaki El&irds® maodszertanat alapul véve vizsgaltuk az egyes helyszi-
neket a rendelkezésre all6 tervek és elkészUlt auditjelentések segitségével. Tobb esetben, kllonbdzé napokon,
napszakokban és idéjarasi korulmények kozdtt végeztink helyszini megfigyeléseket, amelyek célja a kozlekedési
szituacidk, konfliktushelyzetek felismerése, észlelése, vizionaldsa volt. A helyszini vizsgalatok soran videodfelvétele-
ket készitettlnk, amely felvételeket az értékelés soran kielemeztUuk.

Az értékelésnél elsésorban a gépjarmu- és kerékparforgalom konfliktusat allitottuk kdzéppontba. Minthogy Uj
létesitmeényekrdl van szd, esetlinkben a burkolatmindség vizsgalata nem relevans. Alapvetéen meghatarozé té-
nyezd azonban az adott kdzUuti szakaszra engedélyezett sebesség és a forgalom sordn kialakuld jellemzé sebesség
(v85) egymashoz viszonyitott aranya, a kerékparforgalom gépjarmuforgalomtdl torténd elvalasztasanak maodja és
a kerékparforgalmi létesitmény folytonossaga, ezért a vizsgalat sordn az dsszehasonlitast a tervdokumentacidokbdl
szarmazod és a helyszini vizsgalatok soran felmért paraméterek figyelembevételével végeztik el.

Az egyes kerékparut-szakaszok dsszehasonlitasara az alabbi paraméterek szerinti pontozdsos mddszert dolgoz-
tuk ki:

« Engedélyezett sebesség,

+ Jellemzd sebesség (v85),

+ Forgalmi adatok,

- Beavatkozas hossza,

« Keresztez6 utak és vasutak szama,

+ Keresztmetszeti kialakitas,

+ Csatlakozo szakasszal valé 6sszhang.

A kerékparforgalmi létesitményeket eltérd kdzlekedésbiztonsagi szintjuk miatt az 1. tdblazat szerinti sulyozassal
vettUk figyelembe.

1. tablazat Az egyes kerékparforgalmi létesitménytipusokhoz rendelt sdlyszamok

Forras: sajat szerkesztés

5, KézUti biztonsagi audit. Médszertan” megnevezésU, UT 2-1.233 szamu Utlgyi MUszaki ElSiras
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Esettanulmany: a kiépités miiszaki jellemz6i, problémak

I. Narai u.-Brenner krt.

A koézut jellege: lakott teruleti
A kerékparforgalmi létesitmény tipusa: egyiranyu elvalasztott gyalog- és kerékparut

A Szombathely, Brenner Tobias kordt-Narai utca négyagd, jelzétablaval irdnyitott csomoépontja kérforgalom-
ma épult at. A csomobpont teljes mértékben elbontasra kerult, a csatlakozé agak és jardak meglévd szakaszai is
atépultek.

A korabbi kerékparos koncepcid egyes elemeiben mddosulas tortént, ez érintette a Brenner Tébias kordt — Narai
utca tervezett csomadépontjat is, ugyanis a Jokai Mér utcdban a nyugati oldalon kerékparsav kerult felfestésre, az
Avar utca-Bagolyvari sétanyban folytatddé kozos kerékparos és gyalogut pedig egyirdnyuva valik. (2. tablazat)

A korforgalom korul vezetett kerékparut és a csatlakozd kerékparutak forgalmi rendje kdzdtt nincs ésszhang.
A Kalvaria uttél a Narai Ut iranyaba haladd egyoldali, kétiranyu kerékpar- és gyalogut a Nérai Ut felél egyirdnyu
kerékparutként van kijeldlve, emiatt el6fordul a kerékparuton a forgalommal szemben kdzlekedés, ami ktlondsen
a Brenner krt.—Narai u. sarki épuUlet el6tti szUk keresztmetszetben eredményezhet kritikus forgalmi szituaciot, ke-
rékpdarosok szembeirdnyu 6sszeltkodzését, vagy akar gyalogos elUtést.

2. tablazat Jellemzé paraméterek: Narai u—Brenner krt.

Forras: sajat gyUjtés és szerkesztés

Il. Bartok B. krt.-Rohonci u.

A koézut jellege: lakott teruleti
A kerékparforgalmi létesitmény tipusa: egyiranyu elvalasztott gyalog- és kerékparut

A Rohonci Ut-Barték Béla korut jelzélampaval iranyitott négyagu szintbeni csomoépont. A Rohonci Ut (8901. j. k.
ut) 2x2 forgalmi savos, a Bartdok Béla korut 2x1 sdvval csatlakozik a csomdépontba.

A Bartdk Béla krt. nyugati 4gadn egy Uj balra kanyarodd sav épult az egyenes—jobbra kanyarodd sav mellett. A
balra kanyarodod sav kialakitasa miatt a Bartok Béla krt. nyugati agan a gyalogos és kerékparos atvezetést meg-
osztd szigetek elbontasra kerultek, mig a tobbi 3 dgon a kdzépsd elvalasztd szigetek megmaradtak. A csomdpont
korul korbevezetett kerékparut és gyalogatkel6helyek nyomvonaldt az atépités nem valtoztatta meg. (3. tadblazat)

Altaldnossagban jellemzé a csomdpontban a szabalytalan kerékparos mozgas, az egyirdnyl kerékparuton a for-
galommal szemben haladas. A kerékpdarosok a szamukra kevésbé konfliktusosnak tliné legrévidebb utat valaszt-
jak, tovabba a viszonylagosan széles jardafellletek hivogatdéan hatnak a kerékpdarosok szamara. Ebbél addéddan
konfliktus keletkezik kerékparos és kerékparos, valamint gyalogos és kerékparos kozott. Tovabbi probléma, hogy
a jelzé6lampas csomoépontban a kerékparos forgalom minden dgon csak egy irdnyban van atvezetve, ez alapjan
lettek kiszamolva a fazisidéterv Uritési idejei, valamint a jelzések és jelzésképek is ennek megfeleléen lettek kihe-
lyezve, ezért szabalytalanul kozleked& kerékparos okozoéja lehet kozuti balesetnek.
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3. tablazat Jellemzd paraméterek: Bartdk B. krt.—Rohonci u.

Forras: sajat gyUjtés és szerkesztés

1. Minerva-Soptei ut

A kozut jellege: kUlteruleti
A kerékparforgalmi létesitmény tipusa: kétirdnyu elvalasztott gyalog- és kerékparut

A Szombathely, 11-es Huszar Ut-Soptei Ut—-BUntetés Végrehajtd Intézethez vezetd bekdtéut kdzdtti gyalog- és
kerékparut kiépitése két Utemben torténik, jelenleg egyelére az I. Utemdu terv valdsult meg. Természetbeni el-
helyezkedése a 11-es Huszar Ut nyugati oldali kerékparut szélétél indul a 87. sz. féuttal parhuzamosan, annak déli
oldalan halad a Soptei uti kérforgalom déli megkerUlésével a 8639. j. Szombathely-Csepreg ok. Ut keleti oldalan
a 097/2 hrsz-U kdzutig. A kdzos kerékpar- és gyalogUt szintben keresztezi a Szombathely-Készeg vasitvonalat. (4.
tablazat)

4. tablazat Jellemzé paraméterek: Minerva-Soptei Ut

Forras: sajat gyUjtés és szerkesztés

2. Sugar ut

A kozut jellege: lakott teruleti
A kerékparforgalmi létesitmény tipusa: a. kerékparos nyom, és
b. egyirdnyu elvalasztott gyalog- és kerékparut

A Sugdr Uton a Horvath B. krt.— Saaghy |. utca kdzdtti szakaszan kerékparos nyom kerult kialakitasra. A szakaszon
a gépjarmuforgalom szamara 30 km/h sebességkorlatozas lett elrendelve. (5. tablazat)

A Kiviteli tervtdl eltéréen az osztott palyas, irdnyonként 6.00-6.00 m széles burkolatfellUleten a terveken ugyan
szerepld parkoldhelyeket kijel6lé burkolatjelek nem kerultek felfestésre.

2. abra Kerékparos nyom burkolatjelek a Sugar uton

Forras: sajat szerkesztés
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A METRO kérforgalom meglévd kerékparos |étesitményéhez csatlakozva, a kérforgalom Sadghy utcai agan 1,0
méter széles egyirdnyu kerékparut kerult kialakitasra az g mindkét oldalan.

5. tablazat Jellemzé paraméterek: Sugar Ut

Forras: sajat gyUjtés és szerkesztés

5. Rohonci ut

A kozut jellege: lakott teruleti
A kerékparforgalmi létesitmény tipusa: a. kétiranyu elvalasztott gyalog- és kerékparut,
b. egyirdnyu elvalasztott gyalog- és kerékpardt

A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a Rohonci Ut északi oldalan a meglévé egyoldali, elvalasztott gyalog-
és kerékparut végétdl indul és a Spar bejaratdig tart. A szakasz halézatban betdltott szerepe, hogy 6sszekdsse a
Rohonci Ut menti meglévd kerékparforgalmi létesitményeket a Dolgozdk Utja és a Perintparti sétany menti meg-
lévé kerékparuttal.

A SzUrcsapod és Bem utca kozdtt egyoldali kétiranyu kerékparut és téle elvalasztva haromnyomu gyalogjarda-a
korabbi aszfaltos szervizUton—kerult kialakitasra. (6. tablazat)

A megépult kerékparut dsszekdtésre kerult a Bem J. utca mellett huzédd meglévd kerékparuttal. A két kerékpa-
rat kozott szintklldnbség taldlhatd, ezért az 6sszekotést rampa biztositja.

A Rohonci Ut északi oldaldn a Spar bejarattél a Szlrcsapd utcdig tartd jardan kerékparut kerult kijeldlésre. A
gyalogosok védelme érdekében a buszvardkat korlat hatarolja.

6. tablazat Jellemzé paraméterek: Rohonci Ut

Forras: sajat gyUjtés és szerkesztés

7. Szent Marton utca

A kozut jellege: lakott teruleti
A kerékparforgalmi létesitmény tipusa: a. kétirdnyu elvalasztott gyalog- és kerékparut,
b. kerékparos nyom

A tervezési szakasz két részre oszlik. A Szent Marton utcaval parhuzamosan 2x1 savos kerékparuat kerult kijelolés-
re, részben a meglévé aszfaltburkolaton vezetve, részben pedig a meglévé kdzut azonos oldali kulsé savjanak az
atépitésével.

A Vorésmarty utcatdl nyugati iranyba a parkold bejaratatél kezdddden a meglévé parkoldban kerékparos nyom
kerult kijeldlésre mindkét iranyban. A parkold allasoktdl 1,0 m tavolsagot tartva halad az aszfaltburkolaton, majd
keresztezi a Wesselényi utcat, majd ezt kdvetben ismét kerékpdaros nyomként folytatddik a Borostydn parkolén
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keresztul vezetve, majd csatlakozik a Gydngyds csatorna mellett meglévé kerékparuthoz (7. tablazat).

A Vorosmarty utcai atvezetésnél a haromszogsziget mérete kicsi, csucsidében a varakozé gyalogosok és ke-
rékparosok szamara csak szlUkosen elegendd, ezért jelzélampas iranyitads nélkuli jobbra kanyarodd savot részben
elfoglalé kerékparosok akadalyozhatjak a gépjarmdforgalmat, illetve az elUtés veszélyének vannak kitéve. A
Borostyankd aruhaz feldl érkezé kerékparos forgalom atvezetése optikailag kivezet a szembe iranyu forgalmi sav-
ba, amely akar kerékparos és gépjarm frontdlis Utkdzéshez vezethet. A sullyesztett szegély nem akadalyozza meg
a gépjarmuvek szigetre vald felfutasat, ezért még a sziget sem nydjt kellé védelmet még a szabalyosan varakozé
gyalogosoknak és kerékparosoknak sem.

7. tablazat Jellemzé paraméterek: Szent Marton utca

Forras: sajat gyUjtés és szerkesztés

9. Jokai park+Bartok Béla krt.

A kozut jellege: lakott teruleti
A kerékparforgalmi létesitmény tipusa: kerékparsay, és egyiranyu kerékparuat

Egyoldali kerékparsav létesult a Brenner Tébids krt. (Szigligeti Ede utca és a Narai-Brenner csomoépont koézott)
valamint a Jékai utca mentén. A Narai—-Brenner csomodpontndl a megépult kerékparforgalmi Iétesitmény csatla-
kozik az Ujonnan megépult kérforgalomhoz.

Egyoldali egyirdnyu kerékparut épult a Jékai utca mentén a Kalvaria utca és a Gagarin Ut kozdtt. A kerékparut
a Gagarin Ut keresztezédésétdl indul, majd a Szent Istvan park teruletén vezet keresztul. Az egyiranyud kerékparut
két haladodsavval kerult kialakitasra.

Kétoldali kerékparsav létesllt a Gagarin Ut és a Szlrcsapod Ut kozott. A kerékparsav a Szlrcsapd utcanal csatla-
kozik a tovabbi, korabban megépult kerékpar forgalmi létesitményhez. A kerékparsav miatt a Gagarin Ut-Homok
utca csomodpont forgalmi sav kijeldlése is médosult. (8. tablazat)

8.tablazat Jellemz6 paraméterek: Jokai park+Bartok Béla krt.

Forras: sajat gyUjtés és szerkesztés
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10. Régi Bucsui Ut

A kozut jellege: kllteruleti
A kerékparforgalmi létesitmény tipusa: kerékparos nyom

A megépult kerékparforgalmi létesitmény a Bucsui bekdtd Uton (87133 j. kdzut) kerékparos nyomként kijeldlve
biztositja a haldzati kapcsolatot a Dolgozdk Utja (8901. j. kdzut) melletti, meglévé kerékparut és a Sé telepulés felé
vezetd kerékpardt kozott. Funkcidja Szombathely és Bucsu telepulések 6sszekotése. A kordbban dsszekdtd Utként
funkcionald, jelenleg zsdkutcanak atmindsitett 3,0-3,5 m valtozé szélességl meglévé aszfaltut 2 db ingatlan meg-

kdzelitését is szolgalja. (9. tablazat)

9. tablazat Jellemzé paraméterek: Régi Bucsui Ut

Forras: sajat gyUjtés és szerkesztés

11. Sé-Szombathely 6sszekotés

A kozut jellege: kllteruleti
A kerékparforgalmi létesitmény tipusa: kétirdnyu kerékparut

A megépllt kerékparforgalmi Iétesitmény lakott terlleten kivul halad, a régi Bucsui Ut folytatdsaban indul. A
kérforgalmi csomoéponttdl E-ra torténd atvezetéssel fordul az egykori vasuti toltés iranyaba, hogy Sé teleplilést &sz-
szekdsse Szombathellyel. A Szombathely fele vezetd irany a 8901 j. kdzut keresztezésével bonyolitja a Sé iranyabdl
érkezé kerékparforgalmat.

A ll. szakasz a 89801. j. bekdtdut keresztezésénél a tdltést megeldzden elagazik a tervezett nyomvonal, és innen
egy, a 87133. j. Bucsui Ut iranydban tervezett, szintén 2 iranyu kerékpardt halad tovabb, amely kb. 30 méter utan
csatlakozik az orszagos kdzut burkolatahoz. Innen kerékparos nyom kerult felfestésre Bucsu telepUlés irdnyaba.
(10. téblazat)

A kerékparutra kihelyezett ,Elsébbségadas kotelezd” jelzétabla megfelel az Utkategodridnak, de jelen esetben
nem hivja fel kell6 idében és kell6 tavolsagban a figyelmet a kerékparosok szamara az elsébbségadasi kotele-
zettségre. Az Uj tartds burkolati jelek elésegitik a jo folytatas elvét, ami szintén azt sugallja a kerékparosok sza-
mara, hogy akadaly nélkul (els6bbségadas kotelezettség nélkil) tovabb tudnak hajtani. A kerékparos késén vagy
egyaltalan nem érzékeli az els6bbségadasi kdtelezettségét és figyelmetlenul kihajt az orszagos kozdtra, ahol a
gépjarmuvezetd a hirtelen elé hajtd kerékparost eluti.

10. tablazat Jellemz6 paraméterek: Sé-Szombathely 6sszekotés

Forras: sajat gyUjtés és szerkesztés
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12. Jaki ut

A koézut jellege: lakott teruleti
A kerékparforgalmi létesitmény tipusa: kétirdnyu elvalasztott gyalog- és kerékparut

A Jaki Ut Ny-i oldalan, egyoldali kétiranyu kerékparut és attdl elvalasztott gyalogut valdsult meg. A megépult ke-
rékparut a Brenner Tobids kdrdttdél, a meglévé elvdlasztott gyalog- és kerékparuttdl, a Savaria Plaza melldl indul és a
Rozmaring utcaig tart. A nyomvonal lakéterulet (kisvarosias, kertvarosias terllet) vegyes terulet (teleplléskdzponti
terllet) és zdldterulet (kdzpark, kdzkert) kdzott huzddik. A szakasz haldzatban betdltott szerepe, hogy 6sszekosse
a Brenner Tébias korut menti meglévd kerékparforgalmi létesitményeket a Jaki Uti temetdvel és felflzze a Jaki ut
menti lakéterUletet. (11. tablazat)

A Jaki Ut a vizsgalt szakaszon, folydpalyan 2x1 forgalmi savos Ut. A kerékparut keresztezi a Jaki Uthoz csatlakozd
Jaszi Oszkar, Laky Demeter, Asboéth Jézsef, Tarczai Lajos, Dobrentei Gabor és Rozmaring utcakat.

11. tablazat Jellemzé paraméterek: Jaki Ut

Forras: sajat gyUjtés és szerkesztés

13. Vépi ut

A kozut jellege: atmeneti zéna (iparterulet)
A kerékparforgalmi létesitmény tipusa: kétiranyu kerékparut

A megépullt létesitmény Szombathelyen a Vépi Ut Sagi Uut-Vasartér utca kozotti szakaszat érinti, kizardlag a
gépjarmuforgalom altal hasznalt kdzuton kivuli épitési munka megvaldsitasaval: jarda, illetve egyoldali kétiranyu
kerékparut megépitésével.

Az épités célja a jelenleg meglévé jarda és kerékparos kapcsolatok halézati szintl dsszekdtése a hidanyzd szaka-
szok kiépitésével. (12. tablazat)

Az engedélyezési tervekre az aldbbi auditori javaslatot adtuk: ,A kerékparut és jarda tervezésénél elsédleges
szempontként a védtelen kozlekeddk biztonsagat és kdzlekedési igényeit kell figyelembe venni, ezért a geomet-
riai kialakitas soran toérekedni kell a kerékparut és jarda vonalvezetésének minél konfliktusmentesebb és vonzdé
kdzlekedést biztositd egyéb kényelmi szempontjaira. Ennek érdekében lehetéség szerint csomdpontként csak
a kozutakat célszerU tekinteni, a kapuval, sorompdval lezart telekbehajtdkban pedig a kerékparut elsébbségét
kell hangsulyozni.” A Kkiviteli tervek a javaslat szerint kerUltek kidolgozasra, ezzel szemben valamennyi telekbejard
atvezetése a szokvanyos Utcsatlakozas szerint kerUlt kialakitasra.

Tovabbi probléma, hogy egy csomdponton belll az els6bbséggel rendelkezé és az elsébbséggel nem rendelke-
z6 kerékparos atvezetés is piros szinl burkolati atvezetést kapott. (3. abra)
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3. abra Kerékparut atvezetés a Vépi Ut-Vasartér u. csomodpontjaban

Forras: Google Street View Map

12. tablazat Jellemzdé paraméterek: Vépi Ut

Forras: sajat gyUjtés és szerkesztés

14. Szent Imre herceg utja

A kozut jellege: lakott teruleti
A kerékparforgalmi létesitmény tipusa: kétirdnyu elvalasztott gyalog- és kerékparut

A kerékparforgalmi létesitmény a Szent Imre herceg Ut nyugati oldalan a Sadghy Istvan utca és a Rumi Rajki I.
utca kozott elvalasztott gyalog- és kerékparutként épult meg, amely csatlakozik a Vaci u.—Rumi Rajki |. utca kdzotti
szakasz gyalog- és kerékparuthoz. (13. tablazat)

Az elvalasztott gyalog- és kerékparut déli oldalan a Rumi Rajki |. utca 1. szam el&tt 2 db traverz oszlop talalhaté az
egyik esetében transzformator dllomassal. Ezen oszlopok kikerulése érdekében a Szent Imre herceg Ut nyomvo-
nala is elnlUzasra kerult az érintett szakaszon. Az elhidzasnal a forgalmi sav szélessége 3,5 m. Az elhdzas hosszaban
a kerékparosok védelme érdekében U korlat épult.

13. tablazat Jellemzé paraméterek: Szent Imre herceg Utja

Forras: sajat gyUjtés és szerkesztés
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15. Kiils6 Narai utca

A kozut jellege: atmeneti zéna
A kerékparforgalmi létesitmény tipusa: kétirdnyu elvalasztott gyalog- és kerékparut, és kerékparos nyom

A Brenner Tobids korut és Ferenczy Istvan utca kozott—a lakott terUleti szakaszon—az Ut mindkét oldalan a forgal-
mi sav szélén kerékparos nyom kerUlt felfestésre.

A Ferenczy Istvan utca és a Kirdly Sportcentrum kozotti szakasz kordbban lakott terUleten kivul szakasz volt,
azonban a kerékparut megépitésével egyltt lakott teruletté lett atmindsitve.

Ezen a szakaszon mint dtmeneti zOna tovabbra is jellemzéek a magasabb sebességek. A kerékparforgalmi léte-
sitmény a gépjarmu-forgalomtdél kulon fellleten, egyoldali elvalasztott gyalog- és kerékparutként épult meg. (14.
tablazat)

14. tablazat Jellemzé paraméterek: Kulsé Narai utca

Forras: sajat gyUjtés és szerkesztés

A megépiilt kerékparutak dsszehasonlito vizsgalatanak eredménye

A sebesség, forgalomnagysag és kerékparforgalmi Iétesitmény tipusok szerinti sulyozas alapjan az egyes hely-
szinekre kapott értékek szerint az egyes kerékparforgalmi létesitményeket harom csoportba soroltuk (15. tablazat),
ahol az alacsony érték képviselte a minden szempontbdél megfeleld esetet, a magas pedig a kevésbé megfelelbt.

15. tablazat A vizsgalt kerékparutszakaszok mindsitésének dsszefoglalo tablazata

Forras: sajat szerkesztés
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Osszegzés, javaslatok

Jelen tanulmany arra szeretné rairdnyitani a figyelmet, hogy a kerékparos infrastruktudra Uthasznaldi funkcionalis
megfelelésége mennyire meghatarozd lehet abban, hogy milyen mértékben sikerul népszerUsiteni a kerékparo-
zast egyes nagyvarosainkban.

A bemutatott megvaldsult kerékparforgalmi létesitmények az éppen aktualis mlszaki és jogszabalyi elbira-
soknak megfeleléen készlltek, a tervezés, elbkészités soran az auditjelentések szamos észrevétele beépult a
tovébbtervezés sordn. Mindezek ellenére a megvaldsult dllapot tartalmaz szamos, a kerékparforgalmi létesitmény
hasznalhatésagat rontd, a kerékparos forgalom szdmara balesetveszélyes kockazatot rejté megoldast, amely erd-
sen visszahat az egyén kozlekedési mddvalasztasara. A kerékparos jarmuU-infrastruktdra, a forgalmi viszonyok, a
kdzlekedési szokasok valtozasai, az egyre fokozddd kényelmi szempontok megkdvetelik, hogy a kerékparforgalmi
Utpalya megfeleléségi szintje kdvesse az Uthasznaldi elvarasokat.

CélszerUl lenne ezért a hivatasforgalmu kerékparutak megfelel6ségének mérésére egy Ugynevezett hasznalha-
tésagi index kidolgozasa a fentiekben bemutatott szempontrendszer alapjan.
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