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Bakalarska prace
Kiizovatka silnic 1/58 a I11/4806 u obce Petivald

Anotace

Predmétem této bakalaiské prace je uprava kiizovatky silnic 1/58 a 111/4806 u obce Petivald.
V prvni ¢asti je provedena analyza nehodovosti a konfliktnich situaci. Soucasti prace je
dopravni prazkum, z néhoz je urCena padesatirdzova intenzita dopravy a progndza intenzity
dopravy pro vyhledovy rok 2042. Stavajici stav je kapacitné posouzen pro stavajici a vyhledové
intenzity. Jsou navrzeny dvé varianty uprav, a to piestavba na okruzni kfizovatku a doplnéni
stavajici prisecné kiizovatky odboc¢ovacimi pruhy pro odboceni vlevo a vpravo. Nasledné jsou
ob¢ nové navrzené varianty kapacitné¢ posouzeny jak pro vyhledové intenzity, tak z hlediska
prajezdnosti a rozhledovych pomérii. Pro stavajici stav a nové navrzené varianty jsou
v programu PTV VISSIM vytvofeny simula¢ni modely. V zavéru prace je pomoci
multikriteridlniho hodnoceni vybrana nejvhodnéjsi varianta. Cilem prace je navrhnout feseni,

které povede ke zvySeni plynulosti a bezpec¢nosti provozu.
Kli¢ova slova

dopravni prizkum; padesatirazova intenzita dopravy; progndza intenzity dopravy; dopravni

nehodovost; konfliktni situace; kapacita ktizovatky
Abstract

The subject of this bachelor thesis is the modification of the intersection of roads 1/58 and
111/4806 at the village of Petivald. In the first part, an analysis of accidents and conflict
situations is carried out. The work includes a traffic survey to determine 50-impact traffic
intensity and traffic intensity prognosis for the prospective year 2042. The status quo is assessed
at capacity for existing and prospective intensities. Two variations of the modifications are
proposed, namely the conversion to a circular junction and the addition of the existing
intersection by turning lanes for left and right turns. Subsequently, both newly proposed options
are assessed in terms of traffic capacity and viewing conditions. Simulation models are created
in PTV VISSIM program for the status quo and newly designed variants. At the end of the work,
the most suitable option is selected using a multi-criteria assessment. The aim of the work is to

propose a solution that will lead to increased traffic fluency and safety.
Key words

traffic survey; 50-impact traffic intensity; traffic intensity prognosis; traffic accident rate;

conflict situation; intersection capacity
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1 Uvod

S rostouci poptavkou prepravy osob a zbozi roste pfimo umérné také pocet vozidel na silnicich.
To nese vétsi naroky na kapacitu a bezpecnost dopravnich cest. Prehlcené kiizovatky pak
zpusobuji na vedlejSich komunikacich zdrzeni, coz mtze vést fidice k riskantnimu vjizdéni do
kiizovatky. Stavebné nevhodné uspoiadané kiizovatky zptsobuji vznik konfliktnich situaci,

které pak miizou vyustit v dopravni nehodu.

., KFizovatka je misto, ve kterém se pozemni komunikace v piidorysném prumétu protinaji nebo
stykaji a alespon dvé z nich jsou vzajemné propojeny.“ [8] RozlisSujeme dvé hlavni skupiny
ktizovatek, a to mimouroviové a Urovilové, kam fadime naptiklad kifizovatky priisecné,

stykové, odsazené a okruzni.

Tématem mé bakalarské prace je kiizovatka silnic 1/58 a I1I/4806 u obce Petivald. Tuto
ktizovatku jsem si vybral, protoze se domnivam, ze je z dopravné-bezpecnostniho hlediska pro
silnici prvni tfidy nevhodnd. V soucasné dobé dochazi k postupné prestavbé silnice 1/58.
Zrealizované jsou jiz stavby Piibor — obchvat a Pfibor — Skotnice, v realizaci je stavba
Mosnov — obchvat, v pfipravé pak stavba Frenstat pod Radhostém — VI€ovice. [15] Proto by
mélo dojit k upravé i této kiizovatky. Pti prijezdu danou ktizovatkou jsem byl nékolikrat

svédkem nebezpecnych situaci, plynoucich z nevyhovujiciho stavebniho uspotadani.

Dle uzemniho planu obce Petfvald neni v souCasné dob& v daném misté pldnovana Gprava
ktiZzovatky. Pouze je v soub¢éhu se silnici I/58 ponechana izemni rezerva pro piipadné budouci

rozsiteni silnice na Ctyfpruhové usporadani. [16]

Jako vstupni podklad pro navrh Gprav bude slouZit dopravni prizkum. Souc¢ésti prace je urceni
padesatirdzové intenzity dopravy, prognoéza intenzity dopravy pro vyhledovy rok 2042,
kapacitni posouzeni stavajiciho stavu, analyza dopravni nehodovosti a konfliktnich situaci.
Budou navrZeny dvé varianty upravy kiizovatky, které budou kapacitné posouzeny a na zaklad¢
multikriteridlniho hodnoceni z nich bude vybrana nejvhodnéjsi varianta. Souc¢asti prace bude

také vykresovd dokumentace a simulace provozu v kiiZzovatce v programu PTV VISSIM.
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2 Soucasny stav

2.1 Popis lokality

Kiizovatka se nachédzi v extravilanu obce Petivald, kterd ma 1785 obyvatel. Obec lezi
v Moravskoslezském kraji, v okrese Novy Ji¢in. V kiiZovatce se protina silnice I/58, ktera

spojuje Roznov pod Radhostém s Ostravou, se silnici [11/4806 spojujici Petfvald s Trnavkou.
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Silnice I/58 za¢ind v RoZznove pod Radhostém odpojenim od silnice I/35, u mésta Ptibor se kiizi

s dalnici D48 a kon¢i napojenim na silnici I/11 v Ostrave.

Silnice prvni tfidy ¢islo 58 tvoii dilleZitou spojnici ostravské aglomerace s okresem Novy Jicin,
mezindrodnim Letistém LeoSe JanaCka Ostrava a snové vzniklou primyslovou zoénou
Ostrava — Mosnov, ve které se nachazi i termindl kombinované dopravy. V blizké dob& ma
v arealu mosnovského letité vzniknout logistické centrum Armady Ceské republiky. Jako dalsi
z dilezitych mist na trase I/58 lze zminit mésto Kopfivnice, jeho primyslovou zénu a
automobilku TATRA TRUCKS a. s. Nelze opomenout ani mésto FrenStat pod Radhostém a

tovarnu Siemens s. T. 0.

Silnice 1/58 je v useku mezi Ostravou a Piiborem soucasti patefovych tras pro pifepravu

nadmérnych a nadrozmérnych néakladt. [17]

2.2 Oznaceni paprskiu kriZovatky

Pro lepsi orientaci jsem jednotlivé paprsky kiiZovatky oznacil pismenem A, B, C a D a smérem,
kam dany paprsek sméfuje. Hlavni komunikaci tvoti paprsek A — Piibor a C — Ostrava, vedlejsi

poté B — Trnavka a D — Petivald.

Obr. 3 - Oznaceni paprsku kiizovatky — upraveno [13]

3
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2.3 Stavebni usporadani

Kfizovatka je uroviiova — priisecnd, hlavni komunikace je vyznacena ve sméru Ostrava — Ptibor.
Na vedlejsi komunikaci do Petivaldu a Trnavky je pfednost upravena dopravni znackou P 6 —
Sthy, dej prednost v jizd€! Rychlost v hlavnim sméru je omezena na 70 km/h. V kiiZovatce je
zékaz predjizdéni. Uhel kiiZeni s vedleji komunikaci do Petivaldu je 85 stupiitl, s komunikaci

do Trnavky 88 stupnil. Silnice stoupa od Ptibora smérem na Ostravu pod sklonem cca 1 %.

Hlavni komunikace je vcetné nezpevnénych krajnic Sirokd 9,5 m, vedlejsi pak cca 7 m.
Nezpevnéna krajnice je doplnéna o smérové sloupky. Stav vozovky je na hlavni komunikaci
bez zavad, VDZ je dobfe Citelné. Na silnici do Petfvaldu jsou propadlé krajnice a ¢etné vymoly,

VDZ zcela chybi. Na silnici do Trnavky jsou obcasné podélné trhliny a VDZ opét zcela chybi.

o

N br. 4 - Stavebni uspfédéniiovatkpoed smér Pfibor) |

Silnici I/58 doprovazi ve sméru na Ostravu po pravé strané polni cesta Sifky 4 m pied silnici na
Trnavku, resp. 5 m za ni. Mezi polni cestou a silnici I/58 se nachazi odvodiiovaci piikop, ktery

je pod silnici na Trnavku propojen trubnim propustkem DN 400 délky cca 23 m.

Cca 50 m od kiizovatky ve sméru na Ptibor se po pravé stran¢ nachéazi portdl mytné brany, ktera
je jiz nevyuzivana a v obou nové navrzenych variantach je navrzeno jeji odstranéni. Pied a za

timto portalem je umisténo jednostranné ocelové svodidlo délky cca 125 m.

V okoli kfiZzovatky se nenachdzeji zaddné pesi trasy a ani v dobé prizkumu zde nebyl

zaznamenan pohyb chodct.

Fotodokumentace stavajiciho stavebniho uspotadani ktizovatky je soucasti prilohy ¢islo 1.

4
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3 Analyza dopravni nehodovosti

Pro analyzu dopravni nehodovosti jsem zvolil obdobi od 1. 1. 2013 do 31. 12. 2022, tj. 10 let.
Za toto obdobi se v kiizovatce nebo jeji tésné blizkosti stalo 21 dopravnich nehod. Data
pochazeji z webu Centrum dopravniho vyzkumu. [12] Jednéd se pouze o nehody, u kterych
zasahovala Policie Ceské republiky. Pfesny pocet nehod tak neni znam. P¥i nehodach bylo lehce
zranéno 18 osob, té€Zce zranény 4 osoby a jedna osoba byla usmrcena. Zavaznost zranéni je

v nasledujicim obrazku odliSena barevné.

oy

@ Bcz zranéni; © Lehké zranéni; @ T¢7ké zranéni; @ Unrti

Obr. 5 - Lokalizace a zavaznost nehod (1. 1. 2013 - 31. 12. 2022) [12]

Hlavnim druhem nehody byla sraZzka dvou a vice vozidel — celkem 18krat. Dvé nehody
souvisely se srazkou s lesni zvéii a jedna nehoda byla oznacena jako havéarie. Nasledujici grafy

zobrazuji pti¢iny dopravnich nehod a jejich pocet v jednotlivych letech.
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Pti¢ina nehody
= proti ptikazu dopravni znac¢ky Stlij, dej pfednost v jizdé! = pti odboc¢ovani vlevo
= nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem fidi¢ se pln€ nevénoval fizeni vozidla
= nezavinéna fidi¢em = vjeti na nezpevnénou komunikaci

= vozidlu pfijizd¢jicimu zprava

Graf 1 — Pti¢ina dopravnich nehod (1. 1. 2013 - 31. 12. 2022) [12]

Pocet nehod v jednotlivych letech
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Graf 2 — Pocet dopravnich nehod v jednotlivych letech [12]

Nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod byla jizda proti pfikazu dopravni znacky Stij, dej
prednost v jizdé! — celkem desetkrat. Nejcastéji se v kiizovatce bouralo v roce 2021, a to

pétkrat.

Detailni zaznam dopravnich nehod za zvolené obdobi je soucasti ptilohy cislo 2.
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4 Analyza konfliktnich situaci

Konfliktni situace je takova situace, kterd zvysuje riziko nehody. Je pravdépodobné, ze pti¢inou
kazdé nehody byla pravé néjaka konfliktni situace. Konfliktni situace miize vzniknout Spatnym

stylem jizdy fidice. Casto ji v8ak zptisobuje také nevhodné stavebni usporadani kiizovatky.

Provedl jsem analyzu konfliktnich situaci pomoci videozaznamu, ktery byl natocen béhem
dopravniho prizkumu. Analyzu jsem provedl 6. 10. 2022 od 14:00 do 15:00, tj. v délce 60 min.
Pti hodnoceni konfliktnich situaci byl vyuzit postup uvedeny v knize Hodnoceni stavebnich
prvkit krizovatek s vyuzitim videoanalyzy. [14] Celkem bylo zaznamenéno 36 konfliktnich

situaci. Dv¢ konfliktni situace byly zptsobeny jednim vozidle najednou.

4.1 Popis znaceni

Konfliktni situace klasifikujeme pomoci 6 znakli, mezi tfetim a Ctvrtym znakem piSeme

pomlcku.

Ugastnici KS Typ KS podle prislu$nosti vzniku
e
-018

o
2j,1
Zplsob vzniku KS / Typ KS podle divodu vzniku
Zavaznost KS Typ KS podle okamZiku vzniku

Obr. 6 — Znaceni KS [14]

1) Utastnici KS — popisuje nam, kdo byl ti¢astnikem KS

2) Zpusob vzniku KS — pfiblizuje prabeh KS

3) Zavaznost KS — hodnoti zavaznost KS

4) Typ KS podle piisluSnosti vzniku — rozliSuje, zda dand KS souvisi nebo nesouvisi
s danym mistem

5) Typ KS podle okamziku vzniku — rozliSuje, zda dana KS byla nebo nebyla vyvolana
jinou KS

MV

nebo stavebnim uspofadanim ktiZovatky
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Napriklad konfliktni situace na Obr. 6 znamena:

1) Ugastnici KS — automobil

2) Zpusob vzniku KS — najeti vozidla do protisméru

3) Zavaznost KS — konfliktni situace (bez nasilné reakce)

4) Typ KS podle piislusnosti vzniku — vlastni

5) Typ KS podle okamziku vzniku — prvotni

6) Typ KS podle diivodu vzniku — stavebni

4.2 Zaznamenané konfliktni situace

Tabulka niZe zobrazuje seznam KS, které byly zaznamenany v ase 14:00 — 15:00. Cas je

zapisovan ve formatu minut a sekund 14. hodiny.

Tab. 1 - Zaznamenané konfliktni situace

= || s Oznaceni . Typ .

C.| Cas KS Smeér vozidla Popis

1 loa:0a! 6t2-01p C-A OA nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem odbocujicim

vpravo

2 |04:15| 2j1-01P A-C OA | objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru

3 105:12| 2b1-O01P | D-C OA vozidlo pfi odboCovani doleva se pozdé zarazuje do pruhu

4 |06:03| 2j1-01P A-C LN objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru

5 |07:55| 2j1-01P A-C OA | objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru

6 |08:04| 2j1-01P A-C OA | objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru

7 |08:05| 2j1-01P C-A OA | objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru

8 |08:57| 2j1-01P C-A OA | objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru

9 |09:10| 2j,1-01S C-B OA vozidlo najelo pfi vyjezdu ze kfizovatky do protisméru

10| 09:46| 2j1-01P A-C OA | objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru

11/09:48| 2j1-01P C-A OA | objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru
motocykl objizdi zprava vozidlo, které odbocuje doleva. Sice pfi

12112:15| 9t2-01p cA | MoTO r11anevru nepreJedle VO(':IICI caru, a'Ie vvdobe manevrt.J )
odbocovalo doleva také vozidlo z protisméru, a tak hrozilo, Ze

odbodujici vozidlo motocykl neuvidi.
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13]12:21| 2j1-01P A-C OA | objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru
14 13:56| 2j1-01P C-A OA | objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru
15|14:20| 2j1-01P A-C OA | objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru
16 |24:26 | 2j1-01P A-C OA | objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru
1725471 6t2-01P C-A OA nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem odbocujicim
vpravo
18| 25:55| 2j1-0O1P C-A OA | objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru
19|31:57| 2j1-01P A-C OA objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru
20(32:21| 2j1-01P C-A OA objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pfes vodici ¢aru
21/32:22| 2j1-01P A-C OA objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru
22136:13| 2j,1-01S C-B OA vozidlo najelo pfi vyjezdu ze ktizovatky do protisméru
23/36:38| 2j1-01P A-C LN objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru
24|36:55| 2j,1-01S | A-D OA vozidlo najelo pfi vyjezdu ze ktizovatky do protisméru
25137:42| 2j,1-01S C-B OA vozidlo najelo pfti vyjezdu ze kfizovatky do protisméru
2639:37| 2j,1-01S | A-D OA vozidlo najelo pfti vyjezdu ze kfizovatky do protisméru
27|43:29| 2j1-01P C-A OA | objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru
28147:18| 2j,1-01S | A-D OA vozidlo najelo pfti vyjezdu ze kfizovatky do protisméru
29148:07 | 2j,1-01S C-B OA vozidlo najelo pfti vyjezdu ze kfizovatky do protisméru
30(49:02| 2j1-01P A-C OA | objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru
31 149:10 60.2-01P + C-B OA vozidlo pfi odboc?vanl <§olgva ome2|lo. provtuedouu vozidlo a
2j,1-01S nasledné vjelo do protisméru
32|50:43| 2j1-01P C-A OA | objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru
33|56:40| 2j1-01P C-A OA | objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru
34|58:58 | 2j1-01P A-C OA | objizdéni vozidla, které odbocuje vlevo, zprava pres vodici ¢aru.
v dobé predchoziho manévru se chystalo vozidlo odbocit
35|58:58 | 6x3-02S B-C OA | doprava, jeho fidi¢ se domnival, Ze objizdéjici vozidlo (A-C) chce

odbodit doprava, a proto se rozjel, pak prudce zastavil
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Tab. 2 - Cetnost jednotlivych KS

Konfliktni situace |Smér|Pocet | Celkovy pocet
2j1-01pP A-C | 13 -
2j1-01P C-A 9
2j,1-01S A-D
2j,1-01S Cc-B 4 /
6t2-01P C-A 2

602-01P +2j,1-01S | C-B | 1+1 2
2b1-01P D-C 1
9t2-01P C-A 1
6x3-02S B-C 1

Celkem 36

Z tabulek je patrné, ze nejCastéjsi konfliktni situaci je situace 2j1-O1P, kterd je zplsobena
chybéjicim odbocovacim pruhem pro odboceni z hlavni komunikace vlevo a ¢aste¢né také
nerespektovanim vodorovného dopravniho znaceni. Druhou nejcastéjsi konfliktni situaci je
situace 2j,1-O18, ktera je zplisobena predevsim chybé&jicim jasnym oddélenim protismérnych
pruhti na vedlejs$i komunikaci.

Na obrazku nize je zaznamenana poloha a pocet jednotlivych konfliktnich situaci, které jsou

barevné odliSeny.

6t2-01P

2b1-01P

Obr. 7 - Lokalizace a pocet KS

10
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Nasledujici obrazky znazornuji pritbéhy jednotlivych konfliktnich situaci. Ty, které probehly

stejng, ale pouze v opacnych smérech, byly vykresleny do jednoho obrazku.

Obrazek 8 znazornuje konfliktni situaci, kdy vozidlo jedouci pfimo objizdi vozidlo, které

odbocuje vlevo, zprava ptes vodici caru.

o

Obr. 8 — KS 2j1-O1P

Obrazek 9 znéazoriiuje konfliktni situaci, kdy vozidlo pfi odbocovani vlevo najelo do

protisméru.

Obr. 9 - KS 2j,1-018

11
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Obrazek 10 znazornuje konfliktni situaci, kdy prvni vozidlo odbocuje doprava a vozidlo jedouci

za nim je nuceno prudce brzdit.

Obr. 10 - KS 6t2-O1P

Obrazek 11 znazoriiuje konfliktni situaci, kdy vozidlo pfi odbofovani doleva omezilo

protijedouci vozidlo a nésledné vjelo do protisméru.

Obr. 11 - KS 602-O1P + 2j,1-01S

12
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Obrazek 12 znazoriiuje konfliktni situaci, kdy se vozidlo pii odboCovani vlevo pozdé zaradilo

do svého pruhu.

Obr. 12 - KS 2b1-O1P

Obrazek 13 znazornuje konfliktni situaci, kdy motocykl objizdi zprava vozidlo, které odbocuje
doleva. Sice pfi manévru nepiejede vodici ¢aru, ale v dobé manévru odbocuje doleva také

vozidlo z protismeéru, a tak hrozi, Ze toto odbocujici vozidlo motocykl neuvidi.

> 4
V
# /
/ |}
P

Obr. 13 - KS 9t2-O1P

13
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Obrazek 14 znazornuje konfliktni situaci, kdy se vozidlo na vedlejsi komunikaci chysta odbocit

Obr. 14 - KS 6x3-028
4.3 Vazeny ukazatel relativni konfliktnosti

Pro lepsi pfedstavu o mife nebezpecnosti provozu v kifiZovatce pouzivame vazeny ukazatel

relativni konfliktnosti. Vypocteme jej podle vztahu: [14]

ke = 222 - 100 (1)

kde:

kry  vazZeny ukazatel relativni konfliktnosti [KS/100 voz]
Pgs  pocet konfliktnich situaci za hodinu [KS/h]

K koeficient zavaznosti [-]

1 hodinova intenzita [voz/h]

Konkrétni vypocet pro sledovanou hodinu je uveden niZe:

ky = 2122100 = 3,04 KS/100 voz

1380

Viézeny ukazatel relativni konfliktnosti pro feSenou kiizovatku je na hodnoté 3,04 KS/100 voz.

14
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5 Stanoveni intenzity dopravy

5.1 Dopravni pruzkum

Pro zjisténi intenzity dopravy v kiizovatce jsem provedl dopravni prizkum dle TP 189. [5]
Sc¢itani jsem uskutecnil ve Ctvrtek 6. 10. 2022 rédno od 7:00 do 9:00 a odpoledne od 13:00 do
15:00. Pro vétsi piesnost jsem scitani vyhodnocoval z videozaznamu. Znaceni paprsku a

dopravnich proudt jsem provedl dle TP 188. [4]

©) D -Petivald

L10

\ 9 @" C - Ostrava

) —
p—

1 —

— ?

—
A-Pribor, @, ?\'

"\

4

[¥;]
B - Trnavka Fa

AY

Obr. 15 — Znaceni dopravnich proudii — upraveno [4]

Pro kazdy 15minutovy blok jsem mél pfipraveny zaznamovy arch, do které¢ho jsem kromé
dopravnich proudt zaznamenaval také druh vozidel a to: osobni automobily, motocykly, lehka

nakladni vozidla, autobusy, nakladni soupravy a jizdni kola.

Zéaznamove¢ archy jsou soucasti ptilohy ¢islo 3.

Vysledky séitani

Nize jsou uvedeny vysledky pro ¢asové obdobi rano od 7:00 do 9:00 a odpoledne od 13:00 do
15:00.

15
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Tab. 3 - Intenzita dopravy v ¢ase 7:00 — 9:00

Intenzita dopravy 7:00 - 9:00

papr. S'j: Osobni | oI Nakladni | | Nakdadni | Jizdni|
TR automobily automobily soupravy | kola
1 25 0 6 0 0 0 31
2 677 3 152 2 29 0 |[863| 908
3 9 0 4 0 1 0 14
4 19 1 3 0 0 0 23
5 12 0 2 1 0 0 15| 97
6 52 0 6 1 0 0 59 2229
7 20 0 1 1 1 0 23
8 749 4 196 2 27 0 9781058
9 44 0 9 4 0 0 57
10 82 2 13 4 0 0 101
11 17 0 6 2 0 0 25 | 166
12 34 0 6 0 0 0 40
Celkem 1740 10 404 17 58 0 [voz/h]
Tab. 4 - Intenzita dopravy v ¢ase 13:00 — 15:00
Intenzita dopravy 13:00 - 15:00
papr. g';‘: Osobni |\\ | Nakladni |\ | Nakladni | sz Celker
o automobily automobily soupravy | kola
1 47 1 9 1 0 0 58
2 841 18 156 9 41 0 |1065|1168
3 35 3 6 1 0 0 45
4 20 2 1 1 0 0 24
5 12 1 1 0 0 3 17 74
6 27 1 3 0 2 0 33 2439
7 49 0 6 0 2 0 57
8 721 17 107 10 23 1 879 11043
9 97 0 5 5 0 0 107
10 57 0 7 6 1 0 71
11 24 2 0 4 33 | 154
12 36 10 1 0 50
Celkem 1966 47 313 35 70 8 [voz/h]

16
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5.2 Intenzita dopravy padesatirazoveé hodiny

Protoze se ktizovatka nachédzi v extravildnu, uréujeme padesatirdzovou intenzitu dopravy.
Vzhledem ktomu, Ze séitani bylo provedeno v Sestndcti 15minutovych blocich, byla
padesatirdzova intenzita dopravy urc¢ena jako maximalni soucet ¢tyt sousedicich blok.

Padesatirazova intenzita dopravy se urci podle vztahu: [5]

Iso = max{l} ()
kde:

Iso padesatirdzova intenzita dopravy [voz/h]

Iy hodinové intenzity dopravy v dobé prizkumu [voz/h]

Nejvyssi intenzita dopravy byla naméfena od 14:00 do 15:00, konkrétné 1380 voz/h. Z této
hodiny tedy budou vychazet dale.

Tab. 5 - Padesatirazova intenzita dopravy

Padesatirazova intenzita dopravy
Cislo ] . , . A
Papr.|  dop. au(t);ak:)rl]olily Moto alljlt?)krlr?:k;]illy ATl :loaukpl)z::\rl]\l/ JILZ(?IZI ol
proudu
1 30 0 3 0 0 0 33
A 2 554 9 92 8 27 0 690 | 749
3 22 0 3 1 0 0 26
4 1 1 0 0 0 8
B 5 0 0 0 0 3 11 | 33
6 11 1 0 0 2 0 14
7 28 0 2 0 1 0 31 1380
C 8 338 10 53 1 15 1 418|509
9 57 0 2 1 0 0 60
10 32 0 4 3 0 0 39
D 11 15 2 2 0 0 1 20 | 89
12 22 7 1 0 0 30
Celkem 1123 23 169 15 45 5 [voz/h]

17
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Pro vykresleni pentlogramu byly intenzity dopravy pfepofteny pomoci piepoctovych
koeficientd, viz tabulka 10 na stran¢ 22.

Pentlogram je vykreslen v métitku: 1 mm = 100 pvoz.

97 107
2

i
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Obr. 16 - Pentlogram padesatirazové intenzity dopravy [pvoz/h]

Z pentlogramu jasné vyplyva, Ze nejzatiZzenéjSimi sméry jsou Ptibor — Ostrava a opacné.

18
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6 Prognoza intenzity dopravy

Protoze kazdy rok nartsta mnozstvi vozidel na silnicich, potiebujeme védét, jaky bude jejich
pocet v kiizovatce v budoucnu. Pro ur¢eni vyhledové intenzity dopravy postupujeme dle TP
225. [6] Pro urceni vyhledovych intenzit jsem pouzil metodu jednotného soucinitele vyvoje.
Vysledné intenzity jsou zavislé na vychozich intenzitach dopravy a na koeficientu prognozy
intenzit dopravy. Progndza dopravy se zpravidla stanovuje na vyhled 20 let. Proto jsem si jako
vyhledovy rok zvolil rok 2042. Pro spravné urceni prognozy je nezbytné rozdélit druhy vozidel
do tif skupin vozidel — A, B a C. Konkrétni zatazeni zobrazuje tabulka:

Tab. 6 - Skupiny vozidel [6]
Skupina vozidel Druh vozidel z dopravniho prizkumu

Osobni vozidla

A — Osobni vozidla
Motocykly

B — Lehka nakladni vozidla Lehka nakladni vozidla

Autobusy

C —Tézka vozidla

Nakladni soupravy

Vzhledem k nizkému poctu byla jizdni kola zanedbana.

6.1 Vypocet vyhledové intenzity dopravy

Vyhledova intenzita dopravy se vypocte jako souc¢in vychozi intenzity a koeficientu prognozy

dopravy. Vypocet provadime samostatné pro jednotlivé skupiny vozidel podle vztahu: [6]

Lyi = lo; " kpi 3)
kde:

L vyhledova intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/h]

Loi vychozi intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/h]

ki koeficient progndzy intenzit dopravy pro danou skupinu vozidel [-]

Koeficient prognozy intenzit dopravy pro danou skupinu vozidel se urc¢i podle vztahu: [6]

fopt = 22 )

19



Bakalarska prace
Kiizovatka silnic 1/58 a I111/4806 u obce Petivald

kde:
ki koef. vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok (2042) a danou skupinu vozidel [-]

koi koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok (2022) a danou skupinu vozidel [-]

Pro urceni koeficientli vyvoje dopravy je nezbytné znat tyto tidaje:
e typ komunikace — kfizovatka se nachazi na komunikaci I. tfidy — volim tedy typ I
e poloha v uzemi — kiizovatka se nachdzi 8 km od hranice krajského mésta (Ostrava) —

volim tedy do 20 km

Tabulka nize zobrazuje koeficienty pro jednotlivé skupiny vozidel. Koeficienty byly prevzaty
z dodatku TP 225 [7].
Tab. 7 - Koeficienty prognézy dopravy [7]

Skupina vozidel koi | ki | kpi
A — Osobni vozidla 1,07|1,23|1,15
B — Lehka nakladni vozidla | 1,22 11,58 | 1,30
C —Tézka vozidla 1,09|1,27|1,17

Vyhledova intenzita dopravy pro vSechna vozidla se uré¢i souctem vyhledovych intenzit
dopravy pro jednotlivé zékladni skupiny. Tabulka nize zobrazuje vyhledové intenzity dopravy
v kiiZovatce pro rok 2042.

Tab. 8 - Prognéza intenzity dopravy v roce 2042

Progndza 2042
e Cislo dopravniho Osqu’ Lehka nlékladnl' Téi.ké Celkem
proudu vozidla vozidla vozidla
1 35 4 0 39
A 2 647 120 41 |808|877
3 25 4 1 30
4 1 0
B 5 9 0 0 9 | 34
6 14 0 2 16
7 32 3 1 36 1609
C 8 400 69 19 |488|59%4
9 66 3 1 70
10 37 5 4 46
D 11 20 3 0 23 | 104
12 25 9 1 35
Celkem 1318 221 70 [voz/h]
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Pro vykresleni pentlogramu byly vyhledové intenzity dopravy ptepocteny pomoci
prepoctovych koeficienttl, viz tabulka 10 na strané 22.

Pentlogram je vykreslen v métitku: 1 mm = 100 pvoz.
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Obr. 17 - Pentlogram vyhledové intenzity dopravy [pvoz/h]
Zhodnoceni

Ve vyhledovém roce 2042 dojde oproti vychozimu roku 2022 k néarustl poctu vozidel

v ktizovatce 0 229. I nadale budou nejzatizenéjSimi sméry Piibor — Ostrava a opacne.
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7 Kapacitni posouzeni soucasného usporadani
krizovatky

Kapacitu kiizovatek posuzujeme dle TP 188. [4] Aby kiiZzovatka kapacité vyhovovala, musi byt
stupeni vytizeni mensi nez 1. Dale musi kiizovatka vyhovovat pozadavkim na uroven kvality

dopravy — tzv. UKD, kterou stanovujeme ze stiedni doby zdrZeni.

Tab. 9 - Urovei kvality dopravy [10]

UKD | Stfedni doba zdrzeni [s]
<10
<20
<30
<45
> 45

a>1

m| MO0 |m|>

Pro silnici prvni téidy je minimalni pozadavek na UKD na stupni C. Pro silnici tieti tfidy pak

na stupni E. [9]

7.1 Kapacitni posouzeni pro vychozi intenzity dopravy

Zohlednéni skladby dopravniho proudu

Jelikoz nejsou vSechna vozidla stejné velkd a rychld, musime jednotlivé druhy vozidel zohlednit
pomoci prepoctovych koeficienti dle TP 188. [4] Pro nefizenou tGroviiovou ktizovatku jsou

koeficienty zobrazeny v tabulce:

Tab. 10 - Pfepoctové koeficienty pro priisecnou kiizovatku [4]

Osobni | Nakladni vozidla, | Nakladni soupravy,

vozidla autobusy kloubové autobusy HEEEAYY | Aeelililels

1,0 1,5 2,0 0,8 0,5
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Stupen podiazenosti dopravnich proudu

Protoze jednotlivé podiazené dopravni proudy davaji pfednost riznym poctiim nadiazenych

dopravnich proudu, urujeme Ctyii stupné podiazenosti dle nasledujici tabulky:

Tab. 11 - Stupné podiazenosti dop. proudu [4]

Stupen | Dopravni proudy
1. 2,3,8,9
2. 1,6,7,12
3. 5,11
4 4,10

Rozhodujici intenzity nadrazenych proudi

Abychom védéli kolika vozidlim musi jednotlivé podfazené dopravni proudy dat ptednost,

pocitame intenzity nadfazenych proudi.

Tab. 12 - Intenzity nadfazenych proudi [4]

Cislo dop. proudu | Soucet intenzit nadiazenych proudd [voz/h]
1 Is + 19
7 I2+15
6 I2+0,5" 13
12 Is+0,5 19
5 L+0,5 Is+ls+lg+11+17
11 ls+0,5 g+ 12+ 13+ 11 +17
4 L+0,513+1g+0,5 lg+ 11+ 17+ 112+ I13
10 Is+0,5lg+1,+0,5 I3+ 11+ 17+ 16+ 15

Kriticky ¢asovy odstup

Pro vypodet kapacity kfiZzovatky je také nezbytné znat rychlost v kiizovatce. Cim bude rychlost
v kiizovatce vyssi, tim bude niz$i kapacita podiazenych proudi. Konkrétni hodnota je tedy

zavisla na stupni podfizenosti a rychlosti, kterou nepiekracuje 85 % fidici.
Nasledny ¢asovy odstup

Nésledny casovy odstup zohlednuje upravu ptednosti v kiizovatce. Pro Upravu dopravni
znackou P 6 — Stiij, dej prednost v jizdé! je hodnota vyssi, nez pro upravu dopravni znackou

P 4 — Dej piednost v jizdé! Dlivodem je delSi doba rozjezdu vozidla.
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Zakladni kapacita

Zékladni kapacita se vypocte podle vztahu: [4]

Iy _‘_f)
:ﬂ.e 3600 (tg 2

()

kde:

Cgn  zékladni kapacita jizdniho pruhu proudu n [pvoz/h]
Iu rozhodujici intenzita nadfazenych prouda [voz/h]

tg kriticky ¢asovy odstup [s]

tr nasledny ¢asovy odstup [s]
e Eulerovo ¢islo [-]
Vysledna kapacita

Vysledna kapacita je rlizné pro jednotlivé stupné podiazenosti.

Kapacita dopravniho proudu 1. stupné se rovna pevné stanovené hodnoté 1800 pvoz/h pro jeden

jizdni pruh.
Kapacita dopravniho proudu 2. stupné se rovnd hodnoté zékladni kapacity jizdniho pruhu Cg, .

Pti vypoctu kapacity 3. a 4. stupné vstupuje do vypoctu také pravdépodobnost nevzdutého stavu
nadifazenych proudl, kterd vyslednou kapacitu snizuje. Ptfi vypoctu pravdépodobnosti
nevzdutého stavu nadfazenych proudii rozhoduje, zda maji dopravni proudy odbocujici z hlavni
komunikace doleva samostatny pruh. Hodnota pravdépodobnosti nevzdutého stavu

nadfazenych proudi je zavisla pouze na stupni vytizeni.

Kapacita dopravniho proudu 3. stupné se u priasecné kiizovatky vypocte jako soucin

pravdépodobnosti souc¢asné¢ho nevzduti proudi 1 a 7 a zakladni kapacity ptislusného proudu.

Kapacita dopravniho proudu 4. stupné se vypocte jako soucin pravdépodobnosti soucasného
nevzduti proudu 1, 7, 5 nebo 1, 7, 11, pravdépodobnosti nevzdutého stavu nadiazeného proudu

12 nebo 6 a zékladni kapacity piislusného proudu.

24



Bakalarska prace
Kiizovatka silnic 1/58 a I111/4806 u obce Petivald

Zohlednéni razeni

Pti kapacitnim posouzeni kiizovatky také pocitdme kapacitu spolecnych pruhi jednotlivych

dopravnich sméra. Vypocet je rozdilny pro stykovou a priissecnou kiizovatku.

Na vedlejsi komunikaci rozliSujeme mezi fazenim se spoleénym fazenim, se spolecnym

fazenim a rozsifenym vjezdem a nejednoznacnym vyuzivanim rozsifenych vjezdu.

Pro stavajici stav a pro variantu B jsem zvolil fazeni se spoleénym fazenim a rozSifenym

vjezdem vpravo.

Na hlavni komunikaci rozhoduje, zda je ¢i neni vybavena samostatnym pruhem pro odboceni
vlevo. Ve stavajicim stavu komunikace neni vybavena odbocovacim pruhem pro odboceni

vlevo.

Stupen vytiZeni

Stupen vytizeni udavd pomér mezi intenzitou a kapacitou kiizovatky. Pokud je kiizovatka
vyhovujici, je vytizeni mensi nebo rovno 1. Pokud vyjde hodnota vytizeni vétsi nez 1, je

ktizovatka kapacitn€ nevyhovujici. [4]

ay == (6)

av stupen vytizeni [-]
C kapacita [pvoz/h]

1 navrhova intenzita dopravy [pvoz/h]

Rezerva kapacity

Pro zhodnoceni, kolik vozidel je kfizovatka jest¢ schopna zvladnout, pouzivame rezervu

kapacity. Tu mizeme vypocitat v absolutnich nebo relativnich hodnotach.
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Délka fronty ¢ekajicich vozidel a stFedni doba zdrZeni

Pro spravné posouzeni kiizovatky je kromé samotného vytizeni jednotlivych sméra také vhodné

znat délku fronty Cekajici vozidel a stfedni dobu zdrzeni. Obé zminéné veliiny zavisi na

kapacit€ a stupni vytizeni.

Z vyslednych hodnot stiedni doby zdrZeni stanovuje Groven kvality dopravy, tzv. UKD, viz

tabulka 9 na strané 22.

Celkové vysledky

Tab. 13 - Vyslednd kapacita soucasného stavu pro rok 2022

Cislo dop.

oroudu C[pvoz/h] | I[pvoz/h] | a,[-] | av [%] | Rez [pvoz/h] | Rez [%] | Loss [m] | tw [s] | UKD
1 862 35 [0,041] 41 827 9594 | 077 | 435 | A
2 1800 765 |0425] 425 | 1035 | 57,50
3 1800 28 [0,016] 16 1772 | 98,44
4 124 8 |0,065] 65 116 93,55 -
5 143 10 [o070] 70 133 93,01
6 481 16 [0033] 33 465 96,67
7 681 33 |o048] 438 648 9515 | 091 [ 555 | A
8 1800 458 [0254] 254 | 1342 | 7456
9 1800 62 |0,034| 3,4 1738 | 96,56
10 139 43 |0309] 30,9 9 69,06
11 146 20 [0137] 137 126 86,30 ]
12 621 34 [0,055] 55 587 94,52
123 1718 828 [0,482] 48,2 890 51,80
4,5,6 251 34 [0135] 135 217 86,45 | 2,80 | 166 | B
7,89 1646 553 [0,336] 336 | 1093 | 6640 -
10,11,12 217 97  |0447] 44,7 120 55,30 | 14,00 | 298 | C

Na hlavni komunikaci je UKD na stupni A, na vedlejii pak B, resp. C. Na zadném dopravnim

proudu nebyla prekrocena kapacita. Kfizovatka je ve stavajicim stavu pro soucasné intenzity

kapacitné vyhovujici.

Podrobny vypocet kapacity kiizovatky ve stavajicim stavu je soucasti ptilohy cislo 4.
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7.2 Kapacitni posouzeni pro vyhledové intenzity dopravy

Postup je stejny jako pfi vypoctu kapacity soucasného usporadani kiizovatky pro rok 2022.
Pouze jako vstupni hodnoty intenzity dopravy pouzijeme hodnoty z prognézy intenzity dopravy

pro vyhledovy rok 2042. Celkové vysledky jsou zobrazeny v tabulce:

Tab. 14 - Vysledna kapacita souc¢asného stavu pro rok 2042

Csrlguddoup. C [pvoz/h] | I [pvoz/h] | a, [-] | av [%] | Rez [pvoz/h] | Rez [%] | Loss [m] | tw[s] | UKD
1 773 41 |0,053] 53 732 94,70 | 1,01 | 492 | A
2 1800 901 |o0,501] 50,1 899 49,94
3 1800 33 [0018] 138 1767 | 98,17
4 81 10 [0123] 12,3 71 87,65 -
5 100 9 [o0090] 9,0 91 91,00
6 426 19 [0,045] 45 407 95,54
7 603 38 [0,063] 63 565 93,70 | 121 [637 | A
8 1800 538 [0,299] 29,9 1262 70,11
9 1800 72 |0,040| 4,0 1728 | 96,00
10 96 50 [o0521] 52,1 46 47,92
11 102 23 [0,225] 225 79 77,45 )
12 676 41 [0,061] 6,1 635 93,93
12,3 1705 975 |0,572] 57,2 730 42,82
4,5,6 178 38 |0,213] 213 140 7865 | 482 | 257 | ¢
7,89 1612 648 |0,402] 40,2 964 59,80 -
10,11,12 | 153 114 |0,745] 74,5 39 2549 | 3936 | 842 | E

Na hlavni komunikaci je UKD na stupni A, na vedle;jsi pak C, resp. E. Na zadném dopravnim
proudu nebyla prekrocena kapacita. Kfizovatka je ve stdvajicim stavu pro vyhledové intenzity
sice kapacitné vyhovujici, ale na spole¢ném dopravnim proudu 10, 11, 12 dochazi ke znaénému

zdrzeni 84,2 s, coZ povazuji za nevyhovujici.

7.3 Zhodnoceni

Z ptedchozich vypoctl je patrné, ze na vedlejSich komunikacich dochazi k velkému zdrZeni.
To muze vést fidi¢e k riskantnimu vjizdéni do kiizovatky. Z analyzy konfliktnich situaci pak
vyplyva, Ze nejcastéjSimi pfi¢inami KS jsou chybéjici odbocovaci pruh pro odbocovani vlevo

a chyb¢jici jasnd hranice oddélujici protismérné pruhy na vedlejSich komunikacich.
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8 Navrh upravy krizovatky — varianta A — okruzni
krizovatka

8.1 Popis varianty

ATYAY L3 S08FAI

158 PRIBOR
[

1158 OSTRAVA

WHAYNNL 008Kl B

Obr. 18 — Situace varianty A

Varianta A fe$i Upravu prisecné kiiZovatky prestavbou na okruzni kiiZovatku. Stavebni
usporadani bylo navrzeno dle TP 135. [3] Vné&jsi prumér okruzni kfizovatky byl navrzen v §ifce
44 m, sitka okruzniho pasu je 4,9 m, Sitka prstence 1 m a prumér nezpevnéné Casti sttedového
ostrova 32,2 m. Polomér vyjezdu je na vSech vyjezdech shodné 20 m. Polomér vjezdu na vjezdu
A je 16 m, na vjezdech B, C a D 15 m. Vyjezd je na vSech paprscich rozsifen na 5 m, vjezd na

4,5 m. Na vSech paprscich bylo uzito smérovacich ostrivku se zaoblenim o poloméru 0,5 m.

Pro umoZnéni prijezdu vozidel nadmérnych a nadrozmérnych nakladd kiizovatkou je zfizena
zpevnénd pojizdéna plocha Sitky 5 m. Délici ostrivky od Ostravy a Ptibora jsou feSeny jako

pojizdéné s vySkou obrubniku 70 mm. Navrh byl proveden dle vzorového listu €. 6. [17]
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Soucasti navrhu je také tprava napojeni polni cesty dle CSN 73 6109 [11] tak, aby byla
dodrZena délka rozhledu pro zastaveni. Polni cesta je navrzena v kategorii P4,0/20 s rozsifenim

v oblouku o 1,6 m. V celé délce je navrZena zpevnéna vozovka.

Z divodu vystavby okruzni ktfizovatky je navrZzena vystavba nového trubniho propustku

DN 800 pod silnici na Trnavku délky 15 m a Gprava napojeni odvodiovacich ptikopii.
Novy zabor pozemkii:

792/73 794/45 820/159

794/44 820/156 830/3

Kvili novému zaboru bude potteba vykacet celkem 6 kusti listnatych stromi.
Dopravni znaceni:

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrzeno dle TP 133. [2] Svislé dopravni znaceni bylo
navrzeno dle TP 65. [1] Na vSech vjezdech je osazena dopravni znacka P 4 a C 1. Na vSech
paprscich je pred vjezdem navést IS 9b, pred vyjezdem z kfizovatky smérova tabule IS 3b.
Znacky C 4a, které jsou na pojizdénych ostriveich, a dopravni zafizeni Z 3, které se nachazi na

zpevnéné plose sttedového ostrova, jsou navrzeny v lehce demontovatelném provedeni.

8.2 Kapacitni posouzeni navrhové varianty A

Zohlednéni skladby dopravniho proudii

U okruzni kfizovatky je oproti nefizené¢ uroviiové kiizovatce jiné zohlednéni skladby

dopravniho proudu. Koeficienty jsou zobrazeny v tabulce:

Tab. 15 - Pfepoctové koeficienty pro okruzni kiizovatku [4]

Nakladni vozidla, | Ndkladni soupravy,

SRl autobusy kloubové autobusy

Motocykly | Jizdni kola

1,0 2,0 3,0 0,8 0,5
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Znaceni paprski zistava stejné, jako u nefizené prisecné kiizovatky.

Paprsek A 4 )
i

<

9>|95Jd9d+
4 _»
5 —»
6 =
®

Obr. 19 — Znaceni dop. proudl na okruzni kiiZzovatce — upraveno [4]

Pro spravny vypocet kapacity okruzni kfizovatky je nezbytné znat intenzity na vjezdu, na

vyjezdu a na okruhu v misté vjezdu.

Intenzity na vjezdu se urci jako soucet intenzit dopravy smérd, které danym vjezdem vjedou do

ktizovatky. Napft. pro paprsek A jsou to sméry 1, 2 a 3.

Intenzity na vyjezdu se urc¢i jako soucet intenzit dopravy sméri, které vyuziji dany vyjezd pro

opusténi kiizovatky. Napf. pro paprsek C jsou to sméry 2, 6 a 10.

Intenzity na okruhu v misté vjezdu se uréi jako soucet intenzity dopravy smérd, kterym musi

dat vozidlo na daném vjezdu pfednost. Napf. pro paprsek A jsou to sméry 7, 10 a 11.

Zakladni kapacita vjezdu

Zékladni kapacita vjezdu se vypocte podle vztahu: [4]

t
_ ) _ Al No ) Kyusp ) _Io . tg——f—A
Cov= 13600 (1 no%oo) e (tg=4-2) 7)
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kde:

Cgy  zékladni kapacita vjezdu [pvoz/h]

Iy intenzita dopravy v misté vjezdu [pvoz/h]

no pocet jizdnich pruhti na okruhu v misté vjezdu [-]

kvusp  koeficient usporadéni jizdnich pruhi na vjezdu a okruhu [-]

tg kriticky ¢asovy odstup [s]

ty nasledny ¢asovy odstup [s]
Y| minimalni asovy odstup vozidel jedoucich na okruhu za sebou [s]
e Eulerovo ¢islo [-]

Hodnoty zminénych proménnych pro okruzni kiizovatku s jednim pruhem na vjezdu i na

okruhu zobrazuje tabulka:

Tab. 16 - Vstupni proménné pro vypocet kapacity okruzni kiizovatky [4]

. Typ usporadani
VJEZd VjEZdU o No | Ny kv,usp tg [S] tf [S] A [S]
A 2,6
1/1 11 1,0 3,6 2,1
B,C,D 2,6625

Kapacita vyjezdu z okruzni krizovatky

Kapacita vyjezdu z okruzni kiiZovatky pfi absenci chodcl zavisi pouze na polomért vyjezdu

z okruzni kiizovatky.

Délka fronty ¢ekajicich vozidel a stfedni doba zdrzZeni

Vypocet délky fronty Cekajicich vozidel a stfedni doby zdrzeni je shodny jako u nefizené

uroviiové kiizovatky.
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Celkové vysledky

Tab. 17 - Vysledna kapacita vjezdu varianty A pro rok 2042

Vjezd | C[pvoz/h] | I[pvoz/h] | a,[-] | av [%] | Rez [pvoz/h] | Rez [%] | Lass [m] | tw [s] | UKD
A 1280 1075 0,840 | 84,0 205 16,02 83,23 |16,89| B
B 465 41 0,088 | 8,8 424 91,18 1,73 8,49 A
C 1299 705 0,543 | 54,3 594 45,73 21,14 6,05 A
D 820 123 0,150 | 15,0 697 85,00 3,17 516 | A

Tab. 18 - Vysledna kapacita vyjezdu varianty A pro rok 2042

wyjezd | Clpvoz/h] | I[pvoz/h] | av[-] | av[%] | Rez [pvoz/h] | Rez [%]
A 1299 647 0,498 | 49,8 652 50,19
B 1299 100 0,077 7,7 1199 92,30
C 1299 1072 0,825| 82,5 227 17,47
D 1299 125 0,096| 9,6 1174 90,38

Podrobny vypocet kapacity varianty A je soucasti ptilohy ¢islo 4.

8.3 Zhodnoceni navrzené varianty

Na stavajici hlavni komunikaci je UKD na stupni A a B, na vedlejsi pak A. Na zadném
dopravnim proudu nebyla prekroc¢ena kapacita. Na vSech vyjezdech je splnéna podminka na
av < 0,9. Na vedlejSich komunikacich doslo k vyraznému zkraceni stfedni doby zdrZzeni. Na

paprsku A sice doslo ke snizeni UKD na stupeii B, stéle je vsak vyhovujici. K¥izovatka je v

noveé navrzeném stavu pro vyhledové intenzity kapacitné vyhovujici.

Vybudovanim okruzni kfiZovatky doslo k odstranéni konfliktnich situaci 2j1-O1P a 2j,1-O1S.

Okruzni kiiZovatka pfirozené ptispéje ke zklidnéni dopravy a tim se také zvySi bezpecnost

provozu.

V soucasné dob¢ je v realizaci vystavba tfi okruznich kiizovatek v ramci stavby MoSnov —

obchvat. Dalsi okruzni kifizovatka je pfipravovana ve Staré Vsi nad Ondfejnici. Vystavba

okruzni ktizovatky tak nenarus$i homogenitu tahu.
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9 Navrh upravy krizovatky — varianta B — doplnéni

odbocovacich pruhu

9.1 Popis varianty

OWAY LIS a0aw

/58 PRIBOR
] e el
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Varianta B fesi Upravu kiizovatky doplnénim odbocovacich pruhii pro odboceni z hlavni

N _PYNAL 2081

Obr. 20 — Situace varianty B

komunikace doleva a doprava. Déle byly zfizeny dva kapkovité a dva trojuhelnikové ostriivky.

Stavebni uspofadani bylo navrzeno dle CSN 73 6102. [4] Stavebni uspofadani jednotlivych
odbocovacich pruht je nasledujici:

Odbocovaci pruh pro odboceni vlevo ve sméru A-D

e Rozsifovaci klin L,»= 44,5 m e Zpomalovaci usek Ls =59 m

e Vytazovacitusek L, =55m e Cekacitsek L. =18 m

Celkem 176,5 m

Odbocovaci pruh pro odboceni vpravo ve sméru A-B

e Vyfazovaci usek L, =55m e Zpomalovaci tsek Ly =46 m

Celkem 101 m
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Odbocovaci pruh pro odbocdeni vlevo ve sméru C-B

e Rozsifovaci klin L= 44,5 m e Zpomalovaci usek Ls = 66 m

e Vyftazovaci usek L, =55 m e Cekaciusek L. =18 m
Celkem 183,5 m

Odbocovaci pruh pro odbodeni vpravo ve sméru C-D

e Vyftazovaciusek L, =55m e Zpomalovaci usek Ls=51 m
Celkem 106 m

Siika vSech odbogovacich pruhi je shodné 3,25 m. Polomér viech narozi kiizovatky je 20 m.
Délka kapkovitych ostriivki je 27,5 m. Prostor kolem ostrivki je rozsifen na 4,3 m. Ostravky

jsou zaobleny polomérem 0,5 m.

Sou¢asti navrhu je také uprava napojeni polni cesty dle CSN 73 6109 [11] tak, aby byla
dodrzena délka rozhledu pro zastaveni. Polni cesta je navrzena v kategorii P4,0/20 s rozsifenim

v oblouku o 1,6 m. V celé délce je navrZzena zpevnéna vozovka.

Protoze doslo k rozsifeni télesa komunikace je navrzeno posunuti odvodnovaciho ptikopu a

polni cesty.

Z davodu upravy kiizovatky je navrzena vystavba nového trubniho propustku DN 800 pod

silnici na Trnavku délky 15 m a Uprava napojeni odvodiiovacich piikopt.

Novy zabor pozemkii:

792/73 792/100 819/1 820/159
792/74 792/104 819/2 830/3
792/98 794/44 820/156

792/99 794/45 820/157

Kvli novému zaboru bude potieba vykacet celkem 23 kust listnatych stromd.
Dopravni znaceni:

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrzeno dle TP 133. [2] Svislé dopravni znaceni bylo
navrzeno dle TP 65. [1] V hlavnim sméru byla doplnéna znacka IP 19, na vedlejSim pak byla

upravena piednost z P 6 na P 4. Dale byly ostriivky doplnény znackou C 4a a C 4c.
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9.2 Kapacitni posouzeni navrhové varianty B

Vypocet je obdobny jako u vypoctu kapacity soucasného usporadani pro rok 2042, dochazi zde

pouze k drobnym zménam.
Rozhodujici intenzity nadrazenych proudi

Pfi urCeni intenzity nadfazenych proudii nevstupuji do vypoctu polovi¢ni intenzity pravych
odbocenich z hlavni komunikace, protoze je pro tyto dopravni proudy ziizen samostatny

odbocovaci pruh.

Tab. 19 - Intenzity nadfazenych proudi [4]

Cislo dop. proudu | Soucet intenzit nadiazenych proudd [voz/h]
1 Is + 19
7 2+ 13
6 I2
12 Is
5 L+lg+log+1:+1;
11 ls+ 1+ 13+ 1;+1;
4 Lt+lg+ 1+ 17+ 12+ 111
10 Is+ 2+ 11+ 17+ 16+ 15

Nasledny ¢asovy odstup

V nové navrzeném stavu také doslo k Gpravé dopravniho znaceni na vedlej$i komunikaci, kde
byla ptednost zménéna z P 6 — Stlij, dej pfednost v jizdé! na P 4 — Dej pfednost v jizde¢! Tim

doslo ke zkraceni nasledného ¢asového odstupu .
Zohlednéni Fazeni

V navrhové variant€ B je hlavni komunikace oproti sou¢asnému stavu vybavena odbocovacim

pruhem pro odboceni vlevo, proto se zohlednéni fazeni dopravnich proudt sméri 1 a 7 1isi.
Zakladni kapacita

Vypocet zékladni kapacity je shodny jako u netizené kiiZzovatky.

Stiredni doba zdrZeni a délka fronty ¢ekajicich vozidel

Vypocet stiedni doby zdrzeni a délky fronty Cekajicich vozidel je shodny jako u nefizené

ktizovatky.
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Celkové vysledky
Tab. 20 - Vysledna kapacita varianty B pro rok 2042
Cl';fr'gudd"up' Clpvoz/h] | Ilpvoz/h] | av[] | av [%] | Rez [pvoz/h] | Rez [%] | Loss [m] | t [s] | UKD
1 773 41 0,053| 5,3 732 94,70 1,01 |4,92‘ A
2 1800 901 0,501| 50,1 899 49,94
3 1800 33 0,018| 1,8 1767 98,17
4 101 10 0,099| 9,9 91 90,10 -
5 117 9 0,077| 7,7 108 92,31
6 483 19 0,039| 3,9 464 96,07
7 603 38 0,063 63 565 93,70 | 1,21 |637] A
8 1800 538 0,299| 29,9 1262 70,11
9 1800 72 0,040| 4,0 1728 96,00
10 119 50 0,420| 42,0 69 57,98
11 124 23 0,185| 18,5 101 81,45 )
12 684 41 0,060| 6,0 643 94,01
1,2,3 17761 975 0,055| 5,5 16786 94,51
4,5,6 211 38 0,180| 18,0 173 81,99 3,92 ‘20,80‘ C
7,8,9 10235 648 0,063| 6,3 9587 93,67 -
10,11,12 188 114 0,606 | 60,6 74 39,36 | 24,90 |47,47‘ E

Podrobny vypocet kapacity varianty B je soucasti ptilohy cislo 4.

9.3 Zhodnoceni navrzené varianty

Na hlavni komunikaci je UKD na stupni A, na vedlejsi pak C, resp. E. Na zadném dopravnim
proudu nebyla prekroena kapacita. Sice nedoslo ke zlepseni UKD, nicméné na vedlejsich
komunikacich doslo ke zkraceni stfedni doby zdrzeni z 25,7 sna 20,8 s, resp. z 84,2 s na

47,47 s. Kfizovatka je v nové navrZzeném stavu pro vyhledové intenzity kapacitné vyhovujici.

Ztizenim odbocovacich pruhl doslo k odstranéni konfliktnich situaci 2j1-O1P a 6t2-O1P.
Vystavbou kapkovitych ostritvkll doslo k odstranéni konfliktni situace 2j,1-O18S.

V disledku ztizeni odbocovacich pruhli pro odboceni z hlavni komunikace vpravo a tim
vylouc€eni poloviny intenzit nadfazenych proudt smért ¢islo 3 a 9 a diky zkraceni naslednych
casovych odstupt, doslo ke zvySeni kapacity v kiizovatce. Tim byla zkracena délka fronty

cekajicich vozidel a sttedni doba zdrZeni na spole¢nych proudech 4,5,6 a 10,11,12.

Nové€ navrzend varianta B pfispéje k lepsi prehlednosti provozu v kiiZzovatce a odstranéni

vétSiny konfliktnich situaci povede ke zvySeni bezpecnosti provozu.
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10 Simula¢ni modely

Pro simulaci redlného stavu v kfizovatce byly vytvofeny c¢tyfi modely v programu PTV

VISSIM. Jednalo se o modely:

e model ¢. 1 — stavajici uspofaddni — soucasné intenzity
e model €. 2 — stavajici uspotadani — vyhledové intenzity
e model €. 3 — varianta A — vyhledov¢ intenzity

e model ¢. 4 — varianta B — vyhledov¢ intenzity

Program PTV VISSIM je mikrosimulaéni software schopny modelovat jizdu jednotlivych
vozidel v dané kiiZovatce, pficemZ zohlediiuje parametry infrastruktury a dopravnich
prostfedki a také chovani fidict. Pii tvorbé modelu se nejdiive do vloZzeného podkladu vykresli
dréha vozidel, nasledn¢ se vlozi udaje o poctu vozidel a skladbé dopravniho proudu, véetné
rychlosti jednotlivych druht vozidel. Vystupem z programu mutze byt kromé simulovaného
zaznamu provozu v kiizovatce také kapacita kiizovatky, délka fronty ¢ekajicich vozidel nebo

stfedni doba zdrzeni.

Obr. 21 — Simulaéni model €. 2 - stavajici stav — rok 2042
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/58 PRIBOR

/58 OSTRAVA

Obr. 22 — Simula¢ni model ¢. 3 - varianta A — rok 2042

1/58 PRIBOR

Obr. 23 — Simula¢ni model ¢. 4 - varianta B — rok 2042

Provedené simulace provozu v kfizovatce vcetné videozdznamu jsou soucasti piilohy na CD.
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11 Multikriterialni hodnoceni

Pro vybér nejvhodnégjsi varianty Upravy kiizovatky bylo zvoleno multikriteridlni hodnoceni.

Pro zhodnoceni byla vybrana tato kritéria:

e Bezpecnost

e Ekologie

e Ekonomika

o [Estetika

e Plynulost dopravy na hlavni komunikaci
e Plynulost dopravy na vedlejsi komunikaci

e Zklidnéni dopravy

Kazdé kritérium mize ziskat 0 az 5 bodd, ptfi¢emz 0 je nejhorsi, 5 nejlepsi. Protoze nejsou
vSechna kritéria stejné dalezitd, bylo vyuzito prepoctu — vahy v hodnotach 1 az 5, pficemz 1 je

nejméné dulezité a 5 nejvice dilezité.

Tab. 21 - Multikriterialni hodnoceni

Varianta A Varianta B
Kritérium Vaha — T — T
Bodovani | Prepocet | Bodovani | Prepocet

Bezpecnost 5 5 25 3 15
Ekologie 2 3 6 1 2
Ekonomika 3 4 12 3 9
Estetika 1 3 3 1 1
Plynulost na hlavni komunikaci 4 3 12 5 20
Plynulost na vedlejsi komunikaci 3 5 15 2 6
Zklidnéni dopravy 3 5 15 3 9
Celkem [-] 88 62

Relativni podil [%] 59 41

Z tabulky jasné€ vyplyva, Ze vhodngj$i variantou Upravy je varianta A — okruzni kfiZovatka.
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12 Zavér

Cilem bakalafské prace byla analyza a navrh uprav kiizovatky silnic 1/58 a I11/4806 u obce
Petivald. Jako podklad pro posouzeni kapacity kiizovatky a analyzu konfliktnich situaci slouzil

dopravni prizkum.

V soucasném stavebnim usporadani je kiizovatka feSena jako prisecnd, bez odbocovacich nebo
pfipojovacich pruhii. Z analyzy dopravni nehodovosti vyplynulo, Ze za obdobi 10 let doslo
v kfizovatce ke 21 nehodam. Dale bylo analyzou konfliktnich situaci zjiSténo, ze za hodinu
pozorovani doslo v kiizovatce k 36 konfliktnim situacim (KS). Vazeny ukazatel relativni

konfliktnosti je na hodnot¢ 3,04 KS/100 voz.

Bylo provedeno kapacitni posouzeni soucasného stavebniho uspotddani pro stavajici a
vyhledové intenzity. Z vysledki byl nasledné uréen stupeit UKD. Nejhor§i UKD bylo zjiiténo
pro vyhledové intenzity na paprsku D pro spole¢né dopravni proudy 10, 11 a 12. Konkrétné $lo
o stupen E, tedy nestabilni stav. Vzhledem k vySe uvedenym skute¢nostem byly navrzeny dvé

nové varianty upravy kiiZzovatky.

Prvni navrzenou variantou byla ptestavba priseéné kiizovatky na okruzni kfizovatku. Navrh
byl kapacitné posouzen na vyhledové intenzity a nejhor§i UKD bylo na paprsku A — stupefi B,
kdy je zdrZeni bez front. Navrhem doslo také k odstranéni KS 2j1-O1P a 2j,1-O1S.

Druhou variantou bylo doplnéni stavajici prisecné kiizovatky o odbocovaci pruhy pro odboceni
z hlavni komunikace doleva a doprava. Tato varianta byla rovnéz kapacitné posouzena na
vyhledové intenzity. Z vysledki sice vyplynulo, Ze nedoslo ke zlepseni UKD, avsak doslo
k podstatnému zkraceni stfedni doby zdrzeni. Navrhem doSlo rovnéz k odstranéni KS 2j1-O1P

a 2j,1-018.

U obou nové navrZzenych variant byla vypracovana vykresovda dokumentace stavebniho
uspotadani a dopravniho znaceni, dale byly ovéfeny rozhledové trojahelniky a vle¢né kiivky.

Soucasti prace bylo rovnéz vytvoreni Ctyt simula¢nich modelti v programu PTV VISSIM.

Na zavér byly ob¢é nov€ navrzené varianty posouzeny pomoci multikriteridlniho hodnoceni.
Jako nejvhodné;jsi varianta byla zvolena varianta A — okruzni kfizovatka. Hlavnim divodem
pro zvoleni této varianty byla vyssi bezpecnost provozu a lepsi plynulost dopravy na stavajici

vedlejsi komunikaci.
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Fotodokumentace stavajiciho stavu
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Paprsek A

- -

Paprsek A — smér na Piibor




Paprsek B

Paprsek B — smér od Trnévky



Paprsek C

| aprsek C — smér od Ostravy



Paprsek D

Paprsek D — smér od Petivaldu
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Ziznam dopravnich nehod

Student: Jan Matéjka
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Druh

C.| Datum ID Druh nehody ) LZ |T.Z Pfi¢ina
vozidel

1 |01.02.2013 | 70406130104 |  STazkasiedoucim 1, oy g proti prikazu dopravni znacky
nekolejovym vozidlem StUj, dej pfednost v jizdé!

5 112.02.2013 | 70406130124 srazl.<a s,Jedouslm OA x prot\l,.prlk:.azuv dopravnlllznavcky
nekolejovym vozidlem NA StUj, dej pfednost v jizdé!

ska s i ,

3 |31.08.2013 | 70406130710 |  SraZkasiedoucim pFi odbotovani vievo
nekolejovym vozidlem

4 |26.10.2013 | 70406130008 |  Srézkasjedoucim 4, nedodrzeni bezpecne
nekolejovym vozidlem vzdalenosti za vozidlem

5 | 12.03.2015 | 70406150209 | STazkasjedoucim 1, proti prikazu dopravni znacky
nekolejovym vozidlem StUj, dej pfednost v jizdé!

6 | 26.12.2015 | 70406151023 |  STazkasjedoudm 1, o,y proti pfikazu dopravni znacky
nekolejovym vozidlem StUj, dej prednost v jizdé!

srazka s jedoucim OA x o L

7 |121.04.2016 | 70406160286 nekolejovym vozidlem | MOTO 1 pfi odbocovani vlevo

3 |21.06.2016 | 70406160490 srazl.<a leedoucflm 3x0A| 2 fidi¢ se plné ngvenoval fizeni
nekolejovym vozidlem vozidla

9 |09.05.2018 | 70406180341 srazl.<a leedoucflm 2x0A | 1 proti'prlkézuv dopravnl.'znavcky
nekolejovym vozidlem Stlj, dej prednost v jizdé!

10| 15.05.2019 | 70406190477 havarie NA veti na nezp.)evn.enou

komunikaci

11]30.06.2019 | 70406190661 srazka s lesni zvéri OA nezavinéna fidicem

12|26.07.2019 | 70406190751 |  STackasjedoucim i, o, pFi odbotovani vievo
nekolejovym vozidlem

13| 27.07.2019 | 70406190755 srazl.<a sljedouslm OA x 1 prot‘l’.prlke?zuv dopravnl.lznavcky
nekolejovym vozidlem NA StUj, dej prednost v jizdé!

14| 25.08.2020 | 70406200445 srazka s lesni zvéfi OA nezavinéna fidicem

15 | 12.01.2021 | 70406210026 srazl.<a s,Jedouglm 350A| 3 fidi¢ se plné ngvenoval fizeni
nekolejovym vozidlem vozidla

16| 22.02.2021 | 70406210153 srazl.<a s,Jedouglm Sy NA | 1 1 prOt!Prlk?ZL:II dopravnl.lznavcky
nekolejovym vozidlem StUj, dej prednost v jizdé!

17 112.03.2021 | 70406210196 srazl'<a S,jedOU(?Im OA x 1 prot:'prlkézuv dopravnl',znavcky
nekolejovym vozidlem NA StUj, dej prednost v jizdé!

18| 15.10.2021 | 70406210800 | SraZkasjedoucim i, o )y proti prikazu dopravni znacky
nekolejovym vozidlem StUj, dej prednost v jizdé!

dzka s jedoucil Gy vl

19(10.12.2021 | 70406211097 sraz .a S,Je ou?lm 2x0A vozidlu pfijizdéjicimu zprava
nekolejovym vozidlem

20 05.05.2022 | 70406220380 | Srazkasiedoucim oyt nedodrzeni bezpecne
nekolejovym vozidlem vzddlenosti za vozidlem

21 | 05.08.2022 | 70406220732 srazl.<a s’Jedou?lm OA x 1 3 prot‘lhprlk?zuv dopravm”znavcky
nekolejovym vozidlem NA Stdj, dej ptrednost v jizdé!




Ptiloha €. 3

Dopravni priazkum — zaznamové archy

Student: Jan Matéjka

Ostrava 2023



2:00 - 715 Osobm'. Moto Na’kladn.l' Autobusy Nakladni |Jizdni Celkem
automobily automobily soupravy | kola
1 2 0 1 0 0 0 3
A 2 84 1 11 0 4 0 |100|104
3 0 0 1 0 0 0 1
4 2 0 1 0 0 0 3
B 5 3 0 0 0 0 0 3 |17
6 9 0 2 0 0 0 11
7 4 0 0 0 0 0 4 281
C 8 109 0 19 0 1 0 (129|138
9 4 0 0 1 0 0 5
10 11 2 2 1 0 0 16
D 11 2 0 0 1 0 0 3 1|22
12 3 0 0 0 0 0 3
Celkem 233 3 37 3 5 0 [voz/h]
2:15 - 7:30 OSOan'. Moto Nékladn.i AT Nakladni |Jizdni Celkem
automobily automobily soupravy | kola
1 4 0 2 0 0 0 6
A 2 122 1 20 0 1 0 144|152
3 1 0 1 0 0 0 2
4 4 0 1 0 0 0 5
B 5 1 0 0 0 0 0 1 9
6 2 0 1 0 0 0 3
7 4 0 0 0 0 0 4 352
C 8 117 1 28 0 5 0 (151|161
9 4 0 2 0 0 0 6
10 19 0 0 1 0 0 |20
D 11 1 0 2 0 0 0 3 130
12 6 0 1 0 0 0 7
Celkem 285 2 58 1 6 0 [voz/h]




2:30 - 7:45 Osobm'. Moto Na’kladn.l' Autobusy Nakladni |Jizdni Celkem
automobily automobily soupravy | kola
1 3 0 0 0 0 0 3
A 2 87 0 20 1 2 0 |110|114
3 1 0 0 0 0 0 1
4 3 0 1 0 0 0 4
B 5 2 0 1 0 0 0 3 |15
6 7 0 1 0 0 0 8
7 1 0 0 0 0 0 1 284
C 8 121 0 12 1 3 0 |137]139
9 1 0 0 0 0 0 1
10 8 0 1 1 0 0 10
D 11 2 0 0 0 0 0 2 |16
12 4 0 0 0 0 0 4
Celkem 240 0 36 3 5 0 [voz/h]
.45 - 8:00 OSOan'. Moto Nékladn.i AT Nakladni |Jizdni Celkem
automobily automobily soupravy | kola
1 7 0 0 0 0 0 7
A 2 86 0 16 1 5 0 1108|116
3 1 0 0 0 0 0 1
4 2 1 0 0 0 0 3
B 5 1 0 0 1 0 0 2 |14
6 8 0 0 1 0 0 9
284
7 6 0 0 0 0 0 6
C 8 92 0 23 0 2 0 (117|135
9 8 0 3 1 0 0 12
10 5 0 5 0 0 0 10
D 11 2 0 1 0 0 0 3 119
12 6 0 0 0 0 0 6
Celkem 224 1 48 4 7 0 [voz/h]




8:00 - 8:15 Osobm'. Moto Na’kladn.l' Autobusy Nakladni |Jizdni Celkem
automobily automobily soupravy | kola
1 0 0 1 0 0 0 1
A 2 92 1 15 0 5 0 |113)116
3 2 0 0 0 0 0 2
4 3 0 0 0 0 0 3
B 5 1 0 0 0 0 0 1 |19
6 14 0 1 0 0 0 15
288
7 2 0 0 0 0 0 2
C 8 85 1 33 0 2 0 [121(131
9 7 0 1 0 0 0 8
10 12 0 2 1 0 0 15
D 11 2 0 0 1 0 0 3 1|22
12 4 0 0 0 0 0 4
Celkem 224 2 53 2 7 0 [voz/h]
8:15 - 8:30 OSOan'. Moto Nékladn.i AT Nakladni |Jizdni Celkem
automobily automobily soupravy | kola
1 2 0 0 0 0 0 2
A 2 65 0 16 0 5 0 86 | 90
3 1 0 1 0 0 0 2
4 1 0 0 0 0 0 1
B 5 2 0 1 0 0 0 3 8
6 4 0 0 0 0 0 4
7 1 0 0 1 0 0 2 251
C 8 89 0 27 1 2 0 (119|131
9 9 0 0 1 0 0 10
10 9 0 1 0 0 0 10
D 11 2 0 2 0 0 0 4 | 22
12 5 0 3 0 0 0 8
Celkem 190 0 51 3 7 0 [voz/h]




Osobni

Nakladni

Nakladni

Jizdni

8:30 - 8:45 automobily Moto automobily AR soupravy | kola LLEn
1 3 0 1 0 0 0 4
A 2 64 0 35 0 5 0 [104(110
3 1 0 0 0 1 0 2
4 2 0 0 0 0 0 2
B 5 0 0 0 0 0 0 0| 6
6 3 0 1 0 0 0 4
7 1 0 0 0 1 0 2 243
C 8 74 0 27 0 6 0 [107|115
9 4 0 1 1 0 0 6
10 7 0 0 0 0 0 7
D 11 3 0 0 0 0 0 3|12
12 2 0 0 0 0 0 2
Celkem 164 0 65 1 13 0 [voz/h]
845 - 9:00 OSOan'. Moto Nékladn'l' S Nakladni |Jizdni Celkem
automobily automobily soupravy | kola
1 4 0 1 0 0 0 |5
A 2 77 0 19 0 2 0 |98]|106
3 2 0 1 0 0 0o |3
4 2 0 0 0 0 0 |2
B 5 2 0 0 0 0 0 219
6 5 0 0 0 0 0 5
7 1 0 1 0 0 0 |2 246
C 8 62 2 27 0 6 0 |97]|108
9 7 0 2 0 0 0 9
10 11 0 2 0 0 0 |13
D 11 3 0 1 0 0 0 (4|23
12 4 0 2 0 0 0 6
Celkem 180 2 56 0 8 0 [voz/h]




Osobni

Nakladni

Nakladni

Jizdni

13:00-13:15 automobily Moto automobily il 20 soupravy | kola At
1 6 0 1 0 0 0 7

A 2 61 0 14 0 3 0 |78 |93
3 4 2 2 0 0 0 8
4 3 1 0 0 0 0 4

B 5 0 0 1 0 0 0 1|12
6 6 0 1 0 0 0 7
7 6 0 1 0 1 0 8 265

C 8 104 0 14 1 2 0 (121|142
9 11 0 0 2 0 0 13
10 9 0 0 1 1 0 11

D 11 1 0 0 1 0 1 3 118
12 3 1 0 0 0 0 4

Celkem 214 4 34 5 7 1 [voz/h]
13:15-13:30 OSObni. Moto Nékladn.i Autobusy Nakladni| Jizdni Celkem
automobily automobily soupravy | kola

1 5 0 2 0 0 0 7

A 2 74 3 11 1 6 0 |95 105
3 2 0 1 0 0 0 3
4 5 0 0 1 0 0 6

B 5 1 0 0 0 0 0 1110
6 3 0 0 0 0 0 3

278

7 6 0 1 0 0 0 7

C 8 111 3 13 7 1 0 (135|154
9 10 0 0 2 0 0 12
10 2 0 0 1 0 0 3

D 11 0 0 0 0 0 0 0|9
12 4 0 2 0 0 0 6

Celkem 223 6 30 12 7 0 [voz/h]




Osobni

Nakladni

Nakladni

Jizdni

13:30 - 13:45 automobily Moto automobily il 20 soupravy | kola At
1 2 0 0 0 0 0 2
A 2 81 5 15 0 3 0 |104 107
3 1 0 0 0 0 0 1
4 4 0 0 0 0 0 4
B 5 2 0 0 0 0 0 2 |11
6 4 0 1 0 0 0 5
7 4 0 0 0 0 0 4 270
C 8 91 3 14 1 2 0 (111|123
9 8 0 0 0 0 0 8
10 10 0 2 0 0 0 12
D 11 6 0 0 0 0 2 8 | 29
12 6 1 1 0 1 0 9
Celkem 219 9 33 1 6 2 [voz/h]
13:45 - 14:00 OSObml. Moto Nékladn.i Autobusy Nakladni | Jizdni Celkem
automobily automobily soupravy | kola
1 4 1 3 1 0 0 |9
A 2 71 1 24 0 2 0 [98|114
3 6 1 0 0 0 o |7
4 2 0 0 0 0 0 2
B 5 1 1 0 0 0 0 2| 8
6 3 0 1 0 0 0 |4
246
7 5 0 2 0 0 o |7
C 8 77 1 13 0 3 0 [94|115
9 11 0 3 0 0 0 |14
10 4 0 1 1 0 0 |6
D 11 2 0 0 0 0 0 219
12 1 0 0 0 0 0
Celkem 187 5 47 2 5 0 [voz/h]




Osobni

Nakladni

Nakladni

Jizdni

14:00-14:15 automobily Moto automobily At soupravy | kola LLEn
1 5 0 2 0 0 0 7
A 2 127 3 22 0 10 0 |162|175
3 5 0 1 0 0 0 6
4 1 1 0 0 0 0 2
B 5 3 0 0 0 0 3 6 | 11
6 3 0 0 0 0 0 3
7 9 0 2 0 0 0 11 327
C 8 71 2 18 0 3 0 |94 114
9 9 0 0 0 0 0 9
10 9 0 3 1 0 0 13
D 11 3 1 0 0 0 0 4 | 27
12 6 0 4 0 0 0 10
Celkem 251 7 52 1 13 3 [voz/h]
14:15 - 14:30 OSObni. Moto Nékladn.i Autobusy Nakladni| Jizdni Celkem
automobily automobily soupravy | kola
1 4 0 0 0 0 0 4
A 2 172 0 16 6 7 0 (201|213
3 5 0 2 1 0 0 8
4 1 0 0 0 0 0 1
B 5 1 0 0 0 0 0 11| 6
6 4 0 0 0 0 0 4
7 2 0 0 0 0 0 2 357
C 8 87 4 7 0 5 1 [104|119
9 12 0 1 0 0 0 13
10 7 0 0 1 0 0 8
D 11 3 0 0 0 0 1 4 |19
12 7 0 0 0 0 0 7
Celkem 305 4 26 8 12 2 [voz/h]




Osobni

Nakladni

Nakladni

Jizdni

14:30-14:45 automobily Moto automobily At soupravy | kola LLEn
1 9 0 1 0 0 0 10
A 2 145 3 23 2 4 0 (177|198
3 11 0 0 0 0 0 11
4 1 0 0 0 0 0 1
B 5 2 0 0 0 0 0 2 |5
6 0 1 0 0 1 0 2
7 7 0 0 0 0 0 7 369
C 8 94 2 17 0 3 0 (116|137
9 13 0 1 0 0 0 14
10 11 0 1 1 0 0 13
D 11 4 1 2 0 0 0 7 |29
12 5 0 3 1 0 0 9
Celkem 302 7 48 4 8 0 [voz/h]
14:45 - 15:00 OSObni. Moto Nékladn.i Autobusy Nakladni| Jizdni Celkem
automobily automobily soupravy | kola
1 12 0 0 0 0 0 12
A 2 110 3 31 0 6 0 (150|163
3 1 0 0 0 0 0 1
4 3 0 1 0 0 0 4
B 5 2 0 0 0 0 0 2 |11
6 4 0 0 0 1 0 5
7 10 0 0 0 1 0 11 327
C 8 86 2 11 1 4 0 (104|139
9 23 0 0 1 0 0 24
10 5 0 0 0 0 0 5
D 11 5 0 0 0 0 0 5|14
12 4 0 0 0 0 0 4
Celkem 265 5 43 2 12 0 [voz/h]




Priloha ¢. 4

Kapacitni vypocty

Student: Jan Matéjka

Ostrava 2023



Vypocet kapacity soucasného usporadani —vychozi intenzity pro rok
2022

Namérené intenzity z dopravniho prizkumu

Cislo
dopravniho | I [voz/h] | I [pvoz/h]

proudu
1 33 34
2 690 692
3 26 29
4 8 12
5 11 16
6 14 20
7 31 38
8 418 426
9 60 69
10 39 49
11 20 31
12 30 42

Stupen podrazenosti

I. stupen-2,3,8,9
II. stupen—-1,6,7, 12
III. stupen -5, 11
IV. stupern—4, 10

Rozhodujici intenzity

In1 =1Ig+1s =418 +60 =478 voz/h

In7 =1, + 13 =690 + 26 = 716 voz/h

Ine =1, +0,5-13 =690 + 0,5 - 26= 703 voz/h

In1z =13 +0,5- 19 =418+ 0,5 - 60 = 448 voz/h

Ins =1,+05-Is+Ig+Io+[1+17 =690+0,5- 26 + 418 + 60 + 33 + 31 = 1245 voz/h
In11 =13+05 - Ig+ [, +I3+11+17=418+0,5 60+ 690 + 26 + 33 + 31 = 1228 voz/h



Ina=1,+0,5-I3+1g+05 - [o+11+I7+ 12+ 111 =690+0,5-26+418+0,5-60+33+31
+30+20=1265 voz/h

Ig10=13+0,5-Io+1,+0,5 - I3+11+I7+1c+15=418 + 0,5 -60+ 690 + 0,5 -26 + 33 +
31 +14 +11=1240voz/h

Hodnoty kritickych odstupti

tg1 =3,4+0,021 - vas =3,4+0,021-70=4,87 s
tg7 =3,4+0,021 - vgs, = 3,4+0,021-70 = 4,87 s
tge = 2,8 +0,038 - vgso = 2,8 +0,038-70=5,46s
tg1z2 =2,8+0,038 - vgsy = 2,8 +0,038-70=5,46s
tgs =4,4+0,036 - vgs%, =4,4+0,036-70=16,92s
tg11 =4,4+0,036 - vssy = 4,4+0,036-70=6,92s
tga =5,2+0,022 - vgs%, =5,2+0,022-70=6,74 s

tg10 = 5,2 +0,022 - vgsy = 5,2+ 0,022 - 70 = 6,74 s

Hodnoty naslednych odstupt

tr1 =2,6s
tf7 = 2,6 s
tre = 3,7 s
tr12 =3,7 s
tfs =3,9s
tf11 =3,9s
tra=4,1s

trio =4,1s

Zakladni kapacita

CgZ = Cg3 = Cg8 = Cg9 = 1800 pvoz/h



Con = T 3600 2

Coi= %. e‘%'(“m_%ﬁ) =862 pvoz/h

Cor= % e 500 (487°%) L g81 pvoz/h

Co6= %. e-%-(s,%—%) = 481 pvoz/h

Corz= 200 e se0’ (5%97%) 2 621 puoz/h

Cps= % e‘%'(wz_gﬁ_g) =165 pvoz/h
3600 1228

3,9
Coa1=—-" € 3600 (6925 . 169 pvoz/h
41
Coa= el e 3600 (6’74_7) =169 pvoz/h

41
Cy10= 4_10 e 3600 (6'74_7) =175 pvoz/h

Pon max{1 B a,,}
Pos = max{1 8'061} 0,939
Pos = max{1 8’033} =0,967
Po11= max{1 N 8’118} 0,882
Pos = max{1 - 8’055} = 0,945
pon™ = {max {1 — l_ajj—"ia]]k}}

0
Pos” = {1~ g gae) = 0977
por" = {1 ~ s om) 0933

Px=Poi - Pos =0,927 - 0,933= 0,865

1
Pzn= T T=p0
1412Px 17Pon
Px Pon
1
pz5= 410865 1-0935 - 0,819
0,865 ' 0,939

1
Pz11= 141-0865 1-0882 =0,775
0,865 ' 0,882

Vysledna kapacita

C1 = Cq41 = 862 pvoz/h
C2 = C42 = 1800 pvoz/h

C3 = Cy43 = 1800 pvoz/h
C4 = pz11 - poa12 - Cga = 0,775 - 0,945 - 169 = 124 pvoz/h
Cs =px - Cgs = 0,865 - 165 = 143 pvoz/h



Ce = Cg6 = 481 pvoz/h

C7 = Cy47 = 681 pvoz/h

Cs = Cy4s = 1800 pvoz/h

C9 = Cgo = 1800 pvoz/h

C10 = pz5 - pos - Cg10 = 0,819 - 0,967 - 175 = 139 pvoz/h
C11 = px - Cg11 = 0,865 - 169 = 146 pvoz/h

C12 = Cg12 = 621 pvoz/h

Vysledna kapacita — zohlednéni fazeni

e VedlejsSi komunikace — spole¢né fazeni s rozsifenym vjezdem vpravo

I; +Ij+Ik
Lu,vpravo+1
C =min 6 Luypravo ; Lyypravo | )
n,vpravo (avi+auj) 5 Mg p '
1800
8+10+16
)
_ H 6 12 12 _
C4,5,6,upravo = Min \/(0,065+0,o7)?+1+0,033?+1 =251 pvoz/h
1800
43+20+34

1z
241
_ i) 6 12 12 _
C10,11,12,vpravo = MiN \/(0’309+0'137)?+1+0’055?+1 =217 pvoz/h

1800

¢ Hlavni komunikace — neni samostatny pruh pro odbocovani vlevo

I; +1j+1k
Cn,n,n = min{avi+avj+avk}
1800
35+765+28

C123= min{o,041+0,425+o,016}= 1718 pvoz/h
1800

33+458+62
C789= min{o,048+0,425+o,016}= 1646 pvoz/h
1800




Délka fronty cekajicich vozidel

Losgs =

le

L95/1—— 862 - (0041—1+\/(1—0041)2+30
L95/456—— 251- <0 135—1+\/(1—0135)2+30
L95/7——*681 (0048—1+\/(1—0048)2+30

Los9%,10,11,12= % * 217 - (0,447 -1+ \/(1 —0,447)% + 3,0 -

- Cp (av 1+\/(1—av)2+30

7’1

8-ay

Stredni doba zdrzeni a stanoveni UKD

8:0,447

_3600 +— [(av _1) +\/(av _ 12+ 36008m1n(a1; 1)]

8- 0041) - 0’77 m

80135) - 2,80 m
51

80048) =0'91 m

) =14,00 m
17

w1 = 4 3990 10,041 — 1) + \/ (0,041 — 1)2 4 20EMIN OB |y 35 A
862 8623600
3600 3600 3600-8'min (0,135;1)
twas6=" T' [(0,135 -1+ \/(0,135 -1+ 513600 l=16,58 s B
b7 =y 3600, (0,048 - 1) + \/ (0,048 — 1)2 4 2EMInONMTV |_g 55 ¢ A
681 681%:3600
3600 3600 3600-8'min (0,447;1)
tw1011,12=5 —+ =~ l(O 447 — 1) + \/(0 447 — 1)% + 217.36(00 l=29,82 s C
Cislo
dop. C [pvoz/h] | I [pvoz/h] | av [-] | av [%] | Rez [pvoz/h] | Rez [%] | Losw [m] | tw [s] | UKD
proudu
1 862 35 |0,041] 41 827 9594 | 077 | 435 | A
2 1800 765 |0,425] 42,5 1035 57,50
3 1800 28 [0,016] 16 1772 98,44
4 124 8 |0,065] 65 116 93,55 -
5 143 10 [0,070| 7,0 133 93,01
6 481 16 |0,033] 33 465 96,67
7 681 33 |0,048| 4,38 648 95,15 | 091 | 555 |
8 1800 458 [0,254] 25,4 1342 74,56
9 1800 62 [0,034] 34 1738 | 96,56
10 139 43 [0,309] 30,9 96 69,06
11 146 20 |0,137] 13,7 126 86,30 )
12 621 34 [0,055] 55 587 94,52
12,3 1718 828 |0,482] 48,2 890 51,80
4,5,6 251 34 |0,135] 135 217 86,45 | 2,80 | 16,6 |
7,89 1646 553 |0,336] 33,6 1093 66,40 -
101112 | 217 97 |0,447] 44,7 120 55,30 | 14,00 | 29,8 |




Vypocet kapacity soucasného usporadani — vyhledové intenzity pro
rok 2042

Namérené intenzity z dopravniho prizkumu

Cislo
dopravniho | / [voz/h] | I [pvoz/h]
proudu

1 39 41
2 808 901
3 30 33
4 9 10
5 9 9

6 16 19
7 36 38
8 488 538
9 70 72
10 46 50
11 23 23
12 35 41

Stupen podrazenosti

l. stupen—-2,3,8,9
II. stupen—1,6,7, 12
lll. stupen — 5, 11

IV. stupen -4, 10

Rozhodujici intenzity

In1 =1Ig+1s =488 + 70 = 588 voz/h

In7 = I, + I3 = 808 + 30 = 838 voz/h

Ine =1, +0,5-13 =808 +0,5 - 30= 823 voz/h

In12 =15 +0,5- 1o =488 +0,5-70 = 523 voz/h

Ins =1, +05-Is+Ig+ 1o+ 11 +17 =808 +0,5-30+488 +70 + 39 + 36 = 1456 voz/h
In11 =13+05 - Ig+ [, +I3+11+17 =488 +0,5-70 + 808 + 30 + 39 + 36 = 1436 voz/h



Ina=1,+05-13+13+05 - Io+ 1+ 7+ 112+ 111 =808+0,5-30+488+0,5-70+39 +36
+35 +23= 1479 voz/h

In10=18+0,5-Io+1,+0,5 -3+ [1+1;+1c+1[5=488 +0,5-70+ 808 + 0,5 -30 + 39 +
36 + 16 + 9 = 1446 voz/h

Hodnoty kritickych odstupti

tg1 =3,4+0,021 - vas, =3,4+0,021-70=4,87 s
tg7 = 3,4+0,021 - vgsy, = 3,4+0,021-70 = 4,87 s
tge = 2,8+0,038 - vgso = 2,8 +0,038-70=5,46s
tg1z2 =2,8+0,038 - vgsy = 2,8 +0,038-70=5,46s
tgs =4,4+0,036 - vss%, =4,4+0,036-70=6,92s
tg11 =4,4+0,036 - vgsy = 4,4+0,036-70=6,92s
tgs =5,2+0,022 - vgs4, = 5,2+0,022-70=6,74 s

tg10 = 5,2 +0,022 - vgsy = 5,2+ 0,022 - 70 = 6,74 s

Hodnoty naslednych odstupti
tf1 =2,6s

tf7 = 2,65

tre = 3,7 s

tr12 =3,7 s

tfs = 3,9 s

tf11 =3,9s

tra=4,1s

trio =4,1s

Zakladni kapacita

Cg2 = Cg3 = Cgs = Cg9 = 1800 pvoz/h



Cg’"=T e 3600 2

Cor= %- 3_3568;080'(4’87 %) - 773 pvoz/h
Cy7= %- e_%'(4’87 %) 603 pvoz/h
Co6= %- e-%-(s,% 377) 426 pvoz/h
Co12= 220 3_3562030*(5'46_¥) =576 pvoz/h
Cps= %. e‘% (692-%) 124 pvoz/h

3,
Coa1=—-" € 3600 (6925 . 127 pvoz/h
41
Coa= rEl e 3600 (6’74_7) =128 pvoz/h

4,1
Cot0= 22 - € 3600 (674-%) - 133 pvoz/h

0
Po,s = Max 1 0'045} =0,955
Po11 = max{1 0’181} - 0,819
posa = max{1 %071} 0,929
Pon = 1-ayj—ayk
0853
Po1 = { B 1—0,501—0,018} = 0,830
” 0,063 ~
Po7 = { - 1—0,299—0,04} = 0,905

Px=Pos - Po7  =0,890*%0,905= 0,805

1
Pz,n=

1— 1-
141-Px 2"Pon
Px Pon

1
P25= —i=5805 1=o9z7 = 0,757

1+ 0,805 0,927

1
Pz,11= —i=g305 =015 = 0,683

1
+ 0,805 0,819

Vysledna kapacita

C1=Cgq1 =773 pvoz/h
C2 = C42 = 1800 pvoz/h

C3 = Cg43 = 1800 pvoz/h
C1 =Pz11 - po12 - Cga = 0,683 0,929 - 128 = 81 pvoz/h
Cs = px - Cg5 = 0,805 - 124 = 100 pvoz/h



Ce = Cg6 = 426 pvoz/h

C7 = C47 = 603 pvoz/h

Cs = Cy4s = 1800 pvoz/h

C9 = Cgo = 1800 pvoz/h

C10 = pz5 - pos - Cgr0 = 0,757 - 0,955 - 133 = 96 pvoz/h
C11 = px - Cg11 = 0,805 - 127 = 102 pvoz/h

C12 = Cg12 = 576 pvoz/h

Vysledna kapacita — zohlednéni fazeni

e Vedlejsi komunikace — spole¢né fazeni s rozsirenym vjezdem vpravo

I; +Ij+Ik

Lu.vpravo+1
. 6 L L
Cn,vpravo = mMin wypravo , wypravo
P (api+ayj) 6 +a, 6

1800

10+9+19

12

= H 6 12 12 —
Ca,5,6,vpravo = MiIN (0,123+0,00)6 40,0456 +1 ( = 178 pvoz/h

1800

50+23+41

2
=41
_ H 6 12 12 _
C10,11,12,vpravo— min \/(0,521+0,225?+1+0,061?+1 =153 pVOZ/h
1800

¢ Hlavni komunikace — neni samostatny pruh pro odbocovani vlevo
I; +1j+1k
Cn,n,n = min{avi+avj+avk}
1800

41+901+33
Ci123= min{0,053+0,501+0,018}= 1705 pvoz/h
1800

38+538+72
C789= min{o,063+o,z99+o,04}= 1612 pvoz/h
1800



Délka fronty cekajicich vozidel

Losgs =

le

.C, (a,, 1+\/(1—av)2+30 8“")

7’1

L95/1—— 773 - (0053—1+\/(1—0053)2+30 80053>=1,01m

L95/456—— 178 - <0213—1+J(1—0213)2+30 802813>=4,82m

L95/7—— 603 - (0063—1+J(1—0063)2+30 80063>=1,21m

8:0,745

L95%,1o,11,12=§' 153 - <O,745 -1+ \/(1 -0 745)2 +3,0- ) =39,36 m

Stredni doba zdrzeni a stanoveni UKD

_3600 +— [(av _1) +\/(av _ 12+ 36008m1n(a1; 1)]

w1 =2 4 3990 10,053 — 1) + \/ (0,053 — 1)2 4 208 mnO0FD|_ 4 g5 A
773 773-3600
3600 3600 3600-8'min (0,213;1)
twase="T+ T- [(0,213 -1+ \/(0,213 -1+ 753600 l=2 5,68 s C
b7 = 4 3600, (0,063 - 1)+ \/ (0,063 — 1)2 4 208 mnO0ID|_ ¢ 57 ¢ A
603 603-3600
3600 3600 3600-8'min (0,745;1)
tw1011,22=" +— l(O 745 - 1) + \/(0 745 —1)2 + 33000 l= 84,24s E
Cislo
dop. C[pvoz/h] | I[pvoz/h] | av[-] | av[%] | Rez [pvoz/h] | Rez [%] | Loss [m] | tw[s] | UKD
proudu
1 773 41 |0,053] 53 732 94,70 | 1,01 | 492
2 1800 901 |0,501] 50,1 899 49,94
3 1800 33 [0018] 18 1767 | 98,17
4 81 10 [0,123] 12,3 71 87,65 -
5 100 9  |o090] 9,0 91 91,00
6 426 19 [0,045] 45 407 95,54
7 603 38 [0,063] 63 565 93,70 | 1,21 | 637 |
8 1800 538 [0,299] 29,9 1262 | 70,11
9 1800 72 |o,040] 4,0 1728 | 96,00
10 96 50 [0521] 52,1 46 47,92
11 102 23 [0225] 22,5 79 77,45 ]
12 676 41 |o061] 6,1 635 93,93
1,2,3 1705 975 |0572] 57,2 730 42,82
4,5,6 178 38 |0213] 213 140 7865 | 482 | 257 |
7,89 1612 648  |0,402| 40,2 964 59,80 -
1011,12 | 153 114 |0,745] 74,5 39 2549 | 3936 | 84,2 |




Vypocet kapacity varianty A — vyhledové intenzity pro rok 2042

Namérené intenzity z dopravniho prizkumu

Cislo
dopravniho | I [pvoz/h]
proudu
1 43
2 997
3 35
4 11
5 9
6 21
7 41
8 591
9 73
10 54
11 24
12 45
Vstupni hodnoty
Intenzity vjezdu: Ia=11+1,+13 =43+997+35 = 1075 pvoz/h
I =14+ Is+ [ = 1149+21= 41 pvoz/h
Ic =17 +Ig + Is = 41+591+73 = 705 pvoz/h
Ip = 1o+ 141 + 11, = 54+24+45 = 123 pvoz/h
Intenzity vyjezdu: Ia=14+Ig+ 112 =11+591+45 = 647 pvoz/h
I = I3+ 17+ 111 = 35+41+24 = 100 pvoz/h
Ic =1+ I¢+ 110 = 997421454= 1072 pvoz/h
Ip =11 +1Is+ s = 43+9+73 = 125 pvoz/h
Hodnoty kritickych odstup(: tga = Lo >20m =3,6s

Lkt >20m =3,6s

th
tgc = Lkar >20m =3,6 s

tgp = Lot >20m =3,6 s



Hodnoty ndslednych odstupu: tr =3,6-0,0625 - R,

tra = 3,6-0,0625 -16=2,6 s

trp =3,6-0,0625 - 15=2,6625 s

trc = 3,6-0,0625 - 15=2,6625 s

trp = 3,6-0,0625 - 15=2,6625 s

Minimalni ¢asovy odstup vozidel jedoucich na okruhu za sebou:

Pocet jizdnich pruh( na okruhu v misté vjezdu:
Pocet jizdnich pruh( na okruhu v misté vyjezdu:

Koeficient usporadani jizdnich pruhd na vjezdu a okruhu:

Intenzita dopravy na okruhu v misté vjezdu
Ioa = I7 + I1o + I11 = 41+54+24= 119 pvoz/h
Io =11+ 17 + [10 = 43+997+54 = 1094 pvoz/h
Ioc =11+ 14+ 15 = 43+11+9 = 63 pvoz/h

Iop = 14+ 17 + g = 11+41+591 = 643 pvoz/h

Posouzeni kapacity vjezdu

t
n _Io f
1— Ay ) 0 Kyusp . ¢ 3600 (tg—7—A)
143600 ty
119 2,6
2,1-119 1 ——(36-2-21
1-— " 3600) . ( ) =1280 pvoz/h

(
(
( 2,1 1094) 1 _1004 (3,6 @ 2 1)
(1-
(

Cov= 3600

Con=3600 -

Cos=3600 -

1 =500 26625 ¢ 3600 465 pvoz/h

Cyc= 3600 - 21 63) 1 63 _(3 6_2 ,6625 2’1)

>—*

- e 3600

13600/  2,6625 = 1299 pvoz/h

643 2,6625
2,1 643) 1 (3,6—7‘2’1) =820 pvoz/h

Cop=3600-(1—

- e 3600

1-:3600 2,6625

Aa=2,15s
Ap=2,15s
Ac=2,15s
Ap= 2,15



Délka fronty cekajicich vozidel

le

Losgs =

.C, (a,, 1+\/(1—av)2+30 8“")

7’1

89, 82‘)) -83,23m

L95/A—— 1280 - <0840—1+\/(1—0840)2+30

L95/B—— 465 - <0088—1+\/(1—0088)2+30 800588>=1,73m

80, 5‘;3> =21,14m

ng%,c=§- 1299 - <0,543 —1+ \/(1 —0,543)2 +3,0 -

Lgs%,o=§-820 : (0,150 —1+4 J(1 —0,150)2 + 3,0 - 80150) =3,17 m

Stredni doba zdrzeni a stanoveni UKD

t @_I__ [(av_1)+\/(av_l)2+36008m1n(av1)]

Cn

tua = 4 39901 (0,840 — 1) + \/ (0,840 — 1)2 4 20T O8OV, 1689
1280 ' 4 1280-3600

52250 ¢ 3600_ (0,088 — 1) + \/(0,088 _ )2 4 36008 min 00881 _ g 40
265 465-3600

tw oo 3990 10,543 — 1) + \/ (0,543 — 1)2 4 22008 OS43| g o5
1299 ' a 12993600

=500 4 3600_ (0,150 — 1) + \/(01150 _ )2 4 36008mMIn OIS0 oy o
820 820-3600

Kapacita vyjezdu

C=1219 - e T35 + Cpop

Creo = (Re-12) -10

Cea=1219 - eﬁ + (20 —12) - 10 =1299 pvoz/h
Cos=1219 - €3 + (20 — 12) - 10 = 1299 pvoz/h
Coc=1219 - €797 + (20 — 12) - 10 = 1299 pvoz/h
Coo=1219 - €133 + (20 — 12) - 10 = 1299 pvoz/h



Vjezd | C[pvoz/h] | I[pvoz/h] | a,[-] | av[%] | Rez [pvoz/h] | Rez [%] | Lass [m] | tw [s] | UKD
A 1280 1075 0,840 | 84,0 205 16,02 83,23 |16,89| B
B 465 41 0,088 | 8,8 424 91,18 1,73 8,49 | A
C 1299 705 0,543 | 54,3 594 45,73 21,14 6,05 | A
D 820 123 0,150| 15,0 697 85,00 3,17 516 | A

vyjezd | Clpvoz/h] | I[pvoz/h] | av[-] | av[%] | Rez [pvoz/h] | Rez [%]
A 1299 647 0,498 | 49,8 652 50,19
B 1299 100 0,077 7,7 1199 92,30
C 1299 1072 0,825| 82,5 227 17,47
D 1299 125 0,096| 9,6 1174 90,38




Vypocet kapacity varianty B —vyhledové intenzity pro rok 2042

Namérené intenzity z dopravniho priizkumu

Cislo
dopravniho | I [voz/h] | I [pvoz/h]
proudu
1 39 41
2 808 901
3 30 33
4 9 10
5 9 9
6 16 19
7 36 38
8 488 538
9 70 72
10 46 50
11 23 23
12 35 41

Stupen podfrazenosti

I. stupen-2,3,8,9
Il. stupen—1,6,7,12
lll. stupen -5, 11

IV. stuperi—4, 10

Rozhodujici intenzity

In1 =1Ig+ 1y =488 +70 = 588 voz/h

Iu7 =1, + I3 = 808 + 30 = 838 voz/h

Ine = I, = 808 voz/h

In12 = Is = 523 voz/h

Ins =1, +Ig+ 1o+ 11 + 17 = 808 + 488 + 70 + 39 + 36 = 1441 voz/h

Ini1=Ig+1,+I3+11+1; =488 + 808 + 30 + 39 + 36 = 1401 voz/h
Ina =L +Ig+ 11+ 17+ 112+ 111 = 808 + 488 + 39 + 36 +35 + 23= 1429 voz/h

Inio=Igs++11+1;+[s+1s =488 + 808 + 39 + 36 + 16 + 9 = 1396 voz/h



Hodnoty kritickych odstupti

tg1=3,4+0,021 - vgsy, = 3,4+0,021-70=4,87 s
tg7 =3,4+0,021 -vss =3,4+0,021-70=4,87 s
tge = 2,8 +0,038 - vgso = 2,8 +0,038-70=5,46s
tg12 =2,8+0,038 - vgsy = 2,8+0,038-70=5,46s
tgs =4,4+0,036 - vss% =4,4+0,036-70=6,92 s
tg11 =4,4+0,036 - vgsy = 4,4+0,036-70=6,92s
tga =5,2+0,022 - vgsy =5,2+0,022-70 = 6,74 s

tgio0 = 5,2 +0,022 - vgs, = 5,2+ 0,022 -70=6,74 s

Hodnoty naslednych odstupti

tf1 =2,6s

tf7 = 2,65

tfe = 3,15

tr12 =3,1s

tfs = 3,1s

tr11 =3,1s

tfa =3,5s

tri0 =3,5s
Zakladni kapacita

CgZ = Cg3 = Cg8 = Cg9 = 1800 pVOZ/h

_u (.
CH=M'8 3600 (tg 2)
g, tf
588 2,6
3600 — (4,872
Cgl:?.e 3600 ( 2):773pVOZ/h
' 838 2,6
3600 — (4,872
Cyr= — e 3600 ( 2):603 pvoz/h
' 808 31
3600 —2%8 . (546-31
Cos="gy e * (546 - 483 puo/h
’ 488 31
3600 —(546—+
Co12= EYe 600 ( 2 ) =684 pvoz/h
: 1441 33
3600 1441, (5g9p 33
Cys5= e 600 ( 2) =132 pvoz/h
3’60 1401

3,3
Coua= 5 "€ 3000 (692-%) - 140 pvoz/h



3,5

1429
- 3500 (674-%) - 142 pvozsh

222 (6,74
=—— . 3600 (
9,4 35

3600 1396,

35
Co10= eyl 3600 (6’74_7) =149 pvoz/h

Pon = max{1 _Oa”}

Pos5 = max{1 - 8’068} =0,932
Pos = max{1 - 8’039} = 0,9561
Po,11 = Max 1 (())’164 0,836

Px=Poi - Pos =0,947-0,937=0,887

1
Pz~ ——T5 o T=p0
1+1 px_l_ Po,n
Px Po,n
1
Pz5= 1-0887_1-0932 =0,833

1+ 0,887 0,932

1
Pz11= 1410887 1-0836 =0,756
0887 ' 0836

Vysledna kapacita

C1=Cq1 =773 pvoz/h
C2 = C42 = 1800 pvoz/h

C3 = Cg43 = 1800 pvoz/h

Cs = Pz11-pogz - Cga = 0,756 - 0,940 - 142 = 101 pvoz/h
Cs = Px - Cy4s =0,887 -132 = 117 pvoz/h

Ce = Cg6 = 483 pvoz/h

C7 = C47 = 603 pvoz/h

Cs = Cg4s = 1800 pvoz/h

Co = Cg49 = 1800 pvoz/h

C10 = P25 - pos - Cg10 = 0,833 - 0,961 - 149 = 119 pvoz/h
C11 = Px - Cg11 = 0,887 - 140 = 124 pvoz/h

C12 = C412 = 684 pvoz/h



Vysledna kapacita — zohlednéni fazeni

e Vedlejsi komunikace — spole¢né fazeni s rozsifenym vjezdem vpravo

Iy +1+1

Ly,vpravo
vpravo

1
— i 6 Lu,vpravo Lu,vpravo
= d +1 d +1
Cn, vpravo = MIN \/(avi"'avj) 3 +ap 3

1800

10+9+19

3

241

C4,5,6,vpravo = MiN 6 S S41
,5,6,vp (0,099+0,077)6 7 +0,0396

1800

=211 pvoz/h

50+23+41

6
=+1
C10,11,12,vpravo = MiNA °© S41 $+1 0 =188 pvoz/h
y4d,12,vp (0,42040,1856"  +0,0556

1800

e Hlavni komunikace — je samostatny pruh pro odbocovani vlevo

( Oproayj+ay =1Aa,; >0 )
Ii+lj+1k

. ?4’1 1
Cn,vlevo= 4 Min ay; proayji + ay <1 Aay; >0 ¢
1800
\ 1800 proa,; =0 J
41+901+33 \
. %+1 §+1
C1,2,3vlevo= MINY 953 14 (0053405006 T pro ayj + Ay < 1A a,; > 1 =17 761 pvoz/h
1-0,501+0,018
1800 J
/ 38+538+72 \
18
. ?1'1 §+1
C7,89,vlevo=MINY o 063 1+ (o,ffz;gjzg)oio pro a,; + aye < 1A ay; > 1,=10235pvoz/h

\ 1800



Délka fronty cekajicich vozidel

Losgs =

le

.C, (a,, 1+\/(1—av)2+30 8“")

7’1

L95/1—— 773 - (0053—1+\/(1—0053)2+30 80053>=1,01m

L95/456-— 211 - <0180—1+\/(1—0180)2+30 80180>=3,92m

L95/7—— 603 - (0063—1+J(1—0063)2+30 80063>=1,21m

8:0,606

L95%,1o,11,12=§' 188 - <0,606 -1+ \/(1 —0,606)% + 3,0 - ) =24,90 m

Stredni doba zdrzeni a stanoveni UKD

t 3§£+_ [(av—1)+\/(av—l)2+36008mm(a"1)]

ty= = + 22 I(o 053 — 1) +\/(0 053 — 1)2 +

3600-8-min (0,053;1)
773-3600

l=4,92 s A
773

tw456—ﬂ+ 3600 l(o 180 — 1) + \/(O 180 — 1)2 + 3600-8-'min (0,180;1)]=20'80 s C
211 211-3600
twy = + 222 [(0 063 — 1) + \/ (0,063 — 1)z 4 2620%min (0’063;1)l=6,37 s A
603 603-3600

_3600 | 3600 _ _ 1)2 4 36008min (0,606;1) |
tw,10,11,22 =" +— l(O 606 —1) + \/(0 606 —1)2 + 553000 l—47,47 s E

Cislo
dop. C[pvoz/h] | I[pvoz/h] | av[-] | av[%] | Rez [pvoz/h] | Rez [%] | Loss [m] | tw [s] | UKD
proudu
1 773 41 |o053] 53 732 9470 | 1,01 |49
2 1800 901 |0,501] 50,1 899 49,94
3 1800 33 [o0018] 18 1767 | 98,17
4 101 10 [0,099] 9,9 91 90,10 -
5 117 o |oo077] 7,7 108 92,31
6 483 19 [0,039] 39 464 96,07
7 603 38 [0,063] 63 565 93,70 | 1,21 | 6,37 |
8 1800 538 [0,299] 29,9 1262 70,11
9 1800 72 |o,040] 40 1728 | 96,00
10 119 50 [0420] 42,0 69 57,98
11 124 23 |o0,185] 185 101 81,45 )
12 684 41 |0,060| 6,0 643 94,01
1,2,3 17761 975 [0,055] 5,5 16786 | 94,51
4,5,6 211 38 [0,180] 18,0 173 81,99 | 3,92 [20,80]
7,89 10235 648 |0,063| 6,3 9587 | 93,67 -
10,11,12 | 188 114 |0,606| 60,6 74 39,36 | 24,90 [47,47|




