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ESOOLA TtCmCA DE AYIA^IO 
SAO PAULO — BBASUL 

"f UM NUCLEO DE EDUCA<;AO T£CNICA 
Q U E  H O N R A  A  I N I C I A T I V A  M I L I T A R "  

Visitou a E. T. Av. o Comandante da Scgunda Regiao Militar 

As impressdes exaradas por S. Excia, no Livro de 'Ouro 

Uma das figuras mais impressionantes do 
Exercito Brasileiro e seiii duvida alguma o gene
ral de Divisao Amaro Bitteneourt, que pclos sens 
doles exeeeionais, vein ocupando postos de van-
guarda nas classes arniaiHis do nosso pais. Ainda 
reccnlenienle, foi-lhe coniiado o Coniando da Se-
gunda Regiao Militar sedisda eni Sao Paulo, e onde 
mais uma vez vein revelando as qualidades reteni-
pcradas em uma earreii a brilhante e atestada de 
excelentes servicos prestaelos ao pais. 

S. Excia., que e graiide amigo da aviacao, e 
particularniente de nossa Escola, aqui esteve na 
manlia de segunda-feira dia 16, tendo sido recebi-
do pelo sr. ten. cel. av. Eng. Joao Mendes da Sil-
va, que Ihe apresentou as boas vindas em nome do 
Coniando, da oficialidade, instrutores, alunos e 
funcionarios. 

General Amaro Bitteneourt, acompanhado pelo ten. cel. av. 
eng. J. Mendes da Silva, Major Horta e Capitao Zamir, 

quando da sua visita ao dept. de Motores. 

Por oeasiao da visita do General de Divisao Amaro Bitten
eourt, foi tomado esse grupo na sala de eomando da E.T.AC 
Da direita para a esquerda: Ten. Villela, Cap. Mendes, 
Cap. Zamir, Ten. Cel. Av. Av. Eng. Mendes da Silva, o 
visitante Gen. Amaro Bitteneourt, Sr. Gill, Majiotr Parreiras 

Horta, Sr. Michel, Sr. Hoose, e Sra. Lucy Bloem. 

One of the most impressive figures of the 
Brazilian Arm}' is without any doubt General 
Amaro Bitteneourt, who because of his special 
gifts, has been occupying the leading positions in 
the armed forces of our country. Recently he 
was entrusted with the Command of the 2nd. Mi
litary Region, based in S. Paulo, where once again 
he is showing his great qualities in a brilliant ca
reer and attested: hy the excellent services rende
red to the country. 

Hjis Excellency Who is a great friend of avia
tion, and especially of our School, arrived here 

Mondaj'- morning, April 16, and was received by 
Lieut. Col. Av. Eng. Joao Mendes da Silva, who 
greeted him in the name of the Command, officers 
Instructors, students and employees. 
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VISITOU A ETAv. O COM AND ANTE DA SEGUNDA REGLAO MlLiTAR 

A segiiir o ilustre visitante percorreu as de-
pendeiicias da Escola, acompanhado pelo Coman-
daiite do estabelecimento, pelo major av. Parrei-
ras Horta cap. av. Zamir de Barros, ten. av. Ario-
valdo Villela,e pelos srs. Gill, Hoose, Michel e a 
redatora do "Papel Pega Mosca". 

O general Aiiiaro Bittencourt inspecionou com 
vivo interresse os diversos departamentos da E. T. 
Av., havendo interrogado funcionarios instriitores 
e aliinos sobre pontos que mais de perto llie clia-
marain a ateiiQao. 

Terminada a visita, S. Excia., teve ensejo de 
examinar, na Sala do Comando, numerosos grafi-
eos e dados estatisticos referentes ao movimento 
da E. T. Av. em todos os campos de atividades, 
e oferecidos a sua aprecia^ao pelo sr. ten. cel. av. 
Eng. Joao Mendes da Silva. 

O ilustre militar deixou exaradas no Livro de 
Ouro as seguintes impressoes: 

" Acabo de realizar unia ligeira visita a Es
cola Tecnica de Aviagao e confesso que foi para 
mini uma surpresa constatar sua otima organiza-
gao e siias possibilidaides de realizacao. E um esta
belecimento de educacao tecnica que honra a ini-
ciativa particular e muito recomenda aqueles que 
a sua frente tanto se empenbam pelo aperfeigoa-
mento da Aviapao no Brasil". 

Essas palavras sao de molde a despertar a 
mais grata satisfa^ao, por partirem de uma das 
mais destacadas personalidades militares do Bra
sil contemporaneo e cujas qualificacoes de ener-
gia, dedicacao e civismo bem se refletem na apao 
construtiva que vem desenvolvendo a testa da Se-
gunda Begiao Militar. 

The distinguished guest visited the various depart
ments of the School accompanied by the Comman
der of this institution, by major av. Horta Bar-
bosa, capt. av. Zamir de Barros. lieut. av. Arioval-
do Villela and by Messrs. Gill, Hoose, Michel and 
the editor of "Papel Pega-Mosca". 

General Bittencourt inspected with a great dteal 
of interest the different departments of E.T.Av. and 
he also questioned employees, Instructors and 
students about the points which most held his at
tention. 

After his visit was over. His Excellency exa
mined in the Command Quarters the various 
charts and statistical data having to do with the 
operation of E. T. Av. in all the fields of its acti-
viies, which were show to him by Lieut. Col. 
Av. Eng. Joao Mendes da Silva. 

The important guest 
words in the Gold Book: 

wrote the following 

"1 have just finished a brief visit to Escola 
Tecnica de Aviagao andi I confess that it Was a sur
prise to me to examine the excellent organization 
and, its possibilities of accomplishments.lt is an 
institution of technical education wliich honors 
the enterprise of its founders and highly recomends 
those who at her head are working for the per
fection of aviation in Brazil." 

These words fill us with great satisfaction for 
they come from one of the most important milita
ry personalities of contemporary Brazil whose 
qualities of energy, perseverence and citizenship 
reflect the constructive action which he is carrying 
out as the head of the 2nd Military Region. 

J O R N A L I S T A  D A S  " F O L H A S "  E M  V I S I T A  
A  E S C O L A  T E C N I C A  D E  A V I A C A O  

Esteve em visita a este estabelecimento, no sa-
bado transato, o jovem jornalista Francisco Si-
nesio Martins Filho ('Carlito) do quadro de re-
datores das "Folhas" desta capital. 

"Folha da Manha" e Folha da Noite" sao 
dois jornais que honram a imprensa brasileira, 
desfrutando de largo prestigid em todas as ca-
madas socials do pais. Como os demais jornais 
de S. Paulo, do Rio e do interior, tem-se esme-
rado no noticiaro referente a Escola Tecnica de 
Aviagao, concorrendo poderosamente para que 
ela seja conhecida e compreendida nos seus ob-
jetivos. 

Francisco Sinesio Martins Filho, mau gra-
do a sua mocidad.e, ja e um dos veteranos da 
imprensa paulista, onde milita desde o verdor 
dos anos. Somos gratos pela visita e pelas ama-
veis referencias aos nossos trabalhos. 

The School was visited last Saturday by the 
young jornalist, Francisco Sinesio Martins Filho 
(Carlito), of the editorial staff of the "Folhas" 
of this city. 

The "Folha da Manha" and "Folha da Noite" 
are two newspapers which honor the Brazilian 
press, having much prestige in all quarters of 
the country. Like all the papers of Sao Paulo, 
Rio and the interior, it has always published 
articles about "Escola Tecnica de Aviagao", hel
ping in this way to make the School known and 
its objectives understood. 

Francisco Sinesio Martins Filho is already 
one of the veterans of the Sao Paulo press to 
which he has belongs since his youth. We were 
very pleased by his visit and for the kind words 
he spoke about our work. 
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A AERONAUTICA E SEU PESSOAL 
Pelo Ten. Cel. Av, Eng. Joao Mendes da Silya 

1.° Artige 

As palavras que vao ser lidas destinam-se 
aqueles cuja visao ja indicou o imenso future da 
Aeronautica Brasileira, Militar ou Civil; nao im-
porta a idade come pode parecer a muitos; im-
por^a a saude e o desejo imenso de servir com 
toda a energia i-deal tao sublime. 

Muito se tem dito 
sobre o future da ae
ronautica ; provisoes 
surgem de toda a par
te; mas a verdade e 
que a nossa imagina-
cao nap pode concebei 
com exatidao a que 
ponto atingira sou de-
senvolvimento em Abril 
de 1955; quais os no-
vos engenhos em use, 
quais os recursos de 
que poderemos langar 
mao para destruir o ini-
migo ou transportar 
pacificamente de um 
ponto ao outre pessoal 
e material. 

No Brasil, em par
ticular a surpresa do 
publico de hoje, caso 
pudessemos repentina-
mente ser transporta-
dos para 1955, seria 
imensa. Nao obstante 
sermos a Patria de 

The following has been written for those, 
whose vision has already shown them the bright 
future of Brazilian military and civil aviation. 
Age, as many may think, does not matter; what 
does matter is health and the desire to devote 
all one's energy to that high ideal. 

Much has been said 
about the future of 
aviation and predic
tions have appeared 
everywhere. But the 
truth is that our 
imagination cannot 

foresee exactly the 
limits its development 
will reach in April. 
1955, what new machi
nes will be in use, what 
resources we can call 
on the destroy the 
enemy or peacefully 
transport quantities pf 
material pr pepple 
from one place to an
other. 

In Brazil in parti
cular, the surprise of 
today's public would 
be enormous if we 
could suddenly be 
taken to 1955. Not
withstanding the fact 
that our's is the coun-

O comandante da E.T.Av., ten. cel. av. eng. J. Mendes 
^ gabinete de trabalho. ^ 

bantos-Dumont,s'6 em l941 vimos proigredir e desen- try of Santos-Dumont, it was only in 1941 that 
volver-se^a nossa Aeronautica Militar enquanto que we saw progress and development in our mili-
a Civil, nao obstante andar a passes agigantados em tary aviation. On the other hand, civil aviation 
lelagao ao meio ami,biente, pelo esforgoi particular e which, through private enterprise and official 
auxilio oficial, nao disp5e ainda dos meios materials aid, is expanding at a rapid rate with relation to 
e da infraestrutura de que necessita para que a its surroundings, does not yet dispose of the 
nagao possa, pelo seu homem medio, usufruir as necessary material means and substructure to en-
vantagens imensas de uma extensa rede comer- able the nation, through its middle class of 
cial que se imp5e na vastidao de nossa terra; pa- people, to enjoy the imm,ense advantages of the 

exemplo basta citar o fato de que Cincinnatti, extensive commercial network needed by our 
Ohio, U.S.A. com seus 550.000 habitantes, dis-
poe de um aeroporto civil dez vezes maior do 
que o de Sao Paulo, cidade industrial por exce-
lencia da America do Sul — 1.500.000 habitan
tes. Muito temos que trabalhar ate podermos 
considnrar-nos uma potencia aeronautica e suprir 

land. 
For example, we have but to mention the 

fact that Cincinnati, Ohio, U.S.A., with Its 550,000 
inhabitants, has an airport ten times larger 
than the one in Sao Paulo with 1.500.000 
inhabitants, the greatest industrial center in South 

a nagao de meios rapidos de comunicagao e trans- America. We have a great deal of work ahead 
"nOTT.P Pm ITm n t-il ^4-^ ^ -2 nori nnvi iOn i ^ -^-Vi-v-r-rr^-1/1 porte em um sistema complete e eficiente 

A guerra entravou a aeronautica comercial; 
pianos ja estao estabelecidos entretanto nos 
U.S.A. e na Europa, para que ela possa apro-
veitar-se do progresso tecnico da Aeronautica 

of US' before we can consider ourselves a power 
in aviation and, be able to furnish the nation with 
a means of rapid communication and transport in 
a com.plete and efficient system. 

The war has halted commercial aviation, but 
plans are already being made in the U.S.A. and 

1 itar tao logo seja possivel; as vantagens pre- Europe to utilize as soon as possible the technical 
vistas ^apresentam-se principalmente no campo da progress ma^e in military aviation. The advan-
velocidade e autonomia, para um aumento de tages foreseen are principally in the field of 
peso total dez vezes maior que comumente usa- speed and range, with a total increase in weight 

0 em 1939. (;en times greater than that used in 1939. 
(Cont. na pagian 4) 
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Pela oficialidade Aeronautica fazemos votes 
que a "rendigao incondicional" nao traga a para-
lisagao tecnica dos avioes e outros engenhos de 
guerra como aconteceu em 1919; lembremo-nos 
de que a tranqiiilidade de uma nagao, sen bem 
estar e progresso, frutos de uni trabalho em am-
biente de paz repousam sobre a certeza de que 
sua Aeronautica, Exercito e Marinha podem a 
qualquer memento e em todas as situagoes enfren-
tar com sucesso o inimiigo eventual; a for^a ar
mada deve estar porisso permanentemente pre-
parada e as licoes da guerra atual nos indicam 
que ela deve aproveitar-se de todos os aperfei-
coamentos tecnicos e aparelhar-se na escala con-
veniente de suas necessidades e disponibilidades 
mas constantemente, para em tempo de paz, po-
der rapldamente realizar a sua mobilizaQao in
dustrial para o estado de guerra. 

A surpresa militar em que foram colhidas 
a Franca e a Inglaterra em 1938 e 1939 deixa-
ram-nos absortos; poder-se-ia dizer que os aliados 
quiseram portar-se como cavalheiros na invasao 
do Ruhr, da Austria e em Munich, mas per tais 
gestos como sofreram essas nagoes! Somente ao 
pensar nos quadros que vi na Franca em 1938 e 
1939 se me revoltam os sentimentos de amizadc 
que nutro pelos grandes povos frances e ingles e 
isto porque nao foram ouvidos aqueles que recla-
mavam uma preparagao urgente e permanente. 

Com a nacionalizaqao da industria francesa, 
que se iniciou em 1936 e terminou em 1938, a in
dustria aeronautica desse pais amigo, sofreu um 
certo retardo em sen desenvolvimento e para com-
pensa-lo foram encomendados avioes aos Estados 
Unidos. 

Em 1939 apos a declaragao de guerra, novas 
ciicomendas foram feitas, nao so pela Franga 
como pela Inglaterra, nos Estados Unidos; essas 
encomendas fizeram suugir nesse paisi amigo, o 
problema de preparar pessoal habilitado neces-
sario a fabricagao do material dessas encomendas 
que exigiam pronta entrega; ja nessa epoca, o 
grande Presidente Roosevelt, com a sua larga 
visao internacional, vendo atraves a sua experien-
cia dos homens, dos seus conhecimentos da His-
toria e sobretudo de sua grande inteligeiicia. oue 
a guerra se aproximava dia a dia e mais e mais 
da sua estremecida Patria, sentiu na Campanha 
da Polonia, a importaiicia formidavel em um fu
ture bem proximo, da Aeronautica Militar; assim 
e que em fins de 1939, principios de 1940, iniciou-
se a verdadeira expansao da For^a Aerea Ameri
cana, no Exercito e na Marinha, ate entao tra-
balhando em seus programas de paz. 

O maior problema era, naquela ocasiao, co
mo foi nos anos subseqiientes e como sera sempre, 
particularmente no caso de uma ciencia que evo-
lue rapidamente como a Aeronautica, a forma-
cao do pessoal capaz, habilitado para construir, 
reparar, conservar e utilisar com, 100% de ren-
dimento, esse engenho de guerra, que supera 
qualquer outro em tornar-se obsolete em. curto es-
pacjo de tempo e tao logo o inimigo se mostra 
ligeiramente superior: o aviao. 

Formidavel foi o progresso realizado em to-
dos OS setores aeronauticos; nunca sera demais 
dizer-se da importancia extraordinaria que e o da 
formagao do pessoal e como esse problema foi 
abordado e resolvido. 

As an officer in the Air Corps I hope that 
unconditional surrender will not bring the tech
nical paralysis of airplanes and other instruments 
of war, such as happened in 1919. Let us re
member that a nation's peace, its welfare and 
progress—the fruits of labor in time of peace— 
are based on the certainty that its air force, army 
and navy can, at any moment and under all 
conditions, successfully face a possible enemy. 
Therefore, armed forces must be always prepar
ed. The lessons of the present war show that we 
must take advantage of all technical develop
ments and keep adapting them, to our needs so 
that in peace time we may be able to make an 
immediate change-over to meet war requirements. 

The military surprise in which England and 
France were caught in 19o8 and 1939 left us 
absorbed in thought: one could say that the 
Allies were trying to act as gentlemen during 
the invasion of the Ruhr, of Austria, and also 
in Munich, but how those nations suffered be
cause of that attitude! When I think of the scenes 
I saw in Finance in 1938 and 1939 1 am disgusted 
with the French and. English peoples because 
those who appealed for an urgent and permanent 
preparation were not heeded. 

With the nationalization of the French in
dustry, which started in 1936 and ended in 1938, 
the aviation industry of that friendly country 
was set back in its development, but to compen
sate for this they ordered planes from the United 
States. In 1939 after the declaration of war, 
new purchases were made in the USA not only 
by France but also by England. These orders pre
sented the U.S. with the problem of training the 
people necessary to produce the material for 
these purchases which required immediate de
livery. Already at this time President Roosevelt, 
with his wide international vision, his experience 
with men, his knowledge of history and, above 
all, his great intelligence, saw that war was 
getting closer day by day to his beloved country. 
In the campaign for Poland he foresaw the 
enormous importance of military aviation in the 
near future. And at the end of 1939 and the 
beginning of 1940 he started the real expansion 
of the U.S.A.A.F., the U.S. Army, arid U.S. Navy 
which, until then, had been working on peace 
time programs. 

The training of capable personnel was the 
greatest problem at that time—just as it has been 
in subsequent years and.always will be, especially 
in the case of a science which has progressed 
as rapidly as aviation. Aviation personnel has to 
be able to build, repair, maintain and derive 
100% efficiency from the airplane, that machine 
of warfare which excels any other in becoming 
obsolete in a short space of time and as soon as 
the enemy shows himself slighlty superior. 

The progress made in all fields of aviation 
has been remarkable. Too much cannot be said 
of the importance played by the training of per
sonnel nor how this problem was met and solved. 
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NOSSOS GRADUADOS DISTANTES 
Os aiitigos aliiiios 400 e 403, Durval GoiiQal-

ves e Luis Vitorio Corradini, que estao atualmen-
te servindo na Base Aerea de Recife, eiiviaram a 
seguiiite carta ao sr. Davis, Cdiefe do ileparta-
inento de Cdiapas de Metal: 

"Estanios aqui lia duas semanas e ja iiiicia-
mos nossos traballios nas oficinas da Rase Aerea 
de Recife. Felizmente iniciamos iiosso trabalho 
agradando pleiiainente o cbefe de uossa sec^'ao; 
Me esta niiiito coiiteote com nosso servi^o. Pre-
sentemente, fizemos duas pegas inteiramente no
vas do Beechcraft monomotor: uma porta da be-
quilha escamoteavel e uma placa protetora do treni 
de aterrissagem, com o que agradamos ao maximo 
pois fomos OS unicos a fazMIas de acdrdo com as 
exigencias de nosso cbefe, que e um tenente me-
oanico. Com o men colega Corradine, formamos a 
melhor diupla daqui. O servigo aqui e muito varia-
do. 

"Encontramos operarios civis, com quatro 
anos de pratka no servigo, que nao conseguiram 
fazer um enrolamento precise, com arame de 
5/32" para refdrgo, e nos o fizemos, deixando-os 
completamente surpresos. 

"Esperamos sua visita aqui na ])ase de Reci
fe; ao nosso lado esta situada a base norte-ame-
ricana. Soubemos que a Base de Cumbica foi inau-
gurada. A vida aqui e boa, mas para quem se 
adatou ao clima. Nossa base dista cerca de 12 Km. 
da cidade. Muitas lembran^as aos nossos colegas e 
instrutores e aqui fica o cordial abra^o e o 
"good-bye" de sens ainda discipulos. 

Ex-students 400 and 403, Durval Gon^alves 
and Luis Vitorio Corradini who are at present 
stationed at the Air Base of Recife sent the 
following letter to Mr. Davis, Chief of the Sheet 
Metal Department. 

"We have already been here two weeks and 
have started our jobs in the work-shops of the 
Air Base of Recife, We started off happily by 
pleasing the chief of our section very much. We 
have made two entirely new parts for the single-
engined Beechcraft: a door for the retracting 
tail wheel and a landing gear protecting plate, 
with which we were very pleased, for we were 
the only ones to do it according to the require
ments of our chief, who is a Lieutenant mechanic. 
With m.y friend. Corradini we are the best pals 
here. The work here is very varied,. 

"We found civil workers, with four years 
working practice, who could not do a good job 
of making a reinforcing winding with 5/82" wire, 
and we did it, leaving them, completely sur
prised. 

"We are awaiting your visit here at the 
Recife Air Base; the North-American base is be
side us. We heard that the Cumbica Base has 
been inaugurated. The life here is good once 
you get accustomed to the climate. Our base is 
about 12 Km. from the city. Remember us to 
our friends and Instructors and this is wishing 
you good-bye from your students." 

M A N O B R A S  E L E M E N T A R E S  D E  V O O  

Acaba de ser publicado pela Divisao Aero-
Desportiya da Diretoria de Aeronautica Civil 
(Ministerio da Aeronautica), o Boletim Tecnico 
numero 1, tradugao autorizada pela Civil Aero
nautics Administration do Departamento de 
Comercio dos Estados Unidos. Trata-se de alen-
tada brochura a que se deu o titulo de "Mano-
bras Elementares de Voo", destinando-se aos 
cursos de pilotagem dos aeroclubes e das Escolas 
Civis de Aviagao. 

Esta publicagao e a primeira de uma serie 
de Boletins Tecnicos, feita dentro de um piano da 
D. A. C. no sentido de padronizar a instrugao 
dos cursos de pilotagem de todos os aeroclubes, 
seguindo normas de ensino adotadas nos Estados 
Unidos, que ali alcangaram exito surpreenden-
te, permitindo a formagao de dezenas de milha-
res de aviadores, tanto para fins militares como 
civis, em um reduzido lapso ,de tempo. 

Com a experiencia adquirida pela instrugao 
de pilotagem em grande quantidade, os tecnicos 

Recently published by the Aero-Sportive Di
vision of the Civil Aeronautical Directory (Minis
try of Aeronautics) was the Technical Bulletin 
number 1, translation authorized by the Civil 
Aeronautics Administration of the Department 
of Comm.,erce of the United States. This large 
volume, entitled "Elementary Maneuvers of 
Flight" is destined for the pilot courses at the 
airclubs and Civil Aviation schools. 

This publication is the first of a series of 
a series of Technical Bulletins, in accordance 
with the plans set by the D.A.C., in which they 
intend to standardize pilot instruction in all the 
airclubs, following the program adopted in simi
lar school in the U.S.A., which have achieved sur
prising results both for military and civil purpo
ses in a very short period of time. 

With the experience acquired by flight ins
truction on a large scale, American Technicians 
have perfected the methods of training at the 

(Contimia na pagina 7) 
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M A N U T E N C A O  D E  R A D I O  
N. DA R. — O autor deste artigo, Joaquim Luiz da 

Silveira (445), e natural de Bage, Estado do Rio Grande 
do Sul, tendo ingressado na Escola a 4 de junho de 1944. 
Quando veiu para ca, ja possuia apreciaveis conheci-
mentos de radio-tecnica, sendo que se dedieava & mon-
tagera de aparelhos. Porisso, sentiu-se a vontade na 
espccialidade que Ihe coube, a de Radio-Manutengao. 
sobre a qual passa a discorrer. 

Podemos dker que as oiidas de radio e a gra-
vidade sac as diias uiiicas cousas que ligam um 
aviao, em voo, com a terra. O motor liberta-o da 
inercia e o Radio torna possivel a comunicacao e 
a conseqiiente orientacao do m,ais pesado do que 
o ar com os postos especializadios, situados em 
lugar firme. 

O piloto a 6.000 metros de altura e a 1.000 
milhas de distancia esta separado dias ordens de 
comando por uma simples volta no dial. Assim 
o Radio e o sentidio de orientaqao e de comuni
cacao. 

A importancia do Radio na Aviagao nao ne-
cessita apologias; ela cresce com a perfeicao do 
aparelho. 

Na Aeronautica moderna, ha um elemento es-
pecializado para manter os Radios das Aeronaves 
em perfeitas condicoes de funcionamento: e o espe-
cialista em manutencao dp radio. 

Para este fim, tenios na E. T. Av. o Departa-
mento, de Radio-Manutencao, que o torna habil 
para uma boa conservacao dos equipamentos de 
radio de utilidade aeronautica. 

Conta esse departamento, com o melhor pes-
soal e material especializado. 

O ensino gradiativo e eficiente torna possivel 
ao aluno p6r-se ao par das mais complexas con-
([Liistas eletronicas. 

A formula de ensino e a mais simples e efi
ciente que se pode conhecer. 

Quando, maravilliado, o aluno sob as escadas, 
a primeira fase dos estudos teoricos e experimentais 
que se llie depara e o de Corrente Continua. Os 
principios da eletricidade Ihe sao desvendados, ele 

Joaquim Luiz da Silva (445) 

Editor's Note: The author of this article is Joaquim 
Luiz da Silveira who was born in Bage, State of Rio 
Grande do Sul, and who entered this School on June 
4, 1944. When he came here he already had an appre
ciable amount of knowledge in technical radio for .he 
used to build receiving sets. For this reason he felt 
at home in his specialty which is Radio-Maintenance 

and about which he has written: 
We can say that radio waves and gravity are 

the only two things which contact a plane in flight 
with the earth. The motor frees it from inertia 
and the Radio makes communication possible, and 
the consequent contact of the airplane with the 
stations located on the ground. 

A pilot 6.000 meters high and 1.000 miles 
away is only separated from/ his orders' by a 
switch of the dial. 

In this way Radio is the means of contact 
and communication. 

The importance of Radio in aviation needs 
no apology; it has grown with the development 
of the airplane. 

In modern aeronautics there exists a specia
lized unit to maintain the radios in aircraft in 
perfect working condition: that is the specialist 
:n Radio-Maintenance. 

With this end in view, we have at E.T.Av. 
a Radio-Maintenance Department which makes up 
capable of keeping ship-shape the radio equip
ment used for aircraft. 

This department is staffed with expert per
sonnel and tire best of specialized material. 

Gradual and efficient teaching makes it pos
sible for the student to get acquainted with the 
most complex electronic developments. 

The method applied is the most simple and 
efficient possible. 

When, fascinated, the student is progressing, 
the first phase of his theoretical and experimen
tal studies is Continuous Current. The principles 
of electricity are then opened .up to him and he 
discovers that this is the power which supplies 
the aircraft's radio. 

The second phase: Alternating Current, 
makes him think about the problems of electri
city and prepares his way for the third phase, 
which already expresses mmre clearly his spe
cialty — Vacuum Valves. 

In the fourtb phase. Valve Circuit, he can 
prepare himself for the open sea of his specialty. 
By this time he can calculate, measure and verify" 
the effects of each component part of the Radio, 
one by one. 

The fifth phase is a new study, the magic 
world of the man of today. The Transmitter. 
After this the phase is very interesting : Radio 
Receivers. And the seventh phase is the appli
cation of all the knowledge learned in the pre
ceding phases. ' ! ' 

With the specialized equipment the student 
can see in itself the different parts of aircraft 
radio, transmitters, receivers and all the other 
instruments possible. The instructor, a constant 
friend and master from the beginning, tries to 

(Continua na pagina 7) 
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MANUTENgAO DE RADIO 
saloe que esta e a corrente que abastecera o radio 
do aviao. 

A segunda fase: Corrente Alternada, torna-o 
capaz de raciocinar sobre problemas de eletrici-
dade e lire prepara o camiiiho, para a terceira fase, 
que ja Ihe fala mais de per to a especialidad^: — 
"Valvulas de Vacuo". 

Na quarta fase: "Gircuitos de Valvulas", ele se 
prepara para fazer-se a mar alto na especialidade, 
Ncssa epoca ele pode calcular, medir e verificar os 
efeitos de cada parte conqjonente do radio de 
"per si". 

A quiiita fase, um novo estudo. Oi niundo ma-
gico do homem do seculo: — "Os Transmissores". 
Logo la seguir, tera ele a fase de autentico interesse: 
— Receptores de radio. A setiina fase e a aplicagao, 
de tod^s OS conliecimentos adquiridos em outras 
fases. 

No equipamento especializado, o aluno ve e 
examina "in loco" diferentes partes de radio de 
avioes, transmissores, receptores e todds os oiitros 
equipamentos possiveis. O instrutor, abnegado 
companheiro e mestre desde o principio, cria todas 
as dificuldades possiveis inherentes a perfeita manu-
tenpao do radio de aviao. Esse e o final do curso. 

Para o aluno, nao ha misterio no funciona-
mento, manutenpao e reparapao do aparelho. 

E' o milagre d[e Edison, auxiliando a magna 
realizapao de Santos Dumont. 

Amanha O' curso sera aumentado e os alunos 
terao o "radar" e muitas outras interessantes inova-
poes. E assim, com a cooperapao de instrutores e 
alunos, dispondo do melhor material possivel, for-
mam-se tecnicos de manutenpao de radio, quel terao 
sen merecido lugar na E.A. B. E nunca por des-
leixo ou incuria deles, os pilotos deixarao de ouvir 
pelo sen radio de bordo, e as estagoes nunca dei
xarao de transmitir as ordens vitais para o voo". 

create all the difficulties possible so that we may 
be trained in repairing them. This is the end of 
the course. 

For the student there is no mystery in the 
functioning, maintenance and repair of the ins
truments. 

It is the miracle of Edison allied with the 
magnificent acomplishments of Santos-Dumdnt., 

In the future the course will be further de
veloped and the students will have many other 
interesting innovations. And by this way, with 
the cooperation of Instructors and students, using 
the best material possible, technicians in radio 
maintenance are trained who will take their 
proper places in the FAB. ^And never by slack
ness or a mistake of theirs will the pilots stop 
hearing on their radios and the stations will 
never stop transmitting the orders vital for the 
flight. 

Na sala do Comando, lo ten. cel. av. eng. J. Mendss da 
Silva mostra ao general Amaro Bittenoourt, numerosos gra-
ficos e dados estatlsticos referente ao movimento da ETAv. 

em tcdos os oampos de atividades. 

MANOBRAS ELEMENTARES DO V60 
r.mericanos -conseguiram aperfeigoar considera-
velmente os metodos de treinamento, ao mesmo 
tempo que reduziram. o tempo efetivo de ins-
vrucao a um mlnimo, com normas corretas e 
simplificadas. 

Este curso de padronizagao esta sendo dado 
aos instrutores de todos os aeroclubes brasileiros 
ja ha alguns meses no Aeroclube do Brasil, sob 
o patroclnio da Diretoria de Aeronautica Civil, 
com o nome de "Curso de Aperfeigoamento e 
Padronizagao de Instrutores", tendo sido ja di-
plomadas quatro turmas com um total de 30 ins
trutores. . 

Segundo o programa tragado, a Divisao 
Aero-Desportiva editara em breve outros bole-
tins, que ja estao sendo traduzidos e adatados. 
' Os elementos desta Escola interessados na 

obtengao de um exemplar gratuito poderao es-
crever para "Divisao Aero-Desportivo do D.A.C. 
— Aeroporto Santos Dumont — Rio de Janeiro, 
Brasil." 

same time as they reduced the effective training 
time to a minimum with simplified and correct 
procedure. 

This course of standardization has already 
been given for a few months to instructors, in all 
the airclubs in Brazil, under the auspices of the 
Directory of Civil Aeronautics. Called the "Course 
for the Perfection and Standardization of Instruc
tors", already four groups have received their 
diplomas, making a total of 30 instructors. 

According to the plans the Aero-Sportive 
Division will edit shortly some other bulletins, 
which are already being translated and. adapted. 

Any m^embers of this School who wish: to 
receive a copy of this volume free of charge, 
may write to the "Divisao Aero-Desportiva do 
D.A.C., Aeroporto Santos-Dumont, Rio de Janeiro, 
Brazil." 
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" C A L O U R O S "  E M  D E S F I L E  
SEBASTIaO FERNANDEZ DOS SANTOS 
(1222) -— Natural da cidade de Pouso Alegre 

Miiias, de onde vein aiiida bebe para S. Paulo, 
capital. Cursou o Institute de Ciencias e Letras, 
onde se diplomou no ginasio, o ano passado. Entii-
siasta da avia^ao, vinha acompanhaiido pelos u.r-
nais todas atividades da arte do voo. Nao trepidou 
em escolher o sen rumo qiiando terminou os estu-
dos: matriculou-se iia E.T.Av., onde vai fazer 
Link. Sens esportes preferidos; nataqao e remo. 

FRANCISCO CARVALHO FERREIRA (1223) 
— Natural de S. Paulo. Era comerciario e a noite 
fazia mil curso coniercial. Aos sabados, reunia-
se com seus antigos colegas de estudo e de Ira-
ballio, que se haviam matriculado na E. T. Av. 
Impressionado pelo que os seus arnigos contavam 
<la Escola, resolveu vir verificar de perto . . . Vai 
especializar-se em Link Trainer. Aprecia natagao. 

SEBASTIAO FERNANDEZ DOS SANTO.S 
(1222) — comes from the city of Pouso Alegre, 
Minas, whence he came as a child to S. Paulo. He 
took a course at the Institute of Science and Letters 
where he finished his high-school studies. An 
aviation enthusiast, he followed in the news
papers all the activities of the science of flying. 
He never faltered in choosing his course: when 
he finished his studies, he matriculated at E.T.Av. 
where he will take Link. His favorite sports are 
swimming and rowing. 

FRANCISCO CARVALHO FERREIRA (1223) 
— was born in Sao Paulo. He was a business
man and at night he took a commercial course. 
On Saturdays he joined his old school mates who 
had matriculated at E.T.Av. Impressed by what 
his friends had told him about the School, he 
decided to see for himself. . . He will specialize 
in Link Trainer. His sport is swimming. 

1.- piano — Joao Garcia da Rocha, Antonio Moreira, laiiz Fantinato, 
Francisco Carvalho Ferrcira, . Haroldo de Soiiza; 2." piano — Fdmundo 
F'eliciano da Silva, Jaime Gersosimo, Walter Almeida Lima, Silvio Bruno 
Herdade, Ary Terra Lima; Atras — Agostinho Mendes Marien, I.eon 
Cohen, Sebastian Fernandes da Silva, Francisco Carvalho Ferreira, 

Henrique Martins dos Santos e Alfredo Astolfo. 

LEON COHEN (1224) — Nasceu no Dis-
trito Federal, ten do viiido para S. Paulo, onde es-
tudava na Escola de Comercio Trinta de Outu-
bro. Cursou tambem o Liceu Vera Gru;z e o pri-
meiro ano pre-medico do Liceu Rio Branco. En-
tre OS esportes, prefere natagao. Esta cursando 
Link Trainer. 

EDMtNDO FELICIANO DA SILVA — 
1225) — Natural de Monte Santos, Estado de Mi
nas. Grande apreciador de literatura e miisica. 
Desde menino, gostava de aviapao, que foi o seu 
brinquedo predileto. Hoje esta destinado a espe-
cialiaar-se em Link Trainer. 

LEON COHEN (1224) — He was born in 
the Federal District and came to Sao Paulo to 
study at the "Escola de Comercio Trinta de Ou-
tubro". He also took a course at the "Liceu Vera 
Cruz" and the first year of pre-medicine at the 
"Liceu Rio Branco". Among sports he prefers 
swimminig. He is taking Link Trainer. 

EDMUNDO FELICIANO DA SILVA (1225) 
— is a native of Montes Claros, State of Minas. 
He is a great lover of literature and music. Since 
his boyhood he has liked aviation which was his 
favorite recreation. Today he is specializing in 
Link Trainer. 

(Continua na pag. 9 e 10) 



AGOiSTINHO MENDES MARIEN (1226) 
— Nasceu em Mato Grosso, na Barra do Rio 
dos Bugres. Estiidou no Ginasio de Campinas, Es-
tado de S. Paulo. Na grande cidade, sentiu des-
pertar-Ihe o gosto pela aviagao, ao contato da ro-
busta mentalidade aeronautica ali reinante. Vai es-
pecializar-se em Link. 

SILVIO BRUNO HERDADE (1227) — Nas
ceu em Piracaia, S. Paulo, tendo feito o cur-
so secimdario no Ginasio Paulistano, de S. Pau
lo. Pratica futebol e ceslobol. Vai cursar Link 
Trainer. 

JO AO B. GARCIA DA ROCHA (1229) 
— Natural do Distrito Federal, era tecnico de 
montagem de radio do Ministerio da guerra. Apre-
cia a nuisica e faz parte do jazz da Escola, como se-
giindo i)ianista. Sens conhecimentos die radio ser-
llie-ao de muito auxilio na especialidade que vai 
seguir, a de Radio Manutengao. 

HAROLDO DE S|OUZA (1230) —^ Nas
ceu na cidade de Rio Preto, Estado die S. Paulo. 
Trabalhava na Geramica Artistica de S. Paulo. 
Aprecia o remo, entre as atividadies esportivas. 
Vai especializar-se em Radio Manuten^ao. 

DEMERVAL FREITAS CASTILHO (1231) 
— Vein die Rarretos, a progressista cidade pe-
ciiaria da Linlia Paulista. Fez ali o Ginasio Mu
nicipal, Gosta de praticar nata^ao. Vai dedicar-se 
a Radio Manuten^ao. 

JAIME GERSOiSIMO (1232) — Nasceu em 
Sao Paulo, capital. Estudou na Escola dc Co-
niercio Trinta de Gulubio. Era impressor dia 
Revista dos Tribunais, tendo em seguida ingressa-
do na E. T. Av. como fucionario do Departamen-
to de Manuten^ao. Vai especialiizar-se em Radio 
Manutengao. 

HENRIQUE MARTINS DOS SANTOS (1233) 
— Veil! da cidade de Sao Paulo, onde fez 
o curso de Eletricidade na visinha Escola Tecnica 
Getulio Vargas. Trabalha em equipes dentarias. 
Cultiva OS esportes, notadamente o futebol. Vai 
cursar Radio Maniiten^ao. 

WALTER ALMEIDA LIMA (1234) — Na
tural de Santa Maria, Rio Grande do Sub Veiu 
de Lorena, cidade paulista do Vale do Paraiba, 
onde fez o curso ginasial. Dos esportes, o seu fa-
vorito e bola ao cesto. Vai fazer Sistemas Hidrau-
licos. 

ALFREDO ASTOLFO (1236) — E de Ca-
sa Branca, Estado de S. Paulo, onde estudou. 
Trabalhava na Fazenda de sens pais, onde iam pas-
sar as ferias amigos sens ja matriculados na E. T. 
Av. Foi assim que passou a se interessar direta-
mente por tudo o cqie dizia respeito ao estabele-
cimento e hoje esta satisfeito por cursar SistciuQs 
Hidxaulicos. 

AGOSTINHO MENDES MARIEN (1226) 
comes from Mato Grosso, at the Barra do Rio dos 
Bugres. He went to high-school in Campinas, 
State of Sao Paulo. In that great city he felt a 
longing to enter aviation when he was in touch 
with the strong aeronautical atmosphere which 
thrives there. He will specialize in Link. 

SILVIO BRUNO HERDADE (1227) — was 
born in Piracaia, Sao Paulo, but took his second
ary course at the Ginasio Paulistano, Sao Paulo. 
He plays football and basketball. His course is 
Link Trainer. 

JOAO B. GARCIA DA ROCHA (1229) — A 
native of the Federal District, he was a technician 
in radio assembly for the Ministry of War. He 
loves music and is a member of the School jazz-
band as a second pianist. His profound know
ledge of radio is going to be a great help in the 
specialty he is taking up. Radio Maintenance. 

HAROLDO DE SOUZA (1230) — comes 
from Rio Preto, State of Sao Paulo. He used to 
work at the "Cleramica Artistica" of Sao Paulo. 
He prefers rowing to all other sports. His specialty 
is Radio Maintenance. 

DEMERVAL FREITAS CASTILHO (1231) — 
came from Barretosi, the progressive cattle town 
on the Paulista R. R. He attended high-school 
there at the "Ginasio Municipal" and likes swim
ming. He will specialize in Radio Maintenance. 

JAIME GERSOSIMO (1232) — was born in 
Sao Paulo where he studied at the "Escola de 
Comercio Trinta de Outubro". He used to be a 
printer at the "Revista dos Tribunais" before he 
came to join E.T.Av. as an employee of the Main
tenance Department. He will specialize in Radio 
Maintenance. 

HENRIQUE MARTINS DOS SANTOS (1233) 
—- came from the city of Sao Paulo where he 
took a course in Electricity at the neighboring 
"Escola Tecnica Getulio Vargas". He worked in 
dentists' equipment. He likes sports, especially 
football. He will take a course in Radio Main
tenance. 

I 
WALTER ALMEIDA LIMA (1234) —• is a 

native of Sta. Maria, State of Rio Grande do Sub 
He comes from Lorena, a city in the Valley of 
Paraiba, State of Sao Paulo, where he attended 
high-school. Among sports his favorite is basket
ball. He is taking Hydraulic Systems. 

ALFREDO ASTOLFO (1236) — is from 
'Casa Branca, in the State of Sao Paulo, where 
he studied. He worked on his father's farm, where 
a few of his friends, already matriculated at 
E.T.Av., used to spend their holidays. In this 
way he got interested in everything that was said 
about the School and is very satisfied today in 
taking Hydraulic Systems. 

LUIZ FANTINATO (1.237) — Nasceu em lUIZ FANTINATO (1237) — was born in 
Mogi-Guassu^ Estado de S. Paulo e fez o' Gi- Mogi-Guassu, State of Sao Paulo but attended 
nasio Diocesano em Campinas, bem como o cur- high-school at the "Ginasio Diocesano" of Cam-
so cientifico em S. Joao da Boa Vista, t o segundo pinas, and also took the scientific course in Sao 

(Cont. na pagina 10) 
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OFICIAIS AMERICANOS EM VISITA A 
ESCOLA TECNICA DE AVIACAO 

Estiveram em visita a Escola Tecnica de 
Aviagao no dia 12 do corrente, quinta-feira, va-
rios, oficiais do Exercito Americano que, de pas-
sagem por esta capital, quizeram conhecer de 
perto as instalagoes da mais completa escola ae-
ronautica da America do Sul. 

A comitiva era composta do Brigadeiro Ge
neral Harold R. Kutz, Ten. Cel. J.N. Lyle, Ten. 
Cel. William Sweet e Major Parken Berg, todos 
pertencentes ao Departamento de Material Beli-
co do Exercito dos Estados Unidos. Em sua com-
panhia encontravam-se os oficiais brasileiros Ma
jor Edmundo Orlandini, da Diretoria do Mate
rial Belico, e Major Rodrigo Otavio Jordao Ra
mos, da Comissao Mista Brasil-EStados Unidos. 

Recebidos pela oficialidade da Escola, os 
visitantes, aos quais forani prestadas as devidas 
honras militares, percorreram demoradamente 
todas as dependencias deste Estabelecimento de 
Ensino, acompanhados pelo nosso Comandante 
Ten. Cel. Av. Eng. Joao Mendes da Silva, Capi-
tao Assistente Joaquim Bueno Brandao, Sr. 
Edwin P. Stahl e demais oficiais desta Escola. 

A mesma comitiva compareceu, no dia se-
guinte, as homenagens prestadas pela E.T.Av. 
a memoria do Presidente Roosevelt. 

Escola Tecnica de Aviagao was visited last 
Thursday, April 12, by various officers of the 
U.S. Army who were passing through this city 
and wished to know the installations of the best 
equipped aeronautical school in South America. 

The group was composed of Brigadier 
General Harold R. Kutz, Lieut. Col. J. N. Lyle, 
Lieut. Col. William Sweet and Major Parken 
Berg, all belonging to the War Material De
partment of the U.S. Army. Also in their com
pany were the following Brazilian officers: Major 
Edmundo Orlandini of the Directory of War 
Material and Major Rodrigo Otavio Jordao 
Ramos of the Brazil-U.S. Mixed Commission. 

As they were received by the officers of 
the School, the visitors were rendered fitting 
military honors, after which they visited the 
various' departments of this institution, accom
panied by Lieut. Col. Av. Eng. Joao Mendes da 
Silva, Capt. Joaquim Bueno Brandao, Mr. Edwin 
P. Stahl and other officials of the School. 

The same group was present the following 
day at the tribute rendered by E.T.Av. to the 
memory of President Roosevelt. 

CALOUROS EM DESFILE 

da sua cidade iia Escola, mas outros virao, ao que 
iios informa. Vai cursar Sistemas Hidraulicos. 

CFOERO MACHADO GIRAO (1238) — Na
tural do Estado do Ceara. Tral)alhou dois anos 
no Ministerio da Aeronautica. Aprecia musica 
classica, que cultiva nas suas boras vagas. Prati-
nategao. Vai especializar-se em S'siemas Hidraii-
licos. " 

MARIO PACHECO FILHO (1239) — Vein 
de Belem do Para, onde fez cursos ginasial 
e comercial. Vindo do sen Estado para dedicar-se 
a aviagao, no Rio teve ensejo de eiitrar em coiita-
to com elementos de nossa aeronautica, que o 
aconselharam a vir para S. Paulo matricular-se 
na E. T. Av. Adrnirador de musica, faz parte do 
qiiadro de locutores da nossa emissora interna. 
Estava irradiando, a hora em que seus colegas 
posaram para a fotografia, motivo Porque deixou 
de figurar no grupo que hoje publicamos. Vai es
pecializar-se em Sistemas Hidraulicos e aprecia os 
esportes, mormente o futebol, natagao e remo. 

ARY TERRA LIMA (1240) — Natural de 
Campo Grande, Estado de Mato Grosso, Era 
funcionario do Ministerio da Aeronautica, por in
ter medio do qual foi encaminhado para E. T. Av. 
Eaz parte do jazz da Escola. Vai especializar-se 
em Sistemas Hidraulicos. 

Joao da Boa Vista. He is the seco«\d student 
from his town here at the School but others will 
come, so he tells us. He is taking Hydraulic 
Systems. 

Cl'CERO MACHADO (1238) — is a native 
of the State of Ceara. He worked for two years 
at the Ministry of Aeronautics and appreciates 
classical music which he listens to during his spare 
tim!,e. His favorite sport is swimming. He will 
specialize in Hydraulic Systems. 

MARIO PAOHECO FILHO (1239) — came 
from Belem do Para-, where he went to high-
school and took a commercial course. He came 
from his State to enter aviation and in Rio he 
had the opportunity to enter into contact with 
members of our aeronautics who advised him to 
come to E.T.Av. An admirer of music, he belongs 
to our set of speakers for our internal radio 
station. He was speaking on the microphone 
when his friends posed for the photograph we 
publish today therefore he didn't appear in the 
group. He will specialize in HydraulFc Systems 
and is a lover of sports, especially football, swim
ming and rowing. 

ARY TERRA LIMA (1240) —  i s - a  n a t i v e  
of Campo Grande, State of Minas Gerais. He 
was an em.ployee of the Ministry of Aeronautics, 
by means of which he was directed to E.T.Av. He 
belongs to the School Jazz Band. His specialty 
will be Hydraulic Systems. 
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OS AVIOES DE COMBATE DO MUNDO 

Robert E. Hoose. 

O general H. H. Arnold, clie-
fe das Fdrcas Aereas do Exer-
cito dos Estados Unidos, aimn-
cioii que um novo aviao de 
ca9a sera acrescido a causa alia-
da. E conhecido conio o P-80, 
"Estrela Cadente", manufatu-
rado pela Lockheed Co., fabri-
cante do faraoso P-38 "Light-' 
ning", que entrqu em agao 
atraves da pai ticipa^ao dos Es
tados Unidos na guerra atual. 

A afirmativq do general Arnold e singela: 
"Trata-se de iim aviao mais rapido que qualquer 
dos empregados pelos japoneses e alemaes... e o 
mais veloz dos cayas do ceu". 

O aparelho ao qual se atribui tao elevada qua-
lificayao e impelido a jato. E a mais recente re
plica ao Me-163, aviao-foguete de construcao ale-
ma, e ao Me-262, movido a jato propulsao. Ambos 
operam no teatro de guerra europeu Por algum 
tempo. » 

Realizou-se um verdadeiro milagre de cons
trucao no desenvolvimento do P-80. Em julho de 
1943, o Eixercito deu a Lockheed Go. um motor a 
jato, de construcao inglesa, com instrucoes para 
construir uma estrutura ao sen redor. 143 dias 
mais tarde, o aviao estava no ar. O tempo normal 
para isto compreendte dezoito meses. 

O "Estrela Cadente" nasceu num telheiro que 
guardava caixas de madeira e farrapos de lona. 
A Lockheed estava tao atarefada em aumen-
tar sua prodiicao de cacas para a linha de frente, 
que iienhum espaco podia ser concedido dentro 
da fahrica para o novo aviao experimental. Me-
nos de cinco meses depois da chegada do motor a 
jato, o aparelho sofria o voo de prova. 

Era uma fria manha. U'a massa enorme se 
arrastou para fora da fahrica. Sob uma colrertura 
de lona Podia se entrever os tracos esmaecidos de 
um aviao. Eoi escoltado para um campo de pouso 
deserto, por soldados com haioneta calada. O P-80 
fez sua primeira prova perante um pequeno gru-
po de tecnicos que o havia criado e uns tantos 
oficiais da Eorga Aerea do Exercito dos Estados 
Unidios. 

O falecido Milo Burcham teve a honra de ser 
o primeiro piloto a; voar neste aviao revoluciona-
rio. E mface de uma assistencia ansiosa ele fez o 
taxi, pela pista, decolou facilmente e deu alguns 
giros haixos por varias vezes. Mas, para conster-
nagao dos assistentes, aterrissou. A dificuldade era 
de segunda categoria: o trem de aterrissagem nao 
se recolhia. 

Qiiando a falha foi corrigida, ele subiu nova-
mente aos ares. Logo desapareceu na estratosfera. 
Momentos depois, podia ver-se u'a escassa mancha 
no horizonte, mas essa rabeca de alfinete foi cres
cendo ate se transformar num aviao de tamanlio 
natural e passar sobre as cahecas dos expectadores 
como uma imensa sombra cinzenta. 

Ate o momento nao foram reveladas fotogra-
fias nein detallies especificos sobre este aparelho 
de caga. O motor agora usado e o jato propulsao 
General Eletric que se originou do motor ingles in-
ventado pelo capitao Frank Whittle, da R.A.F. 
Um acahamento de laca altamente polido de uma' 

General H. H. Arnold, head of the Army Air 
Force of the United States has announced a new 
fighter to be added to the Allied cause. It is known 
as the P-80, "Shooting Star", manufactured by the 
Lockheed Co., makers of the famous P-38 Light
ning, which has seen action throughout the Ame
rican participation in World War. 

General Arnold's statement is' simple. "It is 
faster than any planes the Germans or Japanese 
have flown it is the fastest fighter in 
the skies." 

The airplane to claim such an exalted posi
tion is jet propelled. It is the latest Allied answer 
to the German built, rocket propelled Me-163, and 
the Me-262, powered by jet propulsion. These last 
two have been in action in the European War thea
ter for some time. 

An engineering miracle was performed in the 
development of the P-80. In July 1943 the army 
gave to the Lockheed Co. a British built jet engine, 
with instructions to build an airframe around it. 
143 days later the plane wns in the air. The normal 
time for this is eighteen months. 

Tlie birth of the "Shooting Star" took place 
in a shed of scrap lumber from packing boxes and 
some strips of canvas. The Lockheed Co. was so 
liiisy expanding its production of front line figh-
tiiig planes that no space could iie allotted inside 
the factory to the new experimental plane. Less 
than five months after the arrival of the jet 
engine the plane was test-flown. 

The morning was cold. A huge trailer moved 
out from the Locklieed factory. Under a canvas 
tarpaulin could be seen the faint outlines of an 
airplane. It was escorted to a desert flying field by 
soldiers with fixed bayonets. The P-80 performed 
first before a small group of the technicians who 
had created it and a few officers of the USAAF. 

The late Milo Burcham had the lionor of being 
the first pilot to fly this revolutionary airplane. 
Before a very tense audience he taxied down the 
runway, took off easily and circled low several ti
mes. But to the consternation of the onlookers he 
landed the plane. The trouble was minor. The 
landing gear would not retract. 

When this difficiiity was corrected he again 
took to the air. He soon disappeared into the stra
tosphere. Then later could be seen a faint speck 
on the horizon, but this pin-point dot soon grew 
into a full sized airplane and swooshed over the 
heads of the spectators as a grey blur. 

No pictures and ver^^ little specific informaction 
have been released up to now about this new fighting 
plane. The engine now used is the General Electric 
jet nngine that was developed from the British en
gine invented by Capt. Frank Whittle of the RAF. 
A highly polished laquer finish of an indefinite 
color is used on the plane's surface to avoid as 
much surface friction as possible at the tremen
dous speeds the plane attains. 

All armiament is placed in the nose of the 
plane. The pilot sits under a bubble canopy in 
a cockpit forward of the leading edge of the 
wing, with excellent vision in all directions. A 
pressurized cabin protects the pilot against the 

. (Cont. na pagina 12) 
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cor indefinivel iia siiperficie do aviao e usado pa
ra evitar tanto qiianto possivel o atrito de super-
ficie prodiizido pelas tremendas velocidadies a que 
ele atinge. 

Todo o armamento e Colorado no nariz do 
aviao. O piloto senta-se sob uma cobertura arre-
dondada na carlinga, adiante da borda de ataque 
da asa, com nina excelente visao em todas as di-
reqoes. Uma cabina de pressao protege o piloto 
conlra as pressoes baixas e o frio extremo da es-
tratosiera. O piloto enverga o novo traje "G" para 
evitar desmaios, e desconforto nos mergullios e 
voltas. Alavancas bidraulici3s nas aliciilas e mo-
tores eletricos nos flapes sao iisados para neutra-
lizar as terriveis pressoes excrcidas contra estas 
superficies de controle, quando o aviao se encon-
tra en:! pleno voo. 

Os motores a jato pesam cerca de metade do 
motor comum. Este aviao exige apenas uma fra-
gao do equipaniento suplementar, como instrumen-
tos e controles, normalmente conduzidos, por oii-
tros avioes de caqa, o que redunda em inenor pe
so e na simplicidade de operagao. Assim, a carga 
alar e reduzida e consequentemente, aumenta a 
rapidez e maneabilidade. 

O tempo gasto na substitniqao de uni motor 
indi'ca o qiianto c simples o aparcdho. Essa; tarefa 
e completada em qninze minutos, o que se pode 
coinparar com as oito a nove boras das denials ma-
quinas. 

A tiibiilaqao de admissao do ar muito proxima 
da fuselagem, esta bem na frente da borda de ata
que da asa. O ar segue a tubulacao cuidadosamen-
te construida e penetra numa camara onde e coni-
primido. Dali, passa para uma camara de combus-
tao. 0 ar comprimido mistura-se com o combus-
tivel (querosene) e esse gaz entra por um peque 
no bujao que permanece aquecido ao rubro e se 
projeta para a camara de combustao. A turbina e 
ligada a um eixo de manivela que gira com a rnr-
bina e faz trabalbar o compressor na frente do 
motor onde o ar penetra primeiro. 

Dados da perfomance do P-80 ainda nao fo-
ram revelad.os. Constatou-se entretanto que a velo-
cidade excede dos 960 quilometros por bora. Em 
virtude de sua baixa carga alar, tem maior velo-
cidade, razao de subida, teto e maneabilidade que 
qualquer outro aviao comum de nossos dias, Nao 
possui o ruido comum e a vibracao do motor que 
ocasiona a fadiga do piloto. Nao tem belice, e o 
numero de instrumentos e nienor, ficando muito 

low pressures and extreme cold of the stratos
phere. The new "G" suit is worn by the pilot 
to avoid blackout and discomfort in dives and 
turns. Hydraulic boosters on the ailerons and 
electric motors on the flaps are used to offset the 
terrific pressures exerted aigainst these control 
surfaces when the plane is in full flight. 

Jet engines weigh about one half that of 
a conventional engine. Supplementary equipment, 
such as instruments and controls, is only a frac
tion of that required in the usual fighter plane, 
allowing for less weight and simplicity of opera
tion. Thus the wing loading is reduced and the 
consequent speed and maneuverability increased. 

How simple the plane is to service is indica
ted by the time required to replace an engine. 
The job is completed in 15 minutes, as compared 
to the required ei'ight to nine hours on other 
planes. 

Two air intake ducts nestle close to the 
fuselage and just forward of the leading edge 
of the wings. The air follows the carefully de
signed ducts and enters a chamber where it is com
pressed. From here it passes into a combustion 
chamber. The compressed air muxes with the 
fuel (kerosene), and the whole is ignited by 
a small plug which stays red hot and projects 
into the combustion chamber. The explosion is 
continuous. The expanded gases rush through a 
turbine and out a nozzle at the end of the plane. 
The turbine is attached to a crankshaft which 
revolves with the turbine and operates the com
pressor at the front of the engine where the air 
first enters. 

Performance figures on the P-80 are not 
available. It has been stated, however, that the 
speed is in excess of 600 miles per hour. By 
virtue of its low wing loading it has a greater 
speed, rate of climb, ceiling and maneuverablity 
than any present day conventional plane. It does 
not have the usual noise and vibration from the 
engine that cause pilot fatigue. With no propeller, 
the number of instruments is less and the opera
tion for the pilot is greatly simplified. This also 
permits a shorter landing gear and less danger 
in landing from nose-overs and ground loops. 

simplificada a operagao para o piloto. Isto permite 
um trem de aterrissagem mais curto e menor pe-
figo na aterrissagem, quanto a cavalos de pau. 
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B R A S I L  A E R O N A U T I C O  
Brigadeiro do Ar Lysias A.- Rodrigues 

A  V I D A  D E  S A N T O S  D U M O N T  
(Continuagao) 

Em 1892 segue com a familia para Paris, ou-
tra vez, e tenta de novo fazer uma ascensao; os 
pre^os exorbitantes que llie pediram fizeram-no 
desistir. Preferiu comprar uma motocicleta. Des-
de logo iiiscreveu-se em uma competigao esporti-
va atraves da Belgica, por estradas descoiiliecidas, 
apinhadas de curiosos. "Nao alcancei a vitoria, 
mas um desses trambolhoes que deixam Iend)ran-
^a para a vida inteira". Dedica-se entao aos tri-
ciclos, tendo ate organizado um torneio desses 
veiculos, com sucesso, em Paris. 

A familia volta ao Brasil, mas ele nao liavia 
perdi'do tempo, pois ficara conhecendo os inoto-
res a explosao a fundo, e eles eram a chave do 
sucesso na dirigibilidade e no mais pcsado que o 
ar. 

Em 1897 volta a Paris e por acaso tendo lido 
um livro de Lachambre e Machuron sobre a ma-
lograda expedi§ao de Andre ao Polo Norte, teve 
repentinamente a revelayao de que a aerosta^ao 
livre nqo era tao cara quanto Ihe tinliam querido 
fazer crer. Procura os construtores e ja no dia se-
guinte, por 250 francos, fazia sua primeira ascen
sao livre sem percalsos. Foi um deslumbramento 
para ele. E logo resolve construir um balao para 
ele mesmo e completamente for a das nor mas usu-
ais da epoca. O minimo de cubagem adotado nes-
sa epoca era 500 metros cubicos. Depois de por-
fiadla discussao, Santos Dumont teve o sen balao 

. livre, o menor de todos, o imico que teve um 110-
me: o "Brasil". 

A.ntes de ascender sosinho em sen balao, fez 
diversas ascen§6es de aprendiizagem com Machu
ron. Com este balao Santos Dumont provou aos 
construtores que os pequenos baloes se comporta-
vam no ar exataniente como os grandes. Com este 
balao "Brasil" tomou Me parte na primeira dispu-
ta da tasa Gordon Benett, que foi forsado a abaii-
donar em nieio. 

Numa das ascengoes com Machuron, este 
quis provar-lhe que a dirigibilidade dos baloes 
era uma quimera. Foi entao que Me resolveu en-
frentar o problema da dirigibilidade. Comprou 
um triciclo de motor poderoso e leve, pendurou-o 
no "Bois de Bologne" a uma arvore, e verificou 
que o motor trabalhava suspenso sem trepidasao. 
No diia seguinte, encomenda na Casa Lachanibre 
um balao fuselado capaz de levar so o indispen-
savel; o construtor recusa-se, alegando que aquilo 
era um suicidio. Santos Dumont lembra-lhe o ca-
so do "Brasil". Um balao cilindrico, de pontas 
conicas, de 180 metros cubicos apenas, que rece-
beu a carateristica N-1, aligeirado na suspensao 
por serem as cordas fixadas a pedayos de madei
ra costurados no equador do balao, foi o resulta-
do. Santos Dumont suprimiu o silencioso, fez cur-

(Cont. na 

In 1892, he and, his family again went to Pa
ris where he tried once more to make an ascent. 
Exorbitant prices, however, made him give up the 
idea. He bought a motorcycle and right away en
tered a race across Belgium/over unknown roads 
filled with people. "The only thing that I got out 
of it was one of those spills that stick in our mind 
for the rest of your life." From then on he dedica
ted his time to tricycles, and. in Paris he organi
zed a competition for those vehicles with great suc
cess. 

The family returned to Brazil but Santos 
Dumont had not lost any time, for he now had a pro
found knowledge of explosion motors and they 
were the key to success in the dirigihle and hea-
vier-than-air craft. 

In 1897 he returned to Paris and, having read 
by chance a book by Lachainbre and Machuron, 
about the ill-fated expedition of Andre to the 
North Pole, he suddenly realized that free-bal
looning was not as bad as they tried make it. He 
contacted the halloon builders, and the next day, 
at a cost of 250 francs, he made his first free as
cent.It was a revelation to him. He immediatly 
decided, to build a balloon for himself on a com-
pletly different set of plans. 500 cubic feet was the 
minimum size then in use: Santos Dumont wan
ted Lachambre to make him one of onE 100 cidric 
feet. After a lengthy discussion he got his free-
halloon, the smallest ever built, and the only one 
which had a name: "Brazil." 

Before goinig up alone in his balloon, he made 
several test flights with Machuron, and with this 
balloon Santos Dumont proved to the builders 
that small balloons behave in the air exactly the 
same way as the large ones. With the "Brazil" 
he took part in the first competion for the "Gor
don Benett Cup", However, he was forced to 
drop out in the middle of the race. 

During one of the ascents with Machuron, 
the latter wished to prove to him that balloon di-
rigibility was a myth. It was then that Santos Du
mont decided to experiment with the problem of 
dirigibility. He bought a light, powerful-motored 
tricycle, hung it to a tree in the "Bois de Boulog
ne" and verified that while hanging up the motor 
ran without vibration. The next day he went to La
chambre and ordered a cigar-shaped balloon capa
ble of carrying only the most necessary equipment. 
The builder refused, stating that it was suicide. San
tos Dumont then reminded him of the case of the 
"Brazil". The result was a cylindrical balloon, 
with conical ends, of only 180 cuhic feet which 
was baptized the N-1. It was of lighter suspension be
cause the cords were attached to pieces of wood 
sewn to the middle of the balloon. Santos Dumont 
pagina 20) 
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R E C E M - C H E G A D O S  
WM. J. O'BRIEN, natural de Long Beach, 

California. Na sua terra natal, trabalhou no Co-
mando de Transportes da Forca Aerea, tendo en-
tre 1943 e 1944 servido na Lokheed Overseas, na 
Irlanda. Anteriormente, a partir de 1939, traba-
Ihara na Lockheed em todos os departamentos 
das fabricas de P-38, Hudson e Lodestar comer-
cial. Ingressou na "J. P. Riddle" em dezembro de 
1944, tendo sido designado para a Escola'Tecnica 
como instrutor de Ferramentas Manuals. 

HARRY E. JONES, iiasceu em Sao Luiz, Mis
souri. Veiu da Armada dos Estados Unidos, de que 
foi desligado por motivo de saiide em outubro de 
1944, e onde instruiu os cadetcs navais em varias 
escolas, por dezoito meses, durante os quais asso-
ciou-se com colegas sens no Illinois, Indiana e Ari
zona. Anteriormente, trabalhou no comercio de Il
linois, depois de haver lecionado por dois anos no 
Missouri. 

E graduado pela Escola de Aeronautica de 
Illinois, tendo completado o seminario de navega-
cao na Universidade de Wesleyan, Ohio. Conta 
atualmente com cinquenta boras de voo. Ingressou 
na J. P. Riddle em dezembro do ano passado. des-
tinando-se na E. .T. Av. como instrutor de Nave-
ga^ao no curso de Torre de Controle. 

WALTER A. GERARD, nasceu em Marsh La
ke, Idaho. Foi instrutor cbefe e conselbeiro tecni-
co do Comando de Tireinamento Tecnico da For
ca Aerea dos Estados Unidos em Long Reach, Ca
lifornia, por tres anos. Anteriormente, bavia tra-
balbado no distrito mineiro do Alaska. Tem cin-
co anos de experiencia aeronautica. Na John Paul 
Riddle, entrou a 12 de dezembro de 1944, tendo 
sido destacado para instrutor de Prepare de Me-
tais na E. T. Av. 

JOHN W. WONNER, natural de Farrell, 
Pennsylvania, Esta na J. P. Riddle desde 7 de 
novembro de 1944, tendo antes trabalhado co
mo engenheiro mecanico da Douglas Aircraft, 
como ensaiador da Westingbouse Electric, na 
Lockheed Overseas e servido a Escola de Ser
vice do Exercito como instrutor. Foi inspetor 
do^ Comando de Transporte Aereo, do corpo 
Aereo do Exercito onde prestou servigos por 
tres anos. Aqui vai ser instrutor de Sistemas 
Eletricos. 

WM. J,  O'BRIEN, from Long Reach, 
California. In his home land he worked in the 
Ferry Command of the Air Force, and from 1943 
to 1944 he served in the Lockheed Overseas Corp. 
in Ireland. Before this, from 1939 on, he had 
worked in every department of the Lockheed 
factories producing P-38's, Hudsons and commer
cial Lodestars. On entering the J. P. Riddle Co. 
in December he was assigned to the Escola Tec
nica as a Hand Tools Instructor. 

HARRY E. JONES, born in St. Louis, Mis
souri. He came from the U.S. Navy from which 
he was discharged for medical reasons in October 
1944. There he instructed the V-5 Aviation Cadets 
in several ground-school subjects, during 18 
months, when he was also associated with colleges 
in Illinois, Indiana and Arizona. Prior to this 
he had worked in commerce, in Illinois, after ha
ving taught school for two years in the Missouri 
Public School System. He is a graduate from an 
Aeronautical School in Illinois and has completed 
a navigation seminar at the Ohio Wesleyan 
University. He has at present 50 hours of certi
fied flight time, joined the J. P. Riddle Co. last 
Decem^ber, and is going to teach Navigation in 
Air Traffic Control. 

WALTER A. GERARD, from Marsh Lake, 
Idaho. He has been Chief Instructor and Techni
cal Advisor for the Army Air Force Technical 
Training Command in Long Beach, California, for 
three years, and previous to that he worked in 
the mining district of Alaska. He has to his 
credit 5 years of Aircraft experience. He entered 
J. P. Riddle Co. on December 12, 1944, and was 
sent to instruct Metal Fabrication here at E.T.Av. 

JOHN W. WONNER, from Farrell, Pennsyl
vania, has been with the J. P. Riddle Co since 
November 7, 1944, and worked previously as 
a mechanic engineer for the Douglas Aircraft Co., 
as a tester for uhe Westinghouse Electric Co., as 
mechanic in the Lockheed Overseas Corp, and as 
an Instructor in the Army Service School.'He was 
also Inspector in the Air Transport Command 
which he served for three years. He will instruct 
Aircraft here. 

'WK  ̂ ' 
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Os leitores que ja andaram por esse 
interior afora sabem o que e uma 
"ponte-cipo". Os que nao sabem fica-
rao sabendo em poucas palavras. Para 
atravessar um curso dagua, usa o nosso 
caboclo de um sistema tao primitive 
quae engenhoso: corta dois cipos bem 
grosses e compridos, resistentes, desses 
como ha em abundancia nas nossas 
selvas pujantes, amarra as extremida-
des e um toco numa das margens e a 
peso de nado, leva as outras extremi-
dades para a margem oposta. Um cipo 
para os pes; outre, superior, para apoio 
das maos. 

Atravessava um caboclo, caudaloso 
rio, quando o vento, muito forte, come-
gou a baloigar a "ponte pensil", amea-
gando arroja-lo nagua. "Ajudai-me S. 
Benedito... e S. Jeronimo... e Santo 
Antonio... e S. Pedro... Assim, des-
fiando a litania de todos os santos seus 
conhecidos, ia o homem se deslocando, 
era pendendo para um lado era para 
outre, apoiando-se nas duas paralelas 
de cipos. Nisso, quasi ja do outre lado, 
o vento da um trambolhao mais forte 
e la vai ele amassar o barro ribeirinho. 

— Que coisa! Disse ele esfregando-
se e olhando para o ceu. Eu pedi p'ra 
me ajudarem, mas nao todos de uma 
vez so! 

Apliquemos o cento. Ha tempos, so-

REALISAgoES DA S.A.E.T.Av. 

RUBENS (705) 

Cumprindo o programa que ja foi de-
lineado, em linhas gerais, em artigo 
anterior publicado neste mesmo jornal, 
tenho a grata satisfagao de trazer ao 
conhecimento de meus queridos colegas, 
que, com a cooperagao do Tenente 
Amazonas e apoio do nosso' Comandan-
te, foi langado o primeiro campeona-
to interne de "Bola ao Cesto", entre 
as esquadrilhas. 

Os jogos serao noturnos, as tergas e 
quintas-feiras, na quadra coberta do 
"Clube Atletico Ipiranga", no Saco-
man, tendo side o mesma cedida gen-
tilmente pela dinamica Diretoria de 
tao simpaticb clube paulista, que hon-
ra sobremaneira o esporte Bandeirante. 

Entrarad em disputa uma linda taga. 

licitamos aos nossos queridos alunos 
que nos enviassem colaboragoes, e o 
pedido foi atendido com uma presteza 
que nos comoveu profundamente. Acon-
tece que choveu tal quantia de traba-
Ihos, que estamos aqui congestionados: 
mal damos vasao a metade dos excelen-
tes escritos que nos teem side envia-
d o s .  E s t a m o s  a q u i  e m  p l e n o  r e g i m e  d e . . .  
"inflagao" literaria, com uma fila pa
ra a "caixa" maior do que as maiores 
que se observam por ai a espera de 
onibus, leite e carne. Eis-nos apelando 
para a nunca desmentida boa vontade 
de nossos amaveis colaboradores. Nao 
Ihe pedimos que cessem as "emi.ss6es", 
o que seria um absurdo. Solicitamos 
apenas que se conformem com o cri-
terio que passamos a adotar: entre 
trabalhos igualmente bem escritos e 
interessantes, daremos preferencia aos 
mais curtos; e entre estesC os que se 
relacionam com a aviagao, que e a 
principal causa em jogo, para todos 
nos, no momento. Isto nao quer dizer 
que recusemos sistematicamente os 
trabalhos literarios, humoristicos e his-
toricos, ou de carater civico: todos se
rao bem recebidos, aguardando apenas 
a oportunidade. 

Estamos combinados? Entao, nesses 
termos, podem ajudar, nem que sejam 
todos de uma vez so! 

cuja posse sera transitoria, e que rece-
beu o nome do nosso Comandante "ten. 
cel. Joao Mendes da Silva", como pa-
lida homenagem ao nosso grande guia 
e amigo, pelo muito que tem feito pela 
Escola e pelos esportes, e mais 15 me-
dalhas de prata, de posse definitiva, 
para cada um dos componentes da tur-
ma vencedora; tanto a taga como as 
medalhas serao oferecidas pela S. A. 
E. T. Av. e entregues, apos o termino 
das disputas, por ocasiao- da realisagao 
de um dos "Shows da Boa Vonta^". 

Em breve apanhado, dissertarei^go-
bre o Regulamento para a disputa, tra-
zendo ao conhecimento de todos, o se-
guinte; 

Cada esquadrilha devera inscrever 
quinze jogadores que sejam socios da 
S. A. E. T. Av., ficando a cargo do Sr. 
Comandante da Esquadrilha a organisa-
gao, escalagao e assistencia aos seus 

comandados, representando-os perante 
a Sociedade. 

A S. A. E. T. Av., supervisionada pe
lo Tenente Amazonas, organisara a ta-
bela dos jogos, que sera afixada na 
Escola e publicada por este jornal. 

Por gentileza do Comando, os joga
dores inscritos em cada esquadrilha, 
serao transportados para o local das 
pugnas, em onibus da Escola. 

Como abertura do Campeonato In-
terno, sera realizado, em dia e hora 
previamente fixados, um "Torneio Ihi-
cio". 

Maiores detalhes serao fornecidos 
pela Diretoria da Sociedade, e, contan-
do com a boa vontade de todos, espe-
ro que esta iniciativa encontre o apoio 
geral, para que possa por em pratica 
outras iniciativas ainda em estudos. 

Da cooperagao esta idea saira certa-
mente vitoriosa, e com isto nos senti-
remos bastante satisfeitos, pois prati-
cando o esporte pelo esporte, estamos 
trabalhando pelo melhoramento de nos-
sa raga e teremos sempre como lema: 

"Mens Sana in corpore sano" 

H O M E N A G E M  
• 

Os alunos da Escola Tecnica de 
Aviacao de Sao Paulo nao se esque-
cem jamais dos seus valorosos com-
panheiros, que nos ceus da Europa lu-
tam, bravamente, contra as forgas do 
mal e da opressao, lado a lado com 
OS intrepidos aviadores norte-ameri-
canos, na batalha juncada de sacri-
ficios dos dias que correm, para que o 
Direito e a Justiga voltem a imperar 
no mundo. 

A amizade fraterna e o aplauso 
alentador que coroa nossas arranca-
das de brio e de civismo, e o estlmulo 
para que nunca nos detenhamos na 
estrada da honra e do dever. 

Quando o Brasil — o gigante ador-
mecido — se levanta para iniciar a 
mais bela jornada civica na conquis-
ta da Democracia, quando os clarins 
anunciam aos quatno cantos do mun
do a alvorada da Vitoria, daqui de 
longe, deste refugio do Ideal e do Pa-
triotismo — da Escola T. de Aviacao, 
modesto aluno que sou, envio a esses 
destemidos companheiros a minha 
admiracao, o meii aplauso, o meu 
preito de amizade — penhor seguro 
de que viverao sempre na minha gra-
tidao. 

Aviadores brasileiros, que Deus os 
abencoe e proteja e que os traga de 
volta a Patria agradecida, cobertos 
de lour OS e de glorias. 

JOSE LINCOLN (Al. 1081) 
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A 3a. ESQUADRILHA TIRADENTES SEC-giO ARTfSTICO MUSICAL 

BENEDITO BUY REZENDET (956) 

O PROGRAMA DE SABADOS E DO-
MINGOS DE NOSSA SE^AO DE 

RADIO 

Como e do conhecimento dos alunos 
foi ha pouco designado para chefe da 
secgao recreativa encarregada dos di
vertimentos e bem estar dos alunos o 
Sr. Ten. Costa, que flcou portanto co
mo supervisor da segao de radio. 

Em palestra com o referido oficial 
fomos cientificados de que dentro em 
breve sera tornada realidade uma su-
gestao que demos algum tempo atras. 
Trata-se do programa aos sabados- e do-
mingos irradiado pela nossa segao de 
radio. Tudo ja esta quasi definitivamen-
te assentado. 

E mais um passo que se da em prol 
do nosso bem, estar e o devemos ao es-
pirito compreensivo do nosso comando, 
e a boa vontade do Sr. Ten. Costa, que 
acatou prontamente a nossa sugestao, 
compreendendo que nos alunos sempre 
estamos prontos a cooperar para o bom 
andamento da vida escolar. 

Futuramente, poderemos adiantar os 
horarios e programagdes para esses 
dias e, sempre serao umas boras mais 
distraidas, para aqueles que por um ou 
outro motivo se vejam obrigados a per-
manecer na Escola aos sabados e do-
mingos. 

UM PROGRAMA DOS ALUNOS 
PARA OS ALUNOS 

Terga-feira proxima no espago que 
medeia entre 19,45 e 20,00hs. sera Ian-, 
gado pela secgao de radio um novo e in-
teressante programa. 

Serao quinze minutos de musica dos 
alunos para os* alunos, uma vez que se-
remos nos mesmos os encarregados da 
programagao. 

Todos nos temos as nossas predile-
goes em materia de musicas e todos 
gostamos de ouvir uma determinada 
gravagao, que nos tras doces recorda-
goes. Para' isso surge esse programa 
da nossa segao de radio, para propor-
cionar a nos, alunos, uns momentos 
em que nossos espiritos se expandam 
pelas regioes dos sonhos, alguns des-
ses despreocupados momentos que tao 
bem nos fazem a alma. 

Todo aquele que desejar ouvir uma 
determinada musica nada mais tera a 
fazer do que dirigir-se ji segao de radio, 
enviando a sua sugestao musical num 
envelope fechado. As sugestoes serao 
colecicnadas e os numeros mais, diga-
mos, votados, serao irradiados na ter
ga-feira seguinte. 

Eu ingressei nesta Escola 
Militar e hospitaleira; 
E hoje sou com orgulho 3 . 
Urn elemento da 3a. 

Nao digo ser a melhor 
Mas pcssue bons elementos; 
De certos tempos para ca 
Melhorou uns cem por cento. 

Eu e todos meu colegas 
Prometemos bem paga-la, 
Ao sairmos da 3a. 
Havemos de elogia-la. " 

Somos todos muito unidos, 
Nao podemos reclamar. 
Na 3a. todos temos 
Cada cousa em seu lugar! 

Unidcs-todos seremos 
Nesta Escola hospitaleira, 
E com orgulho diremos: 
Somos nos os da 3a!... 

VALUER ARAUJO 
(Aluno 862 — 3a. Esquadrilha) 

APROVEITE MINHA LigAO 

UM HOMEM DE BEM 

Ser um homem de bem, nao e tao 
dificil como parece a nos jovens sem 
experiencia. 

Aprendi essa licao com um colega 
numa simples conversa. 

O assunto versava sobre o que nao 
devemos fazer quando eu disse: "eu 
as vezes fico em duvida se devo ou 
nao fazer uma determinada cousa". 
Meu amigo olhou-me com um ar su
perior e disse: — "comigo nao acon-
tece isso." Fiz uma cara de interro-
gacao ao que ele me respondeu: — 
"Pois e, eu tenho verdadeira admira-
gao pelo meu pai, e acho que ele e 
um homem de bem; quando tenho al-
guma duvida, pergunto a mim mes-
mo: "sera que meu pai faria isso?" 
e quasi sempre da bom resultado. 
Experimente. 

CAUIM (R-662) 

Para a proxima terga-feira ja se acha 
organisado um programa que certa-
mcnte ira agradar a todos. 

"STAR DUST" 
CANTA BRASIL 
PROMESSA 
"SLEEPY LAGOON" 
E AQUARELA DO BRASIL 
A postos portanto colegas, para ou

vir o primeiro programa "dos alunos 
para os alunos". 

(Homenagem, nele, a todos que bata-
Iham ainda pela mesma causa: a da 
Liberdade). 

E desnecessario que se queira acen-
tuar ainda mais, em nossos dias, a 
personalidade de Roosevelt, ou melhor 
nada se pode dizer que mais o enalte-
ga que: "Lider das Liberdades huma-
nas". 

O que ele e para a America de hoje 
foi Tiradentes para Brasil do sec. 
XVIII, e a passagem de mais um 21 de 
Abril, faz-ncs lembrar esse notavel vul-
to do passado, que jamais desapare-
cera de nossas monies e de nossos co-
ragoes. 

Mais um ano e mais uma vez o es-
pirito de Liberdade que vibra no povo 
brasileiro, exalta de emogao, vindo ren
der seu preito de gratidao, sua home
nagem, a memoria do Martir da Incon-
fidencia, o movimento que, clamando 
pela liberdade^ repercutiu em todos os 
cantos da patria brasileira. 

Foi Joaquim Jose da Silva Xavier, al-
cunhado o Tiradentes, o concretizador 
de todas as aspiragoes de povo livre, 
de todos OS ideais do povo brasileiro. 

Levado ao patibulo pela causa de Li
berdade, lutando por um Brasil livre dos 
grilhoes que o dominavam, bem e me-
recedor de um dia, ao menos, de Um 
dia em que todos os brasileiros, unidos 
sob o teto azul da liberdade venham 
prestar-lhe homenegem. 

Brasileiros de hoje! na patria ou lon-
ge dela, lembrem-se sempre de que lu
tando pelo mesmo ideal, que nao se li-

'mita as nossas fronteiras mas as fron-
teiras ilimitadas da Humanidade, lem-
brem-se que, de todos aqueles que dao 
a vida por causa tao nobre, a Pa
tria jamais esquecera. 

Curvemo-nos pois, ante os vultos da 
Liberdade, na memoria de Tiradentes. 

I.B.L. 

NO REINO DA BICHARADA. . . 

O Leao, rei da floresta 
Convidou a bicharada 
Para uma grande festa 
E prometeu nao faltar nada 

Vieram a cobra e o tatu 
Tigre e o macaco tambem; 
o jacare, e o urubu 
enfim, nao faltou ninguem 

Nao faltava? Oh!!! enganei-me 
Pois errei, quando contava 
Tinha tudo, e verdade, 
Menos os BICHOS DA OITAVA 

SOLDADO 946 
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CHARADiSMO 

SOLUgoES DA RODADA ANTERIOR 

39) Teofilo; 41) Carapinhada; 50) — 
Cavalgadura; 51) Periquito; 52) Mosa-
sauro; 53) Dadiva; 54) Sala; 55) Do
mino; 56) Amolar; 57) Pilhador; 58) 
Crisolito; 59) Jacare; 60) Anatema; 61) 
Abalado; 62) Palafita; 63) Scturno; 
64) Tabareu; 65 Postulado; 66) San-
sao; 67) Maratona; 68 Arquipelago; 
69) Cavalo; 70) Monotono; 71) Paulati-
namente; 72) Lamacento; 73) Sama-
gaio. 

IV RODADA 

74) O "homem" dos "lindcs" cabelos 
foi enforcado no "cabo do mas-
tareu" 2-2 

75) Era "duplamente " "estupida" a 
"grossuia do cabo"l-2 

76) "Ao redor do pesccgo", levava 
uma "planta" e das maos servia-
se "para mover o barco". 2-2 

ZEJOTA 
77) "Atravessa Paris" o "sofrimento" 

"politico" 2-1 
SOUZA (917) 

78) O "povo antigc" quiz, com a "fer-
ramenta" erguer um "centro po-
puloso", mas tinha "pouca inteli-
gencia" 2-1-2 

79 "Papagaio!" Quem come "tecido" 
por "fruta" ? 2-1. 

SO Da "cobertura" do "centro" depen-
de "o tamanho da caixa dagua" 
2-3-

JUCA 
81 "Ha qualquer coisa", porque "ofe-

recem" mui barato o "tecido" 1-2 
82 "Comega a desmoralisagao" porque 

"ordeno" desobediencia" 1-2 
83 "Na musica". e melhor "nao se 

mover" para "melhorar" 1-2 
OSORIO (969) 

84 "A ponta" desta "fruta" parece 
"uma especie de orquidea sul ame-

ricana" 2-2 
A. F. A. 

85 "Imspiragao" e "virtude" cantada 
"em verso" 2-1 

ZAZ TRAZ 
86 Na "festa de Sao Domingos" cul-

minou o "sofrimento" do "venera-
dor" 2-1 

87 "Quem tem" boa "roupa" "nao 
morre" 1-2 

LIMA 
88 "Ali", tem "sossego" o "coelhinho" 

1-2 
89 Depois da "flauta" "quebrada, "na 

batucada", houve muita "pancada 
na cabega" 

DRUMOND (650) 
Publicaremos a ultima rodada deste 

concurso experimental, no proximo nti-
mero. A seguir estamparemos os resul-
tados, que nao puderam ainda ser pu-

blicados. A experiencia no entanto de-
monstrou o vivo interesse pelo util es-
porte intelectual, motive por que, em 
combinagao com a S.A.E.T.A. e o De-
partamento de Propaganda, iremos esta-
belecer as bases de um concurso regu
lar, com inscrigoes, prazos mais longos 
para as solugoes, etc. A Biblioteca da 
Escola, cooperando diretamente com os 
charadistas do "Papel Pega Mosca", 
acaba de adquirir cs mais modernos li-
vros sobre o -assunto, o que vem possi-
bilitar grandemente os nossos traba-
Ihos futuros. 

AVISO DA S. A. E. T. A. 

A Sociedade dos Aluncs da Escola 
Tecnica de Aviagao no intuitu de con-
gregar todos os alunos, langara de 23 
do corrente a 5 de maio proximo a 
"Campanha" dos Mil Socics" pela qual, 
OS alunos poderao associar-se com isen-
gao de joia, pagando apenas ,a primeira 
mensalidade e a carteira de identidade. 

Alunos reservistas: 
Mensalidade . Cr$ 10,00 
Cart. Ident Cr$ 5,00 

Cr$ 15,00 

Alunos nao reservistas: 
Mensalidade Cr$ 5,00 

. Cart. Ident Cr$ 5,00 

Cr 10,00 

Os interessados poderao dirigir-se, a 
partir de segunda-feira proxima, a Se-
de da SAETA, no Edificio 16, onde os 
Srs. Tesoureiros estarao a inteira dis-
posigao dos mesmos. 

Erases que os alunos remetem para 
0 Sr. Hilario Correia julgar e aprovei-
tar algumas para publicagao. 
Do aluno: 

714 — "A S.A.E.T.A. tem cm mira 
grandes realizagoes e voce colega, ins-
crevendo-se como Socio, cooperara para 
0 seu maior engrandecimcnto." 

"Na E. T. Av. a S. A. E. T. A. re-
presenta uma grande familia e voce co
lega nao pode deixar de pertencer a 
ela". 
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715 — "Ser Socio daj S. A. E. T. A., 
e promover o engrandecimcnto da nos-
sa arma, por conseguinte do Brasil". 

"Na America a E.T.Av., na E.T.Av. 
a S.A.E.T.A." 

826 ^ "Alunos! fazsr da S. A. E.. T. 
A. uma sociedade do coragao da gente 
para o ccragao da gente, e concorrer 
para o bem estar de nossa classei". 

"Associe-se a Sociedade dos Alunos 
da Escola Tecnica de Aviagao e de ex-
pansao a sua personalidade!" 

— :0 : — 
PRO PATRIA SEMPER! 

Inscreva-se no quadro social da 
S.A.E.T.A. e estara cumprindo este glo-
rioso lema. 

Musica flores e garotas!... 
Tudo isto e o que se encontra nas 

tardes dansantes da S.A.E.T.A. Faga 
hoje mesmo a sua inscrigao. 

— : 0 : — 

"Nem so de pao vive o homem!" 
Finda uma semana na qual voce forta-
leceu o s£u fisico e inteleto, de tam-
bem a seu espirito algo que o faga en-
carar seus afazeres com bcm humor e 
otimismo. 

Nos bailes da S.A.E.T.A. voce encon-
trara uma boa dose deste delicioso 
nectar que e a alegria. 

—  : 0  :  —  
Na S.A.E.T.A. nao ha "bichos" nem 

veteranos. 
Na S.A.E.T.A. todos gozam das mes-

mas regalias pcrque S.A.E.T.A. foi fei-
ta para voce, aluno da E.T.Av.! 

Aluno da E.T.Av.: 
Contribua para o maior prestigio da 

sua classe. Inscreva-se hoie mesmo no 
quadro social da S.A.E.T.A. 

— : 0 : — 
Voce e gaCicho, cearense ou per-

nambucano, encontrara na S.A.E.T.A. 
tudo que amenize esta saudade, que 
voce sente da sua terra e dos seus. 
Saudade esta que mais se acentua aos 
domingos, dia de passeios e voce nao 
sabe onde ir. 

Inscreva-se no quadro social da 
S.A.E.T.A. e passara domingos agra-
daveis. 

COMUNHAO PASCAL DOS ALUNOS DA E.T.Av, 

Esta marcada para o dia 6 do mes vindouro 
a Comunhao Pascal dos alunos catolicos d,a 
E. T. Av., patrocinada pela Federacao das Con-
gregagoes Marianas' de S. Paulo. cerimonia 
realizar-se-a no novo salao da Escola, onde se 
processarao tambem os preparatorios. 

Estao convidados todos os alunos catolicos a 
participarem. 
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mSCIPLINA? 

Maranhao (826) 
Sim. Em todos os tempos e em to-

da a disciplina consciente sempre foi 
necessaria e niereceu a consideragao 
de quantos nao podem negar os be-
neficios que esse sentimento vedda-
deiro e que cada individuo deve pos-
suir, presta a familia, a Sociedade -e 
a Patria. 

Se o executamos conscientemente 
criamos em nos mesmos um prestigio 
que resistira acs odios, as injurias, aos 
despeitos e a inveja da maldade huma-
na. Porisso mesmo, devemos ser disci-
plinados, porque a disciplina e o res-
peito que se sobressai como um ele-
mento indispensavel ao bem geral. 

O mestre e o simbolo da pasciencia 
humana, a disciplina e o modelo duma 
Unidade Militar que por seu intermedio 
se destacara das demais, pelo seu gar-
bo, pela sua corregao, pelo seu alto 
grau de instrugao, evidenciados nos 
exames e demonstragoes, pela preste-

za em atender as ordens emanadas, das 
autoridades superiores, criando deste 
modo, entre todos, a virtude militar; 

Amor a Unidade, onde cada um, se 
dedica, inteiramente, cuidando com es-
mero de sua instrugao, de sua discipli
na. 

Se uma pessoa assumir consigiO' mes
mo compromissos a que nao pode ial-
tar, pela sua dignidade profissional e 
pelos intuitos da ardua tarefa de 
transmitir aos outros, os seus conheci-
mentos, esta pessoa tera uma alta e 
nobre missao na vida, porque era se-
rena, generosa, dedicada e austera ao 
mesmo tempo; , ela sabera compreender 
e sentir as vczes indecisas duma ou-
tra e amortecera os iimpetos da sua 
inquietagao com as palavras de expe-
riencia e do saber. E isto se realizara 
se tal pessoa cumprir fielmente os seus 
deveres, compenetrando-se das miss5-
es que se Ihes forem confiadas, den-
tro dcs bons principios da disciplina 
consciente. 

Disciplina? Sim. Sempre! 

DIZEM QUE.. . 

. .  . O S  binchos estao expulsando os vete-
ranosda segao de Radio... 
., .o Rezende (956) e o Archimedes 
(1032 estao compondo um belissirno 
fox... 
. . .o Joao de Barros (473) e o Boro-
ro vao continuar toda vida como Jaao-
zinho, Marinheiro e Dito ... 

o "paisano", "Folego de Gato" copiou 
uma valsa do Antinogenes Silva para 
saxofone... 

o Vladimir, cantor do "jazz", esta 
apaixonado por uma cantora. Quem 
sera ela?. . 

O. Y. E. 

RETIFICANDO 

Na edigao anterior, a ja famosa sec-
gao "Dizem que" foi publicada como 
sendo de autoria de Ruy Rezende (56), 
que e apenas titular da colima artis-
tico-musical, quando na realidade e do 
"Cantor desconhecidO'" que se oculta 
sob as iniciais O. Y. E. o 956 "bancou" 
o holandes, e pagando pelo mal que 
nao fez, quasi se viu reduzido a semi-
fusas numa orquestra de pancadaria. 
A retificagao vai para evitar que os 
nossos musicos num legitimo movi-
mento de desforra ante os venenos, ve-
nham a enfir-lhe um violao a guisa de 
colarinho pela cabega abaixo, ou, o que 
sera peer, tocar trombone a seu ouvi-
db durante uma noite inteira. . . 

NOS FILMES EU VEJO TUDO 

CHICO PILID6RO 

"Uma Asa e Uma Preee" — O Aluiso 
da 4.^ pilotando aviao de caga em 
Botucatu para a sua pequena. 

• 
"As Joias Misteriosas" —• Sao justa-

mente as que falta nos shows 
da Escola. 

• 
"Vale Sangrento" — O nosso Hipo-

dromo, onde corre gente. 

"Torre de Londres" 
o 38 B. C. 

A da Escola e 

"Pai Tirano" — O Sansao (1156) que 
deu uma pisa no Sansaosinho 
(2.345). 

• 
"Paixao de Toureiro" — Isto e com o 

- 825 da 4.a 
• 

"Mais Forte que a Vida'' — As aulas 
de Copias Heliograficas. 

• • 
"Tanque Heroico" — O Aluno no vai 

e vem do Hipodromo. 

"Sombra da Mumia" — O Sansao far-
dado de branco. 

"Desfile Triunfal" —• O das 4as. Fei-
ras de civis e alunos vestidos de 
macacoes. 

T E R R A  Q U E R I D A  

Terra querida... 
Ha dias voltei do teu solo bendito, 

onde fui lavar uma saudade que quasi 
ha uma dezena de anos maculava o 
meu coragao. 

Oh! quanto me alegro a vista do 
teu lindo ceu, as tuas arvores fron-
dosas, as manhas que nascem sempre 
radiosas, trazendo para a alma da 
gente o magico esplendor da felici-
dade! 

Minha terra! 
Eu vivo tao longe da tua magica 

beleza, dos bons filhos que acolhes 
em teu seio, mas perdura sempre em 
meu coragao a alegria de ter tido por 
bergo esse glorioso recanto. 

Nao penses que troquei pela gran-
diosidade de uma capital tudo o que 
ofereces de magnanimo, nao... Ape
nas vivo longe, tao somente! 

Agora, revivi, em poucos dias, a in-
fancia querida em que me acalentas-
te em teu bergo, moldando em meu 
espirito a fibra honrada que caracte-
riza OS teus filhos. Aspirei o mesmo 
ar que me deu a vida, assisti ao cre-
pusculo cheio de sonho e poesia dos 
namorados, dormi noites cheias de si-
lencio, dentro de uma quietude onde 
so as estrelas do teu firmamento e o 
orvalho com lagrimas puras e crista-
linas, choram a ventura do teu viver! 

O amor de teus filhos, terra queri
da, eleva o teu nome distancias afora, 
pela cultura e realizagao no afa de 
engrandecer a mai-patria. 

Foste o esteio da maior riqueza que 
o Brasil ja possuiu. Ser as sempre em 
meu coragao, o bergo querido, o meu 
querido Recife! 

Aluno 907 

O FORASTEIRO 

Ninguem Ihe atira o pao da caridade; 
E o forasteiro segue o itinerario, 
Cumprindo, assim o seu cruel fadario 
De peregrinador da humanidade. 

Das maos roubaram-lhe a felicidade; 
Negou-lhe o mundo o gblgota, o cal-

tvario; 
Negou-lhe a relva um leito mortuario, 
O passado negou-lhe uma saudade. 

Bateu... ninguem Ihe abriu um lar 
[risonho; 

Negou-lhe a| vida a gloria de seu sonho 
Negou-lhe o sonho as suas Husoes. 

Pois este miseravel forasteiro . . 
Nao seras tu, meu coragao brejeiro, 
Batendo a porta de outros coragoes?... 

HENRI FERES 
E. E. 133 
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CaNTICO para marilena 

Escreveu FREIVALE 

Atraves da janela vinha a gritaria das 
criangas reunidas defronte a calgada, 
na sombra da arvore grossa, enchen-
do a tarde de alegria e de) cores vivas. 
Um sol magnifico inundava o ceu cla-
ro. A tepidez da tarde amolecia os 
musculos. 

D;entro do quarto havia um silencio 
euiormie. A mosca vadia entrou pela 
janela, revoluteou entre os quadros 
suspensos e foi pousar na mesa peque-
na, sobre o tinteiro. Seguiu-a interes-
sado. Mas logo depois viu-a ser arras-
tada por uma forga desconhecida que a 
notou a aranha esbranquigada que a 
atraia. 

Levantou-se do leito a tempo. Espan-
tou a aranha com os dedos a a mosca, 
livre do estranho sortilegio que anu-
lava o voo, bateu as asinhas e tornou 
a perder-se na tarde. 

De pe, olhou-se no oval do espelho. 
A face retletida, escanhoada, as so-
brancelhas espessas, o bigode aparado, 
negro como os cabelos, diziam de sua 
mocidade. Sorriu. Aquele simples esp;e-
taculo, que dois humildes insetos Ihe 
proporcionaram, fe-lo lembrar-se dos 
cuidados estranhos a que estao presos 
OS destinos humanos. Os deuses incog-
nociveis tragavam na origem o fado 
das criaturas. Marilena era a aranha, 
mas uma aranha de lenda transformada 
em mulher de cabelos brilhantes e 
olhos enormes, fugida dalgum livro de 
contos da morna terra oriental. Ele, 
a mosca, encantado tambem, sem 
destino dentro do mundo, la procura 
de uma realizagao que demorava tm 
chegar... 

Claudio relembrava a tarde, enquan-
to esperava Marilena na esquina da rua, 
defronte aquela casa sempre quietada 
e fechada, cujas janelas jamais se abri-
ram para a claridade do dia e para one-
grume estrelado das noites, como aque-
la. , , 

La em cima piscavam lestrelas. Bri-
Ihos metalicos e vivos. Como entoando 
cianticos ao momenta que sua vida 
atravessava. 

Percebeu o vulto de Marilena sob a 
lampada, saindo do portao de sua casa. 
O coragao bateu mais apressado. Uma 
estranha sensagao invadiu-lhe os mem-
bros e deixou lasso, com os olhos fi-
xos na figura feminina que vinha vin-
do, o seu corpo inteiro. 

Ela chegou sorrindo. Os olhos bri-
Ihavam como metal polido. 

— Boa noite, Claudio. 
— Boa noite, Marilena. 
Ficaram em silencio um instante, 

olhando-se enamoradamente. 

Esperou muito ? 
Ele deu de ombros. Que nao, que che-

gafa naquele instante. 
— Voce sabe — nem atrazado, nem 

adiantado. Na bora. 
—• Pontual. 
.^^m ceneza, ela queiia que ele dis-

sesse que esperava ha muito tempo an. 
iNao, ivtarnena era Uirerente: Eoaia ser, 
jLianco, nao talsear nunca os seus sen-
timentos e a veruade que no seu amor 
por ela ihe iluminava a alma. Gosta-
va deia, dos seus cabelos, onde costu-
mava aiundar as macs numa longa ler-
nura. Dos seus olhos onde se esquecia 
muitas vezes, como se tivesse neles 
descoberto regioes encantadas. Dos 
seus labios, onde os beijos tinham um 
sabor mais sentimental. Das, suas maos 
pequenas e leves como a piuma... 

—^ Da a mao, Marilena. 
Ela entregou-lhe as maos num sorri-

so. 
— Porque voce gosta de segurar tan-

to as minhas maos? 
A resposta veiu de subito; 
— E para voce nao fugir. 
Ela sorriu. O arcado de baton mos-

trou uma fieira de perolas imaculadas, 
arrastando-o no seu sortilegio. 

— Vamos conversar no lugar de cos
tume. 

Desceram a rua de maos dadas. En-
treolharam-se. Bendito Cupido; Se nao 
existisse a solidariedade, ali estava 
uma prova patente! 

— Marilena... 
— Que e? 
Ela levantou os olhos para ele. Ha

via um grande silencio na rua semi-de-
serta. Pararam sob a arvore amiga e 
confidente. Uma folha caiu e se arras-
tou com ruido pela calgada. 

— Voce acredita no destino? 
A pergunta surpreendeu-a. Mas Clau

dio tinha perguntas esquisitas. E por 
isso, talvez, e que se sentia atraida 
per ele, justamente porque nunca sa-
bia o que ele ia dizer, perguntar. 

^— Mas, por que Claudio ? 
— Uma coisa... 
Ela quis saber o que era. Fez um 

muchocho de menina zangada com 
OS labios. Achou graga e levou as maos 
dela para um beijo demorado. 

—• Responde. 
Ficou a olha-la. Marilena fixou os 

olhos dele, escuros e profundos. Clau
dio sentia-se arrastado, a boca de Ma
rilena num sorriso inacabado, a con-
fusao dos cabelos e tenta-lo, a tenta-
lo. Inclinou-se e demoradamente bei-
jou-a na boca. 

A eternidade se resumira naquele ins
tante. Mas ela quebrou o encanto conv 
um queixume sem convicgao. 

— Voce esta ficando atrevido, ein, 
Claudio. 

Atrevido? Ora, porque voce nao res-
pondeu a minha pergunta? 

—^ Para que voce quer a minha res
posta? 

— Nao se incomode. Diga apenas 
se acredita. Quero saber. 

Calaram-se. De longe veiu um ruido 
de bonde e um grito alegre de crian-
gay la bem no fundo, encheu a rua mo-
mentaneamente. 

Ela ainda sorria. Depois disse que 
responder e ficou quieta. 

— E tao dificil assim, Marilena? 
—- Nao, nao e. 
— Entao. 
Olhou para Claudio e murmurou: 
—• Acredito. 
Claudio ainda nao largara as maos 

dela. Apertou-as ternamente, abisman-
do-se na beleza dos seus olhos. Marile
na sorria um sorriso eterno, um sor
riso que a completava de maneira su
blime. Ele nao podia conceber uma Ma
rilena sem aquele sorriso que Ihe er-
guia OS labios de leve dando-lhe la face 
um encanto irressistivel. 

Entao contou-lhe a cena que presen-
ciaa a tarde sobre a mesa do seu quar
to, com pormenores e detalhes que a 
sua imaginagao criava para o interes-
se da narrativa. Marilena ouvia-o pre-
sa a sua voz forte. 

— .E voce matou a aranha? Quis 
saber. 

Ele sorriu e apertou suas maos de 
novo. 

— Ah, nao! Nem podia fazer isso, 
— Porque, Claudio? 
Parou e disse-lhe depois num murmu-

rio muito tenue: 
— Eu cbmparei voce a aranha, com-

preende ? 
Marilena beixou os olhos, pensando. 

Depois que compreendeu o simbolismo 
ergueu-os surpreendida, admirada, a 
face bela a irradiar suprema felicidade. 

—• E voce? perguntou para ele. 
Claudio sorriu.* 
—^ Eu resolvi pedir voce em casa-

mento. 
Os olhos de ambos se confundiram 

numa longa admiragao. Seguravam-se 
pelas maos como para nunca mais se 
separarem, tao fortes, tao integrados 
um do outro, que a vida em volta pare-
cia nao palpitar. 

Quando ele a beijou de novo o bri-
Iho das estrelas desmaiou. 
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A L U N A D A S . . .  
A garota do 1150, passando pela Escola, viii-o 

KG portao do Giiarda com o cinto do guarnicao. 
Ao oLitro sabado perg'untoii-lhe para que ser-

via o tal cinto, ao que ele respondeu-Ihe: 
Aquele e o cinto de seguranca que nos 

usamos para pilotar o F. O." 
E a garota saiu crente que o F. O. fosse al-

gum caca" ou algo que o valha. 

Aluno da E.T.Av. 
Concorra para o maior prestigio de sua clas-

se, Inscreva-se hoje mesmo no quadro social 
da S.A.E.T.A. 

21 de Abril. 
Comemora-se hoje em todo o pais, a data em 

que Tiradentes subiu ao cadafalso, afim de mor-
rei pelo mais sagrado direito do homem * a I'ber-
dade. 

Nesta hora de afligoes que o mundo atraves-
sa, quando os nossos irmaos em terras estranhas 
combatem por este mesmo ideal, e com o mais 
pi of undo respeito que reverenciamos a memoria 
do grande martir da liberdade. 

Por 
P. Z a m b o n i e M a i a d e S ou z a 

QOW M passing by the School, 
saw him at the Guard gate wearing the garrison 

whoi'^fh!,/K ^ she asked him what that belt was for, so he told her: 

the E oJ''" ailetf we use to pilot 

.n.-t r that F.O. was some soit of a fighter plane or such. 

Students of E.T.Av. 
Contribute for the great prestige of your 

class. Join the social role of S.A.E.T.A. today! 

April 21st! 
f. commemorate today all over the coun-
fin on which Tiradentes climbed onto 

scaffold to die for the most sacred right of 
man: Freedom. ^ 

During this time of strife which the world 
s undergoing, when our brothers are fighting 
n foieign lands for this same ideal, it is with 

the most profound respect that we honor that 
great martyr of Freedom. 

O Sinisgali (451) e um rapaz tao economi-
co, talvez o^ rapaz que menos gasta na Escola 
(dizemos ate que ele ja tem dinheiro no banco) 
e que oLha por cima dos oculos so para econo-
mizar as lentes. . . 

economical fellow, 
Schoor a J i^he whole bchool (I have even heard it said that he already 
has money m the bank) that he looks ovE his 
w,lasses to save the lenses. 

Entre meteorologistas: 
ir()3 : Pois e. Para fazer o curso de obser-

vador terei que estudar varios instrumentos. 
tais como barometros, barografos, termometros 
etc. Positivamente, e muita coisa. 

4o7: E, mas para o curso de previsor eu 
estudo tiido isto e. . . o ceu tambem. 

Aten^ao! 
Os "Komeus" que nao tiverem gqito de escre-

ver as suas respetivas "Julietas" procurem o 
Bigua, na 4/ Esquadrilha que ele se encarregara 
de faze-lo. 

Maiores informes com o Stanchy. 

Among meteorologists: 
was saying, to take a course as 

sucli'Ts- 7 7 instruments 
tei" et7 barographers, thermome-teift, etc. Its positively too much! 
s f n d v 'In' forecaster I  stud3, all this and... heaven too. 

Attention! 
Ihe Romeos who haven't the knack of wri-

ting letters to their respective Juliets, please look 
f"*' squadron who will take 

caie of everything. 
Additional information with Stanchy. 

var para baixo os tubos de escapamento, colocar 
a valviila do balao na popa, longe do motor, e cheio 
de hidrogenio piiro, tenia sua Primeira prova no 
dia 18 de setembro de 1898. Deixando-se levar por 
conselhos ae amigos, vai de encontro a uma arvore 
onde o balao se rasga. 

Nao se lastiiiia iiem fala. Conserta o balao e 
dois dias depots vira o motor e ascende; evoluiu 
a dlreita, a esquerda, subiu, diesceii' e se entusias-
mou; descendo com forte angulo de inclinagao. o 
balao ganliou velocidade e a aterragem foi difi-
cil, brusca, mas sem danos nem perigo. 

BRASIL AERONAUTICO 
(Continuagao da pagina 13) 

left of the silencer, cLiirved the escape tubes down, 
placed the balloon valves in the front away from 
the motor, and filled the bag with pure hydro-
gen. He made his first test on September 18, 1898 
and letting himself be influenced by the advice of 
triends, he crashed into tree and tore the balloon. 

He did; not complain. He fixed tbe balloon and 
two days later made another ascent. He tiirned to 
the right, to the left, he went up and down. He 
got excited and came down at a sharp angle. The 
balloon gained, speed and tbe landing was diffi
cult, but there were no damages or danger. 

(Continua) 
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PAPEL PEGA-MOSCA SPORTS COMMENTS 
Por EUGENE E. COOPER 

Eugene E. Cooi»er 

FUTEB6L 

Informaram-nos de que dois dos melhores 
quadros de futebol do campeonato paiilista de-

frontar-se-ao no Paeaembu no 
domingo dia 22, quando o 
Palmeiras lutara com o S. 
Paulo. Assim, para aqueles 
de nos que puderem ir no do
mingo ou nalgdima ocasiao 
do futuro, e aos quais o jogo 
iiao e bem qonhecido, vamos 
tentar resumir as regras de 
forma a que possamos mellior 
apreciar o osporte em ques-
lao. 

Veremos dois quadros de onze juigadores en-
trar num campo que dispoe de uma rede em 
cada extremidade. O jogo tera inicio de um cir-
culo no centro do campo, e os jogadores tenta-
rao avangar a bola ate as redes contrarias. Para 
chegar a este resultado, todas as partes do cor-
po poderao ser usadas, exceto os bracos e as 
macs. Depois de chutada a bola no campo, nao 
e raro ver um outro jogador apara-la com a ca-
becja e fazer um "goal". Cada "goal" vale um 
ponto e a bola e novaniente posta em jogo na 
linha do centro pelo quadro que nao fez o ponto. 

O jogo nao e tao arduo como o futebol prati-
cado nos Estados Unidos, mas algumas vezes 
ocorrem faltas. A gravidade da pena imposta de-
pende do que ocorre no campo. Se a falta foi 
cometida numa area retang-ular marcada nas pro-
ximidades da meta, invoca-se a pena maxima, 
que consiste de um tiro livre rumo a rede, com 
apenas o arqueiro para defender, , 

A penalidade para faltas fora desta area e 
um tiro livre, mas todos os elementos do quadro 
oposto ajudam o arqueiro na defesa. 

O Jogo e veloz e excitante e temos a certesa 
de que voces se. surpreenderao com. a habilidade 
incomum desenvolvida pelos camisas verde e 
branco do Palmeiras e pelos tricolores do S. 
Paulo. 

Quem tiver intencoes de ir, devera munir-se 
do ingresso com antecedencia. 

F U T E B O L  

I liave been told that two of the best futebol 
teams in the S. Paulo championship league will 
play at Paeaembu this Sunday, April 22nd, when 
the Palmeiras meet Sao Paulo. So, for those of 
us who may go next Sunday or some time in th« 
future a]id to whom the game is not well known 
I will try to summarize the rules so that we may 
better appreciate the sport. 

We will see two teams of eleven players come 
onto a field: which has a net at each end. PlaV will 
start from a circle in the center of the field and 
the players will attempt to advance the hall into 
their respective nets. So accomplish this, evey part 
of the hody can he used except the arms and hands. 
After the round hall is kicked down the field it 
is not uncommon to see another player hit the hall 
with his head and make a goal. Each goal counts 
one point and the ball is put in i>lay again from 
the center line hy the team that didn't make the 
goal. 

The game is iu)t as rough as the football ])lay-
ed in North America hut sometimes fouls occur. 
The scriousTiess of a penalty dei)ends on where 
it happens on the field. If the foul occurs in the 
marked, rectangular area near the goal, tlie ma
ximum penalty is invoked which is a free kick to
ward the net with only the goal keeper to keep 
the ball from entering. The penalty for fouls out
side this area is free kick but all of the oposing 
team aid: the goal keeper in defending their goal. 

The game is fast and exciting and I feel 
sure you will marvel at the unusual skills displaied 
by the Sao Paulo red, black and white clad warri
ors and green and white shirted players of Pal
meiras. 

Be sure and get your tickets early if you plan 
to go. 

BOWLING BANQUET POST PONED 

The howling banquet and all sports activities 
were canceled during the past week because of 
the death of President Roosevelt. 

The bowling banquet will be held next week and 
the new bowling league will start Sundav April 
29th. 

ADIADO O BANQUETE DO CAMPEONATO 
DE BOLICHE 

O banquete do campeonato de boliche, bem 
como todas as atividades esportivas; foi cancelado 
durante a semana passada em face da morte do 
presidente Roosevelt. 

Esse banquete sera realizado na prdxima se
mana e o novo campeonato tera inicio no domingo 
dia 29. 
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W H / ^ r S  F A Z I N G  
P O R  

'Jeannette Thede ' 

I olitica da boa visiiihaiica em niarclia 0 
^igento Brandini da FAB e o cabo Compton da 

01 ga Aerea dcs Estados Unidos ambos servindo 
em Cumbica, estao juntos reparando instrumen-
os do A-20, no Departamento de Instrumentos 

de Joe Ellis. 

William Lehman 

Good Neighbor Policy at work — Sgt. Bran-
dini of the FAB and Corp, Compton of the AAF 
both stationed at Cumbica repairing instruments 
fiom, the A-20' together in Joe Ellis's Instrument 
Department. 

autor do excelente artigo sobre Franklin 
D. Roosevelt, no "Papel Pega mosca" da semana 
passado foi Hilario Correa, da nossa "Seccao de 
Alunos". 

The author of that excellent article on Frank
lin D. Roosevelt in last weeks "Papel Pega-Mos-
ca" was Hilario Correa of our "Segao de Alunos". 

A S J- Gordon Olmstead, Instrutor 
das Estruturas Primarias no Departamento de 
Aeronaves, esta convalescendo rapidamente, apos 
a operagao a que se submeteu na quinta-feira 
passada. Seu medico receitou-lhe Coca-cola — 
nao havia nenhum, disponivel no Hospital Sama-
ritano — mas Boddy e LeMay, do Departamento 
de Alojamentos e Refeitorio surgiram com uma 
duzia de garrafas. 

narti^ nn H ^ Aeronaves, partiu no domingo, dia 15, para uma viagem de 
seis a oito semanas aos Estados Unidos. Ray vi-
te FfpM ^^Pf^^^entos de Aeronaves de Chanu-
formfl a 1 out^as' escolas norte-americanas, de 
lorma a trazer em sua volta as mais recentes 
mformagoes e metodos. 

Senhora Bloem, nos temos uma coluna s6-
Pre 0 pessoal norte-americano e uma seccao de 
estudantes. Que tal se dispuzessemos de uma co
bra escrita por e para os funcionarios 
Diasiieiios, nos moldes desta coluna? 

p.. . Pega Mosca" de 14 de abril de 1944 
® Setzer, um gran-

feriSn 1 « ®°o interessante lenado de Semana Santa em Santos e Guafuja. . 
Bob Hoose pubhcou o primeiro de uma longa se-

ombate do mundo e Dover Fonts escreveu sobre 
sua viagem a Quitandinha, extremando-se nos 

° titulo "Inocentes 
tUimer e rtr T, "U*" de Chuck Darimer e John Bordas a Sete Quedas... Mac 
JIndoT'f '• Boddy estavam. eneer-lanao o torneio de pmgue-pongue. 

O Departamento de Material de Instrucao 

grafou 110.000 folhas' de papel contendo informa-
co^ para estudantes, estando em primeiro lugar 
o Hep. de Aeronaves, ao qual pertencem 19,000 
dessas folhas. 

Gordon "Prince" Olmstead, Instructor of 
Primary Structures in the Aircraft Dep. is ma
king satisfactory progress after his operation on 
last Thursday. His doctor prescribed Coca Cola 
— none was available near the Hospital Samafi-
tano, but Boddy and LeMay of Mess and Hous
ing came through with one dozen bottles. 

Ray Stewart, Aircraft Chief, left Sunday, the 
15th, for a 6 to 8 weeks trip to the States. Ray 
will visit the Aircraft Departments of Chanute 
Field and other U. S. schools to bring back the 
latest methods and information. 

Mrs. Bloem. — we have a column on the North 
American personnel and a section for the stu
dents — how about arranging for a column to 
be written by and for our Brazilian personnel on 
the order of this column? 

From the "Pega-Mosca" of April 14th, 1944 
—^Led by Bil Stokley and Buck Setzer, a large 
group of our friends had a very gay Easter 
Holiday in Santos and Guamja... Bob Hoose 
published his first of a long series of interesting 
articles on Fighting Planes of the World. . . Do
ver Fonts wrote about his trip to Quitandinha, 
all in superlatives... Pitzlele, under the title 
"Innocents Abroad" wrote about Chuck Lari
mer's and John Bordas's trip down to Sete Que
das. . . Mac Williams, Cecil Cook, and Bill Boddy 
were pacing the Ping Pong tourney. 

Mr. Forgaard's instructional Material Depart
ment during the month of March mimeographed 
110,000 sheets of material—Aircraft led other 
instructional departments with 19,Q00 sheets of 
information for the students. 

(Continua na pag. 23) 
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o voo A T R A V E S  D A S  E R A S  
O BALAO FAZ SUA ESTReIA NA AMERICA 

Eiiquanto a Eiiropa se estava empenhaiido nii-
ina espetacular serie de conquistas aereas, os Es-
tiadbs Unidos se achavaiii demasiado ocupados em 
estabelecer sua iiidependiencia para poderem en-
tregar-se as atividades de voo. Nao foi seiiao an
tes de 9 de Janeiro de 1793 que a America teste-
mimhoLi a primeira ascencao em Philadelphia, 
quando Blanchard, o principal aeronauta euro-
pen, realizou uni voo de 45 minutos. Sua ascen
cao teve ,a aprovacao e o apoio do presidente 
Washington, que assistiu ao espetaculo com os 
memhros de sen Gahinete. 

O interesse de Washington neste acontecimento 
e caraterizado pelo fornecimento de mn "passa-
])orte" a Blanchard, em ({ue recomendava que —"to-
dos OS cidadaos dos Estados Unidos, durante a pas-
sagem, descida, volta on viagem por toda a par
te, d(o aeronauta, nao Ihe oponham dificuldades; 
que pelo contrario, receham-no e o auxiliem com 
hoa vontade e humanidade que poderao resultar 
em honra para o pais e justica a um individuo 
tao ddstinguido pelos seus esforyos de estahelecer 
e fazer progredir uma arte, do modo a torna-la 
util a todo o genero humano". 

While Europe was heing entertained with onej 
spectacular aerial feat after another, the United! 
States was too hiisily engaged in estahlishing its] 
independence to he much concerned with experi-' 
ments in flight. 'It was not until January 9, 1793, 
that Americans witnessed the first ascension in 
Philadelphia when Blanchard, Europe'si leading hal-
looniBt, made a flight of 45 minutes. His ascension 
had the approval and support of President 
Washington who saw the spectacle with members 
of his 'Cahinet. 

Washington's interest in the event is indicated 
hy his issuance of a "passport" to Blanchard re-
commendhig "to all citizens of the United States, 
and others, that in his passage, descent, return or 
journeying elsewhere, they oppose no hindrance or 
molestation to the said Mr. Blianchard; and that 
oh the contrary, they receive and aid him with that 
humanity and good will, which may render honor 
to their country, and justice to an individual so 
distinguished hy his efforts to estahlish and advance 
an art in order to make it useful to mankind in 
general." 

No dia 10 de ahril de 1944, a Divisao de 
Para-quedas dava a sua primeira aula Agora, 
um ano depois, ja graduou quarenta e cinco alu-
nos. Muitos dos' que jamais visitaram aquela 
dependencia podem sentir-se surpresos ao saher 
das varias fases ali ensinadas. Os rapazes apren-
dem nao somente a dobrar para-quedas, mas to
da es'pecie de trabalhos de reparagao e manuten-
gao. Aprendem a remendar os para-quedas tanto 
a mao como a maquina. E a fase do aparelho de 
flutuagao e das mais interessantes. Lembram-se 
OS colegas das "aulas praticas" antes de partir-
mos de Miami? 

Entre os recem-chegados, conta-se Lorelle 
Knotts, irmao de Jay Knotts, do Departamento 
de Helices. Suponho que e a unica dupla de ir-
maos entre os instrutores aqui. Ou ha engano de 
minha parte ? 

WHAT'S FAZING 

On April 10th, 1944. the Parachute Division 
received its first class. Now, a year later they 
have graduated 45 students. Many of you who 
have never visited the department may be sur
prised to learn of the various phases taught there. 
The hoys are taught not only parachute packing 
but all sorts of maintenance and repair. They 
learn to mend the chutes by machine and also by 
hand. And the flotation device phase is a very 
interesting one. Remember the "ditching lectures 
before we left Miami? 

Among the recent arrivals is Lorelle Knotts, 
brother of Jay Knotts of the Pl"opeller Depart
ment, I thing this is the only brother combina
tion among the instructors here. Am. I right? 

AOS CA NDID ATOS A E.  T .  Av .  
Condigoes Gerais para matriculas neste Estabelccimento de 

Ensino. 
0 Candidate, civil ou militar, dv^ve: 

a) — Ser brasileiro nato; 
b) — Ser solteiro e nao constituir arrimo de fanailia; 
c) — Ter a idade de 17 a 34 anos completos, na data da inscrigao; 
d) — Ter boa conduta, atestada por autoridadc policial, ou por 

dois Oficiais das Forgas Armadas. 
Condigoes Fisicas: 

a) — Altura minima, 1,(60 m. 
b) — Nao ter defeitos fisicos; 
c) — Ter todos os denies tratados; 
d) —^ Apresentar condigoes normais de saude, cnmprovadas 

mediante atestado medico. 
Documentos necessaries a inscrigao: 

n) — Certidao de nascimento ou carteira de reservista; 

1)) — Liccnga'do Pai ou Tutor, si o candidato for mcnor de 
18 anos; 

c) — Atestado de boa conduta passado por autoridade policial 
ou por 2 Oficiais das Forgas Armadas; 

(1) _ Declaragao do Pai ou Tutor, provando que o candidato 
e solteiro e nao constitue arrimo de familia; 

e) _ Requerimento dirigido ao Sr. Representante do Ministerio 
da Aeronau'tica junto a E.T.Av., solicitando inscrigao. 

Nota: Todos esses documentos, devem trazer firmas re.-
conhecidas. -4s inscrigoes para exame de admissao a E.T.Av. 
cstSo abertas em qualquer epoca do ano e os exames, realizam-
se quinzenalmente. 

0 candidato deve possuir conhecimento de Portugues, 
Matematica e Fisica, em gran identico ao da 3.® serie ginasial, 
para se submeter a exame escrito, constante das referidas 
materias. (Oulras informagoes podem ser obtidas junto aos 
Aeroclubes). 

Tip. AURORA Ltda. — Sao Paulo 
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Representante do Ministerio da Aeronautica junto a E. T. Av. 

e Comte. do Corpo de Alunos 

Maj^ Afonso Celso Parreiras Horta — Comandante do 
Grupo Mixto de Instrugao. 

Cap. Joaquim Bueno Brandao — Assistente Militar 
Cap. Zamir de Barros Pinto — Chefe de Operagoes 
Capitao Med. Aer. Fernando Martins Mendes — Chefe do C. M. 
2.' Ten. Av. Ariovaldo Villela — Secretario 

Escola Tecnica de Avia^ao 

Rua Visconde  c/c Parnaiba ,  T316 

S .  Paulo  -  Bra  s i  I  

alunos, instrutores e auxiliares. 
A ESCOLA MONICA DE AVIAGAO de Sdo Miilo, Iu„„i„„a 

cenfonne contrato do Ministerio da Aerondtiea com: 
JOHN PAUL RIDDLE 

EDWIN P. STAHL - Diretor Interino 
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Lucy Bloem Redatora Chefe 
Ten. Ariovaldo Villela Redator Assist, 

REDATORES ASSOCIADOS 
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Ilka Bruck Lacerda. i 
Hilario Correa ,l SECgAO DOS ALUNOS 
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