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АННОТАЦИЯ
В  статье рассматриваются некоторые проблемные 

вопросы использования госпитальных судов для транспор-
тировки раненых, больных и лиц, потерпевших кораблекру-
шение, в условиях вооружённого конфликта на море.

Проводится ретроспективный анализ возникновения и раз-
вития правовых норм, регламентирующих использование госпи-
тальных судов в вооружённых конфликтах. Особое внимание 
уделяется регулированию нормами международного гуманитар-
ного права вопросов защиты госпитальных судов от нападений 
и захвата, перевозки некоторых категорий лиц и грузов.

Также осуществлён обзор соответствующих между-
народно-правовых норм, рассмотрена практика отдель-
ных государств в  вопросах транспортировки раненых 
и больных, а также оказания им медицинской помощи на 
море. Одной из задач являлось ознакомление читателей 
журнала c обзором правовых комментариев МККК к Женев-

ской конвенции об улучшении участи раненых, больных и 
лиц, потерпевших кораблекрушение, из состава вооружён-
ных сил на море от 12 августа 1949 года и некоторых 
других положений соответствующих международных гу-
манитарных договоров в области использования госпи-
тальных судов. Комментарии, впервые публикующиеся на 
русском языке, были отобраны, структурированы и дора-
ботаны автором в соответствии с концепцией статьи, 
а также дополнены ссылками на результаты современных 
исследований.

На основе исследования современных реалий обосно-
вывается вывод о достаточности существующих норм 
международного гуманитарного права при очевидной не-
обходимости адекватного использования их потенциала 
применительно к условиям современности.
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ВВЕДЕНИЕ
Изменение парадигмы в международных 

отношениях, связанное с кризисом однопо-
лярного миропорядка [1], обусловливает рост 
угрозы возникновения вооружённых кон-
фликтов не только на сухопутных, но и  на 
морских театрах. В этой связи вопросы гума-
нитарно-правового регулирования современ-
ных военных конфликтов на море, обеспече-
ния морской безопасности, применения раз-
личных средств и способов ведения морской 
войны всё чаще становятся предметом вни-
мания как российских, так и  зарубежных 
исследователей [2–5].

Одновременно вызывают обеспокоен-
ность угрозы распространения массовых за-
болеваний, что убедительно демонстрируют 
эпидемии ВИЧ-инфекции [6], различных 
штаммов гриппа, атипичной пневмонии, ли-
хорадки Эбола [7–9] и  продолжающаяся 
пандемия COVID‑19, ставшая глобальным 
вызовом современности [10].

Изложенное актуализирует транспорти-
ровку раненых и больных по морю в услови-
ях различных правовых режимов, в первую 
очередь, в  чрезвычайных ситуациях и  при 
вооружённых конфликтах. Вопросам право-
вого регулирования медицинской деятельно-
сти на транспорте, в том числе морском [11], 
функционирования транспорта в  условиях 
противодействия пандемии коронавирусной 
инфекции отечественными исследователями 
уделялось некоторое внимание. В частности, 
отмечалась возможность применения опыта 
использования санитарных судов для борьбы 
с чумой, холерой и другими инфекционными 
заболеваниями в современных условиях [12]. 
Вместе с тем с учётом возрастающего факто-
ра военных угроз [13] представляется целе-
сообразным рассмотреть вопрос осуществле-
ния перевозок раненых и больных по морю 
в условиях вооружённого конфликта.

В указанной ситуации с началом воору-
жённого конфликта на море начинают дей-
ствовать нормы международного гуманитар-
ного права (МГП), в том числе, Женевской 
конвенции об улучшении участи раненых, 
больных и лиц, потерпевших кораблекруше-
ние, из состава вооружённых сил на море от 
12 августа 1949 года (ЖК II). В соответствии 
с ними указанным лицам должно быть га-
рантировано гуманное обращение и уход без 
какой-либо дискриминации по таким причи-
нам, как пол, раса, национальность, религия, 
политические убеждения или другие анало-
гичные критерии. Строго запрещается любое 
посягательство на их жизнь и  личность 
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и,  в  частности, запрещается добивать или 
истреблять их, подвергать их пыткам, про-
водить над ними биологические опыты, 
преднамеренно оставлять их без медицин-
ской помощи или ухода или предумышленно 
создавать условия для их заражения. Только 
по медицинским причинам неотложного 
характера допускается преимущество в оче-
рёдности оказания медицинской помощи. 
Необходимо сразу отметить, что нормы МГП 
действуют как в условиях международного 
вооружённого конфликта, так и немеждуна-
родного вооружённого конфликта [14].

При этом особый интерес представляет 
статус санитарных транспортных средств, 
задействованных для перевозки и  оказания 
помощи раненым, больным и лицам, потер-
певшим кораблекрушение.

Таким образом целью данного исследова-
ния является изучение особенностей право-
вого регулирования перевозок раненых, 
больных и лиц, потерпевших кораблекруше-
ние, а также предоставления им медицинской 
помощи госпитальными судами в  условиях 
вооружённого конфликта на море.

Для этого использованы общенаучные 
и специально-юридические методы исследо-
вания, в частности, историко-правовой, фор-
мально-юридический, сравнительно-
правовой, а также метод толкования правовых 
норм. Также широко использовался междис-
циплинарный подход.

РЕЗУЛЬТАТЫ
Исторические предпосылки

Ещё на рубеже XVIII‒XIX вв. суда, сопро-
вождавшие военно-морской флот, для того 
чтобы подбирать, лечить и перевозить ране-
ных и лиц, потерпевших кораблекрушение, 
были распространённым явлением 1, а отдель-
ные примеры использования военных госпи-
тальных судов встречались и ранее (см., напр., 
[15]). Военные госпитальные суда также за-
действовались у берегов тех территорий, где 
происходили сражения, чтобы оказывать 
помощь раненым на поле боя. Во время Вто-
рой мировой войны военные госпитальные 
суда «по общему согласию начали осуществ-
лять перевозку раненых, пострадавших во 
время боевых действий на суше» [16].

1 Convention (II) for the Amelioration of the Condition of 
Wounded, Sick and Shipwrecked Members of Armed Forces 
at Sea. Geneva, 12 August 1949. Commentary 2017. Article 
22 – ​Notification and protection of military hospital ships. 
[Электронный ресурс]: https://ihl-databases.icrc.org/ en/
ihl-treaties/gcii‑1949/article‑22/commentary/2017. Доступ 
14.09.2022.
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Вопросы защиты госпитальных судов 

впервые нашли своё отражение в Дополни-
тельных статьях относительно участи ране-
ных во время войны 1868 г. Хотя Дополни-
тельные статьи так никогда и не стали обяза-
тельными положениями договорного права, 
их явно породила всеобщая убеждённость 
в  том, что военные госпитальные суда уже 
пользуются особой защитой в рамках обыч-
ного международного гуманитарного права. 
Согласно Дополнительным статьям, военные 
и  частные госпитальные суда пользовались 
особой защитой статуса «нейтральности», то 
есть защитой от нападений, если не соверша-
ли действий, наносящих ущерб неприятелю.

На первой Конференции мира в  Гааге 
в 1899 г. было сочтено, что Дополнительные 
статьи «могут представлять собой наилуч-
шую основу» для применения «к  морской 
войне положений Женевской конвенции (ЖК) 
1864 г.» 2, 3.

Соответственно, в  статье  1(1) Гаагской 
конвенции III 1899 г. указывалось, что «воен-
но-госпитальные суда, т.е. суда, которые по-
строены или приспособлены государствами 
со специальной и единственною целью ока-
зания помощи раненым, больным и погибаю-
щим, и  названия которых были сообщены 
воюющим Державам, с  открытием или во 
время военных операций, но во всяком случае 
ранее употребления их в дело, не подверга-
ются военным действиям и не подлежат за-
хвату в продолжение войны» 4.

Делегаты второй Конференции мира в Гаа-
ге в 1907 г. не сочли необходимым значитель-
но менять положения 1899  г. Поэтому ста-
тья 1(1) Гаагской конвенции X 1907 г., прак-
тически идентичная предшествующей норме 
1899 г., была принята без обсуждения 5. Ста-
тья 1 Гаагской конвенции X 1907 г. воспри-

2 Акты Гаагской мирной конференции 1899  года.  – ​
С.  444. [Электронный ресурс]: https://runivers.ru/enc/
tematicheskiykatalog/vneshnepoliticheskaya-istoriya-rossii/
mirnye_ dogovory/591401/. Доступ 14.09.2022.
3 Convention (III) for the Adaptation to Maritime Warfare of 
the Principles of the Geneva Convention of 22 August 1864. 
The Hague, 29 July 1899. Historical treaty. [Электронный 
ресурс]: https://ihl-databases.icrc.org/en/ihl-treaties/ hague-
conv-iii‑1899?activeTab=historical. Доступ 14.09.2022.
4 Convention (III) for the Adaptation to Maritime Warfare of 
the Principles of the Geneva Convention of 22 August 1864. 
The Hague, 29 July 1899. Article 1. [Электронный ресурс]: 
https://ihl-databases.icrc.org/en/ihl-treaties/ hague-conv-
iii‑1899/article‑1?activeTab=historical. Доступ 14.09.2022.
5 Convention (X) for the Adaptation to Maritime Warfare 
of the Principles of the Geneva Convention. The Hague, 18 
October 1907. Historical treaty. [Электронный ресурс]: 
https://ihl-databases.icrc.org/en/ihl-treaties/hague-convx‑1
907?activeTab=historical. Доступ 14.09.2022.

нималась как запрет не только захвата госпи-
тальных судов, но и нападений на них, до тех 
пор, пока они служат исключительно для 
выполнения своей гуманитарной задачи, хотя 
и не запрещала этого прямо 6.

Гаагская конвенция III 1899 г. и Гаагская 
конвенция X 1907 г. усилили правовую защи-
ту военных госпитальных судов, однако опыт 
Первой и Второй мировых войн выявил не-
обходимость детализации и  постепенного 
развития норм МГП, применяемых к таким 
судам. В ходе двух мировых войн соверша-
лось множество нападений на госпитальные 
суда. Некоторые из этих нападений объясня-
лись сложностями идентификации или ис-
пользованием таких судов вблизи зоны мор-
ских боестолкновений, другие же были 
преднамеренными, поскольку стороны 
в конфликте предполагали, что данные суда 
использовались неправомерно, либо, что они 
не имели права на защиту или утратили такое 
право, совершив действия, наносящие ущерб 
неприятелю [17; 18]. В частности, отсутствие 
договорённости о  минимальном тоннаже 
оказалось одной из основных причин того, 
что защита военных госпитальных судов 
была не столь эффективной, как предполага-
ли разработчики Гаагских конвенций. После 
окончания Второй мировой войны пришло 
время сделать защиту госпитальных судов 
более эффективной.

Правовое регулирование 
на современном этапе

Женевская конвенция об улучшении уча-
сти раненых, больных и  лиц, потерпевших 
кораблекрушение, из состава вооружённых 
сил на море от 12 августа 1949 года (ЖК II) 
проводит различие между военными госпи-
тальными судами сторон в конфликте, с одной 
стороны, и госпитальными судами, исполь-
зуемыми национальными обществами Крас-
ного Креста или Красного Полумесяца, 
официально признанными благотворитель-
ными обществами или частными лицами 
воюющего государства или нейтральных го-
сударств, – ​с другой.

Слово «военный» означает, что госпиталь-
ные суда должны управляться вооружёнными 
силами государства – ​ участника Конвенции 
или находиться под их исключительным конт-

6 Convention (X) for the Adaptation to Maritime 
Warfare of the Principles of the Geneva Convention. 
The Hague, 18 October 1907. Article 1. [Электронный 
ресурс]: https://ihl-databases.icrc.org/en/ihl-treaties/
hagueconv-x‑1907/article‑1?activeTab=historical. Доступ 
14.09.2022.
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ролем. Это требование выполняется, если та-
кие суда относятся к категории либо «военных 
кораблей», либо «вспомогательных судов», как 
они определяются в международном договор-
ном и  обычном праве. Термин «военный» 
имеет достаточно широкое значение, чтобы 
относиться равным образом и  к  «военным 
кораблям», и  к  «вспомогательным судам», 
пока они фактически управляются вооружён-
ными силами или находятся под их исключи-
тельным контролем. Толкование статьи 22 ЖК 
II, согласно которому государства вольны ис-
пользовать в качестве военных госпитальных 
судов либо вспомогательные суда, либо воен-
ные корабли, подтверждается практикой госу-
дарств. Так, госпитальное судно Peace Ark, 
принадлежащее военно-морским силам (ВМС) 
Народно-освободительной армии Китая 
(НОАК), находится под командованием офи-
цера, который состоит на службе правитель-
ства КНР, и имеет экипаж, подчинённый воен-
ной дисциплине. Следовательно, оно подпада-
ет под определение военного корабля. ВМС 
НОАК считают его, однако, вспомогательным 
судном, поскольку оно было построено и обо-
рудовано со специальной и единственной це-
лью – ​ быть госпитальным судном. Корабли 
ВМС США USNS Comfort и  USNS Mercy 
управляются Командованием морских перево-
зок ВМС США, их гражданский экипаж нахо-
дится под командованием гражданского капи-
тана, но их медицинский персонал находится 
под командованием офицера военно-
медицинской службы. То же самое касается 
госпитальных судов Военно-морского флота 
Российской Федерации «Иртыш», «Свирь» 
и  «Енисей». Таким образом, госпитальные 
суда РФ и США подпадают под определение 
вспомогательного судна. Очевидно, что, к ка-
кой бы категории ни относилось судно по 
своим техническим характеристикам – ​к воен-
ным кораблям или к вспомогательным судам, 
если оно удовлетворяет критериям госпиталь-
ного судна, оно имеет право на особую защиту, 
положенную ему согласно нормам права1. 

Защита от нападения и захвата
Чтобы иметь возможность выполнять свои 

функции, военные госпитальные суда, со-
гласно МГП, пользуются особой защитой 
«во всякое время», то есть вне зависимости 
от того, находятся на них в данный момент 
жертвы вооружённого конфликта или нет 
(если только эти суда не совершают действий, 
наносящих ущерб неприятелю). Они не могут 
быть подвергнуты нападению или захвату, но 
должны во всякое время пользоваться уваже-

нием и защитой при условии, что их названия 
и характеристики были сообщены сторонам, 
находящимся в конфликте, за десять дней до 
их использования.

Запрещение нападений касается любого 
акта насилия, направленного на уничтожение 
или потопление военного госпитального 
судна либо нанесение ему иного ущерба. Оно 
охватывает не только применение таких ти-
пичных военно-морских вооружений как 
корабельной артиллерии, торпед, морских 
мин или ракет [19], но и использование любых 
методов и  средств ведения войны и любых 
мер, которые могут негативно сказаться на 
функционировании военного госпитального 
судна. Следовательно, запрещённые нападе-
ния не ограничиваются применением обыч-
ных видов оружия кинетического действия. 
Они также включают в себя использование 
средств и методов, которые – ​вне зависимости 
от их механизма и  действия  – ​ оказывают 
серьёзное воздействие на работу оборудова-
ния, необходимого для функционирования 
военного госпитального судна, например так 
называемые кибернападения [20; 21].

Поскольку военные госпитальные суда 
специально построены или оборудованы, 
чтобы оказывать помощь раненым, больным 
и лицам, потерпевшим кораблекрушение, они 
часто представляют собой сложные сооруже-
ния. Их структура, составные части и обору-
дование в значительной степени взаимозави-
симы и крайне важны – ​по отдельности или 
во взаимодействии друг с другом – ​для вы-
полнения гуманитарных задач. Поэтому за-
прещение нападений на военные госпиталь-
ные суда следует толковать как можно шире, 
учитывая объект и  цель этого запрещения. 
Более того, оно относится не только к дей-
ствиям, которые на самом деле повреждают 
или уничтожают суда или их оборудование, 
но и к действиям, которые не принесли ре-
зультата, были пресечены или отражены1.

Однако запрещение не распространяется 
на ущерб, который был нанесён госпитально-
му судну или его оборудованию случайно или 
который невозможно было предотвратить. 
Запрещение нападений скорее ограничивает-
ся преднамеренными нападениями и нападе-
ниями, которые осуществляются без учёта 
обязанности принимать все возможные меры 
предосторожности. Согласно статье 30(4) ЖК 
II госпитальные суда «во время и после боя… 
действуют на свой страх и риск»1.

Объект и  цель запрещения захватывать 
неприятельские военные госпитальные суда 
состоят в том, чтобы избежать последствий, 
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обычно связанных с их статусом в качестве 
неприятельских вспомогательных судов (или 
военных кораблей) и, следовательно, закон-
ных военных трофеев, и  гарантировать вы-
полнение ими их гуманитарных задач в тече-
ние всего периода вооружённого конфликта 
на море1.

В контексте морской войны запрещение 
захвата относится ко всем действиям по уста-
новлению контроля над судном, за исключе-
нием действий государства флага. Обычно это 
достигается путём задействования абордаж-
ной команды, которая осуществляет затем 
контроль над судном и  его экипажем. По-
скольку захват неприятельских правитель-
ственных судов в качестве военных трофеев 
нет необходимости рассматривать в призовом 
суде, право собственности переходит к захват-
чику, как только захват завершён1 [22].

«Захват» необходимо отличать от мер, 
предусмотренных в статье 31(1) ЖК II: это 
изменение курса (в смысле «приказ удалить-
ся»), контроль и осмотр, а также задержание. 
Хотя все эти меры приводят к осуществлению 
контроля, они носят временный характер и не 
направлены на присвоение судна1.

Прямое запрещение нападений на военные 
госпитальные суда имеет смысл лишь в том 
случае, если они принадлежат неприятелю. 
Нейтральные военные госпитальные суда – ​это 
военные корабли или вспомогательные суда, 
которые пользуются суверенным иммуните-
том: нападение на них или их осмотр и обыск 
стали бы нарушением прав государства флага1. 
Обращение с нейтральными невоенными гос-
питальными судами, то есть судами, которые 
используют национальные общества Красного 
Креста или Красного Полумесяца, официаль-
но признанные благотворительные общества 
или частные лица нейтральных стран, регули-
руется статьей 25 ЖК II, которая устанавлива-
ет, что они должны пользоваться таким же 
покровительством, как и военные госпиталь-
ные суда, и не могут быть подвергнуты захва-
ту при условии, что они поставили себя под 
начало стороны, находящейся в  конфликте, 
с предварительного согласия своего правитель-
ства и с разрешения заинтересованной сторо-
ны, находящейся в конфликте, и  если будут 
выполнены предписания статьи  22 ЖК II 
в отношении уведомлений. При этом, в нас-
тоящее время нет сведений о том, что какое-
либо национальное общество имеет госпиталь-
ное судно.

Военные госпитальные суда должны быть 
построены и оборудованы «со специальной 
и  единственной целью оказывать помощь 

раненым, больным и потерпевшим корабле-
крушение, предоставлять им лечение и пере-
возить их». Из этой формулировки и из кон-
текста статей 30 и 34 ЖК II следует, что во-
енные госпитальные суда должны ограничи-
ваться выполнением исключительно 
гуманитарных задач.

Обязательство защищать соответствую-
щий персонал госпитальных судов и их эки-
пажи влечёт за собой как минимум обязан-
ность предпринимать шаги для обеспечения 
того, чтобы эти лица могли выполнять свою 
работу, и  воздерживаться от вмешательства 
в  неё ненадлежащим образом, например, 
арестовывая их просто за выполнение ими их 
обязанностей 7. Более широко в контексте ДП 
I это влечёт за собой обязательство соблюдать 
ст.  16 («Общая защита лиц, выполняющих 
медицинские функции») 8. Это обязательство 
применяется в  отношении медицинского 
персонала, как собственного, так и неприя-
тельского, например, когда лица из его состава 
оказываются во власти противной стороны.

Как и в случае с обязательством уважать, 
обязательство защищать касается и государ-
ства, и его органов, каждый из которых мо-
жет нести ответственность согласно приме-
нимому международному праву, будь то от-
ветственность государства или индивидуаль-
ная  уголовная или дисциплинарная 
ответственность. Общая цель обязательства 
защищать заключается в том, чтобы обеспе-
чить медицинскому персоналу возможность 
добраться до тех, кто нуждается в его помо-
щи, то есть в  этом случае  – ​ до раненых 
и больных7.

Специфика перевозки медицинских 
грузов, гражданских лиц и оказания 
помощи им

Военное госпитальное судно имеет право 
на статус объекта, пользующегося защитой, 
до тех пор, пока оно выполняет две отдельные 
и совокупные гуманитарные функции: во‑пер-
вых, предоставляет лечение жертвам воору-

7 Convention (II) for the Amelioration of the Condition 
of Wounded, Sick and Shipwrecked Members of Armed 
Forces at Sea. Geneva, 12 August 1949. Commentary 
2017. Article 36 – ​ Protection of the personnel of hospital 
ships. [Электронный ресурс]: https://ihl-databases.
icrc. org/en/ihl-treaties/gcii‑1949/article‑36/commentary/ 
2017?activeTab=undefined. Доступ 14.09.2022.
8 Protocol Additional to the Geneva Conventions of 12 August 
1949, and relating to the Protection of Victims of International 
Armed Conflicts (Protocol  I), 8 June 1977. Text and 
commentaries. [Электронный ресурс]: https://ihl-databases.
icrc.org/en/ihl-treaties/ api‑1977?activeTab=1949GCs-APs-
and-commentaries. Доступ 14.09.2022.
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жённого конфликта и, во‑вторых, перевозит 
их. В любом случае каждый раненый, больной 
или потерпевший кораблекрушение, приня-
тый на борт военного госпитального судна, 
неизбежно будет перевезён и в той или иной 
степени получит необходимую медицинскую 
помощь. Следовательно, именно способность 
выполнять эти две задачи отличает госпиталь-
ные суда от прибрежных спасательных судов 
и  других санитарно-транспортных средств, 
которые обычно ограничиваются тем, что 
обеспечивают безотлагательную перевозку 
в медицинское учреждение и основные меры 
по поддержанию жизни пациентов.

Первостепенные задачи госпитальных 
судов – ​подбирать, лечить и перевозить тех, 
кто нуждается в помощи в море. Эвакуация 
раненых и  больных из состава сухопутных 
сил – ​это, безусловно, законный и находящий-
ся под защитой вид деятельности, однако не 
подразумевается, что госпитальные суда мо-
гут доставлять товары медицинского назна-
чения в неограниченном объёме либо зани-
маться исключительно такой доставкой или 
же, что их можно использовать как транспорт 
для перевозки медицинского персонала и гру-
зов. Следовательно, перевозка излишков 
предметов и материалов медицинского назна-
чения должна носить второстепенный харак-
тер по отношению к главной цели плавания – ​
подобрать пострадавших в месте назначения. 
Этот вывод подтверждается статьей 35(5) ЖК 
II. Хотя перевозка медицинского персонала 
и оборудования сверх необходимого количе-
ства не может считаться обстоятельством, 
лишающим госпитальные суда права на за-
щиту, это не значит, что их можно использо-
вать исключительно для перевозки несораз-
мерного количества медицинского персонала 
и оборудования1.

Хотя перевозка раненых, больных и по-
терпевших кораблекрушение гражданских 
лиц выходит за рамки базовых функций 
пользующихся особой защитой госпитальных 
судов, такая перевозка всё равно должна счи-
таться выполнением истинно гуманитарной 
задачи и по этой причине не лишает госпи-
тальное судно его статуса покровительствуе-
мого объекта по международному гуманитар-
ному праву.

Статья  35 (4) ЖК II оправдывает вывод 
о том, что госпитальным судам разрешается 
оказывать помощь раненым, больным и по-
терпевшим кораблекрушение гражданским 
лицам. Это безусловно справедливо в  том 
случае, если они ранены, больны или потер-
пели кораблекрушение в результате морского 

боя. Если говорить о требованиях, вытекаю-
щих из ЖК II, любое раненое, больное или 
потерпевшее кораблекрушение гражданское 
лицо, обнаруженное в море, может быть при-
нято на борт военного госпитального судна, 
если последнее находится в районе событий. 
Не имеет значения, произошло кораблекру-
шение в результате военных действий, столк-
новения, посадки на мель, аварии или небла-
гоприятных условий на море1. В современных 
условиях и военнослужащие, и гражданские 
лица могут быть ранены в  одном и  том же 
месте во время одних и тех же боевых дей-
ствий. В подобных случаях они должны иметь 
возможность получить помощь от одних и тех 
же медицинских работников. Поскольку при-
чины болезни, ранения или кораблекрушения 
значения не имеют, каждое гражданское лицо, 
обнаруженное в море, может воспользоваться 
услугами госпитального судна или лазарета 
вне зависимости от того, является это лицо 
больным либо раненым или нет. Более того, 
больные или раненые гражданские лица мо-
гут быть приняты на борт госпитального 
судна в порту 9.

Таким образом, если говорить о требова-
ниях, вытекающих из ЖК II, военным госпи-
тальным судам разрешается оказывать по-
мощь беженцам и мигрантам, обнаруженным 
в бедственном положении на море, даже если 
эти лица решили пуститься в  плавание по 
причинам, не связанным с  вооруженным 
конфликтом. В связи с этим важно подчерк-
нуть, однако, что нормы иных отраслей меж-
дународного права, помимо МГП, могут 
обязывать при определённых обстоятельствах 
принять таких лиц, терпящих бедствие в мо-
ре, на борт военного госпитального судна1. 
К ним относятся положения Конвенции ООН 
по морскому праву 1982 г.; Конвенции СО-
ЛАС 1974 г.; Конвенции о спасании 1989 г.; 
Конвенции САР 1979 г.; а также ряда доку-
ментов ИМО и УВКБ.

Кроме того, в статье 22(1) Дополнитель-
ного протокола к Женевским конвенциям от 
12  августа 1949  года, касающегося защиты 
жертв международных вооружённых кон-
фликтов (ДП I), предусмотрено, что (военные) 
госпитальные суда могут перевозить «граж-
данских раненых, больных и лиц, потерпев-
ших кораблекрушение, которые не относятся 
9 Convention (II) for the Amelioration of the Condition 
of Wounded, Sick and Shipwrecked Members of Armed 
Forces at Sea. Geneva, 12 August 1949. Commentary 2017. 
Article 35  – ​ Conditions not depriving hospital ships of 
protection. [Электронный ресурс]: https://ihl-databases. 
icrc.org/en/ihl-treaties/gcii‑1949/article‑35/commentary/ 
2017?activeTab=undefined. Доступ 14.09.2022.
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ни к  одной из категорий, указанных в  ста-
тье 13 Второй конвенции»8.

Существует, однако, категория граждан-
ских лиц, которая не имеет права на помощь 
военных госпитальных судов, – ​это граждан-
ские лица в порту или на суше, которые не 
ранены и  не больны. Формулировка ста-
тьи 35(4) ЖК II не оставляет сомнений на этот 
счёт. Гражданские лица, принимаемые на борт 
военного госпитального судна, должны ну-
ждаться в помощи в связи с их физическим 
состоянием. Хотя женщины, дети и пожилые 
люди, в  принципе, считаются уязвимыми 
категориями лиц и в качестве таковых имеют 
право на особое уважение и защиту, они не 
могут считаться ранеными или больными, 
если не нуждаются «в данное время в меди-
цинской помощи или уходе» по смыслу ста-
тьи 8(a) ДП I. То же самое относится к гра-
жданским лицам, находящимся в отчаянном 
положении (например, к беженцам на суше). 
Единственное доступное им средство спасе-
ния – ​картельное судно или летательный ап-
парат, то есть конкретное судно или летатель-
ный аппарат, которые стороны в конфликте 
в  заключённом ими соглашении наделили 
правом перевозить гражданских лиц и бежен-
цев без препятствий со стороны неприятеля1.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ
В настоящее время лишь небольшое чис-

ло государств пользуется военными госпи-
тальными судами в значении ЖК II. Возмож-
но, это объясняется тем, что постройка 
и оснащение военных госпитальных судов – ​
предприятие весьма дорогостоящее. К тому 
же такие суда (и, если они есть, вертолёты на 
них) трудно защитить от современных высо-
котехнологичных видов оружия [23], в  том 
числе беспилотных морских систем [24] 
и  летательных аппаратов [25]. Некоторые 
государства, в частности Соединённое Коро-
левство, вывели свои прежние военные гос-
питальные суда из состава регулярного флота, 
поскольку были не готовы и дальше подвер-
гать их опасности случайного или намерен-
ного нападения. Вместо этого они начали 
оснащать некоторые из своих военных кораб-
лей отсеками, предназначенными для оказа-
ния медицинской помощи, тем самым превра-
щая их в  «суда для приёма пострадавших» 
[26], которые не удовлетворяют критериям 
предоставления особой защиты по статье 22 
ЖК II. Эта новая практика лишает жертв во-
оружённого конфликта удобной площадки, 
где им оперативно и эффективно оказывалась 
бы медицинская помощь в море. Кроме того, 

без госпитальных судов государства будут не 
в состоянии оказывать медицинскую помощь 
жертвам международных вооружённых кон-
фликтов между другими государствами. Со-
гласно ст. 22(2)(a) ДП I военные госпитальные 
суда могут быть предоставлены стороне 
в конфликте «нейтральным государством или 
другим государством, не являющимся сторо-
ной, находящейся в конфликте».

Данные тенденции представляются доста-
точно тревожными, поскольку они нарушают 
и без того хрупкий баланс между потребно-
стями практики и ограниченными возможно-
стями их правовой регламентации. С учётом 
очевидной достаточности существующих 
норм международного гуманитарного права 
отсутствует потребность в принятии новых 
в  ближайшей обозримой перспективе. При 
этом сохраняется потребность адекватного 
использования существующих инструментов 
МГП в интересах обеспечения безопасности 
медицинских объектов, в  том числе госпи-
тальных судов, и их персонала, призванных 
оказывать беспристрастную помощь всем 
жертвам вооружённых конфликтов вне зави-
симости от того, где они возникают – ​на суше 
или на море.
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