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RESUMEN: Se analiza la carreteria y el transporte con acémilas de mediana y larga
distancia que desarrollaron los habitantes del municipio leonés de Sajambre en los siglos
XVI, XVII y XVIII, mediante el estudio de las vias de comunicacion utilizadas, las rutas y
destinos frecuentados, los medios de transporte y las mercancias. Entre otras aportaciones,
se proporciona la fecha mas antigua de introduccion y cultivo del maiz en la provincia de
Ledn (1616); se documenta el transito por el Camino Real del Oriente, cuya trayectoria se
reconstruye; se atestiguan los viajes de los sajambriegos, con carros y con rocines, desde la
costa Cantébrica hasta la Sierra de Gredos; se amplia la relacion de productos con los que
comerciaban los leoneses del siglo X VII.

PALABRAS CLAVE: Caminos de Espafia. Carreteria. Arrieria. Montafa Oriental leonesa.
Asturias. Edad Moderna.

ABSTRACT: We analyse the middle and long distance muleteering and the transport
by cart, that the inhabitants of the municipality of Sajambre (Northeast of the Kingdom of
Leon) developed in the 16" century, 17" and 18", through the study of the roads of com-
munication used, destinations and frequented routes, and means of transport. Among other
contributions, we provide the earliest date of introduction of maize in the province of Ledn
(1616). We document the transit through the Royal Road of the East, whose path, is rebuilt.
The travels with carts and horses from the Cantabrian Coast to the Mountains of Gredos,
are confirmed. We extend the list of merchandises traded by the carriers of Leon in the 17
Century.

Estudios Humanisticos. Historia. N° 14, 2015, pp. 39-71 39



Elena E. Rodriguez Diaz

KEYWORDS: Roads in Spain. Transport by cart. Muleteering. Oriental Mountain of Leo6n.
Asturias. Early Modern Age.

La existencia de suelos infértiles para la agricultura cerealista y viticola,
que caracteriza las tierras leonesas del concejo de Sajambre (Fig.1), y la escasa
superficie destinada al cultivo, debido a su severa orografia, fueron las razones
principales que forzaron a sus habitantes a acudir periédicamente a la Meseta
con carros y caballerias para abastecerse de grano panificable y vino. Los acemi-
leros desaparecieron a lo largo del siglo XIX y la carreteria lleg6 hasta los afios
40 y principios de los 50 del siglo XX como una practica residual basada en el
trueque, una solucion coyuntural producto de las carencias de liquidez que su-
fri6 la sociedad campesina durante la larga posguerra espafiola. Sin embargo, la
documentacion conservada de los siglos del Antiguo Régimen habla de una rea-
lidad diferente y més diversificada que combino la carreteria y el transporte con
équidos de larga y media distancia a uno y a otro lado de la Cordillera Cantabrica.

La escasez de fuentes condicion6 la ausencia de las actividades comer-
ciales de los sajambriegos en los estudios realizados sobre dicha tematica en la
actual provincia de Ledn,! conociéndose solo el trabajo de la madera en la Mon-
tafia Oriental. Sin embargo, en el Archivo de la Casa Pifian de Oseja de Sajambre
se guardan los protocolos notariales de dos escribanos publicos pertenecientes al
linaje Pifian de Cueto Luengo, que cubren casi toda la segunda mitad del siglo
XVIl y las dos primeras décadas del XVIII, asi como abundante documentacioén
de caracter familiar desde el afio 1526 hasta el siglo XX, que constituira el prin-
cipal fundamento de la presente aportacion, la cual tiene como finalidad esencial
presentar los documentos conservados.’

! RUBIO PEREZ, L.M. y CUBILLO DE LA PUENTE, R. (2009). Arrieria y transporte. Leon:
Diario de Leon, Biblioteca leonesa de tradiciones. RUBIO PEREZ, L.M. (2009). “Pobres y ricos.
Estructura social, pobreza y asistencia a las comunidades campesinas del Reino de Leon durante
la Edad Moderna”. En Rubio Pérez, L.M. (ed.). Pobreza, marginacion y asistencia en la Peninsula
Ibérica (siglos XVI-XIX). Leén: Universidad, pp. 13-28. RUBIO PEREZ, L.M. (2000). “Las estruc-
turas econdmicas. Agricultura, ganaderia, industria”. En Rubio Pérez, L.M. (coord.). La Historia de
Ledn. Volumen 11I: Edad Moderna. Ledn: Universidad - Diario de Leén, pp.317-413. MENDEZ
MENDEZ, C. y CUBILLO DE LA PUENTE, R. (2000). “Las comunicaciones y los transportes”.
En Rubio Pérez, L.M. (coord.). La Historia de Ledn. Ob.cit., pp.416-428. MENDEZ MENDEZ, C.
y CUBILLO DE LA PUENTE, R. (2000). “Alimentaciéon comercio y abastecimiento”. En Rubio
Pérez, L.M. (coord.). La Historia de Leon. Ob.cit., pp.429-443.

2 Los notarios publicos del ntimero del Concejo de Sajambre son Gonzalo Pifian de Cueto Luengo
(1659-1679) y su hijo, Agustin (1698-1721). Me consta que el Archivo Historico Provincial de
Ledn tiene conocimiento de estos legajos. La documentacion notarial del Archivo de la Casa Pifian
(en adelante ACP) corresponde a lo que hemos designado como Seccion 1 (18 cajas), mientras que
la Seccion 2 contiene los restantes documentos de la familia Pifidn (10 cajas). El proceso de ordena-
cion se ha concluido en la Seccion 1 y alin esta inconcluso en la Seccion 2. La tarea ha sido llevada
a cabo por quien esto suscribe en el marco de distintos Proyectos [+D-+1. El que esta vigente es el
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El periodo cronolégico que hemos elegido como objeto de estudio es el
mas antiguo del que se conservan datos, y sera completado ocasionalmente con
fuentes medievales y del siglo XIX a fin de clarificar algunos de los contenidos
abordados. En general, puede afirmarse que las fuentes mencionadas permiten,
no solo empezar a rellenar algunos de los vacios que existen en lo que atafe
al extremo nororiental de la provincia de Leon y al Oriente del Principado de
Asturias, sino que también documentan el trafico del camino real que cruzaba
la Cordillera Cantabrica desde los municipios asturianos de Ribadesella, Can-
gas de Onis y Amieva en direccion a la Meseta, después de atravesar todo el
concejo de Sajambre y las tierras de Valdeburdn y Riafo; amplian el conoci-
miento de la carreteria leonesa en una época anterior al siglo XVIII; introducen
a los sajambriegos en el mapa de los transportes de larga distancia en la Edad
Moderna; completan la lista de trajineros leoneses entre Asturias y la Meseta; y
aportan nueva informacion relacionada con la actividad economica del extremo
noreste de la provincia de Ledn, con la temprana introduccion de ciertos culti-
vos (maiz) y con las mercancias con las que comerciaban los sajambriegos en
el Antiguo Régimen.

De otro lado, las peculiaridades geograficas del valle de Sajambre, situado
en el corazon mismo de la Cordillera Cantébrica y aguas vertientes a Asturias,
difieren del modelo que algunos autores han establecido para toda la Montafa
Oriental por igual, cuando afirman que la caracteristica sobresaliente de la agri-
cultura en dicha comarca fue un cultivo cerealista, del que nunca carecieron sus
municipios.® Sin embargo, lo que puede ser valido para las restantes localidades
de Bur6n, Maraia o Salamon, no lo es para Sajambre, por localizarse en un medio
que resulta mucho mas semejante al de la vecina Asturias que al de las tierras de
Riafio o del mismo Valdeburon, pues el relieve agreste limito el terrazgo, y los
suelos pobres y poco profundos dificultaron el cultivo de cereales de secano de
calidad y en bastante cantidad que, en cambio, se producian de manera suficiente
en los concejos que se hallaban aguas vertientes a la Meseta. Fue, precisamente,
esta carencia endémica de pan lo que obligd a sus habitantes a acudir allende los
puertos en busca de grano desde antiguo. La mayor parte de trigo, centeno y ce-
bada que pudieron acumular procedian de sus intercambios comerciales en Tierra
de Campos y solo el maiz empezd a ser producido localmente de forma suficiente
en el siglo XVIII.

HAR2013-41378P, financiado por el Ministerio de Economia y Competitividad. En todo momento
se ha contado con la excelente disposicion del duefio del archivo, don Gabino Pifian Diaz.

3 GARCIA GARCIA, A. (2013). “Las actividades economicas en la Montafia Oriental leonesa
durante la Edad Moderna”. Estudios humanisticos. Historia, 12, pp.369-380.
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La escasez de grano ya se observa en las Averiguaciones de alcabalas de
Felipe 11, donde solo aparecen la escanda y la cebada. El panorama es también
insuficiente en el Catastro de 1752, en el que se registran maiz, trigo (escanda),
cebada y alguna vez centeno, pero todo de mediana e infima calidad.* La realidad
es que estas gramineas fueron siempre escasas, por lo que tenian que importar-
se de Asturias y de Tierra de Campos. Lo que fue una insuficiencia extrema de
cereal panificable explica el recurso a los panes de carestia, que se utilizaron en
Sajambre y Valdeon. En la documentacion manejada de los siglos XVII y XVIII,
se observa como los arvejos se incluyen con frecuencia entre el grano panificable’
y, como se sabe, el uso de harinas extraidas de la variedad local del guisante fue
caracteristico de comunidades pobres hasta el mismo siglo XX.°

En la presente ocasion, desarrollaremos el objeto de estudio a través de
los siguientes apartados: la descripcion de las principales vias de comunicacion
utilizadas por los sajambriegos y, en particular, el camino real que atravesaba el
Oriente de las provincias de Leon y Asturias; las rutas y los destinos documenta-
dos; los viajes y los medios de transporte, asi como las mercancias que se lleva-
ban y se traian durante los viajes de mediana y larga distancia.

1. LAS VIAS DE COMUNICACION

Los carreteros y trajineros del concejo de Sajambre, formado por los pue-
blos de Oseja, Soto, Ribota, Pio y Vierdes (Fig.2), utilizaron como via principal
lo que las fuentes denominan camino real, el cual, procedente de Riafio, cruzaba
todo Valdeburon, Sajambre, se adentraba en las tierras del Oriente de Asturias y
moria en la costa de Ribadesella (Fig.3). La prolongacién mesetefia de esta via
fue utilizada para ir a Tierra de Campos y a Madrid, y del brazo asturiano partia
un ramal muy transitado hacia el concejo de Llanes, que conectaba con los res-

4 Para las Averiguaciones me remito a MARTINO, E. (1980). La montana de Valdeburon: biogra-
fia de una region leonesa. Madrid: Universidad de Comillas, n.102, pp.88-90. Por su parte, las Res-
puestas Generales, ns.10. 11 y 12, han sido consultadas en el Portal Pares del Ministerio de Cultura
[recurso electronico: <http://mcu.pares.es/Catastro>, consultado en 2013-06]. Las tierras de buena
calidad que registra el Catastro en Sajambre eran todos lugares de pasto (tierras de puertos) o para
la alimentacion del ganado estabulado (tierras de yerva).

5 Por ejemplo, en un inventario de 1715: Yten ynbentariaron de todo género de pan, con lo de la
cosecha y lo que bino de Campos... (que son) tres cargas de todo pan: maiz, arbejos, zebada, trigo y
zentteno (ACP, Seccion 1, Agustin Pifian de Cueto Luengo, caja 14, leg. 1715, de 9 de noviembre).
Igualmente, las menciones al pan mediado y terciado son constantes en los siglos XVII y XVIII.
Hasta el siglo XIX no se utiliza la voz morcajo en la documentacion sajambriega.

¢ En la primera edicion de la Enciclopedia Espasa se lee (en tiempo presente) que la harina de
arvejos la gente pobre la usan a veces para preparar pan basto que, aunque algo desagradable o
indigesto, es muy nutritivo (1908-1930, tomo 6, voz Arveja).
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tantes caminos de la costa, entre ellos, el que se dirigia a Santiago de Compostela.
Por esta razon, aparte de gentes procedentes del concejo de Llanes, el camino fue
también muy frecuentado por asturianos de Amieva, Ponga, Parres, Cangas de
Onis y Ribadesella. Las fuentes son prolijas en referencias a esta via indicando su
trayectoria genérica desde los puertos de mar a Castilla, como en 1688, cuando
se afirma que

Por el medio del dicho valle y prados de Berrunde [Oseja] ba un Camino Real a
tierra de Castilla y de ella viene a Asturias.”

Distintas fuentes indican que, tras atravesar las tierras de Sajambre, el ca-
mino cruzaba Valdeburon por lo que fue la ubicacion original del Puente Torteros,
hoy bajo el pantano de Riafio:

Sobre el rio Esla y en el término comiin del concejo [Burén], mi parte [Escaro] y
lugar de La Vega [Vegacerneja] se hallo de inmemorial tiempo situado un puente
titulado de Torteros para el transito de los ganados, jentes, transeuntes, arrieros y
ordinarios que van a la villa y corte de Madrid, y para el comun transito de todo
Jjénero de jente como carrera publica, cuio puente de madera fue havido y reputado
por comun de todos los pueblos que componen los tres partidos de esta xurisdicion.®

A causa de los destrozos causados por las crecidas de los afos 1776-1778 y
tras haber mudado el cauce del rio, dejando el puente exento, el concejo de Buron
acordo fabricar uno nuevo en el emplazamiento elegido, asi como la calzada de
piedra necesaria al transito de dicho sitio.

En la documentacién consta que, tras el Puente Torteros, el camino conti-
nuaba hacia Escaro, La Puerta y el antiguo Riafio, todos ellos actualmente sumer-
gidos bajo el pantano del mismo nombre.

A pesar de sus errores geograficos, el mapa de Tomas Lopez de 1786 di-
buja el trayecto sur de este camino real por Huelde, Valdor¢, Cistierna, Vidanes,
Villapadierna y Gradefes, donde enlazaba con los caminos que se dirigian a Ledn
y a Almanza.” Segun esto, en lineas generales, puede decirse que, en el Principa-

7 ACP, Seccion 2, caja 21, carp.8, n.13, f.5v.

8 Se refiere a Burén, Escaro, Lario, Vegacerneja, Polvoredo, Retuerto, Cuénabres y Casasuertes.
Hasta 1778, el Puente Torteros era una gran estructura asentada sobre cinco pilares, con nueve ojos
de madera... los ocho por los ocho lugares de esta xurisdicion y su partido y el uno por todos en
comun. Partiendo del campo y castillo de Torteros, se describen seis tramos que median 40, 33, 20,
16, 17 y 22 pies de largo (Valladolid, Archivo de la Real Chancilleria, Registro de Ejecutorias, caja
3499, n.29, de 62 paginas sin foliar).

 Madrid, Biblioteca Nacional de Espafia, Material cartografico impreso, n.814, accesible en la
Biblioteca Digital Hispanica [consultado en 2015-04].
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do de Asturias, dicha via se extendia entre los rios Sella y Dobra, mientras que,
al sur de la Cordillera, continuaba en paralelo a los rios Orza y Esla (Fig.3 y 4).

Al internarse en las montafas cantabricas, el camino discurria por el Puerto
de Ponton (1280 m), descendia hacia Oseja de Sajambre (754 m) atravesando va-
rios puentes (todos de madera) sobre el recién nacido rio Sella, continuaba hacia
la localidad de Soto (950 m), ascendia al Puerto de Beza (1495 m), limite entre
Leon y Asturias y, de nuevo, descendia hacia el Principado por la majada de Saua-
gu (1170 m) y el valle de Angon (800 m), cruzando los municipios de Amieva,
Cangas de Onis y Ribadesella (Fig.3). Segun Sebastian de Mifiano, esta via era

El camino que estd mas al E. para pasar del reino de Leon a las Asturias, porque
ya no hay mds entrada para este Principado hasta la costa cantdabrica."’

El trayecto descrito coincide con lo que en el siglo X aparece documentado
como la uia Saliamica, es decir, la via de Saliame o de Sajambre. Se trata de un
camino, sobre el que se ha especulado mucho y que nosotros podemos docu-
mentar de manera ininterrumpida desde la Alta Edad Media hasta la actualidad,
tanto por la conservacion de muchos testimonios documentales sobradamente ex-
presivos, como también porque, como es sabido, los viejos caminos medievales
siguieron en uso durante la época Moderna.'!

Asi, tras la mencién contenida en uno de los documentos copiados en el
Becerro de Sahagun, fechada en el afio 973, dicha via vuelve a aparecer cuando,
en el marco de la politica de fundacion y beneficio de establecimientos destina-
dos al albergue de caminantes, que llevaron a cabo los monarcas Alfonso VI y
Alfonso VII, se concede la exencion de pedido, fonsadera y portazgo a la hos-
pederia de Ponton en el afio 1129." Siglo y medio después, en 1293, Sancho IV

10 MINANO y BEDOYA, S. (1829). Diccionario geogrdfico y estadistico de Espafia y Portugal.
Tomo XI (Suplemento). Madrid: Imprenta de Pierart-Peralta, p.458 B. El tramo comprendido entre
el puerto de Ponton (Ledn) y el collado amievense de Angon (Asturias) es lo que se conoce actual-
mente, entre los deportistas, como Senda del Arcediano.

" DIAGO HERNANDO, M. y LADERO QUESADA, M.A. (2009). “Caminos y ciudades en
Espaia de la Edad Media al siglo XVIII”. En la Espaiia Medieval, 32, pp.356-357. Por otra parte,
hasta el momento no se han encontrado hallazgos materiales o epigraficos que puedan fundamentar
la hipotesis del origen romano de este camino, ver al respecto el reciente estudio de GONZALEZ
ALVAREZ, D. (2011). “Vias romanas de montafia entre Asturias y Leon. La integracion de la Astu-
ria transmontana en la red viaria de Espafia”. Zephyrus, 67, pp.184-185, 187.

12 Madrid, Archivo Historico Nacional, Seccién Codices y Cartularios, c6d.989B, ff.140r-v, accesi-
ble en el Portal Pares de Archivos espaiioles [recurso electronico: <http://mcu.pares.es>, consultado
en 2015-04].

13 RUIZ DE LA PENA SOLAR, J. I. (1986). “Mercedes regias a favor de establecimientos benéfi-
co-asistenciales en la Edad Media”. Asturiensia Medievalia, 5, pp.171-196; p.174.
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autoriza a los caseros a ampliar la albergueria a causa del aumento que se habia
producido en las necesidades de hospedaje.'* Poco antes de 1424, se habia fun-
dado una ermita en Ponton, cuyo casero (el buronés Fernando Garcia) regentaba
el albergue acompafiado por tres criados.'” Y a lo largo de los siglos XVI, XVII
y XVIII seguimos contemplando plenamente activa lo que se denomina como
venta de Ponton, a excepcion del paréntesis de 1715, cuando se documenta como
despoblada.!®

Toda la longitud de esta via fue camino de carro, excepto el tramo com-
prendido entre Soto de Sajambre (950 m) y el collado de Angdn, que era de
herradura debido a los fuertes desniveles del terreno y a la angostura de la senda
hasta alcanzar la Portilla de Beza (1495 m), limite con el Principado de Asturias.
De hecho, al pie de cada uno de los dos puertos de montafa, que cerraban el valle
de Sajambre, existieron establecimientos hospederos. Uno de ellos fue el ya men-
cionado de Pontdn y el otro, el que existia en la majada asturiana de Saugu. En
el ano 1563 ya se documenta una venta en dicho lugar y en 1642, Pedro Diaz de
Oseja, arcediano de Villaviciosa en la Iglesia de Oviedo, ordené construir un al-
bergue y, posiblemente, la capilla de advocacion mariana que existio en el lugar.'’?
Tanto la hospederia, como la ermita siguieron activas en el siglo XVIII, como lo
certifica el Catastro de Ensenada del Concejo de Amieva y los documentos de la
Casa Pifian.'®

Al tratarse del paso mas dificultoso, el tramo montafioso de este camino
real sufrié una remodelacion entre los afios 1642 y 1718 gracias a la iniciativa pri-
vada del citado Pedro Diaz de Oseja. Esta refaccion se desarrolld en dos etapas:
una acaecida en vida del procer sajambriego y otra tras su muerte, que se ejecuto
de manera intermitente a lo largo de mas de 60 afios, y afect6 al ensanchamiento,

4 MUNOZ Y ROMERO, T. (1830). Coleccion de privilegios, franquezas, exenciones y fieros
concedidos a varios pueblos y corporaciones de la Corona de Castilla. Tomo V. Madrid: Imprenta
Real, nim. X.

15 RODRIGUEZ DIAZ, E.E. (2000). Valdeon: Historia y Coleccién diplomdtica. El Occidente de
Picos de Europa en la Edad Media. Oviedo: Real Instituto de Estudios Asturianos, p.301.

16° ACP, Seccion 1, Agustin Pifian, caja 14, leg.1715, de 9 de marzo.

17 Rodriguez Diaz, E.E. (2010). “La Senda del Arcediano y el camino del Beyo: nuevos documentos
para su historia”. Boletin de Letras del Real Instituto de Estudios Asturianos, 175-176, pp.95-116.

18 Respuesta 30 del Catastro de Ensenada del Concejo de Amieva consultada en el Portal Pares

de Archivos Espaioles, del Ministerio de Cultura [recurso electréonico: <http://mcu.pares.es>, con-
sultado en 2013-06]. El trazado del camino real en Sajambre y Amieva puede verse con detalle en
el plano de escala 1:25.000 que ofrece la obra de Mafiana Vazquez, G. (1990). Por la Senda del
Arcediano, Oviedo: Caja de Ahorros de Asturias, vol.II.
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empedrado y enlosado de todo el tramo comprendido entre los puertos de Ponton
y Beza."

Los acemileros sajambriegos también transitaron por otra de las salidas
naturales del valle: la que atravesaba la Collada de Valdemagan en direccion a La
Ufia (Leon), aunque ésta fuera una ruta poco utilizada y solo de herradura. En la
localidad de Pio, enlazaba con los caminos vecinales que recorrian el fondo del
valle y con el camino peonil del Beyo que, partiendo de Ribota, se internaba en
la garganta del rio Sella en direccion a las tierras del Principado de Asturias.?

El camino real de Sajambre inici6 su declive en el siglo XIX, como conse-
cuencia de la preferencia por otras vias mas comodas para atravesar la Cordillera
y la construccion en 1885 de la carretera N-625, de Sahagin a Las Arriondas,
que también atravesaba el municipio. Sin duda, un inconveniente principal fue
el rigor de Beza, que sigui6 siendo un paso muy peligroso incluso después de
finalizarse las obras financiadas por el arcediano de Villaviciosa.

2. DESTINOS Y RUTAS

Siguiendo dicho camino, los sajambriegos viajaban con carros hacia la
Meseta y con caballerias hacia la Meseta y hacia Asturias y Cantabria (Fig.4 y 5).

Las fuentes conservadas permiten situar a los carreteros y trajineros sa-
jambriegos en diferentes localidades de las siguientes provincias. Comenzando
por el Sur de la Cordillera, en Leon estan documentados en la propia capital
y en Boca de Huérgano, Buron, Carande, Corbillos de los Oteros, Grajal, Joa-
rilla de las Matas, Modino, Pedrosa, Riafo, Sahagun, Valddvida, Valderrueda
y Villamanan. En Palencia, ademéas de la capital, en Ampudia, Castromocho,
Cervera, Guardo, Lores, Pedraza de Campos, Saldafia, Torremormojén, Triollo,
Valcabadillo,Valcobero y Villada, donde frecuentaban el mercado y feria local.
En Burgos, se documentan en la propia capital y en Poza de la Sal. En Valladolid,
en La Seca, Rueda y Tudela de Duero. En Segovia, en la capital y en Pedraza. En
la provincia de Avila, en la propia Avila de los Caballeros y en Hoyocasero, ya en
los umbrales de la Sierra de Gredos. En 1829, Sebastian de Mifiano situaba a los
carreteros sajambriegos en Zamora y en Toro,?' aunque nosotros solo podemos
documentarlos en la comarca de Vidriales. Por tltimo, hay constancia también
de viajes a Madrid por parte de algunos vecinos de Oseja en la primera mitad del

1 No me extiendo sobre el particular al haber sido desarrollado en RODRIGUEZ DIAZ, E.E.
(2010). Art.cit., pp.95-116.

2 Tbidem, pp.95-101.

2 MINANO Y BEDOYA, S. (1829). Ob.cit, p.458-A. Es necesario advertir de los muchos errores
que existen sobre Sajambre en los diccionarios geograficos antiguos, especialmente en el de Madoz.
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siglo XVII, aunque las fuentes no aclaran la naturaleza de los desplazamientos.
Aparte de todo esto, abundan las denominaciones genéricas de Campos, Tierra de
Castilla y Tierra de Segovia.

Fuera cual fuera el destino de los viajes, los sajambriegos cruzaban el
Puerto de Pontdn y Valdeburdn por Vegacerneja y por el Puente Torteros hacia
Escaro y Riafio. Desde alli, continuaban adentrandose en la provincia de Leén
hasta llegar a Sahagtin y Grajal de Campos, desde donde continuaban a Palencia
o a Valladolid. El testimonio mas antiguo que demuestra los viajes de los carre-
teros sajambriegos a Grajal y Torremormojon (Palencia) estd fechado en los afios
1616-1619*? y en 1573 podemos documentar a los vecinos de Burdn, asimismo
en Grajal, con idénticos fines comerciales.?

Por su parte, la ruta palentina iba de Sajambre a Guardo (por el puerto de
Pontéon, Burdn, Riafo, Pedrosa y Boca de Huérgano) y desde Guardo a Pedraza
de Campos y a Ampudia, en el sur de la provincia, via Valcabadillo, Saldaia,
Castromocho, Villada y Torremormojon, en una casi perfecta linea recta. En la
ruta del Norte, desde Guardo se llegaba a Poza, en tierras burgalesas, a través
de los lugares de Valcobero, Triollo y Cervera de Pisuerga, en el nordeste de la
provincia. Por lo que se refiere a Burgos capital, lo que esta documentado es el
acceso desde Saldafa (Fig.4).

En tierras de Valladolid, los sajambriegos llegaban a Tudela del Duero des-
de Valcabadillo (Palencia) y a Rueda y La Seca, en las proximidades de Medina
del Campo, por donde seguro cruzaban cuando se dirigian a la provincia de Avila
(Fig.4). Apenas contamos con detalles de la ruta que seguian hasta Segovia, salvo
que paraban en una venta que existia en Joarilla de la Mata, al sur de la provincia
de Leon, y entraban por Pedraza.

Otros trayectos bien documentados llevaban a las caballerias del valle de
Sajambre hacia Cantabria y, sobre todo, al Principado de Asturias. En Canta-
bria, se documentan en el mercado de Potes y en otras localidades de Liébana,
como Perrozo. Y en Asturias, los vemos con frecuencia vendiendo, revendiendo
y comprando mercadurias en el concejo de Amieva; en la localidad de Viego, del
concejo de Ponga; en Arenas, del concejo de Cabrales; en Cangas de Onis y en los
lugares de este municipio llamados Labra, Las Rozas, Llenin, Margolles, Miyar,
Santo Medero y Triongo. Igualmente, en Lastres, Colunga, Ribadesella, Llanes
y en diferentes lugares de dicho concejo, como Calderdn, Riocaliente, Silviella
de Pria o Vibafio, asi como también en Oviedo y en los mercados de Cangas de

22 ACP, Seccion 2, caja 19, n.32.

% Valladolid, Archivo de la Real Chancilleria, Registro de Ejecutorias, caja 1266, doc.n.4.
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Onis, Infiesto y Pola de Siero, es decir, transitaban por todo el Oriente de Asturias
internandose en la zona central por Infiesto y Pola de Siero (Fig.5).

3. LOS VIAJES Y LOS MEDIOS DE TRANSPORTE

Los viajes con carros ya se mencionan en la Averiguacion de 1597, donde
se especifica que no se coxe pan en dicho congejo para cinco meses del afio y
asi los beginos... con sus carros ban a Tierra de Campos por el pan para susten-
tarse.* Por su parte, la Merindad de Valdeburoén, a la que Sajambre pertenecia,
poseia una real provision de Felipe I, fechada en Madrid, el 11 de mayo de 1594,
sobre el abastecimiento de grano en Tierra de Campos y el derecho a su transporte
libre de molestias y vejaciones.”

La documentacion notarial y particular conservada demuestra una activi-
dad ininterrumpida desde finales del siglo XVI hasta el siglo XIX inclusive, que
los sajambriegos alternaron con sus ocupaciones agropecuarias.

Los carreteros efectuaban dos salidas al afio: una en junio, por San Juan,
y otra en septiembre, por San Miguel. La mas importante era la carreteria de ju-
nio, a la que concurrian todos los vecinos del municipio, en la persona de algiin
miembro de cada familia. En ciertas épocas se atestigua también un desplaza-
miento en noviembre, por San Martin.?® Los viajes se hacian en compariias, nom-
bre que recibian los habitantes de una misma vecindad o, a veces, de mas de un
pueblo que viajaban juntos. Concurrian hombres, mujeres e individuos jovenes,
en ocasiones sin ningun familiar que les acompafiase. Un par de documentos
judiciales de la década de 1660 permiten constatar la presencia de mujeres en las
carreterias de larga distancia, en concreto a Segovia.

La mayor parte de las casas poseian un carro de Campos, siempre tirado
por bueyes, para los viajes a la Meseta, que ellos mismos fabricaban y que, en
ciertos casos, alquilaban.?’” También existe constancia del alquiler de ruedas para

24 Archivo General de Simancas, Expedientes de Hacienda, leg.192, cit. MARTINO, E. (1980).
Ob.cit., n.117, p.98.

2 El documento se conserva en el Archivo del Ayuntamiento de Burdn, aunque al no haber podido
consultarlo personalmente, extraigo la referencia de MARTINO, E. (1980). Ob.cit., n.111, pp.94-
95.

26 Existe un documento tardio, fechado en el afio 1843, que contiene una Relacién de madera de las
carreterias de San Miguel y Samartino (ACP, Seccion 2, caja 20, carp.7, n.3).

27 Por ejemplo, el alquiler de un carro de vino desde la villa palentina de Ampudia a Ribota de
Sajambre cost6 90 reales en 1668: RODRIGUEZ DIAZ, E.E. (2015). Notas y cuadernos de notas
de los Pinian, escribanos publicos de Sayambre (1659-1721). Oviedo: Academia de la Llingua
Asturiana — Universidad, p.110, n.30. Una fotografia y un esquema con las partes principales del
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ir a Tierra de Campos, asi como la renta de animales de tiro y de recipientes para
el transporte del género.”®

Por su parte, los acemileros se trasladaban tantas veces como tuvieran ne-
cesidad a lo largo del aflo, incluidos los inviernos, aunque abundaban los viajes
estacionales. La espala de nieves, que se hacia en otros lugares de Ledn,” tam-
bién se practico en Sajambre, para permitir el paso de recuas cargadas de pesca-
do, como la del vecino de Oseja, Juan Diaz de Caldevilla, que en 1668 se dirigia
hacia el sur. Los documentos hablan de romper y del rompimiento de los puertos.
A los vecinos de Oseja les correspondia hacerlo a lo largo de todo el tramo del
camino real comprendido entre el caserio y el alto de Pontdn (1280 m); y los de
Soto hacian lo mismo hasta el puerto de Beza (1495 m). Era una tarea vecinal
obligatoria, a la que convocaba el regidor de cada lugar a son de campana tafiida.
Los lugarefios acudian a la llamada con sus bueyes y vacas e iban abriendo el
camino por tramos, sirviéndose de las huellas o buelgas que dejaban los anima-
les. Todo el que cruzara por estas sendas en la nieve estaba obligado a pagar los
derechos de la buelga a la vecindad correspondiente, originandose conflictos que
acabaron transmitiéndose en la documentacion judicial.*® Esta prestacion vecinal
es otro indicio que habla del trafico que el camino real tenia en el siglo XVII, ya
que, en el caso contrario, el esfuerzo no habria resultado rentable a quienes se
encargaban de despejar el camino.

Los documentos notariales no siempre son explicitos sobre el numero de
machos que componian las recuas, pero se registran grupos de dos, tres, cuatro
y hasta siete animales. A su vez, la documentacion judicial acostumbra a hablar
siempre en plural y de manera genérica (todas las caballerias que traia), pero
sin precisar el nimero de acémilas. La mayor parte de las recuas sajambriegas
se componian de rocines, aunque a veces también se documentan caballerias
mayores buenas de recua con sus aparejos para pan y vino bien arreados.’' Estos
arreos se componian de albardas, mantas, mantillas, cinchas, sobrecargas, pelle-

“carro de Campos” que llegd como tal al siglo XX pueden verse en MANANA VAZQUEZ, G.
(1990). Ob.cit., p.159.

28 El alquiler de ruedas para ir a Tierra de Campos se documenta en 1673 (ACP, Seccion 1, Gon-
zalo Pifian, caja 8, carp.3, n.37, de 30 de octubre). En 1668 se alquilaron bueyes para un carro de
vino que debia ir a Pedraza (ACP, Seccion 1, Gonzalo Pinan, caja 4, leg.1668, ff.32r-v) y en 1679,
carrales, asimismo para el transporte del vino, ver RODRIGUEZ DIAZ, E.E. (2015). Ob.cit., n.52,
p.133.

» RUBIO PEREZ, L. M. (2009). Arrieria y transporte. Ob.cit., p.84.

30 Algunos documentos de 1668 relativos a esta practica estan editados en RODRIGUEZ DIAZ,
E.E. (2010). Art.cit., ns. 3, 4y 5, pp.111-113.

31 ACP, Seccion 1, Agustin Pifian, caja 12, leg.1709, de 15 de mayo.
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jos de echar vino y costales para pan con sus cabezadas.® Asimismo, se registran
costales y mantas en las yuntas que transportaban almagre.

Como ocurria con los carros, también consta el alquiler de rocines. Asi,
sabemos que diez reales fue el coste del alquil de un rocin que le traje de Parres
cargado de castaiias y maiz en 1672;* y quince maravedis monté el alquiler de
un rocin aparejado para el transporte de vino en el trayecto comprendido entre
la localidad de Margolles (Cangas de Onis) y la de Soto de Sajambre en el afio
1660.*

No todos los sajambriegos que trataban con carros y caballerias realizaban
los viajes, sino que a veces contrataban a terceras personas, bien del propio muni-
cipio, bien de fuera, como hizo Bernardo Diez, vecino de Soto, en 1661 con Fe-
lipe de Bueres, vecino de Caravia, en el Principado de Asturias;* y como solian
hacer los miembros de mejor posicion econdmica en la sociedad sajambriega. Un
ejemplo fueron los componentes de la familia Pifian de Cueto Luengo desde fina-
les del siglo X VI, que contrataban a vecinos de Sajambre o del limitrofe concejo
de Amieva.

La actividad de los acemileros sajambriegos termind por desaparecer en
el XIX a favor de los carreteros. Pero en el afio 1752, ¢l Catastro de Ensenada
todavia registraba la existencia de 69 vecinos que trataban con rocines. Segun
dicha fuente, el uso de cada medio de transporte en tales fechas fue el siguiente:

Vecinos Uso de 0 Uso de 0

% . %
en 1752 carros acémilas
109 109 100 69 63’3

Finalmente y aunque poco documentada, otra de las tareas que acometie-
ron los sajambriegos fue la del porte, tanto con carros como con caballos, como
Cosme de Suero, vecino de Soto, que en 1702 se obligo6 con el cura de Oseja a que
me traxese de casa de mi hermano una carga de avellana por porte.*® Y aunque
las fuentes de la Montafia Oriental hablan de ordinarios en el siglo XVIII, en Sa-
jambre no hemos podido documentarlos antes de la Guerra de la Independencia.

Por tanto, en la sociedad sajambriega de los siglos XVII y XVIII parecen
reproducirse comportamientos similares a los que han sido observados entre los

32 ACP, Seccidn 1, Agustin Pifian, caja 16, leg.1720, de 26/27 de julio.
3 ACP, Seccion 1, Gonzalo Pifan, caja 8, carp. 4, n.1, f.5r.

3 RODRIGUEZ DIAZ, E.E. (2010). Art.cit., p. 107.

3 ACP, Seccion 1, Gonzalo Pinan, caja 8, carp. 4, de 11 de agosto.

3 ACP, Seccion 1, Agustin Pifian, caja 17, sin fecha, aunque escrito en papel sellado de 1702.
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trajineros del resto de las Montafias leonesas, al servirse de actividades relaciona-
das con el transporte y el pequefio comercio en viajes de corta, mediana y larga
distancia que combinaban con los trabajos agricolas y la ganaderia,”” pues no se
ha podido documentar ningun caso de individuos que se ganaran la vida exclusi-
vamente con la actividad comercial.

4. LAS MERCANCIAS

Lo que lleg6 al siglo XX como motivacion tnica, es decir, acudir a Tierra
de Campos para aprovisionarse de vino y grano, fue la actividad principal de los
sajambriegos en los siglos XVI, XVII y XVIII, aunque se combind con el acarreo
de otros articulos, en una circulacion dindmica de ida y vuelta entre el Norte y el
Sur de la Cordillera Cantébrica, con los carreteros y acemileros transportando, a
la ida, productos propios o adquiridos en Asturias para vender en la Meseta y, a
la vuelta, revendiendo en Sajambre y en el Principado lo que habian adquirido
allende los puertos.

A la Meseta se llevaba madera, almagre, manteca, pescado y, en menor
medida, carne. De la Meseta se traia basicamente cereal y vino, aunque tam-
bién otras mercancias como la sal, y se aprovechaba para abastecerse de telas
finas, especias, aperos e instrumental de hierro, ceramica y, en ocasiones, objetos
suntuarios para las casas de los mas acomodados. En Asturias se adquiria maiz,
escanda, almagre, pescado y castafias, bien para consumo propio (escanda, cas-
taflas, maiz), bien para vender en Valdeburdn, en Tierra de Campos o en Castilla
(almagre y pescado). Y a Asturias se llevaba vino, manteca y, en ocasiones, pie-
les. Ademas, se comerciaba con el ganado a uno y a otro lado de la Cordillera (as-
pecto que no abordamos por ser necesario un estudio especifico) y se efectuaban
algunos portes por encargo.

LA MADERA

Si el caracter montafioso del territorio sajambriego fue siempre un incon-
veniente para el desarrollo agricola, esa misma topografia es la que proporciono
los jugosos y codiciados pastos alpinos para la ganaderia y una extensa superficie
forestal para el aprovechamiento maderero. Como en tantos lugares montafio-
sos y boscosos del reino y, en especial, del Norte peninsular,®® la artesania de la

37 PEREZ ALVAREZ, M.J. (1996). La Montaiia Noroccidental leonesa en la Edad Moderna. Leon:
Universidad, pp.213-215. RUBIO PEREZ, L.M. (1995). Arrieros maragatos. Poder, negocio, lina-
jey familia, siglos XVI-XIX. Leon: Fundacion Hullera Vasco-Leonesa, pp.109-111.

3% Para la época Moderna véase, por ejemplo, REY CASTELAO, O. (2004). “Montes, bosques y
zonas comunales: aprovechamientos agricola-ganaderos, forestales y cinegéticos”. En ARANDA
PEREZ, F. J. (coord.). VII* Reunién Cientifica de la Fundacion Espafiola de Historia Moderna. Vol.
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madera fue una actividad relevante. Ya en la temprana fecha de 1300, las cargas
censales que se pagaban al monasterio de Sahaglin se entregaban en manufac-
turas de madera® y, durante todo el Antiguo Régimen, cada una de las vecinda-
des o concejos del valle poseyo cotos de arboles (robles y quejigos), destinados
exclusivamente a la construccion y a la artesania local, existiendo severas leyes
consuetudinarias que regulaban y penaban la tala sin control, ademas de la nor-
mativa general del reino.

En los siglos XVII y XVIII son frecuentes las menciones documentales de
caracter genérico al trabajo de la madera, lo que queda reflejado también en las
herramientas del oficio que aparecen en los inventarios de bienes. A excepcion de
las casas mas acomodadas (pocas), el resto de hidalgos y pecheros de los cinco
pueblos del municipio se dedicaban a la artesania de la madera, en especial, du-
rante el largo periodo invernal.*

En el Catastro de 1752 se consign6 que todos los vecinos del municipio se
dedicaban a la fabricacion de carros y ruedas que llevaban a vender a Castilla, con
un total anual de 2.180 reales.!

VECINOS REALES ToraL
MADERA % POR
EN 1752 ANUAL
CARRO
109 109 100 20 2.180

Pero la documentacion notarial y particular muestra una artesania mas di-
versificada que los carros y ruedas que menciona el documento de 1752. Desde

2 (El mundo rural en la Espaiia Moderna), pp.907-966; y DIAGO HERNANDO, M. (2008). “Un
modo de vida basado en el aprovechamiento maderero en la Castilla del Antiguo Régimen: comer-
cio de madera y carreteria en los pinares de Soria-Burgos (siglos XIII-XVIII)”. Revista espaiiola de
estudios agrosociales y pesqueros, 17, pp.49-71.

¥ En virtud de un censo que existia entre la iglesia de Santa Maria de Oseja y su patrono, el monas-
terio de Sahagun, la primera pagaba en especie un carro y doce escudillas cada afio por San Martin
(Madrid, Archivo Histdrico Nacional, carp.922, n.11).

4 Por ejemplo, en 1719, los pecheros de Sajambre, reunidos en Vierdes, declaraban que los mds
de nosotros vivimos de jornaleros y de hazer maderas para llevar a Castilla (ACP, Seccion 1,
Agustin Pifidn, caja 16, leg.1719, de 20 de marzo). En los siglos XVII y XVIII, la mayor parte de la
poblacion sajambriega era de extraccion hidalga. En el padron de 1680, solo 53 de los 215 vecinos
(un 24°6%) pertenecian al estado general (Valladolid, ARCh, Protocolos y padrones, caja 65, n.7).

4 Esta informacion procede del primer volumen del Catastro que se conserva en el Archivo del
Ayuntamiento de Oseja de Sajambre (Lib.1, s.f., folios finales). La fabricacion de carros se registra
en las Respuestas Generales (n.32), consultado a través del Portal Pares de Archivos publicos espa-
foles [recurso electronico: <http://mcu.pares.es>, consultado en el ano 2009-05.]

52 Estudios Humanisticos. Historia



Carreteros y arrieros de Sajambre. El intercambio de mercancias en la montania oriental leonesa (SS. XVI-XVIII)

1600, se atestigua la elaboracion de ruedas, palas, piezas del arado romano (cam-
bas), aros para cubas y sardo o costanas (varas de avellano entrelazadas). Como
aproximacion, contamos con un documento fechado en el afo 1843 que contiene
una lista detallada de las piezas de madera que quince vecinos del barrio de La
Pandiella, de Oseja, llevaron a las carreterias de septiembre y noviembre, y que
mostramos en la tabla inferior.**

MADERA TRANSPORTADA

POR 15 VECINOS EN 1843 CANTIDAD
Ruedas 18
Cambas de arado 118
Cambas de carro 4
Costanas y costanizos 59

Yugos para bueyes de carro 11

Yugos de rollo (para uncir los bueyes al arado romano) 17

Yugos griscos® 3
Yuguetas (para uncir rocines y mulas) 6
Artesas y artesones 120
Maseras 5
Cardales 1
Vigas (cantiaos)* 446
Palas 3
Total 811

Los aros para cubas que se veian en los siglos anteriores se registran en
otro documento de 1821, donde también aparecen cajas y hormas.* El nimero
total de piezas de madera llevadas a vender en aquellos dos meses del otofo de
1843 por —inicamente- estos quince vecinos fue de 811. Si consideramos esta

42 ACP, Seccion 2, caja 20, carp.7, n.3.

4 No he podido hallar un significado para esta expresion en ninglin diccionario o vocabulario
consultado.

* El Diccionario General de la Lengua Asturiana proporciona dos acepciones de este término as-
turleonés: (1) Cabrio o madero del armazén de techos y tejados. (2) Palo que se utiliza como cabrio
en una armadura del edificio, usadas ambas en el asturleonés oriental, a cuyo dominio pertenece
el habla sajambriega, cfr. GARCIA ARIAS, X. L1, Diccionario General de la Lengua Asturiana
[recurso electronico: <http://mas.Ine.es/diccionario/>, consultado en 2014-09].

4 ACP, Seccion 2, caja 23, carp.12, n.3, de 1821.
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cantidad como referencia y tenemos en cuenta los 185 vecinos que existian en
el municipio en el afio 1824,* estamos hablando de una produccién que podria
rondar las 10.000 piezas de madera. Ademas, hay que considerar que, en el docu-
mento utilizado, se especifica claramente que se trata de las manufacturas trans-
portadas en las carreterias de San Miguel y San Martin, y el viaje mas importante
y concurrido del afio se realizaba en el mes de junio, por lo que las cantidades
anuales superaron con seguridad las 10.000 piezas fabricadas y seguramente las
duplicaron en épocas de bonanza demografica.

La madera termino siendo la ocupacion de mayor duracién temporal, ya
que siguieron comerciando con sus manufacturas hasta principios de 1950, aun-
que para entonces solo se hiciera una tnica salida por San Juan y ya no concurrie-
ran a ella todos los vecinos.

EL ALMAGRE

Los sajambriegos también se dedicaron al comercio del ocre natural o
almagre, que se utiliz6 para distintos usos, aunque sobre todo como pigmento
colorante en el tefiido de pafios en los siglos XVII y XVIIL.*" La presencia de
dicho trafico en el camino real le vali6 el apelativo de Camin del Almagre.

Las noticias mas antiguas sobre su transporte por dicho camino real hacia
Castilla se conservan en Sajambre desde el afio 1615 y, a lo largo de todo el si-
glo XVII, vemos a sus habitantes acudiendo al concejo de Cangas de Onis, para
cargar sus recuas en las almagreras de Labra (Fig.3).** La arcilla se transporta-
ba a lomos de rocines desde la localidad asturiana hasta Soto de Sajambre, lu-
gar en la que existid una cierta organizacion e infraestructura, donde se pesaba
el cargamento que llegaba de Asturias con un peso de romana de pesar almagre

4 ACP, Seccion 2, caja 23, carp.2, n.3, de 1824.

47 Conocido en la Prehistoria y la Antigiiedad, se trata de una mezcla natural de alamina y
oxido de hierro que, en el siglo XVII, se utilizd en pintura, para el tinte de lanas y pafios, y
como lapiz de carpintero, ver FRESQUET FEBRER, J.L. (2002). “La historia natural de los
minerales y la Medicina”. En J.M. Lopez Pifiero (ed.), Historia de la ciencia y de la técnica
en la Corona de Castilla, tomo I11: Siglos XVI y XVII. Valladolid: Junta de Castilla y Ledn,
pp-543-544.

4 La localidad de Labra se situa en las proximidades de Corao, a poco mas de 8 kilémetros de
Cangas de Onis. En Asturias, la extraccion de esta tierra roja de dicha localidad asturiana esta
documentada desde mediados del siglo XVI, véanse por ejemplo las rentas que obtenia el mo-
nasterio de San Pedro de Villanueva por esta actividad en DIAZ-CANEJA, J. T. (1985). “Mas
propiedades de Villanueva y su antigiiedad”. Boletin del Real Instituto de Estudios Asturianos,
114, p.389.
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que habia en la taberna,* y las justicias locales se encargaban de inspeccionar
los cargamentos, reteniendo en Soto los que consideraban fraudulentos. Estas
medidas se debian a las exigencias de los compradores, como Lazaro Pérez,
quien, en el contrato que establece con varios sajambriegos en 1667, dispone
que las arrobas de almagre hayan de entregar los susodichos a Ld¢aro Pérez
arromanadas y destaladas, libres de todo tributo.”® Lo que desconocemos es en
qué lugar se destalaba, es decir, se separaba la veta del resto de roca adyacente
que pudiera haber quedado tras la extraccion, y si la operacion se hacia directa-
mente en la localidad de Labra o, ya, en el propio Sajambre.

Tras acarrear las cargas desde Cangas de Onis en recuas, el almagre se
llevaba a Castilla en carros o en caballerias, metido en costales cubiertos con
mantas. Su destino fue Segovia, como dice el Catastro, pero también las tierras
palentinas, Burgos y Avila, llegando con sus carros hasta Hoyocasero, en los
confines de la provincia y en las estribaciones de la Sierra de Gredos (Fig.4).

El transporte y venta que los sajambriegos hacian de esta tierra roja se re-
coge en las Respuestas Generales de 1752 cuando se dice que:

Quarenta vezinos de este dicho lugar de Osexa tratan en almagre, llebandolo a
vender a las serranias de Segobia con su carro y bueyes, y de buelta les traen
cargados de vino que venden en sus casas, aunque sin mas interés que el porte. Y
el producto anual de cada carro se regulé en sesenta reales.’

Sin embargo, dicha fuente solo menciona el trasporte en carros, mientras
que en el Resumen de las cantidades de la industria y comercio de este conce-
jo de Sajambre que proporciona el primer volumen del Catastro se amplia la
informacion,” al indicar que todos los vecinos del municipio se dedicaban al
comercio del almagre, unos con carros y otros con rocines, segun se detalla a
continuacion:

. ALMAGRE GANANCIA | ALMAGRE GANANCIA
Vecinos ToTtaL
EN % POR EN % POR
en 1752 . . ANUAL
CARROS CARRO ACEMILAS ACEMILA
109 40 36’6 | 60 69 63’3 | 10 3.090

4 ACP, Seccion 1, Gonzalo Pifian, caja 8, de 29 de diciembre, sin afio, aunque forzosamente de
1659-1679.

50 ACP, Seccion 1, Gonzalo Pifian, caja 3, leg.1667, f.12r.

31 Respuestas Generales accesibles en el Portal Pares [recurso electronico: <http://mcu.pares.es>,
consultado en el afio 2009-05].

2 Oseja de Sajambre, AA, Lib.1, s.f., folios finales del volumen.
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La informacion del siglo XVII es parcial, ya que procede de los protoco-

los, notas sueltas y minutarios notariales, series que, ademas, no siempre estan

completas. Ponemos como ejemplo los documentos mas expresivos del periodo

1659-1679, correspondiente a la escribania de Gonzalo Pifidn:

CARGA REALES/ | CARRETERO/ DESTINO/ TotaL

Frcua CONTRATADA™ ARROBA ARRIERO PROCEDENCIA REALES

1659 7 rocines 1 Labra a 400
Oseja

1660-10-03 | 124 12 1 Avila 1.488

1662-12-12 | 40 1 Segovia

1663-03 46 1 Labra a Soto

1665-05-25 | 126 1 Labra a En
Oseja especie’

1665-06-17 | 35 7 1 Hoyocasero 245

1665-06-17 | 40 6 1 Avila 240

1666-08-25 | 20 1 Labra a 60
Oseja

1667-01-31 16 10°5 1 170

1667-06-10 | 1 carro 1 Burgos 300

1667-08-29 | 270 4’5 5 Lores 1.215

1668-05-21 | 42 1 Segovia

1670-04-13 | 75 4 1 Segovia 300

1672-04-06 | 47 1 Labra a 94
Oseja

1672-05-28 | 46 1 Labra a En
Oseja especie™

1673-09-12 | 1 carro 1 154

1675 47 1 Segovia 235

1679-09-19 | 42’5 1 Ampudia 212’5

1679 79’5 Ampudia

1679 80 Ampudia 370

33 Si no se indica otra cosa, se trata de arrobas.

3 Por el transporte de las 126 arrobas de almagre desde Labra se le pagan 9 cantaras de vino y 3
azumbres de manteca.

55 Seis fanegas de pan.
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Como se ve el coste de los cargamentos oscilaba entre 3 y 10’5 reales la
arroba, lo que debia estar condicionado por la calidad de la arcilla y por la dis-
tancia a recorrer.”® La mayor parte de las veces, los contratos se formulan como
obligaciones y, en general, suelen formalizarse con un unico transportista, con
algunas excepciones, como la que establecen en 1667 cinco sajambriegos con
Lorenzo Pérez, comprometiéndose cada uno a transportar 50, 50, 75, 75 y 20
arrobas respectivamente, desde Sajambre hasta la localidad de Lores, en la juris-
diccion de Cervera de Pisuerga (Palencia).

Con alguna excepcion, tanto la extraccion del almagre en el lugar de Labra
(Cangas de Onis) como su trasporte a Burgos, Lores y Ampudia, ambas en Palen-
cia, Segovia o Avila solia hacerse entre los meses de marzo a octubre, en varios
casos coincidiendo con las carreterias de primavera y otofo.

Por otro lado, aunque en las fuentes conservadas, los sajambriegos parecen
ser los principales transportistas leoneses de almagre, en algin caso pudo haber
existido un intento de otros montafieses de participar en esta actividad, lo que se
percibe en un pleito de 1662 que mantuvieron los vecinos de Retuerto (Burén)
con el parroco local, quien les exigia diezmos por las ganancias que habian ob-
tenido en la reventa de almagre comprado en Asturias y en el propio Sajambre.”’
Sin embargo, también parece que el intento no llego a prosperar, ya que el Catas-
tro de 1752 del concejo de Burdn no registra ninguna ocupacion de sus vecinos
relacionada con el almagre.

Al igual que sucedio con las restantes mercancias, no todos los sajam-
briegos que comerciaban con este tipo de arcilla se encargaron ellos mismos del
transporte, sino que a veces se contrataban porteadores locales o de otras proce-
dencias (por ejemplo, de los concejos asturianos de Amieva y Cangas de Onis),
bien para transportarlo desde Labra, bien para llevarlo a Castilla.

LA MANTECA

% En algunas de las obligaciones para el transporte del almagre desde Asturias a Sajambre, se es-
pecifica que sea de la fina de Labra. Por su parte, la influencia de la distancia parece quedar patente
en los contratos de 1665, cuando se pagan 6 reales/arroba por la carga a llevar a Avila y 7 reales por
la de Hoyocasero, localidad mas distante de Sajambre que la anterior.

57 El 20 de septiembre de 1662, Domingo, Pedro y Miguel Canal, vecinos de Retuerto, en el con-
cejo de Buron, otorgaron poder especial para pleitear con el cura de Vegacerneja y Retuerto, Juan
Garcia, porque se le debia el diezmo de las cosas que conpramos para bolver a bender, como de
hecho pretende le paguemos el diezmo de los carros de almagre que conpramos en el Prengipado
de Asturias de Obiedo y en el Concejo de Saxanbre y otras partes, para lo llebar a bender a tierra
de Segobia y a otras partes en nuestros carros (ACP, Seccion 1, Gonzalo Pinan, caja 2, leg.1662,
ff.62r-v).
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Otra de las mercancias elaboradas en el propio Sajambre que se vendia en
Castilla y en los mercados asturianos fue la manteca.

En el afio 1662, un transporte de manteca a la ciudad de Valladolid con-
sistié en seis carros de pilares de manteca, que entendemos cocida, a razon de 3
reales el pilar.*® No sabemos la cantidad que podia transportar cada carro y si era
igual o inferior a las 30 arrobas (345 kg) que se podian cargar con otros géneros.”
Pero seis carros, transportados por dos vecinos, parece una cantidad bastante no-
table para la poblacion del valle.

No obstante, la produccion de este derivado lacteo se mantuvo en cotas
destacables, a juzgar por la informacién transmitida en la documentacion deci-
mal y en el Catastro de Ensenada. Solia ser la principal contribucion entre los
diezmos menores, cuyo montante en 1752 ascendio a 200 reales, proporcionando
cada vaca 4 fanegas al afio, a razon de real y medio cada fanega,® por lo que la
produccion anual aproximada supondria unos 2.000 reales. Ochenta afios des-
pués, en 1837, esa cantidad era superada unicamente con las producciones de las
localidades de Oseja y Ribota.®!

La manteca aparece con frecuencia en los inventarios de bienes y como
alimento cotidiano, y solia entregarse como regalo o recompensa por determi-
nados servicios. Sabemos asimismo que, durante la Guerra de la Independencia,
los sajambriegos estuvieron obligados a abastecer a los mandos franceses de la
ciudad de Leon y que entregaban partidas periodicas a Don Luis de Sosa, lo que
insiste en la alta consideracion del producto.®?

Mientras que el queso, fabricado por los pastores en las majadas, parece
que se destind unicamente al consumo doméstico, con la manteca siguié comer-
ciandose en los siglos XVIII y XIX, cuando ya poseia fama nacional.®® En el

8 El transporte fue hecho por Toribio Simén, vecino de Ribota, y Alonso de Viya (ACP, Seccion 1,
Gonzalo Pifan, caja 8, carp.3, s.n, nota judicial fechada en Oseja el 20 de enero de 1665 y escrita
sobre papel sellado de 1664).

% RUBIO PEREZ, L.M. (2009). Ob.cit., p.19.
¢ Respuestas generales, n.20.

® En un documento incompleto, se indica que Oseja contribuyd con 90 libras (137 reales) al
diezmo de la manteca fresca y Ribota con 60 (90 reales): ACP, Seccion 2, caja 24, carp.16, s.s. (de
1837-09-06). Faltan los diezmos de los pueblos de Soto (otro de los mas poblados), Pio y Vierdes.

¢ ACP, Seccion 2, caja 23, carp.13, s.n.

% En el conocido reportaje del rotativo bisemanal madrilefio, EI Correo mercantil de Esparia y sus
Indias, sobre las excelencias de la manteca leonesa, de 1793, se incluy6 a Sajambre entre los muni-
cipios leoneses mencionados: accesible en la Hemeroteca Digital de Espaiia [recurso electronico:
<http://www.bne.es/es/Catalogos/HemerotecaDigital>, consultado en 2014-04-24].
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mismo sentido se expresaba Sebastian de Mifiano en 1829, cuando afirmaba que
los sajambriegos se dedicaban a hacer mantequillas exquisitas que truecan por
trigo en Tierra de Campos.** Sin embargo, no se incluyé como mercaderia en el
Catastro de 1752, quizas por no tratarse con ella en aquellos afios.

EL PESCADO

Ademas del conocido transporte de pescado del que se encargaban traji-
neros leoneses de otras localidades,® los productos del mar asturiano también
llegaron a la Meseta a través del camino real del Oriente.

Los trajineros sajambriegos vendieron sardinas en Valdeburén y salmo-
nes pescados en el concejo de Ribadesella, como los 60 ejemplares que Juan
Diaz de Oseja y su hijo, Pablo, se comprometieron a comprar a Lope Martinez
de Junco, arrendatario del derecho de los salmones de Don José Argiielles,
entre finales del mes de marzo y el 7 de abril de 1668, a cambio de 24 rea-
les de vellon por cada salmon, incluyéndose la sal para su conservacion.®® El
sajambriego se aseguraba asi una partida de ejemplares justo antes de que se
iniciara la temporada de pesca del salmon en el rio Sella. Este Juan Diaz es la
misma persona que paso por el alto de Ponton en el mes de enero de 1668, con
su recua cargada de pescado, cruzando el puerto gracias a la buelga practicada
en la nieve.®’

Sin embargo, al contrario de lo que sucede con la madera o el almagre, la
documentacion es escasa, sin que podamos precisar si existio una continuidad en
el tiempo o si fueron unos pocos individuos, o algunas familias concretas, los que
se dedicaron a este trabajo durante el siglo XVII. Carecemos de informacion al
respecto para el siglo XVIII.

CARNE Y PIELES

Son los casos peor documentados. En un tinico testimonio aparece el trans-
porte de carne (un carro de perniles) desde Sajambre a Valladolid. Y en solo tres
documentos se registra la venta de pieles, como hicieron los vecinos de Soto en

¢ MINANO Y BEDOYA, S. (1829). Ob.cit, p.458A.

% Véase CUBILLO DE LA PUENTE, R. (1998). El pescado en la alimentacion de Castilla y Leon
en los siglos XVIII y XIX. Leén: Universidad; y RUBIO PEREZ, L.M. (2009). Arrieria y transpor-
te. Ob.cit.

% ACP, Seccion 1, Gonzalo Pinan, caja 4, leg.1668, 10r°-111°.

§ RODRIGUEZ DIAZ, E.E. (2010). La senda del Arcediano. Art.cit., 4, p.112, donde asimismo
se edita el documento.
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1636 en la localidad asturiana de Lastres.® Es muy probable que se tratara de
pieles de animales salvajes, pues no se conoce ninguna labor de teneria en el
municipio y, en cambio, se registran las ventas de un pellexo de un oso en 1698
y otro en 1814.%

EL CEREAL PANIFICABLE

Con las ganancias que los carreteros y acemileros sajambriegos obtenian
de las ventas de almagre, madera, manteca y pescado compraban trigo y vino en
distintas localidades de Tierra de Campos, con cierta frecuencia al fiado, median-
te el régimen de obligacion, como fue habitual en la sociedad rural leonesa de
la época.” En menor medida, adquirian otros articulos, como la sal, destinados
exclusivamente al consumo doméstico.

La documentacion conservada sobre la adquisicion de cereal es muy am-
plia, pues las grandes privaciones que provocaban la infertilidad de la tierra y la
escasez de suelos obligaron a efectuar desplazamientos ininterrumpidos, que se
intensificaban en €pocas de crisis de subsistencia. Al objeto de remediar estas
limitaciones endémicas, el que fuera arcediano de Villaviciosa en la Iglesia de
Oviedo, don Pedro Diaz de Oseja (¢.1583-1665), dejo una dotacion econdomica
para un posito de grano en una obra pia fundada en su testamento de 1665, aun-
que, como sabemos hoy, dicha alhdondiga nunca lleg6 a existir.

Pese al cultivo de escanda, centeno y cebada, las cosechas fueron siempre
exiguas y los sajambriegos se vieron obligados a comprar cereal en la propia As-
turias. De alli lleg6 el maiz en el afio 1616, que un vecino de Soto, llamado Juan
de Viya, llevo desde Margolles (Cangas de Onis) a Soto de Sajambre por encargo
de Gonzalo Pifian, a razén de 20 reales por cinco celemines.”' La misma persona
que, en 1619, envid a Sajambre zinco celeminos de borona, dejandonos con la
duda de si se trataba de mijo o ya se estaban refiriendo al pan cocido de maiz.
Veinte afios después, se documenta el cultivo del cereal americano en Sajambre,
que se mantendra durante todo el siglo, aunque se siga recurriendo al Principado

% Valladolid, Archivo de la Real Chancilleria, Pleitos Civiles, Alonso Rodriguez (D), caja 419,
n.1, £.7v.

¢ ACP, Seccion 2, Correspondencia, caja 25, carp.17, de 29 de octubre y ACP, Seccion 2, caja 23,
carp.13, respectivamente.

0 Ver RUBIO PEREZ, L.M. (1989). “Deudores, rentistas y préacticas crediticias en la sociedad
leonesa. El ejemplo de la ciudad de Astorga en los siglos XVII y XVIII”. Revista de la Facultad de
Geografia e Historia, 14, pp.551-557; y también, RUBIO PEREZ, L.M. (1988). “Formas crediti-
cias en la Maragateria: obligaciones y censos en los siglos XVII y XVIII”. Estudios humanisticos.
Geografia, historia y arte, 10, pp.215-224.

" ACP, Seccidn 2, caja 19, n.32.
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porque la produccion local fue insuficiente en el siglo XVII (no diezmaba).” Las
adquisiciones de maiz y de escanda en Asturias se hacian en Sebarga (Amieva),
en diferentes localidades de Cangas de Onis o en el concejo de Parres, a menudo
a los parrocos o a los establecimientos eclesiasticos de la region, quienes acumu-
laban cereal gracias a los diezmos y al pago de las rentas. Por su parte, el grano
que llegaba a Sajambre, procedente de la Meseta, era trigo, centeno y cebada. Las
compras se hacian, en ocasiones, en el mismo Valdeburon o en Tierra de la Reina
y, en general, en la comarca de Tierra de Campos.

No todo el cereal importado se destinaba al consumo doméstico, pues algu-
nos acumularon excedentes que luego revendian a sus propios convecinos o co-
marcanos, siempre al por menor. Una de las casas que desarroll6 tales actividades
fue la de los Pifian de Cueto Luengo, perteneciente a la élite local desde el siglo
XVI con seguridad. Los libros de cuentas que se han conservado en su archivo
familiar, ponen de manifiesto las ventas, generalmente al fiado, que los miembros
de dicho linaje efectuaron a sajambriegos y asturianos desde el siglo X VI hasta
finales del siglo XIX. Por ejemplo, en la noticia mas antigua, escrita al dorso de
un documento de 1563 con escritura paleograficamente coétanea, se anotaron las
partidas de centeno y cebada que los Pifian habian entregado a algunos vecinos
de Soto de Sajambre.”

EL viNo

Como el pan, el vino también se importaba y también se revendia en el
propio Sajambre y en Asturias. Algunas disposiciones de las ordenanzas de la
Merindad de Valdeburoén, que existian al respecto y que se han perdido, pueden
reconstruirse a través de las fuentes judiciales sajambriegas, las cuales informan
también sobre las reventas, los conflictos generados por las obligaciones no satis-
fechas y, naturalmente, la vida cotidiana relacionada con lo que fue un comple-
mento indispensable de la dieta campesina desde la Edad Media.

El vino que llegaba a las tierras sajambriegas desde la Meseta era tinto y
blanco, especificandose a veces la procedencia: de Rueda y de La Seca en Va-
lladolid, de Grajal y Valderrueda en Leon o de Torremormojon en Palencia. Las
fuentes también hablan de vino afiejo y de vino para parir. Los documentos mas
antiguos que certifican la importacion de este género son anotaciones contables
de los Pifidn: una, la ya citada de 1563; otra escrita antes de 1601; y varias fecha-

2 No obstante, desde el mismo siglo XVII empieza a utilizarse todo lo que se puede extraer de
la planta del maiz: el grano, el nervaso o tallo y los fucos o panojas desgranadas, ya presentes en
anotaciones personales del comisario del Santo Oficio y cura de Oseja y Soto, don Domingo Pifian
de Cueto Luengo, que vivié en Sajambre entre 1621 y 1652. El otro cultivo americano, la patata
(también muy bien documentada), ya se cultivaba en el afio 1813.

 ACP, Seccion 2, caja 19, carp.3, n.3.
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das entre 1616 y 1619, donde se consignan partidas procedentes de Grajal y de
Torremormojon.

Las compras de vino se destinaban a diferentes fines. En primer lugar, al
consumo familiar. En segundo lugar, al abastecimiento de las tabernas locales,
donde se vendia seglin los precios que cada afio se establecian y se revisaban
en la villa de Buron, cabeza de la Merindad. En tercer lugar, a las necesidades
del regimiento y de las asambleas vecinales, quienes sellaban con vino tratos,
contratos y actuaciones institucionales, y pagaban con vino las multas concejiles
y algunas penas impuestas por las justicias ordinarias, al igual que sucedia entre
los particulares. En cuarto lugar, el vino también se destinaba a las ofrendas reli-
giosas, especialmente las funerarias. Y por ultimo, los excedentes se destinaban
a la reventa en Sajambre y en Asturias, bien a través de contratos directos con
particulares,” bien acudiendo a los mercados de Cangas de Onis, Llanes, Infies-
to, Pola de Siero y Oviedo.

La acumulacion de excedentes de vino parece haber sido algo habitual
durante todo el siglo XVII. Un ejemplo lo encontramos en los Pifian de Cueto
Luengo que revendian a sus convecinos y a los habitantes de los concejos astu-
rianos limitrofes, siempre al por menor. En la documentacion familiar no es raro
encontrar notas sueltas o apuntes en cuadernos con la relacion de deudas por estas
causas. Por ejemplo, en un Memorial del vino que me estan debiendo, que di yo
v mi mujer fiado, de 1669, el escribano publico Gonzalo Pifian, anota la cantidad
de 11°5 cantaras y 8 azumbres, repartidas en pequefias cantidades, entre algunos
vecinos de Oseja.

Como se ha dicho, también encontramos documentacion sobre la fiscali-
dad del vino, cuyo montante solia contabilizarse por unidades de transporte (ca-
rros y cabalgaduras), de tal manera que en 1626 la ganancia aproximada por carro
de vino era de 30 reales y, en 1705, se protesta por el aumento de la sisa que se
pretendia para los tratantes en vino con bueyes, carros y caballerias, afirmando
que era costumbre antigua pagar Uinicamente dos reales por cada carro y medio
real por cada cabalgadura, frente a lo que entonces se intentaba cobrar de catorce
cuartos y medio por carro y tres reales y medio por cada caballeria.”

* Por ejemplo, a principios del siglo XVIII los sajambriegos abastecian de vino a algunas tabernas
de la villa de Cangas de Onis (ACP, Seccion 2, caja 20, carp.5, de 1705-10-12). Y en afio 1803,
todavia se documenta el encargo de 70 cantaras de vino que Simon de Nevares, vecino de Llenin
(Cangas de Onis), habia hecho a Manuel Pifan, vecino de Oseja (ACP, Seccion 2, caja 23, s.n.).
Otras veces no queda muy clara la motivacion, sino que simplemente se registran los dos carros de
vino que el vecino de Oseja, Juan Gonzélez, llevé a vender a Colunga en el otofio de 1677 (ACP,
Seccion 1, Gonzalo Pifan, caja 8, carp.2, de 2 de noviembre).

5 ACP, Seccion 1, Gonzalo Pifian, caja 8, carp.4.
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El vino se transportaba en pellejos (odres) a lomo de acémilas y en carrales
cuando se llevaba en carros. En 1616, un carral contenia 30 cantaras de vino.
Segun el contenido de los dos volumenes del Catastro de 1752 que se conservan
en el Ayuntamiento de Oseja de Sajambre, los 69 vecinos que las Respuestas ge-
nerales de 1752 dicen que trataban con rocines, lo hacian con almagre y vino. Lo
que no se desglosa es el vino que traian de retorno tras sus viajes a la Meseta y el
que llevaban a los mercados asturianos.

VECINOS ViNno y VINO EN y
EN 1752 EN CARROS ’ ACEMILAS °
109 109 100 69 63’3

Al igual que sucedia con el grano o con el almagre, algunos sajambriegos
contrataron porteadores.

OTRAS MERCANCIAS

Con menor volumen de documentacion se puede atestiguar el acarreo de
otros productos en los siglos XVII y XVIII, todos para el consumo doméstico. El
principal fue la sal, que los sajambriegos traian de Poza (Burgos), pero también
aperos de hierro (guadanas), que compraban en Potes. Las casas mas acomoda-
das adquirian panos de Segovia y otras telas finas. Solo entre los mas pudientes
encontramos especias (pimienta, azafran), chocolate, plata y objetos suntuarios
que llegaron en algunas carreterias.” En las casas de mejor situacion y en las de
tipo medio solia haber algo de loza de Talavera y, en el siglo XVIII, empieza a
registrarse el uso de aceite, lo que coincide cronolégicamente con las reventas
documentadas en Valdeburén en 1747.7

En Asturias, aparte de pescado, almagre, escanda y maiz, también se com-
praba ganado (vacas, lechones, rocines) y castanas, pues aunque las daba la tierra,
no debian ser abundantes. Los tnicos frutos propios que se consumieron habi-

" En 1652 encontramos dos tenedores de plata en la casa palacio que los Pifian de Cueto Luengo
tenian en Oseja, asi como una guitarra (Archivo de la real Chancilleria de Valladolid, Pleitos Civi-
les, Alonso Rodriguez (D), caja 419, n.1, f.12r). La presencia de los tenedores es indicativa de las
novedades que llegaban a la sociedad sajambriega de aquella época, al menos, a las casas de los
mas pudientes. Habra que esperar al afio 1720 para encontrar otro tenedor en Sajambre, ahora en la
residencia de uno de los clérigos locales.

" En 1747, el teniente de corregidor de la villa de Guardo apela a la Real Chancilleria contra
Alonso de Robles y Francisco Niflo, vecinos de Burén, acusandoles de robar objetos sagrados en la
iglesia de Mantinos y de comprar aceite a los que pasaban por Cervatos de la Cueza (Palencia), que
luego revendian en Valdeburon (Valladolid, Archivo de la Real Chancilleria, Sala de lo Criminal,
caja 287, n.3).
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tualmente fueron las manzanas, nueces y avellanas, pero en ningun caso llegaron
a comerciar con ellas.

5. CONCLUSIONES

Lo primero que debemos resaltar es que los documentos conservados en el
Archivo de la Casa Pifian atestiguan la existencia y el trafico constante que tuvo
el camino que atravesaba el Este de la provincia de Ledn y el Oriente de Asturias,
desde la Alta Edad Media hasta el siglo XIX inclusive. Dicha via fue considera-
da de primer orden, pues aparece en toda la documentacion leonesa y asturiana
como camino real.

Por esa ruta que, en realidad, fue la principal salida natural del valle, los ca-
rreteros y recueros de Sajambre viajaron con sus mercadurias a lo largo de los si-
glos XVII, XVIII y XIX, llegando su actividad la década de 1950 como una prac-
tica residual. El camino fue también utilizado por los asturianos y por una parte
de las localidades de la Montafia Oriental, especialmente por las poblaciones de
Valdeburon y Riafio. Consta su prolongacion mas alla de estas ultimas tierras y, si
hacemos caso a la cartografia antigua, llegaria hasta Gradefes. En cualquier caso,
su trayectoria exacta a partir de Riafio todavia necesita ser investigada.

Por otro lado, el transporte con acémilas de los sajambriegos debe com-
prenderse mas bien como trajineria que como arrieria profesional, porque sus
salidas fueron esporadicas (almagre desde Asturias, pescado, castafias, maiz, vino
hacia Asturias) y estacionales (grano, vino desde Castilla, pieles), y quienes la
practicaron combinaron siempre dicha actividad con el trabajo agropecuario. A
su vez, los viajes con carros fueron siempre estacionales, con dos salidas anuales
(en junio y septiembre) y, en ocasiones, también en noviembre. Al igual que en el
caso anterior, los sajambriegos alternaron siempre el trabajo agricola y ganadero
con las carreterias. Asi, rara vez se ocupan los meses de julio y agosto en viajes,
sino que se reservan para la recogida de la hierba. Por consiguiente, tampoco pa-
rece que, en este caso, pueda hablarse de una actividad profesional propiamente
dicha.

Lo que aporta esta documentacion es una cronologia temprana de la ca-
rreteria en la Montana Oriental, que empieza a detectarse en los ultimos afios
del siglo XVI, aunque las Averiguaciones de alcabalas no destacasen ninguna
ganancia en ello. Asimismo, las fuentes sajambriegas completan la geografia de
los transportes leoneses durante el Antiguo Régimen. Globalmente, puede decirse
que la zona principal transitada por los sajambriegos comprendio la parte central
de la Submeseta Norte y el Oriente de Asturias.
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Las mercancias mas importantes que caracterizaron el pequeflo comercio
sajambriego fueron, sin duda, la madera y el almagre. La primera fue la que man-
tuvo una mayor continuidad en el tiempo y la segunda, la que proporcion6 mejores
ingresos. No obstante, pese a ser menos rentable que otras mercancias, parece que
existi6 una demanda sostenida que permitio a los sajambriegos cubrir sus nece-
sidades basicas con la venta de aperos de labranza y material de madera para la
construccién y el transporte hasta el siglo XIX inclusive.

Como se vio, en 1752, el almagre resultaba mas productivo que la madera.
Naturalmente, los destinos a Burgos, Segovia y Avila debieron estar relacionados
con ¢l tenido de las manufacturas burgalesas de lana y de los pafios segovianos y
abulenses. Esta especializacion en el comercio de la tierra roja de Labra, no solo
parece haber sido especifica de los sajambriegos en el ambito leonés, sino que
posiblemente también fue la principal razén de su mayor provecho.

La venta de manteca y pescado se registra unicamente en el siglo XVII,
aunque algunas noticias de los siglos XVIII y principios del XIX dan a entender
una continuidad en el comercio de la primera que, sin embargo, no quedo refleja-
do en el Catastro de 1752. En el estado actual de nuestros conocimientos no po-
demos proporcionar mas informacion al respecto, pero el transporte de seis carros
de manteca a Valladolid en el afio 1662 exigia una dedicacion mas especifica que
el simple abastecimiento de las necesidades alimenticias familiares, por lo que
esta noticia podria ser indicio de una actividad de mayor envergadura que no ha
quedado suficientemente reflejada en los documentos conservados.

Un hecho que destaca en la documentacion analizada es la mayor variedad
de mercadurias que existi6 en el siglo XVII con respecto al XVIII. La razéon pudo
deberse al aumento de poblacion que se produjo en Sajambre durante la segunda
mitad del 1600, lo que debid agudizar el problema de la carencia de roturaciones
y aumentar la necesidad de diversificar las mercancias con las que se trataba, a fin
de conseguir mejor rendimiento.

En el trasiego de ida y vuelta, tiene especial relevancia la temprana intro-
duccién del maiz en Sajambre y, por extension, en el reino de Leon. El archivo fa-
miliar de los Pifian de Cueto Luengo permite documentar con exactitud la fechay
la via de penetracion del nuevo cereal americano, que llegd a Soto en el afio 1616
procedente de Asturias, como una novedad encargada por Gonzalo Pifian, cabeza

8 El padron de hidalguia del Concejo de Sajambre del afio 1680 registra un total de 215 vecinos
(Valladolid, ARCh, Protocolos y padrones, caja 65, n.7), lo que contrasta con los 109 de 1752,
nimero que, a su vez, retrata la leve recuperacion de la crisis demografica que suftié la zona a
principios del siglo y que habia reducido a 66 los vecinos de Sajambre en 1715 (ACP, Seccion 1,
Agustin Pifian, caja 14, leg.1715, s.f., de 12 de febrero).
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de la familia en aquellos afios. Los documentos muestran su temprano cultivo en
el valle, aunque durante todo el siglo XVII en cantidades escasas.

En conjunto y segun el estado actual de la investigacion, no parece que
la carreteria y la acemileria sajambriegas reportaran suficientes beneficios para
que algunos individuos pudieran vivir de tales actividades. Mas bien fueron ocu-
paciones que complementaron sus economias, basadas especialmente en la ga-
naderia. Si existio algiin puntual enriquecimiento, debid haber sido un suceso
ocasional que no quedoé reflejado en las fuentes utilizadas. De hecho, la familia
mas acomodada del valle y casa mayor diezmera (los Pifian de Cueto Luengo),
con mayorazgo, palacio y capilla funeraria en Oseja, fue una de las que mas se
aprovecharon del intercambio comercial, a juzgar por los excedentes que acu-
mulaban. Pero, en sus libros y anotaciones contables, los mayores beneficios
procedian de las rentas que obtenian por la ganaderia (en muchos casos bajo el
régimen de aparceria), la actividad financiera (censos), inmobiliaria (alquiler de
viviendas), agricola (también en aparceria), explotacion de instalaciones rurales
(molinos) y el desempefio de oficios publicos. Los excedentes de los viajes a la
Meseta solian emplearlos en la reventa a sus convecinos y a los habitantes de los
concejos asturianos limitrofes, siempre al por menor.

Digamos para finalizar que las actividades no agropecuarias de los habitan-
tes de Sajambre en los siglos del Antiguo Régimen consistieron en un pequefio
comercio semejante al de otros lugares de la provincia, a excepcion siempre del
caso maragato, que tuvieron su origen en las mismas causas de estrechez econo-
mica y que sirvieron, sobre todo, para completar los recursos limitados de una
economia basada en una agricultura pobre y en una ganaderia insuficiente. Pero
las fuentes conservadas amplian los horizontes de lo que llego al siglo XXI como
tradicion y sirven para documentar mejor la vida econdmica de quienes vivieron
en los concejos mas agrestes de la Montafia Oriental leonesa.
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Fig.1. Localizacion del municipio de Oseja de Sajambre, hoy en el Parque Nacional de Picos de

Europa. [Redibujado por la autora.]
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Fig.2. Concejo de Sajambre [Fuente: J.Rodriguez (1972), redibujado por la autora.]
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Fig.3. Region atravesada por el antiguo camino real, desde Riafio a Ribadesella, a través del puerto
de Ponton y el valle de Sajambre [Fuente: E. Rodriguez (2000), redibujado.]
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Fig.4. Principales localidades frecuentadas por los carreteros y acemileros de Sajambre. [Redibu-
jado por la autora.]
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Fig.5. Principales concejos y localidades del Centro y Oriente de Asturias transitadas por los traji-
neros de Sajambre. [Dibujado por la autora.]
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