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Resumen

Los medios de comunicacidn terrestre, carreteras, son estructuras fundamentales
para el desarrollo de cualquier poblacion, ya que permiten la interaccion y comercio
entre ciudades; este beneficio es directamente proporcional al incremento
poblacional, es por ello que las carreteras deben pasar un control de
funcionamiento cada cierto tiempo, para verificar si aun cumple con los requisitos
para soportar el transito de la zona, es por ello que esta investigacion tuvo como
objetivo evaluar estructural y superficialmente el pavimento flexible en la carretera
Chequén— Puente Mayta, provincia de Chepén, con un disefio cuantitativo no
experimental, transversal descriptivo; el andlisis estructural mediante el ensayo de

Proctor modificado y CBR y el analisis superficial mediante el método VIZIR.

Palabras clave: VIZIR, CBR, Proctor modificado, carreteras, analisis estructural,

analisis superficial.
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Abstract

The means of land communication, roads, are fundamental structures for the
development of any population, since they allow the interaction and commerce
between cities; This benefit is directly proportional to the population increase, which
is why roads must undergo a performance control every so often, to verify if it still
meets the requirements to support the traffic of the area, which is why this research
aimed to evaluate structurally and superficially the flexible pavement on the road
Chequén- Puente Mayta, province of Chepén, with a non-experimental quantitative
design, descriptive cross-sectional; the structural analysis using the modified
Proctor test and CBR and surface analysis using the VIZIR method.

Keywords: VIZIR, CBR, modified Proctor, roads, structural analysis, surface

analysis.
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l. INTRODUCCION

Las carreteras como medios de comunicacion terrestre son parte necesarias para
lograr un avance econdmico y social de una poblacion, éstas permiten garantizar el
avance y crecimiento de las ciudades. Por consiguiente, el desarrollo de cada una
de éstas también va a acompafiada de un crecimiento poblacional y del parque
automotriz, causando asi mayor deterioro de las pistas y creando mayor necesidad

de mantenimiento para estas vias de circulacion.

Por otro lado, la evolucién de las ciudades no garantiza que las autoridades
aseguren el correcto funcionamiento de sus accesos terrestres; ya que, por lo
general, no se realizan estudios que permitan determinar el estado de estos y asi

lograr aplicar la alternativa de solucion mas adecuada segun sea el caso.

Este informe tendra como zona de estudio y evaluacion a la carretera que conecta
Chequén con el centro poblado Puente Mayta, el tramo tiene una extension
aproximada de 14 km, la cual tiene un ancho de via total de 5.60 metros. Esta zona
es de transito moderado dado que es una via que conecta ambos pueblos,
normalmente a través de esta via también circulan maquinarias y vehiculos de
carga en general, sobre todo de carga pesada como agregados ya que el centro
poblado Puente Mayta, cuenta con cantera de las cuales se abastecen las obras
cercanas. Las razones expresadas podrian ser algunas de las causas del rapido
deterioro de esta via de acceso. Teniendo en cuenta los motivos que generaron la
problematica existente, el deterioro de la via, surge la necesidad de determinar el
estado del pavimento permitira conocer de manera mas precisa el método a utilizar,
logrando asi evitar sobrecostos. Un estudio de esta indole servira como base y

guia para futuras investigaciones y mejoramientos viales en esta ciudad.

Por ello se plante6 como problema general: ¢ Cual sera la evaluacion estructural y
superficial del pavimento flexible en la carretera Chequén— Puente Mayta, provincia
de Chepén?, y como problemas especificos: a) ¢ Cual es la topografia del 0+000
km hasta 14+000 km en la carretera Chequén — Puente Mayta, provincia de
Chepén?, b) ¢ Cudl es el estudio de trafico en el tramo de la carretera Chequén —
Puente Mayta, provincia de Chepén?, c) ¢ Cual es la condicion estructural del

pavimento flexible a través del ensayo de Proctor modificado y CBR?, d) ¢, Cual es



la condicion superficial del pavimento flexible a través del método VIZIR? y e) ¢, Cual

es el disefio de pavimento flexible acorde a los resultados?

El proyecto presentado tiene como objetivo principal: Evaluar estructural y
superficialmente el pavimento flexible en la carretera Chequén— Puente Mayta,
provincia de Chepén, considerando como objetivos especificos tenemos los
siguientes: a) Realizar el levantamiento topogréafico del 0+000 km hasta 14+000 km
en la carretera Chequén — Puente Mayta, provincia de Chepén, b) Realizar el
estudio de trafico en el tramo de la carretera Chequén — Puente Mayta, provincia
de Chepén, c) Evaluar estructuralmente el pavimento a través del ensayo de
Proctor modificado y CBR, d) Evaluar superficialmente el pavimento a través del
método VIZIR y e) Proponer un disefio de pavimento flexible acorde a los resultados
obtenidos.

Como hipdtesis general se tiene que: la evaluacion estructural y superficial en el
pavimento flexible de la carretera Chequén— Puente Mayta, provincia de Chepén
permitira una mejora en este al aplicar la mejor solucidon posible, y como hipétesis
especificas: a) el levantamiento topografico del 0+000 km hasta 14+000 km en la
carretera Chequén — Puente Mayta, provincia de Chepén servira para poder tener
claro la situacion previa a su construccion, b) el estudio de trafico en el tramo de la
carretera Chequén — Puente Mayta, provincia de Chepén permitira conocer la
variacion de vehiculos que transitan a diario en contraste con lo estimado antes de
su disefio, c¢) La evaluacion estructuralmente el pavimento a través del ensayo de
Proctor modificado y CBR permitird conocer cOmo se encuentra la via internamente,
d) La evaluacién superficialmente el pavimento a través del método VIZIR permitira
categorizar el tipo de fallas comunes y asi poder disminuir su riesgo y e) Disefar el
pavimento flexible acorde a los resultados obtenidos tiene un efecto positivo en la

duracion de la nueva via y en la poblacion aledafia a ella.

Como justificacién tedrica se plantea que el desarrollo de esta investigacion
permitira ampliar el conocimiento tedrico ya existente sobre la evaluacion
estructural y superficial de pavimentos flexibles, pudiendo ser de gran utilidad al
tomarse como antecedente para contrastar la informacion obtenida, lo que
resultaria en un enriguecimiento de informacion para futuras investigaciones, en lo

referente a justificacién técnica tenemos que el método VIZIR es una metodologia



utilizada a nivel mundial, de alto reconocimiento en cuanto a la determinacion del
estado de los pavimentos flexibles, por lo que arrojara un resultado lo mas cercano
a la realidad, pudiendo asi lograr una propuesta de intervencién adecuada segun
sea el caso. La justificacion econdmica se sostiene en que al intervenir de manera
oportuna y adecuadamente, los gastos en este tipo de rehabilitaciones disminuyen
de manera considerable, ademas de que la metodologia a aplicar es de bajo costo
y de intervencidén superficial. Justificacion social, se sefiala que presentar un
proyecto de esta indole como base para la mejoria de la transitabilidad vial podria
desencadenar una serie de acciones positivas por parte del municipio local, cuya
intervencion pertinente podria evitar el rapido deterioro de las vias para garantizar
un correcto funcionamiento de los pavimentos en la zona indicada. Justificacion
ambiental, el presente proyecto tiene un impacto ambiental positivo, ya que al optar
por medidas de solucidn probadas vy justificables obtenidas mediante un método
probado la posibilidad de que la vida util sea superior incrementa a diferencia de
los tipicos parchados, acotando que, en cada intervencion estructural, se causa un

impacto ambiental categorizado segun el rubro.



Il. MARCO TEORICO

Como antecedentes locales podemos mencionar que Jiménez (2021), en su
tesis titulada “ Aplicacion de las metodologias PCIl y VIZIR en la evaluacién
superficial del pavimento flexible del ovalo la marina hasta km 680-Truijillo”
menciona que hay diversas metodologias de evaluacion para pavimentos y que
opt6 por comparar la similitud de resultados entre dos de ellas, PCl y VIZIR; con
el primero se obtuvo que el 26.66% tuvo una clasificacién de bueno, 23.33%
tuvo una clasificacion de regular, 20% tuvo una clasificacion de muy
malo,13.33% tuvo una clasificacion de fallado, 10% tuvo una clasificacién de
malo, 6.66% tuvo una clasificacion de muy bueno y 0% tuvo una clasificacion de
excelente; en cuanto al segundo método obtuvo que el 46.75% tuvo una
clasificacion de regular, 28.57% tuvo una clasificacion de buenoy 24.68% tuvo
una clasificacion de deficiente. Ademas, acota que los dafios mas comunmente
observados fueron de grietas longitudinales y transversales, fisuras ocasionadas
por fatiga y pulimiento y perdida de agregados. Al sintetizar lo obtenido se indica
gue en cuando al PCI obtuvo 41.7, es decir regular; y en el VIZIR un valor de
3.28, de igual manera considerado regular. Esto le permitiéo concluir que ambos

métodos son efectivos y viables.

Evangelista, y Cabeza (2020), en su tema de investigacién tuvieron como
finalidad determinar el estado de conservacion del pavimento flexible utilizando
la metodologia PCI y VIZIR, obteniéndose las siguientes fallas en ambos
métodos, tales como: desprendimiento de agregados, bacheos y parcheo,
perdida de borde, fisuras parabdlica y por fatiga de forma longitudinal, perdida
de ligante, fisura piel de cocodrilo, ojos de pescado, hundimiento, descascara
miento, pulimiento de los agregados, depresiones y ahuellamientos, con todo ello
obtuvieron como resultado de su evaluacidbn que el estado de la via era
REGULAR para ambos métodos y recomendaron que la zona evaluada necesita

la aplicacién de pavimento reciclado utilizando 1.5 “de la carpeta asféltica.



Ademas, Gaytan (2021), en su tesis busco proponer la intervenciéon mediante la
evaluacion previa del pavimento, usando el método Vizir, dicho tramo evaluado
conto con 2394 metros de longitud con una subdivision de dos tramos (carril
derecho e izquierdo) contando con 38 muestras para cada tramo, en el cual se
determind que en ambos tramos la clasificacion fue “marginal”’, debido a esto
los autores optaron por proponer u mantenimiento que sea rutinario y periodico,
por el simple hecho que la malla asféltica estaba en condiciones muy limitantes;
a su vez sugieren la implementacién de estrategias preventivas para que la
intervencién ante estos problemas sea rapida con la finalidad de evitar un

incremento acelerado de fallas.

Con respecto a estudios nacionales, Morales (2019), en su tesis tuvo como
finalidad determinar el estado del pavimento flexible de la avenida Aviacion de la
ciudad de Juliaca, y a su vez darle la solucion mas adecuada; su estudio fue
absolutamente superficial, es decir fallas por funcionabilidad, se llevo a cabo a
través del método PCI y VIZIR, con los que evaluaron una longitud de 1400
metros, se obtuvieron resultados parecidos; para el primer método se encontrd
en condicién muy buena con un 76 % y para el segundo método resulté un estado
bueno con un 91%; ademas, a través de VIZIR se logré identificar que la falla

mas representativa fue el pulimiento de agregados.

Valer (2019), en su tesis tuvo como finalidad analizar los resultados obtenidos
mediante el método PCIl y VIZIR, en lo correspondiente al cuidado del pavimento
flexible, su objeto de estudio fue la Ruta Nacional PE-24 que comprende desde
el anexo Libertad hasta el centro poblado de Chicche; asi mismo acotan que el
71% de sus muestras aun pueden recuperar su condicion de servicio como via
y el 29% de las muestras necesitan una reconstruccion, los autores concluyen
gue el método de mas aporte es el PCI, ya que aporta una evaluacion global de
las fallas en contraste con el VIZIE que solo considera las fallas estructurales, es

decir tipo A.



Cueva (2019), realizé su tesis con la finalidad de aplicar en un tramo el analisis
situacional del pavimento flexible, con fichas técnicas (PCl y VIZIR) aprobadas
por las metodologias internacionales; ademas tomo valores del IMD de ambos
carriles, el resultado de la evaluacion mediante el PCl y VIZIR fue de 45.5y 3.5
respectivamente, concluyendo asi que presentan una categoria “regular” para

ambos métodos.

En el ambito internacional, Amaya y Rojas (2017), sefialan que luego de la
evaluacion de la via a través de ambos métodos se obtuvo similares resultados,
en el caso del PCI fue excelente y para VIZIR el pavimento se encontraba en
una condicion buena. Resaltan, ademas, que la metodologia VIZIR sefala dos
tipos de dafio que pueden ser estructurales o funcionales, mientras que PCI tiene
en cuenta todos los dafos, es por ello que VIZIR tiende a ser mas estable en

cuanto a resultados con respecto a diferentes unidades de muestra.

Patarroyo (2019), en su tema de investigacion, busco evaluar y caracterizar las
diferentes patologias presentes en el pavimento flexible de la via Ibagué-Rovira
a través del método VIZIR, el cual fue adaptado a la norma INV E-813-13 para
determinar las fallas mas representativas segun cada tramo de la via, y asi
brindar la alternativa de solucibn mas adecuada segun cada caso, el autor
concluyo que lo requerido en esta situacion seria: restauracion, reciclado,

refuerzo y reconstruccion.

Sierra y Rivas (2016), en su investigacion consideran que utilizar métodos de
conservacion y mantenimiento tienen como finalidad mejorar la condicion en que
se encuentra una via, y en Colombia se puede apreciar su comin uso en las
principales vias por los beneficios econémicos que genera, ademas mencionan
gue la metodologia VIZIR es mas sencilla, debido su calculo mas facil y rapido
en el andlisis visual y evaluacion, resaltando también que solo trabaja con rangos

cortos para determinar el estado del pavimento.



Montejo (1997) menciona que un pavimento esta conformado por capas
superpuestas, que son construidas y disefiadas con materiales adecuadas y
correctamente compactadas para que le permita resistir los esfuerzos de las
cargas. Entendiendo el concepto de pavimento, existen tipos de pavimentos,
dentro de los cuales se encuentran: pavimentos flexibles, rigidos, pavimentos
compuestos, pavimentos semirrigidos, pavimentos afirmados y vias no

pavimentadas. (Menéndez, 2009, p. 10).

Para Limones (2021) los pavimentos flexibles estan constituidos con una capa
puesta en la superficie de material asfaltico, luego de ello sigue una subbase y
se apoyan en la subrasante o terreno natural. Por otro lado, los pavimentos luego
de cierto tiempo de su construccion requieren de un procedimiento de
conservacion vial en el que se manifieste el mantenimiento adecuado segun se
requiera. Para determinar el tipo de mantenimiento se necesita conocer el estado
del pavimento que se desea conservar, para lo cual existen diferentes métodos

de evaluacion.

VIZIR es una metodologia que consiste en calificar la situacion superficial de un
pavimento flexible. Esta clasifica los tipos de perjuicios en Tipo A (estructurales)
y Tipo B (funcionales). (Amaya y Rojas, 2017, p. 127). El objetivo principal del
método VIZIR es establecer el indice de deterioro superficial (Is) que permita
establecer la condicién de la via en evaluacion. (Marcatoma y Cusquisiban, 2017,
p.15)

Segun Marcatoma y Cusquisiban (2017) los deterioros se clasifican de la

siguiente forma:
Tipo A:

Se refiere a deterioros por insuficiencias estructurales de la calzada del
pavimento. Se tiene: ahuellamiento, depresiones, hundimientos longitudinales o
transversales, fisuras longitudinales por fatiga, fisuras piel de cocodrilo, bacheos

y parcheos.



Tipo B:

Se refiere a deterioros en mayor parte funcionales, estas son causadas por
deficiencias constructivas. Se tiene: Fisura (longitudinal y transversal de junta de
construccién, parabdlica y de borde), ojos de pescado, desplazamiento o
abultamiento, perdida de pelicula ligante o agregados, descascara miento,
pulimiento de agregados, exudacion, afloracién de mortero o agua, perdida de
bordes, escalonamiento entre calzada y berma, erosion de bermas vy

segregacion.

Flores, Kin (2022) define a los grados de deterioros considerados en el método
VIZIR:

DETERICRO

NIVEL DE GRAVEDAD

1

2

3

[ ]

]

Ahuellamiento y oras
deformaciones
estructurales

Sensible al usuario, pero
poco importante.

Flecha< 20 mm

Deformaciones
mportantes. Hundimientos
incalizados o
ahuellamientos.

20 mm < Flecha < 40 mm

Deformaciones gue
afectan de manera
importante la comodidad
vy la seguridad de los
usuarios Flecha = 40 mm

Gretas longitudinales por
fatiga

Fisuras finas en labanda
de rodamiento

Fisuras abiertasya
menudo ramificadas

Fisuras maury ramificadas
y'o muy abiertas
(grietas). Bordes de
fisuras ccasionalments
degradados

Piel de cocodnio

Piel de cocodrilo formada
por mallas grandes (> 500
mm) con fisuracion fina, sin
pérdida de materiales

Mallas mas densas (= 500
mirm), con perdidas
ocasionales de materiales,
desprendimientos y ojos de
pescado en formacion

Mallas con grietas muy
abiertas y con
fragmentos separados
Las mallas son muy
densas (< 200 mm). con
perdida ccasional o
generalizada de
materiales

Bacheos y parcheos

Intervencion de superficie
gada a detenoros del
tipe B

Intervenciones ligadas a deterioros tipo A

Comportamiento satisfactorio
de |a reparacion

Ocwmencia de fallas en
las zonas reparadas

Figura 1. Niveles de gravedad de los dafios del tipo A.




HIVEL DE GRAVEDAD
1 2 3
DETERIORO
Grieta lcngitudinal de pnta de Fina y unica =« Anchai 10 mm o Ancha con
construccion mas) sin desprendimientos o
desprendimiento o | ramificada
+ Fina ramificada
Grietas de confraccion termica Fisuras finas Anchas sin Anchas con
desprendimientos, o desprendimientos
finas con
desprendimientos o
fisuras ramificadas
Grietas parabdlicas Fisuras finas Anchas sin Anchas con
desprendimientos desprendimientos
Grietas de borde Fisuras finas Anchas sin Anchas con
desprendimientos desprendimientos
Abultamientos F < 20 mm 20 mm £ F = 40 mm F > 40 mm
Qjos de pescade” (por | cantidad <5 5a 10 <5 =10 Sail
cada 100 metros) Diametro | < 300 < 300 < 1000 < 300 < 1000
(mm)
Desprendimientos Pérdidas aisladas Pérdidas continuas Pérdidas
»  Pérdida de pelicula de ligante generalizadas y muy
»  Pérdida de agregados marcaias
Descascaramiento Prof.imm) | <25 525 -] =25
Area(m2) [=z08 =08 <08 =B
Pulimento agregados Mo se definen niveles de gravedad
Exudacion Puniuad Continua sobre la banda Continua y mary
de rodamiento marcada
Afloramientos: Localizados y apenas rtensos Muy intensos
«  oe mortero percepiibles
+ deagua
Desintegracion de los bordes del Inicio de la La calzada ha sido Erosion extrema que
pawvimento desintegracion afectada en un ancho de conduce a la
500 mm o mas desaparicidn del
revestimiento
asfaltico
Escalonamiento entre calzada y Desnivel de 10 a 50 Diesnivel entre 50 y 100 Desnivel superior a
berma mm mm 100 mm
Erosion de las bermas Erosion incipiente Erosion pronunciada La erosion pone en
peligroe la estabifidad
de la calzada yla
seguridad de los
UsuaErios

Figura 2. Niveles de gravedad de los dafios del tipo B.

La Guia metodolégica para el disefio de obras de rehabilitacién de pavimentos
asfalticos de Carreteras, (228), sefiala que la determinacion del indice del
deterioro superficial (Is) Unicamente considera aquellos desperfectos
pertenecientes al Tipo A. Para obtener dicho indice de deterioro superficial,

primero debemos calcular el indice de fisuracion (If) e indice de deformacion (Id).

indice de fisuracion (If): Tiene en cuenta a las fallas por fisuras longitudinales

por fatiga y piel de cocodrilo.



indice de deformacidn (Id): Involucra a fallas como el ahuellamiento, depresion

longitudinal y depresion transversal.
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Figura 3. Calculo del indice de deterioro superficial (Is).
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De acuerdo al indice numérico obtenido con la metodologia anterior podemos

clasificar su condicion y proponer una medida de intervencion.

Tabla 1. Clasificacion del pavimento - VIZIR

RANGO CATEGORIZACION INTERVENCION
la? Bueno Mantenimiento Rutinario
3a4 Regular Rehabilitacion
5a7 Deficiente Reconstruccion

Fuente: Guia metodoldgica para el disefio de obras de rehabilitacién de pavimentos asfélticos de
carreteras, 2008, p. 211.

En cuanto a la evaluacién estructural se considera una serie de ensayos tales
como excavacion de calicatas que segun Ingenieros Asesores (2021) son
herramientas que favorecen la investigacion dentro la industria geotécnica, asi
mismo mencionan que puede considerarse pozos de prueba que permiten verificar
el estado del suelo a través de sus distintas capas, permitiendo examinar las caras
horizontales y verticales conforme se va excavando, a su vez permite recolectar

diferentes tipos de muestras.

La parte -—-—-v_-:j
superior, mas anch .

Figura 4. Representacion gréfica de una calicata

Los suelos se clasifican a través de ensayos granulométricos, limites de atterberg
y humedad, Segun Barahona (2021) la granulometria permite clasificar los
sedimentos y particulas de una muestra, estos mediante el analisis granulométrico
puede brindar informacion de la muestra tales como, lugar de origen, propiedades

mecanicas Yy el porcentaje que ocupan en el suelo analizado.
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Tabla 2. Granulometria del agregado grueso y fino

TAMICES | ABERTURA MASA %RETENIDO | %RETENIDO | % QUE
ASTM EN MM. RETENIDA PARCIAL ACUMULADO | PASA
D6913

3" 76.200 - - - -

2" 50.800 - -- -
11/2" 38.100 - -- - -

1" 25.400 - - - -
3/4" 19.050 - - - -
1/2" 12.700 - - - -
3/8" 9.500 - - - -
N°04 4.750 - - - -
N°10 2.000 - - - -
N°20 0.840 - - - -
N°40 0.425 - - - -
N°60 0.250 -

N°140 0.106 -- - -
N°200 0.075 - - - -
< 200 Plato - - - -
Total - - - - -

Fuente: Elaboracién propia.

En cuanto a los limites de atterberg, Calculos geotécnicos (2022) lo conceptualiza

como limites de los contenidos de humedad del suelo en sus 4 estados (solido,

semisolido, plastico y semiliquido). El limite liquido se determina mediante la

cuchara de Casagrande y el limite plastico mediante la formacion de cilindros en

una placa hasta que empiece a fisurarse el material.

arcillas

(CH)

de altp plasticida

Limos

(MH)

de altp plasticidad

70
T 60
B 50
% prcillas
e ] de baja plasticidad
g 40 (et
a
T 30
i}
9
2 2
10
ML-CL Linos
™ -de b:\g:f;astlc
10 20 30 40

50 60 70 80 90 100
Limite Liquido (LL)

Figura 5. Representacion gréfica de plasticidad del USCS
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Segun Garcia (2006), el contenido de humedad se define como la cantidad de
agua que posee cierta cantidad de muestra de suelo, y su importancia radica en
gue el saber este parametro nos ayuda a predecir como se comporta el suelo en
cuanto a la acumulacion de liquidos, ya que la humedad proveniente del suelo
ocasiona dafos estructurales debido a la erosion, y esto podria desencadenar en

colapsos estructurales.

Por otro lado, Calculos geotécnicos (2022) define al ensayo de compactacion,
Proctor, como un ensayo de compactacion a nivel del suelo cuya finalidad es
encontrar el contenido de humedad que debe poseer para que se logre una
compactacion adecuada.

Vs
\ Curva de saturacion
\ \ (para S = 100)
\ ;
\ /S
Wy
If—=
Ve E2 S
maxima [
1
i
I N
< ! < ~4—5=95
1 -
! ¥~s=90
1
W optima W (%)

Figura 6. Curva densidad seca-humedad

Asi mismo, otro ensayo para evaluar la calidad de resistencia de un suelo a través
de una placa a escala, se denomina CBR (California Bearing Ratio), segun el ASTM
se subdividen en 2, el primero CBR para humedad optima y el segundo CBR para

un rango de contenidos de agua.

il — Piedra picada

suelo

Esfuerzo (psi)

ESFUERZO(SUELO)

CBR = £SFUERZO (PIEDRA PICADA) *

100

0.1” 0.2” .
Penetracion (in)

Figura 7. Grafica CBR
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DISENO DE PAVIMENTOS
FLEXIBLES METODO

AASHTO 93
PERIODO DE DISENO VARIABLES
CONSIDERACIONES CONSIDERACIONES
PREVIAS SUELOS
| [
| |
-ESAL -CBR BASE
-CONFIABILIDAD -CBR SUB BASE
-DESVIACION -ESTABILIDAD MARSHALL
-SERVICIABILIDAD -FC
-PSl . : -CBR SUB RASANTE
-DESVIACION ESTANDAR -MODULO RESILIENTE
-DESVIACION NORMAL
-ESTUDIO DE TRAFICO -ESTUDIO DE MECANICA
-TABLAS AASHTO DE SUELOS

Segun el Manual de Carreteras, el disefio de pavimento flexible mediante el

método AASHTO 93 comprende los siguiente:

a) Periodo de disefio
Para caminos de bajo volumen de transito= 10 afios
Periodo de disefio de 2 etapas de 10 afios

Periodo de una etapa de 20 afios

b) Variables

log, (W, )=2Z,5,+9.36log, (SN +1)-0.24 —42=1.3 32log, (M, )-8.07

Figura 8. Ecuacion basica para el disefio estructural de un pavimento flexible

Componentes:

W18: Numero acumulado de ejes simples= 18000 Ib (80 kN)
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Mr:

Modulo de resiliencia (Ver cuadro 12.5 MTC-Seccion suelos y

pavimentos)

Mr (psi)=2555xCBR? 64

SUBRASANTE (Ps) (Mpa) SUBRASANTE (Psi) (Mpa)
6 8,043.00 55.45 19 16,819.00 115.%
7 8,877.00 61.20 20 17,380.00 119.83
8 9,669.00 66.67 21 17,931.00 123.63
9 10,426.00 71.88 22 18,473.00 127.37
10 11,153.00 76.90 23 19,006.00 131.04
1" 11,854.00 81.73 24 19,531.00 134.66
12 12,533.00 86.41 25 20,048.00 138.23
13 13,192.00 90.96 26 20,558.00 141.74
14 13,833.00 95.38 27 21,060.00 145.20
15 14,457.00 99.68 28 21,556.00 148.62
16 15,067.00 103.88 29 22,046.00 152.00
17 15,663.00 107.99 30 22,529.00 155.33
18 16,247.00 112.02

Figura 9. Mddulo Resiliente obtenido por correlacion con CBR

%R: confiabilidad (No esta como parametro en la ecuacion de disefio)

Se utiliza el coeficiente estadistico: Desviacion estandar (Zr)

(Ver cuadro 12.6 MTC-Seccion suelos y pavimentos)
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NIVEL DE

TiPo DE CAMINOS TRAFICO EJES EQUIVALENTES ACUMULADOS CONFIABILIDAD (R)
Tro 100,000 150,000 65%
Caminos do Bajo i 150,001 300,000 70%
Volumen de T2 300,001 500,000 75%
Transito Tes 500,001 750,000 80%
Tru 750 001 1,000,000 80%
Tes 1,000,001 1,500,000 85%
Trs 1,500,001 3,000,000 85%
. 3,000,001 5,000,000 85%
Tes 5,000,001 7,500,000 90%
Trg 7,500,001 10'000,000 90%
Resto de Caminos Truo 10'000,001 12'500,000 90%
Ten 12'500,001 15'000,000 90%
Teiz 15'000,001 20'000,000 95%
Tena 20'000,001 25'000,000 95%
Teu 25'000,001 30'000,000 95%
Teis >30'000,000 95%

Figura 10. Valores recomendados de nivel de confiabilidad para una sola etapa de disefio
(10 o 20 afios) segun rango de tréafico.

Retara= Confiabilidad de cada etapa

RrotaL= Confiabilidad total para el periodo total de disefio

n= Numero de etapas
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NIVEL DE CONFIABILIDAD (R)

EJES EQUIVALENTES
TiPoDE CAMINOS | TRAFICO 1ERA.ETAPA | 2DA.ETAPA
ACUMULADOS ) @) ToTAL(1)X(2)
Tro 100,001 150,000 81% 81% 65%
Tes 150,001 300,000 84% 84% 70%
Caminos de Bajo
Volumen de Tr2 300,001 500,000 87% 87% 75%
Transito

Tra 500,001 750,000 89% 89% 80%

Tra 750 001 1,000,000 89% 89% 80%

Trs 1,000,001 1,500,000 92% 92% 85%

Trs 1,500,001 3,000,000 92% 92% 85%

™ 3,000,001 5,000,000 92% 92% 85%

Tre 5,000,001 7,500,000 95% 95% 90%

Tro 7,500,001 10°000,000 95% 95% 90%

Resto de Caminos Trio 10'000,001 12'500,000 95% 95% 90%
Ten 12'500,001 15'000,000 95% 95% 90%

Triz 15'000,001 20'000,000 97% 97% 95%

Teia 20'000,001 25'000,000 97% 97% 95%

Tet4 25'000,001 30°000,000 97% 97% 95%

Tris >30°000,000 97% 97% 95%

Figura 11. Valores recomendados de nivel de confiabilidad para dos etapas de disefio de

10 afios cada una segun rango de trafico.
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Zr: coeficiente estadistico de desviacion estandar normal

TiPo DE CAMINOS TRAFICO EJES EQUIVALENTES ACUMULADOS %ES(;:;‘M
Teo 100,001 150,000 -0.385
Tos 150,001 300,000 -0.524
Caminos de Bajo
Volumen de Te2 300,001 500,000 -0.674
Transito
Tes 500,001 750,000 -0.842
Tes 750 001 1,000,000 -0.842
Tes 1,000,001 1,500,000 -1.036
Tes 1,500,001 3,000,000 -1.036
7 3,000,001 5,000,000 -1.036
Tes 5,000,001 7,500,000 -1.282
Tes 7,500,001 10°000,000 -1.282
Resto de Caminos Teio 10'000,001 12'500,000 -1.282
Ten 12'500,001 15'000,000 -1.282
Teiz 15'000,001 20°000,000 -1645
Teis 20'000,001 25'000,000 -1.645
Teue 25'000,001 30°000,000 -1.645
Teis >30'000,000 -1.645

Figura 12. Coeficiente estadistico de la desviacion estandar normal (Zr) para una sola
etapa de disefio (10 o 20 afios) segun el nivel de confiabilidad seleccionado y el rango de

trafico.
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DESVIACION
TiPo DE CAMINOS TRAFICO EJES EQUIVALENTES ACUMULADOS ESTANDAR
NORMAL (ZR)
Teo 100,001 150,000 -0.878
Tet 150,001 300,000 -0.994
Caminos de Bajo
Volumen de Te2 300,001 500,000 -1.126
Transito

Tes 500,001 750,000 -1.227
Tre 750 001 1,000,000 -1.227
-1.405

Tes 1,000,001 1,500,000
-1.405

Tee 1,500,001 3,000,000
™7 3,000,001 5,000,000 -1.405
Tes 5,000,001 7,500,000 -1.645
Tra 7,500,001 10°000,000 -1.645
Resto de Caminos Tean 10°000,001 12'500,000 -1.645
Trat 12'500,001 15'000,000 -1.645
Ter 15'000,001 20'000,000 -1.881
Tens 20°000,001 25'000,000 -1.881
Teu 25'000,001 30'000,000 -1.881
Tpss >30'000,000 -1.881

Figura 13. Coeficiente estadistico de la desviacion estandar normal (Zr) para dos etapas
de disefio de 10 afios cada una segun el nivel de confiabilidad seleccionado y el rango de

trafico.
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So: desviacion estandar combinada

Se recomienda usar valores comprendidos entre 0.40 y 0.50, se utiliza un

valor 0.45

PSI: indice de serviciabilidad presente

Compre los valores de 0 a 5, donde 5(dificil de alcanzar) y 0 (refleja el peor),

es decir cuando la condicion de la via decae por su deterioro el PSI también

decae.

e Serviciabilidad Inicial (Pi)

INDICE DE
TiPo DE CAMINGS TRAFICO EJES EQUIVALENTES ACUMULADOS SERVICIABILIDAD
INICIAL (P1)
Te 150,001 300,000 3.80
Caminos de Bajo Te2 300,001 500,000 3.80
Volumen de
Transito s 500,001 750,000 380
Tes 750 001 1,000,000 380
Tes 1,000,001 1,500,004 4.00
Tes 1,500,001 3,000,000 4.00
T 3,000,001 5,000,000 4.00
Tes 5,000,001 7,500,000 4.00
Tes 7,500,001 10°000,000 4.00
Resto de Caminos Pl 10'000,001 12°600,000 4.00
Ten 12'500,001 15'000,000 4.00
Te 15'000,001 20000000 4.20
Tru 20°000,001 25'000,000 4.20
Tru 25'000,001 30°000,000 4.2
Tris =30'000,000 4.2

Figura 14. indice de serviciabilidad inicial (Pi) segin rango de trafico
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e Serviciabilidad final o terminal (PT)

TiPo DE CAMINDS TRAFICO EJES EQUIVALENTES ACUMULADOS SEmﬁm
FinAL [PT)
Tm 150,001 300,000 2.00
Caminos de Bajo Tm 300,001 500,000 2.00
Volumen de

gk ol Tes 500,001 750,000 200

Tre 750 001 1,000,000 2.00

Tes 1,000,001 1,500,000 250

Tes 1,500,001 3,000,000 2.50

™7 3,000,001 5,000,000 2.50

Tes 5,000,001 7,500,000 2.50

Tea 7,500,001 10°'000,000 2.50

Resto de Caminos Tew 10'000,001 12'500,000 250
Ten 12'500,001 15'000,000 2.50

Terz 15'000,001 20°'000,000 3.00

Tew 20'000,001 25'000,000 3.00

Teu 25'000,001 30'000,000 3.00

Teis =30'000,000 3.00

Figura 15. indice de serviciabilidad inicial (Pt) segin rango de trafico
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e Variacion de serviciabilidad (A PSI)

DIFERENCIAL DE
TiPO DE CAMNDS TRAFICO EJES EQUIVALENTES ACUMULADOS SERVICIABILIDAD
{APSI)
Tw 150,001 300,000 1.80
Caminos de Bajo Tez 300,001 500,000 1.80
Volumen de
Trasio i 500,001 750,000 180
Trs 750 001 1,000,000 1.80
Tes 1,000,001 1,500,000 1.50
Tes 1,500,001 3,000,000 1.50
-3 3,000,001 5,000,000 1.50
Tes 5,000,001 7,500,000 1.50
Teo 7,500,001 10'000,000 1.50
Resto de Caminos Trio 10'000,001 12'500,000 1.50
Tri 12'500,001 15'000,000 1.50
P12 15'0:00,001 20'000,000 1.20
i3 20'000,001 25'000,000 1.20
Teu 25'000,001 30'000,000 1.20
Tris =30'000,000 1.20

Figura 16. Diferencial de serviciabilidad (A PSI) segun rango de trafico
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SNR: numero estructural requerido

Sn=ai xdi+axxd>Xxmy+ az xdsz xms

al, a2, a3= coeficientes estructurales con sus respectivas capas: superficial, base

y subbase

dl, d2, d3= espesores en cm con sus respectivas capas: superficial, base y

subbase

m2, m3= coeficientes de drenaje con sus respectivas capas: superficial, base y

subbase
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METODOLOGIA

3.1.

3.2.

3.3.

Tipo y disefio de investigacion
3.1.1. Tipo de investigacion:

Investigacion aplicada dado a la utilizacibon de una
metodologia existente, en este caso VIZIR y cuantitativo
debido a que la investigacién esta orientada a conocer el
estado estructural y superficial del pavimento flexible de la

carretera Chequen-Puente Mayta.
3.1.2. Disefio de investigacion:

Disefio no experimental, debido a que se evaluo tal y como
estaba el pavimento en la realidad, sin alguna alteracion o
modificacion que conlleve a la experimentacion; a su vez es
transversal descriptivo, calificado asi porque la recopilacion

de datos fue en un solo bloque.
Variables y operacionalizaciéon

Variable independiente: Evaluacion estructural (Proctor
modificado y CBR) y superficial (Método Vizir) al pavimento flexible.
Variable dependiente: Condicién estructural y superficial del

pavimento flexible de la carretera Chequen-Puente Mayta.
Poblacién, muestray muestreo
3.3.1. Poblacion:

La poblacion que enmarca el presente proyecto de
investigacion sera las vias de carretera que corresponden a

la ciudad de Chepén.

e Criterios de inclusién:
Carretera Chequén — Puente Mayta

Via de pavimento flexible
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3.4.

e Criterios de exclusion:
No se evaluaran areas de via que no pertenezcan a la
carretera chequén — Puente Mayta.

Via de pavimento no flexible

3.3.2. Muestra:

La muestra de la presente pesquisa comprendera el tramo de
carretera Chequén — Puente Mayta, perteneciente a la ciudad
de Chepén, esta carretera cuenta con un ancho de 5.60
metros que comprende la calzada y una extension total de

aproximadamente 14 km.
3.3.3. Muestreo:
Evaluacion estructural calicatas-investigador
Evaluacion superficial-método Vizir
Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos:
Técnicas: observacion y analisis documental

Se empleara la observacion participativa directa, dado que se
tomaran datos obtenidos visualmente mediante una ficha para la
documentacion del estado de las fallas que presente la zona. En lo
gue refiere a analisis documental, se utilizara el plano catastral de
zona para visualizar de manera general la via 'y asi lograr seccionar

e identificar las unidades de muestras correspondientes al estudio.
Instrumentos de recoleccion de datos:

v" Ficha de recoleccion de datos para el método VIZIR

v" Plano catastral de la ciudad de Chepén
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3.5.

3.6.

3.7.

Procedimientos:
a) Identificacion del area de estudio:

Se iniciara el estudio realizando una identificacion y delimitacion de
las secciones a evaluar, y por consiguiente cada una de las

unidades de muestra que las componen.
b) Identificacion del tipo de fallay su severidad:

Visualmente se determinara el tipo de falla y la severidad que le

corresponde a cada una de ellas.
c) Toma de datos:

Se registrara cada una de las fallas encontradas en la ficha de
recoleccion de datos, segun unidad de muestra, de tal manera que

se nos permita posteriormente lograr un desarrollo ordenado.
Método de analisis de datos:

Para el desarrollo del proyecto se utilizara los parametros obtenidos
del método Vizir y los parametros de disefio de pavimento flexible
mediante el método AASHTO 93, obtenido del Manual de
Carreteras-Seccion suelos y pavimentos. Los datos e informacion
obtenida se procesaran mediante el programa Microsoft Excel

haciendo uso de sus funciones de agrupacion de informacion.
Aspectos éticos:

El proyecto de investigacion presentado, que lleva por titulo:
Evaluacion estructural y superficial (aplicando VIZIR) al pavimento
flexible en la carretera Chequén — Puente Mayta, provincia de
Chepén, se elaborard respetando todos los aspectos éticos,
asegurando el uso de datos reales obtenidos a través de
visualizacion en campo, el analisis de dichos datos sera a mi criterio
como investigador respetando el Manual para la inspeccion visual
de pavimentos flexibles, asegurando asi la presentacion de una

investigacion veras y confiable.
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V. RESULTADOS

a) Realizar el levantamiento topogréfico del 0+000 km hasta 14+000

km en la carretera Chequén — Puente Mayta, provincia de Chepén

ucv =

Usiveasioas [
Cesur e [

Plano 01. Plano de ubicacién de la Carretera Chequén — Puente Mayta, provincia de

Chepén
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Se realizo el disefio mediante el método aashto 93, la via actualmente

cuenta con un ancho de via de 5.60 m y una longitud total de 13.2 km,

de los cuales se realiz6 14 calicatas con 1 km de separacion cada una,

a su vez se realiz6 el CBR y Proctor modificado cada 2 km y el lavado

asfaltico en cuatro muestras.

UNIVERSIDAD CESAR VALLLEJO

Ucv

TESETAL  GRADOS QUIROZ. JOSELYN LISEET

UNIVERSIDAD | T=s=maz

Cesar VaLLEJD [T FANG  TOPOGRAFICO DE LA CARRETERA
NOVEMERE 2022 | 0 EQUEN-PUENTE MAYTA- PROVINGIA DE CHEPEN

OUIRDZ ESPINOZA. DANELA CAROLINA

02

Plano 02. Plano topogréfico de la Carretera Chequén — Puente Mayta, provincia de

Chepén
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—

UCV TESSTAY GRADOS QUIRDZ. JOSELYN LISEET

[
UNIVERSIDAD | ™82  quipoz spiiczs DANELA CAROLEA
CESAR VALLEIQ PLAND. FERFIL LONGITUDINAL ¥ SECCIONES

T NOWIEMERE 2002 | TRANSVERSALEEDE LAVIA

Plano 03. Plano perfil longitudinal y secciones transversales de la Carretera Chequén —

Puente Mayta, provincia de Chepén
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Figura 17. Perfil longitudinal (0+480_3+980) de la Carretera Chequén — Puente Mayta,
provincia de Chepén

Figura 18. Perfil longitudinal (4+480_7+980) de la Carretera Chequén — Puente Mayta,
provincia de Chepén

Figura 19. Perfil longitudinal (8+480_12+980) de la Carretera Chequén — Puente Mayta,
provincia de Chepén
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Figura 20. Secciones transversales (0+000) de la Carretera Chequén — Puente Mayta,
provincia de Chepén

Figura 21. Secciones transversales (1+000) de la Carretera Chequén — Puente Mayta,
provincia de Chepén
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Figura 22. Secciones transversales (2+000) de la Carretera Chequén — Puente Mayta,
provincia de Chepén

Figura 23. Secciones transversales (3+000) de la Carretera Chequén — Puente Mayta,
provincia de Chepén
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Figura 24. Secciones transversales (4+000) de la Carretera Chequén — Puente Mayta,
provincia de Chepén

Figura 25. Secciones transversales (5+000) de la Carretera Chequén — Puente Mayta,
provincia de Chepén
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Figura 26. Secciones transversales (6+OOO)de la Carretera Chequén — Puente Mayta,
provincia de Chepén

Figura 27. Secciones transversales (7+000) de la Carretera Chequén — Puente Mayta,
provincia de Chepén
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Figura 28. Secciones transversales (8+000) de la Carretera Chequén — Puente Mayta,
provincia de Chepén

Figura 29. Secciones transversales (9+000) de la Carretera Chequén — Puente Mayta,
provincia de Chepén

33



Figura 30. Secciones transversales (10+000) de la Carretera Chequén — Puente Mayta,
provincia de Chepén

Figura 31. Secciones transversales (11+000) de la Carretera Chequén — Puente Mayta,
provincia de Chepén
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Figura 32. Secciones transversales (12+000) de la Carretera Chequén — Puente Mayta,
provincia de Chepén

Figura 33. Secciones transversales (12+000) de la Carretera Chequén — Puente Mayta,
provincia de Chepén
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b) Realizar el estudio de trafico en el tramo de la carretera Chequén

— Puente Mayta, provincia de Chepén

Tabla 3. Estudio de tréfico dia jueves 22 de octubre del 2022 (entrada).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".
Tramo 1 Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
Cod Estacion E-1 Sentido ENTRADA
Estacion MAYTA Dia JUEVES Fecha  22-Oct-22
MOTO CAMIONETAS comB! BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA | AUTO TAXI | PICKUP | PANEL | RURAL MICRO 2E | >=3E | 2E | 3E | 4E [2S1/2S2| 2S3 |3S1/3S2| >=3S3 | 2T2 | 2T3 | 3T2 | >=3T3 TOTAL %
00-01 - 2 - - - - 2 - - - - - - - - - - - - 4 1.60
01-02 - - - - - - - 1 - 1 - - - - - - - - - 2 0.80
02-03 - 3 - - - - - - - - - 1 - - 1 - - 1 - 6 2.40
03-04 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
04-05 2 - - - - - 1 - 1 - 1 - - - - - - - - 5 2.00
05-06 3 5 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 9 3.60
06-07 - - - - 3 - - - - - - - - - - - 2 - - 5 2.00
07-08 - 15 1 - 8 - - - - - - - 1 - - - - - | 25 10.00
08-09 - - - - 12 - - - - 1 - - - - - - - - -l 13 5.20
09-10 - u - - 7 1 - - - - - - - - - - -l 19 7.60
10-11 - 4 - - 5 2 - - - - - - - - - 1 - 1 4.80
11-12 - 22 - - 2 - - - - - - - - - - - - - | 24 9.60
12-13 1 2 - 8 - - - - | o 4.40
13-14 4 2 - 6 1 - - - - - - - - - - - | 13 5.20
14-15 8 2 13 1 1 - | 25 10.00
15-16 9 - 5 - - 2 - - - - - - - - - - |16 6.40
16-17 3 - 4 - - - 1 - - - - - - - - - - 8 3.20
17-18 - - - - - - - - 2 - - - - - - - - 1 - 3 1.20
18-19 - 13 - - 6 - - 1 - - - - - - - - - - -l 20 8.00
19-20 - 10 - 1 5 - - - - - - - - - - - - - | 16 6.40
20-21 - 3 - - - - 1 - - 1 - 1 - - - - - - - 6 2.40
21-22 - 1 1 - - - - - 1 - - - - - - - 2 - - 5 2.00
2223 - - - - - - - 2 - - - - - - - - - - - 2 0.80
23-24 - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.40
TOTAL 9 113 5 3 84 0 7 7 5 3 2 2 1 1 1 0 5 2 0 250 100.00
% 3.60 | 45.20 2.00 1.20 33.60 000 |280| 2580 200 120)080] 080 | 040 o040 040 ] 000|200 | 080 | 000 | 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 4. Estudio de tréfico dia jueves 22 de octubre del 2022 (salida).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".

Tramo Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN

Cod Estacién E-1 Sentido SALIDA

Estacién MAYTA Dia JUEVES Fecha 22-Oct-22

MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA ] AUTO | i | pickup | PaneL SSRM/EL' MICRO | e | sae | 26 | 32 | 48 |2suzsz| 2ss |asuasz| >=as3 | 2tz | 273 | a1z | >=ars | TOTAC %
00-01 1 - - - - - - - - - - - - - - 1 0.55
01-02 - 1 - - - - 2 - - - - - - - - 3 1.66
02-03 2 1 - 2 - 2 - - - - - - 3 - - 2 12 6.63
03-04 - 1 - - - - - - - - - - - - - - 1 0.55
04-05 - - 3 - - - - - - 1 - - - - - 4 2.21
05-06 1 - 5 - - - - - - - - - - - - 6 3.31
06-07 1 8 - - - 3 - - - - - - - 2 - - 14 7.73
07-08 - - 3 - - - - - - - - - - - - 3 1.66
08-09 9 - 4 - - - 1 - - - - - - - - 14 7.73
09-10 1 - - 7 2 - - - - - - - 1 - 1 - 12 6.63
10-11 13 2 - - - - - - - - - - - - - - 15 8.29
11-12 - 1 S - - 2 - - - - - - - - - 8 4.42
12-13 - 1 - 3 - - - - 5 - - - - - - - 9 4.97
13-14 6 2 - - - - - - - - - - - - - - 8 4.42
14-15 - - 4 - - - - - - - - - - - - 4 2.21
15-16 1 2 - 5 - - - - - - - - - - - - 8 4.42
16-17 - 3 - 7 - 1 - - 4 - - 3 - - - - 18 9.94
17-18 2 4 - - - - - - - - - - - - - - 6 3.31
18-19 1 - - 6 - - - - - - - - - - - - 7 3.87
19-20 1 - 3 - 2 1 1 - - - - - - - - 8 4.42
20-21 - 4 - 2 1 - 2 - - - - - - - - - 9 4.97
21-22 3 2 1 - - - - - - - - - - 2 - - 8 4.42
22-23 - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
23-24 - - - - - - - - - - - - - - 3 3 1.66
TOTAL 11 48 13 3 59 0 3 8 5 4 9 0 1 3 4 4 1 5 0 181 100.00
% 6.08 | 2652 7.18 1.66 32.60 000 |166| 442 | 276| 221|497 | 000 [o055]| 166 221 |221]| 055|276 | 000 | 10000

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 5. Estudio de tréfico dia jueves 22 de octubre del 2022 (Ambos).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".

Tramo Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN

Cod Estacion E-1 Sentido AMBOS

Estacién MAYTA Dia JUEVES Fecha 22-Oct-22

MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA 1 AUTO | xi | pickup | PaneL ggg‘fl_' MICRO | e | sse | 26 | 3e | 4& |2suesz| 2ss |asuasz| >=ass | 2tz | 273 | ar2 | >=ats | TOTA" %
00-01 3 - - - 2 - - - - - - - - - - - 5 1.16
01-02 - 1 - - - 1 - 3 - - - - - - - - 5 1.16
02-03 2 4 - 2 - - 2 - - - 1 - - 4 - - 3 18 4.18
03-04 - 1 - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.23
04-05 2 - - 3 - 1 - 1 - 1 - 1 - - - - - 9 2.09
05-06 3 6 1 - 5 - - - - - - - - - - - - - 15 3.48
06-07 1 8 - 3 - - 3 - - - - - - - 2 2 - 19 441
07-08 15 1 - 1 - - - - - - - 1 - - - - - 28 6.50
08-09 9 - 16 - - - - 2 - - - - - - - - 27 6.26
09-10 1 1 - 14 - 2 1 - - - - - - 1 - 1 - 31 7.19
10-11 17 2 - 5 - 2 - - - - - - - - - 1 - 27 6.26
11-12 22 1 7 - - - 2 - - - - - - - - - 32 7.42
12-13 1 3 - 1 - - - - - 5 - - - - - - - 20 4.64
13-14 4 8 2 - 6 - 1 - - - - - - - - - - - 21 4.87
14-15 8 2 17 - - - - - 1 - - 1 - - - - 29 6.73
15-16 1 1 - 10 - - 2 - - - - - - - - - - 24 5.57
16-17 3 3 - 1 - - 1 1 - 4 - - 3 - - - - 26 6.03
17-18 2 4 - - - - - 2 - - - - - - - - 1 9 2.09
18-19 1 13 - 12 - - 1 - - - - - - - - - - 27 6.26
19-20 - 1 1 8 - - 2 1 1 - - - - - - - - 24 5.57
20-21 - 3 4 - 2 - 2 - 2 1 - 1 - - - - - - 15 3.48
21-22 3 3 1 1 - - - - 1 - - - - - - 2 2 - 13 3.02
22-23 - - - - - - 2 - - - - - - - - - - 2 0.46
23-24 - 1 - - - - - - - - - - - - - - 3 4 0.93
TOTAL 20 161 18 6 143 0 10 | 15 0] 7 [1 2 2 4 5 4 6 7 0 431 100.00
% 464 | 3735 4.18 1.39 33.18 0.00 |232] 348 | 232|162 | 255| 046 [ 046 | o093 116 093] 1.39 | 1.62 | 000 | 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 6. Estudio de tréfico dia viernes 23 de octubre del 2022 (entrada).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".
Tramo Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
Cod Estacion E-1 Sentido ENTRADA
Estacion MAYTA Dia VIERNES Fecha 23-Oct-22
MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA 1 AUTO | i | Pick up | PaNEL ESQ"/EL' MICRO | e | s=se | 2e | 3£ | a& |2suesz| 2ss |ssuasz| >=3ss | 2r2 | 2s | ar2 | s=ars | TOTA %
00-01 - - - - - - - - - 3 - - - - 3 1.53
01-02 3 - - - 7 - - - - - - - - - 10 5.10
02-03 - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
03-04 - - 7 - - - - - - - 4 - - - 11 5.61
04-05 1 12 1 - - - - - 3 - - - - 7 - 24 12.24
05-06 1 - 1 - - - - - - - - - - - - - 2 1.02
06-07 1 - - - - - - - - - - - - - 11 5.61
07-08 9 1 - 2 - - - - - - - - - - - 12 6.12
08-09 5 - - - - - - - - - - - - - 5 2.55
09-10 3 5 - 2 - - 6 - - - - - - - - - 16 8.16
10-11 - - - - - - - - - - 2 - - - 2 1.02
11-12 1 4 - - - - - - 2 - - - 5 - - 12 6.12
12-13 - 1 - 5 - - - - - - - - - - - 6 3.06
13-14 6 1 1 - - - - - - - - - - - - 8 4.08
14-15 7 - - - - - - - - - - - - - 7 3.57
15-16 2 - - - - - - - - - - - - - 2 1.02
16-17 1 - - 4 - - 3 1 - - - - - - - - 9 459
17-18 1 - 1 - - - - 1 1 - - - - - - - 4 2.04
18-19 14 3 - - - - - - - - - - - - - 17 8.67
19-20 4 - 4 - - - - - - - - - - - 8 4.08
20-21 - - - - - - - - - - - 3 - - 3 1.53
21-22 10 - - - - 2 - - - - - - - - 12 6.12
22-23 3 1 - 6 - - - - - - - - - - 2 12 6.12
23-24 - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
TOTAL 16 85 11 2 30 0 7 9 4 1 5 0 3 6 0 8 7 2 0 196 100.00
% 816 | 4337 5.61 1.02 15.31 0.00 |357| 459 | 2.04]|051|255[ 000 | 153 | 306 0.00 [408]| 357 | 1.02| 000 | 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 7. Estudio de tréfico dia viernes 23 de octubre del 2022 (salida).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".
Tramo Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
Cod Estacion E-1 Sentido SALIDA
Estacién MAYTA Dia VIERNES Fecha 23-Oct-22
MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA 1 AUTO |t | Pick up | PaNEL aomst MICRO | o | >=se | 2& | 3e | 4& |2swes2| 2ss |asusse| »=ass | 212 | 213 | am2 | >=ata | TN | %
00-01 7 - - - - - - - - - - - - - 7 255
01-02 1 - 4 - - - - - - - - 2 - 17 6.18
02-03 - - - - 6 - - - - - - - - o 2.18
03-04 - 1 3 3 - - - - - 1 - - - - 8 2.91
04-05 15 - - - - - - - - - - - 15 5.45
05-06 - 1 - - - - - - - - - - - 1 0.36
06-07 2 2 6 - - - 1 - - - - - - 11 4.00
07-08 6 - - - - 2 - - - - - - - - - 8 2,91
08-09 1 2 2 - - - - - - - - - - - 1 8 2.91
09-10 - 4 - 7 - - - - 5 - - - - - - - 16 5.82
10-11 - - 4 - - - - - - - - - - - - - 4 1.45
11-12 3 3 - - - - - - - - 1 - - - - - 7 2.55
12-13 - 4 1 - 1 - - 1 - - - - - - - - - 7 2.55
13-14 1 8 5 - - - - - - - - - - - - - 14 5.09
14-15 - o - - - - - - - - - - 1 - - |10 3.64
15-16 4 - - 5 - - - - - - - - - - - - 9 3.27
16-17 - 65 - - - - - - - - - - - - - 65 23.64
17-18 - - 1 - - - - - 1 - - - - - - - - 2 0.73
18-19 1 4 - 3 - - 4 1 - - - - - - - - 13 473
19-20 1 13 1 - 2 - - - - - - - - - - - - 17 6.18
20-21 5 - 1 - - - - - - - 1 - - 1 - - - - 8 2.91
21-22 - - - 4 - - - - - - - - - 3 - - 7 2.55
22-23 - 9 4 - - - - - - 2 - - - - - - 15 5.45
23-24 - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
TOTAL 29 149 8 18 35 0 0 13 2 5 4 1 1 2 1 1 3 2 1 275 100.00
% 1055 | 54.18 2.91 6.55 12.73 000 [000]| 473 |073[182|145]| 036 | 036 | 073 036 |036] 1.09]| 073 | 036 | 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 8. Estudio de tréfico dia viernes 23 de octubre del 2022 (Ambos).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".
Tramo Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
Cod Estacion E-1 Sentido AMBOS
Estacion MAYTA Dia VIERNES Fecha  23-Oct-22
MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA 1 AUTO st | Pick up | PaNEL gg’gﬁ' MICRO T e | s=3e | 28 | ae | 4& |2swesz| 2ss |asuasz| >=3ss | 2r2| 213 | a2 | »=sta | TOTA" %
00-01 7 - - - - - - - - - - - 3 - - - - - 10 212
01-02 - 14 - - 4 - 7 - - - - - - - - - 2 -l 27 5.73
02-03 - - - - - - - 6 - - - - - - - - - - 6 1.27
03-04 - - 1 3 10 - - - - - - - 1 4 - - - - 19 4.03
04-05 1 27 - 1 - - - - - - 3 - - - - 7 - -l 39 8.28
05-06 1 - 2 - - - - - - - - - - - - - - - 3 0.64
06-07 - 13 - 2 6 - - - - - 1 - - - - - - - 22 4.67
07-08 6 9 1 - 2 - - 2 - - - - - - - - - -l 20 425
08-09 1 7 2 - - - - - - - - - - 2 - - - 1 13 2.76
09-10 3 9 - - 9 - - 6 - 5 - - - - - - - - 32 6.79
10-11 - - - 4 - - - - - - - - - 2 - - - - 6 1.27
11-12 3 4 4 - - - - - - - 2 1 - - 5 - - - 19 4.03
12-13 - 4 2 - 6 - - 1 - - - - - - - - - -] 13 2.76
13-14 7 9 - 6 - - - - - - - - - - - - - -l 22 467
14-15 - 16 - - - - - - - - - - - - 1 - - - 17 3.61
15-16 4 2 - - 5 - - - - - - - - - - - - - 11 2.34
16-17 1 65 - - 4 - - 3 1 - - - - - - - - | 74 15.71
17-18 1 - 2 - - - - - 2 1 - - - - - - - - 6 1.27
18-19 1 18 3 - 3 - - 4 1 - - - - - - - - -l 30 6.37
19-20 1 17 1 - 6 - - - - - - - - - - - - - 25 5.31
20-21 5 - 1 - - - - - - - 1 - - - 1 3 - - - 11 2.34
21-22 - 10 - - 4 - - - 2 - - - - - - 3 - - 19 4.03
22-23 3 10 - 4 6 - - - - - 2 - - - - - 2 -l 27 5.73
23-24 o o o o o o © o o o o o o o o o o o 0 0.00
TOTAL 45 234 19 20 65 0 7 22 6 6 9 1 4 8 1 9 | 10 4 1 471 100.00
% 9.55 | 49.68 4.03 4.25 13.80 000 |149]| 467 |127|127]191]| 021 |085| 170 021 [191] 222 085 [ 021 [ 10000

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.

41




Tabla 9. Estudio de tréfico dia sabado 24 de octubre del 2022 (entrada).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".
Tramo 1 Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
Cod Estacion E-1 Sentido ENTRADA
Estacién MAYTA Dia SABADO Fecha 24-Oct-22
MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA 1 AUTO | i | pick up | PanEL SSRMfJ MICRO | oe | s=se | 2e | e | 48 |2suzs2| 2s3 |asusse| s=3ss | 22| 213 | am2 | >=37a | TO™A* %
00-01 - - - - - - 1 - - - - - - - 1 0.47
01-02 1 - - - - - - - - - - - - - 1 2 0.95
02-03 1 1 - - 2 1 - 1 - - - - - - 6 2.84
03-04 - - 1 - - - - - - - - - - - - 1 0.47
04-05 1 1 2 - - - - - - - - - - - 1 - 15 711
05-06 5 - 5 - - - - - - - 1 - - - - 11 5.21
06-07 1 1 - 3 - - - - - - - - - - - - 5 2.37
07-08 4 1 - - 5 - - - - - - - - - - 10 474
08-09 4 - - 4 - - - - - - - - - - - 8 3.79
09-10 - - - 1 - - - - - - - - - - - - 1 2 0.95
10-11 - 6 - - - - - - 6 - - 1 - -n - - 24 11.37
11-12 3 - 1 - 6 - - 4 - - - - - - - - - - 14 6.64
12-13 - 7 1 - - - 3 - - - 1 - - - - - - - 22 10.43
13-14 - 1 1 1 4 - - - 1 - - - - - 2 2 - - 12 5.69
14-15 - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
15-16 - 15 - 3 - - 5 - - - - - - - - - - 23 10.90
16-17 1 - - - - - - 1 - - - - - 1 - - - 3 1.42
17-18 1 1 - - - - - - - - - - - - - - 2 4 1.90
18-19 1 - 1 - 8 - - - 2 - - 1 - - - - - - 13 6.16
19-20 - 1 - - - - - - - 1 - - - - 2 - - 14 6.64
20-21 - - - 7 - - - - - - - - 1 - - - - 8 3.79
21-22 - 6 - - - - - - - - - - - - - - - 6 2.84
22-23 1 - - 2 - 3 - 1 - - - - - - - - - 7 3.32
23-24 - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
TOTAL 13 79 8 2 40 0 10 14 7 7 3 2 1 2 3 15 | 1 4 0 211 100.00
% 6.16 | 37.44 3.79 0.95 18.96 0.00 [474] 664 |332[332]|142| 095 | 047 | 0.95 142 [711] 047 ] 1.90 | 000 | 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.

42




Tabla 10. Estudio de trafico dia sabado 24 de octubre del 2022 (salida).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".
Tramo Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
Cod Estacion E-1 Sentido SALIDA
Estacion MAYTA Dia SABADO Fecha 24-Oct-22
MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA 1 AUTO | Lot | pick up | PANEL FSS":':L' MICRO e | s=3e | 28 | ae | 4E |2swesz| 2ss |asuasz| >=3ss | 212 | 213 | a2 | »=sta | 0T %
00-01 - - - - - - - - - - - 1 - 2 3 2.44
01-02 - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
02-03 2 - - - - 1 - - - - - - - - 3 2.44
03-04 1 2 - - - - - 2 - - - - - - - 5 4.07
04-05 9 - 1 - - - - - - - - - - - - 10 8.13
05-06 4 - 1 - - - - - - - - - - - - 5 4.07
06-07 3 - - - - - - - - - - 6 - - - 9 7.32
07-08 2 - - - - - - - - - - - - - 2 1.63
08-09 1 1 - 2 - - - - - - - - - - - - 4 3.25
09-10 6 - 1 - - - - - - - - - - 1 - 8 6.50
10-11 - - 4 - - - 1 - - - - - - - - 5 4.07
11-12 3 10 1 - - - - - 4 - - - - - - 18 14.63
1213 1 - - - - - - - - - - - - - - 1 0.81
13-14 2 3 2 - 3 - - - - - - - - - - - - 10 8.13
14-15 1 - - - - - - - - - - - - - 1 0.81
15-16 - 1 - - - - - - - - - - - - - 1 0.81
16-17 1 1 - 1 - - - 1 1 - - - - - - - 5 4.07
17-18 1 - - 1 - - - - - - - - - - - - 2 1.63
18-19 8 - 5 - - - - - - - - - - - - 13 10.57
19-20 - - - - - - - - - - - 3 - - - 3 2.44
20-21 - - 1 - - - - - - - - - - - 7 8 6.50
21-22 2 - - - - - - - - - - 1 - 3 - 6 4.88
22-23 1 - - - - - - - - - - - - - 1 0.81
23-24 - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
TOTAL 14 50 4 1 20 0 0 0 3 3 4 0 0 7 3 1 4 9 0 123 100.00
% 11.38 | 40.65 3.25 0.81 16.26 000 |000]| 000 |244|244|325]| 000 | 000]| 569 244 [o081] 325|732 | 000 | 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 11. Estudio de trafico dia sabado 24 de octubre del 2022 (Ambos).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".

Tramo Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN

Cod Estacion E-1 Sentido AMBOS

Estacion MAYTA Dia SABADO Fecha 24-Oct-22

MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA 1 AUTO | st | Pick up | PANEL SLOJQA:: MICRO | e | s=ae | 26 | 3£ | 48 |2suzsz| 2s3 |asuase| s=ass | 2t2 | 213 | a2 | >=ara | O %
00-01 - - - - - - - - 1 - - - 1 - 2 4 1.20
01-02 1 - - - - - - - - - - - - - - 1 2 0.60
02-03 3 1 - - - - 3 1 - 1 - - - - - 9 2.69
03-04 1 2 - 1 - - - - 2 - - - - - - - 6 1.80
04-05 1 20 2 - 1 - - - - - - - - - - 1 - 25 7.49
05-06 o - 6 - - - - - - - - 1 - - - 16 4.79
06-07 3 1 1 - 3 - - - - - - - - 6 - - - 14 4.19
07-08 6 1 - - - - 5 - - - - - - - - - 12 3.59
08-09 5 1 - 2 - & - - - - - - - - - - 12 3.59
09-10 6 - 2 - - - - - - - - - - 1 1 10 2.99
10-11 6 - é - - - 1 6 - - 1 - u - - 29 8.68
11-12 6 10 1 1 6 - - & - - 4 - - - - - - 32 9.58
12-13 1 17 1 - - - 3 - - - 1 - - - - - - 23 6.89
13-14 2 4 3 1 7 - - - 1 - - - - - 2 2 - - 22 6.59
14-15 1 - - - - - - - - - - - - - - 1 0.30
15-16 15 1 - 3 - - 5 - - - - - - - - - 24 7.19
16-17 1 1 1 - 1 - - - 2 1 - - - - 1 - - - 8 2.40
17-18 2 1 - 1 - - - - - - - - - - - 2 6 1.80
18-19 1 8 1 - 13 - - - 2 - - 1 - - - - - 26 7.78
19-20 1 - - - - - - - 1 - - - 3 2 - - 17 5.09
20-21 - - 8 - - - - - - - - 1 - - 7 16 4.79
21-22 2 6 - - - - - - - - - - 1 - 3 - 12 3.59
22-23 1 1 - 2 - 3 - 1 - - - - - - - - 8 2.40
23-24 = = = = = = = = = = = = = = . 0 0.00
TOTAL 27 129 12 3 60 0 10| 14 | 10| 10| 7 2 1 9 6 16| 5 13 0 334 100.00
% 808 | 3862 3.59 0.90 17.96 000 |299| 419 [299]|299[210| 060 | 030 | 269 180 |4.79] 150 | 389 | 0.00 | 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 12. Estudio de trafico dia domingo 25 de octubre del 2022 (entrada).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".
Tramo Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
Cod Estacién E-1 Sentido ENTRADA
Estacion MAYTA Dia DOMINGO Fecha 25-Oct-22
MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA | AUTO | st | pick up | PaneL gSQ"fL' MICRO | ot | smae | 28 | ae | 4e |2suese| 2ss |ssussz| >=3ss | 212 | 213 | at2 | s=ata | O %
00-01 2 - - - - 1 1 - - - - - - - 4 2.07
01-02 5 - 1 - - - - - - - - - - 6 3.1
02-03 - - - - - - - 1 - - - - - 1 0.52
03-04 3 2 - - - - - - - - - 1 - 6 3.11
04-05 - - - - - - - - - - - - - 1 0.52
05-06 2 5 - - - - - - - - - - - - 7 3.63
06-07 - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
07-08 6 1 - 2 - - - - - 1 - - - - 10 5.18
08-09 1 1 1 - 4 - - 1 - - - - - - - 18 9.33
09-10 6 - - - - - - - - - - - - 8 4.15
10-11 9 - - - - - - - - - - - - 9 4.66
11-12 3 9 - 3 - - - - - - - - - 1 16 8.29
12-13 - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
13-14 3 12 2 - 21 - - - - - - - - - - 38 19.69
14-15 8 - - - - 1 - - - - 4 - - 13 6.74
15-16 1 7 3 - - - - - - 1 - - - - 12 6.22
16-17 - - 3 - - - - - - - - - - 4 2.07
17-18 2 6 1 - - - - - - - - - - - - 9 4.66
18-19 3 - 2 - - - - - - - - - 2 7 3.63
19-20 - - 1 - - - 1 - - - - - - 2 1.04
20-21 4 - - 4 - - - - - - - 2 - - - 10 5.18
21-22 5 - - - - - - - - - - - - 5 2.59
22-23 6 - - 1 - - - - - - - - - - 7 3.63
23-24 - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
TOTAL 24 95 5 5 43 0 1 0 3 1 1 2 0 3 2 4 1 3 0 193 100.00
% 12.44 | 49.22 2.59 2.59 22.28 000 |052| 000 | 155|052 052 1.04 | 0.00 [ 1.55 1.04 |207] 052 | 1.55 | 0.00 | 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 13. Estudio de trafico dia domingo 25 de octubre del 2022 (salida).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".
Tramo 1 Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
Cod Estacién E-1 Sentido SALIDA
Estacién MAYTA Dia DOMINGO Fecha 25-Oct-22
MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA 1 AUTO | i | pick up | paNEL gSg‘fL' MICRO | oe | szt | 28 | se | 4e |2sues2| 2s3 |ssussz| >=sss [ 2tz | 273 | a72 | >=at3 | TOTA- %
00-01 - - - - - - 1 - - - - - - - - - 1 0.57
01-02 - - 3 - - - - 1 - - - - - - - - 4 2.29
02-03 1 6 1 - - - - - - - - - - - - - - 1 9 5.14
03-04 8 - - - - - - - - - - 3 2 - - - 13 7.43
04-05 - 5 - - - - - - - - - - - - - - - 5 2.86
05-06 3 - - - - - - - - - - - - - - - 3 1.71
06-07 7 - 2 - - - - - - - - - - - - - 9 5.14
07-08 1 - - - - - - - - 1 - - - - - 2 - 4 2.29
08-09 2 - 2 - 2 - - - 2 - - - - - 4 - - - 12 6.86
09-10 2 - - - - - - 1 - - - - - - - - 3 1.71
10-11 - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
11-12 - - 2 - - - - - - - - - - - 3 - 2 7 4.00
12-13 2 5 2 - - - - - - - - 2 - - - - - - 11 6.29
13-14 2 1 1 - - - - - - - - - - - - - - 4 2.29
14-15 5 1 - 4 - - - - - - - - 1 - - - - 11 6.29
15-16 - 1 - - - - 2 1 - - 2 - - - - - - 6 3.43
16-17 12 - 4 - - - - - - - - - - - 2 - 1 19 10.86
17-18 1 - - - - - - - - 3 - - - o - - 4 2.29
18-19 2 3 3 - - - - - - - - - - - - - - 8 457
19-20 - - 6 - - - - - - - - - - - - - 6 3.43
20-21 15 - - - - - 1 - - - - - 2 - - 2 20 11.43
2122 2 8 - - - - - - - - - - - o - - 10 5.71
22-23 - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
23-24 6 - - - - - - - - - - - - - - - 6 3.43
TOTAL 13 81 11 5 23 0 0 2 5 2 4 4 0 4 8 0 7 2 4 175 100.00
% 743 | 46.29 6.29 2.86 13.14 0.00 |000| 114 | 286 1.14]|229| 229 | 0.00 [ 229 457 |000| 400 | 114 | 229 | 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Tabla 14. Estudio de trafico dia domingo 25 de octubre del 2022 (Ambos).

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".
Tramo Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
Cod Estacion E-1 Sentido AMBOS
Estacion MAYTA Dia DOMINGO _ Fecha  25-Oct-22
MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA | AUTO | i | Pick up | PANEL ESRM:L' MICRO | e | szae | 26 | ae | 4 |2suese| 2ss |asussz| s=ass | 2tz | 213 | a7z | >=a7a | TOTA- %
00-01 2 - - - - 1 - 2 - - - - - - - - 5 1.36
01-02 - S - - 4 - - - 1 - - - - - - - 10 2.72
02-03 1 6 - 1 - - - - - 1 - - - - - - 11 10 2.72
03-04 - 1 - 2 - - - - - - - - 3 2 - 1 - 19 5.16
04-05 - - 5 - 1 - - - - - - - - - - - 6 1.63
05-06 2 8 - - - - - - - - - - - - - - 10 2.72
06-07 - 7 - - 2 - - - - - - - - - - - 9 2.45
07-08 1 6 1 - 2 - - - - 1 1 - - - 2 - 14 3.80
08-09 3 1 3 - 6 - - 3 - - - - - a - - - 30 8.15
09-10 - 8 - - - - - - 1 - - - 2 - - - 11 2.99
10-11 - 9 - - - - - - - - - - - - - - 9 2.45
11-12 3 9 - - 5 - - - - - - - - - 3 1 2 23 6.25
12-13 2 5 2 - - - - - - - 2 - - - - - 11 2.99
13-14 5 13 2 1 21 - - - - - - - - - - - 2 11.41
14-15 - 13 1 - 4 - - 1 - - - - 1 4 - - 24 6.52
15-16 1 7 1 3 - - 2 1 - - 3 - - - - - 18 4.89
16-17 - 12 - - 7 - - - - - - - 1 - 2 - 1 23 6.25
17-18 3 6 1 - - - - - - 3 - - - - - - 13 3.53
18-19 2 6 - 3 2 - - - - - - - - - - 2 15 4.08
19-20 - - - - 7 - - - 1 - - - - - - - 8 217
20-21 4 15 - - 4 - - 1 - - - - - 4 - - 2 30 8.15
21-22 2 13 - - - - - - - - - - - - - - 15 4.08
22-23 6 - - - 1 - - - - - - - - - - - 7 1.90
23-24 = 6 o = = o = . = o = o = = . . 6 1.63
TOTAL 37 176 16 10 66 0 1 2 8 3 5 6 0 7 10 4 8 5 4 368 100.00
% 1005 [ 47.83 4.35 2.72 17.93 0.00 [027]| 054 [217] 082|136 | 1.63 | 0.00 | 1.90 272 | 1.09] 217 | 1.36 | 1.09 [ 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 15. Estudio de trafico dia lunes 26 de octubre del 2022 (entrada).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".

Tramo Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN

Cod Estacién E-1 Sentido ENTRADA

Estacién MAYTA Dia LUNES Fecha 26-Oct-22

MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA | AUTO | i | Pick up | PANEL ggg‘f: MICRO | oe | s=se | 28 | 3 | 4 |2swes2| 2s3 |asuasz| >=as3 | 212 | 213 | at2 | s=aa | TOTA %
00-01 - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
01-02 - - 3 7 - - - 1 - - 2 - - - - - - 13 7.22
02-03 3 - - - - - - - - - - - - - - - 3 1.67
03-04 - 4 - 3 - - - - - - 2 - - - 5 - - 14 7.78
04-05 - 5 - - - - - - - - - - - - - - 5 2.78
05-06 - 4 - - - - - - - - - - - - - - 4 2.22
06-07 - - - - - - - - - - - 2 - - - - 2 111
07-08 - 5 - 6 - - - - - - - - - - - - - 1 6.11
08-09 2 13 - - - - - 1 - - - - - - - - 16 8.89
09-10 - 5 1 - 3 - - - - - - - - - 3 - - - - 12 6.67
10-11 4 5 - 1 - - - - - 1 - - - 4 - - - 15 8.33
11-12 1 3 1 - - - 2 - - - - - - - - - - 7 3.89
12-13 - 3 1 - 5 - - - 2 - - - - - - - - o1 6.11
13-14 3 3 - - - - - - - - - - 3 - - - - 9 5.00
14-15 - 1 - - - - - - - - - - - 3 - 4 2.22
15-16 - 2 - 1 - - - - - - - 2 - - 2 - - 7 3.89
16-17 - 6 - - - 1 1 - - - - - 2 - - - - 10 5.56
17-18 - 2 1 - 3 - - - 1 - 1 - - - - - - - 8 4.44
18-19 2 3 - - - - - - - - - - - - - - 5 2.78
19-20 1 - 1 - - - - - 2 - - - - - - - S 9 5.00
20-21 - 5 3 2 - - - 2 - - - - - - - - - 12 6.67
21-22 - 1 - 1 - - - - - - - - - - 1 - - 3 1.67
22-23 - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
23-24 - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
TOTAL 16 70 5 6 32 0 0 3 7 3 2 4 2 2 8 4 8 3 5 180 100.00
% 8.89 | 38.89 2.78 3.33 17.78 0.00 |000| 1.67 | 389 167|111 | 222 | 111 | 111 444 | 222| 444 | 167 | 278 | 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 16. Estudio de trafico dia lunes 26 de octubre del 2022 (salida).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".

Tramo Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN

Cod Estacion E-1 Sentido SALIDA

Estacion MAYTA Dia LUNES Fecha 26-Oct-22

MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA 1 AUTO ki | pick up | PaNEL gsg'fl_' MICRO 1 e | s=se | 2e | 32 | 48 |2suesz| 2ss |asussz| >=3ss | 2t2| 213 | am2 | s=a1s | "0 %
00-01 - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
01-02 - - - - - - - - - - - - - - o 0.00
02-03 1 3 - 3 - - - - - - - - - - - 7 5.22
03-04 - - - - - - - - - 1 - - - - 1 0.75
04-05 3 - - - - - - - - - - - - 1 4 2.99
05-06 1 - - - - - - - - - - - - - - 1 0.75
06-07 - - 7 - - 1 - - - - - - - - 8 5.97
07-08 - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
08-09 2 10 3 1 - - - - - - - - - - - 16 11.94
09-10 - - - - - - 1 - - 1 - - - - 2 1.49
10-11 1 - - 12 - - - - - - - - - 1 - 14 10.45
11-12 1 3 - 7 - - - - - - - - - - - 11 8.21
12-13 1 - 2 - - - - - - - - - - - - - 3 2.24
13-14 - - 7 - 4 - - - - - - - - - 11 8.21
14-15 - 1 - 4 - - - - - 1 - - - - - 6 4.48
15-16 3 2 - 8 - - - - - - - - 1 - - 14 10.45
16-17 - 2 1 - - - - - - - - - - - 3 2.24
17-18 - 1 - - - - - - - - - - - - - 1 0.75
18-19 - - 3 - - 1 - - - - - - - - 4 2.99
19-20 2 - - - - - - - - - - - 1 - - - 3 2.24
20-21 4 1 2 - 7 - - 1 - - - - - - 1 - 16 11.94
21-22 - - - - - - - - 1 - - - - - 1 0.75
22-23 5 - - 3 - - - - - - - - - - - 8 5.97
23-24 - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
TOTAL 21 22 6 5 63 0 0 4 3 1 0 2 2 0 1 1 2 1 0 134 100.00)
% 15.67 | 16.42 4.48 3.73 47.01 0.00 | 000| 299 | 224|075 | 000] 149 | 149 | 000 075 | 0.75| 149 | 0.75 | 0.00 | 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 17. Estudio de trafico dia lunes 26 de octubre del 2022 (Ambos).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".
Tramo Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
Cod Estacion E-1 Sentido AMBOS
Estacion MAYTA Dia LUNES Fecha  26-Oct-22
MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA 1 AUTO | i | pickup | PaneL gggfl_' MICRO | e | smae | 26 | 32 | 4 |2suzsz| 2sa |asuasz| >=ssa | 212 | 273 | ar2 | >=ara | O™ %
00-01 5 5 5 5 = 5 5 5 = 5 S 5 5 S 5 e 0 0.00
01-02 - - 3 7 - - 1 - - 2 - - - - - - 13 4.14
02-03 4 3 - 3 - - - - - - - - - - - |10 3.18
03-04 - 4 - 3 - - - - - 2 1 - - 5 - - 15 4.78
04-05 - 8 - - - - - - - - - - - - 1 - 9 2.87
05-06 1 4 - - - - - - - - - - - - - - 5 1.59
06-07 - - - 7 - - 1 - - - - 2 - - - - 10 3.18
07-08 - 5 - 6 - - - - - - - - - - - - 11 3.50
08-09 4 23 3 1 - - - 1 - - - - - - - | 32 10.19
09-10 - 5 1 - 3 - - - 1 - - 1 - 3 - - - - 14 4.46
10-11 5 5 - 13 - - - - 1 - - - 4 1 - - 29 9.24
11-12 2 6 1 - 7 - 2 - - - - - - - - - S| 18 5.73
12-13 1 3 3 - 5 - - 2 - - - - - - - - - 14 4.46
13-14 3 3 - 7 - 4 - - - - - - 3 - - - - 20 6.37
14-15 - 1 1 - 4 - - - - - 1 - - - - 3 | 10 3.18
15-16 3 4 - 9 - - - - - - 2 - 1 2 - - 21 6.69
16-17 - 6 2 1 - 1 1 - - - - - 2 - - - - 13 4.14
17-18 - 2 2 - 3 - - 1 - 1 - - - - - - - 9 2.87
18-19 2 3 - 3 - - 1 - - - - - - - - - 9 2.87
19-20 3 - 1 - - - - - 2 - - - - 1 - - - 5 12 3.82
20-21 4 6 2 3 9 - - 3 - - - - - - 1 - | 28 8.92
21-22 - 1 - 1 - - - - - 1 - - - 1 - - 4 1.27
22-23 5 - - 3 - - - - - - - - - - - - 8 2.55
23-24 = = = = = = = = = = = = = = = = 0 0.00
TOTAL 37 92 11 11 95 0 0 7 10 | 4 2 6 4 2 9 5 | 10 4 5 314 100.00
% 11.78 | 29.30 3.50 3.50 30.25 000 |000| 223 |318| 127|064 191 | 127 | 064 287 |159] 318 | 127 [ 159 | 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 18. Estudio de trafico dia Martes 27 de octubre del 2022 (entrada).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".
Tramo Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
Cod Estacién E-1 Sentido ENTRADA
Estacion MAYTA Dia MARTES Fecha  27-Oct-22
MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA 1 AYTO | axt | ok up | paneL ggxf: MICRO | 2e | >=se | 28 | 3 | 4& |2swes2| 2s3 |ssussz| >=3ss |22 | 213 | a2 | s=ar3 | 10" %
00-01 - - - - - - - - - - - - 0 0.00
01-02 1 - 7 - - - - - - - - - - 8 4.88
02-03 - - - - - - - - - 1 - - 1 0.61
03-04 4 4 - - - - - - - - - 1 9 5.49
04-05 - 3 - - - - 2 4 - 2 - - - 11 6.71
05-06 2 - 8 - - - - - - - - - |10 6.10
06-07 1 - - - - - - - - - - - 1 0.61
07-08 - - - - 2 - - - - - - - - 2 1.22
08-09 1 5 1 - 3 - - - - - - - - 5 - -l 15 9.15
09-10 5 2 - 2 - - - - - - - - - - 9 5.49
10-11 8 - - - 1 - - - - - - - - 9 5.49
11-12 1 7 2 - - - 5 - - - - - - - 15 9.15
12-13 2 2 1 - - - - 1 - - - - - 6 3.66
13-14 - - - - - - - - - - - - 0 0.00
14-15 - 1 5 - - - - - - - - - - 6 3.66
15-16 1 - 1 - - - - - - - - 1 - - 3 1.83
16-17 7 - 4 - - 1 - 3 - 2 - 4 - - - 21 12.80
17-18 6 1 - - - - - - - - - 2 - 9 5.49
18-19 - - - - - - - - - - - - 0 0.00
19-20 - - - - 2 - - 2 - - - - 4 2.44
20-21 3 7 6 - - - - - - - 1 - 2 - - 19 11.59
21-22 6 - - - - - - - - - - - 6 3.66
22-23 - - - - - - - - - - - - 0 0.00
23-24 - - - - - - - - - - - - 0 0.00
TOTAL 3 57 11 14 35 0 0 0 4 7 5 5 4 2 5 1 8 2 1 164 100.00
% 1.83 | 34.76 6.71 8.54 21.34 0.00 |000| 000 | 244|427 [305| 305 | 244 | 122 3.05 | 061 48 [ 122 | 061 | 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 19. Estudio de trafico dia martes 27 de octubre del 2022 (salida).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".
Tramo Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
Cod Estacién E-1 Sentido SALIDA
Estacion MAYTA Dia MARTES Fecha 27-Oct-22
MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA 1 AUTO | i | Pick up | PaneL gSRMfL' MICRO | e | s=ae | 26 | e | 4& |2sues2| 253 |aswase| s=ass | 212 | 273 | a2 | s=ara | TO™A" %
00-01 - - - - - - - - - - - 0 0.00
01-02 3 1 - - - - - - - - - - 4 2.34
02-03 1 - - - - - - - - - - 1 0.58
03-04 - 2 1 2 - - - - 2 - - - - 7 4.09
04-05 - 6 - 8 - - - - - - - - 1] 15 8.77
05-06 - - - - - - - - - - - 0 0.00
06-07 1 - - - - - - - 2 - - 3 1.75
07-08 - - 9 - 1 - - - - - - - 10 5.85
08-09 1 5 - - - - - - - - - - 6 3.51
09-10 1 - 6 - 2 - - - - - - - - - 9 5.26
10-11 1 - 1 - - - 1 - - - - - 3 1.75
11-12 12 - 2 - - 2 - - - - - - 16 9.36
12-13 - 1 - 3 - - - - - - - 2 - 6 3.51
13-14 6 - 5 1 - - - - - - - - 12 7.02
14-15 - - - - - - - - - - - 0 0.00
15-16 2 2 8 - - - 1 - 2 - 1 - 16 9.36
16-17 3 15 4 1 - - - - - - - - - 23 13.45
17-18 - - 2 - - - 2 1 - - - - 5 2.92
18-19 7 - 9 - - - - - - - - - 16 9.36
19-20 - 1 2 - - - - - - - 1 - 4 2.34
20-21 1 - 1 - - - - - - - - - 2 1.17
21-22 1 8 - 2 1 - - - 1 - - - - -l 13 7.60
22-23 - - - - - - - - - - - 0 0.00
23-24 - - - - - - - - - - - 0 0.00
TOTAL 9 60 17 6 49 0 0 0 10| 0 1 2 5 3 0 2 2 4 1 171 100.00
% 526 | 35.09 9.94 3.51 28.65 0.00 | 000| 000 |585]000]058]| 117 | 292 | 175 000 |117] 117 ] 234| 058 | 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.

52




Tabla 20. Estudio de trafico dia martes 27 de octubre del 2022 (Ambos).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".
Tramo 1 Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
Cod Estacion E-1 Sentido AMBOS
Estacion MAYTA Dia MARTES Fecha 27-Oct-22
MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA 1 AUTO 1 1wt | pick up | PANEL ESQ"ABL' MICRO | se | s=ae | 28 | 3t | 4& |2sues2| 2s3 |asuas2| s=ass | 212 | 273 | am2 | s=ata | TO™A" %
00-01 = = = = = = = = = = = = = = s § = = = 0 0.00
01-02 3 2 - - 7 - - - - - - - - - - - - - - 12 3.58
02-03 - 1 - - - - - - - - - - - - - 1 - - - 2 0.60
03-04 - 4 - 6 1 - - - 2 - - - - 2 - - - - 1 s 4.78
04-05 - - 9 - 8 - - - - - 2 4 - 2 - - - - 1 26 7.76
05-06 - 2 - - 8 - - - - - - - - - - - - - - 10 2.99
06-07 - 2 - - - - - - - - - - - - - - 2 - - 4 1.19
07-08 - - - - 9 - - - 2 - 1 - - - - - - - - 12 3.58
08-09 2 10 1 - 3 - - - - - - - - - - - 5 - - 21 6.27
09-10 1 S 8 - 4 - - - - - - - - - - - - - - 18 5.37
10-11 - 9 - - 1 - - - 1 - - - 1 - - - - - - 12 3.58
11-12 1 19 2 - 2 - - - - 5 - 2 - - - - - - |3 9.25
12-13 - 2 3 1 - - - - 3 - - 1 - - - - - 2 - 12 3.58
13-14 - 6 - - 5 - - - 1 - - - - - - - - - - 12 3.58
14-15 - - - 1 5 - - - - - - - - - - - - - - 6 1.79
15-16 1 2 - 3 8 - - - - - - - 1 - - 2 1 1 - 19 5.67
16-17 3 22 4 1 4 - - - 1 - 3 - 2 - 4 - - - S| 44 13.13
17-18 - 6 1 - 2 - - - - - - - 2 1 - - - 2 - 14 4.18
18-19 - 7 - - 9 - - - - - - - - - - - - - - 16 4.78
19-20 - - - 1 - - - - 2 2 - - 2 - - - - 1 - 8 2.39
20-21 - 4 - 7 6 - - - 1 - - - - - 1 - 2 - - 21 6.27
21-22 1 14 - - 2 - - - 1 - - - 1 - - - - - - 19 5.67
22-23 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00
23-24 o o = = o = o o o = o o = = o 2 = o = 0 0.00
TOTAL 12 117 28 20 84 0 0 0 14 | 7 6 7 9 5 5 3 | 10 6 2 335 100.00
% 358 | 34.93 8.36 5.97 25.07 0.00 |000[ 000 |418[ 209|179 | 209 [ 269 | 149 149 |090] 299 | 179 | 060 | 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 21. Estudio de trafico dia miércoles 28 de octubre del 2022 (entrada).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".

Tramo Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN

Cod Estacién E-1 Sentido ENTRADA

Estaciéon MAYTA Dia MIERCOLES Fecha 28-Oct-22

MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA 1 AYTO | axi | pick up | paneL gngL' MICRO | oe | s=se | 28 | 3 | 4& |2swes2| 2ss |ssussz| >=3ss |22 | 213 | a2 | »=ar3 | 10" %
00-01 - - - - - - - - - - - - 0 0.00
01-02 - - - - - - - - - - - - 0 0.00
02-03 6 1 1 - - - - - - - 2 - - - 10 5.62
03-04 - - - - - 1 - - - - - 2 - 3 1.69
04-05 2 - - - - 2 - - - - - - 4 2.25
05-06 - 1 - - - - - - 1 - 3 - - - 5 2.81
06-07 1 9 3 - - - - - - - 13 7.30
07-08 5 3 - - - - - - - - - - - 8 4.49
08-09 8 1 1 - - - 1 - - - 2 - - - 13 7.30
09-10 1 - 3 - - 1 1 - - 1 - - - 7 3.93
10-11 15 - - - - - - - - - - - 15 8.43
11-12 1 5 - 4 - - - - - - 2 1 - 13 7.30
12-13 3 1 1 - - 3 5 - - - - - - 13 7.30
13-14 - 1 - - - - 1 - - - - 1 - - - 3 1.69
14-15 7 - - - - - - - - 1 - - - 8 4.49
15-16 1 3 - - 1 2 - 1 - - - - - 8 4.49
16-17 7 - 2 - - - - 2 - - - o1 6.18
17-18 4 6 5 - - - - - - - 15 8.43
18-19 5 1 - - - - - - - - - 1 - - 7 3.93
19-20 3 3 1 - - 4 - - - - - - - - 11 6.18
20-21 - 1 3 - - - - - - 4 - - - 8 4.49
21-22 1 - - - - 1 - - - - - - - 2 1.12
22-23 1 - - - - - - - - - - - 1 0.56
23-24 - - - - - - - - - - - - 0 0.00
TOTAL 12 80 15 4 20 0 5 5 4 8 2 3 2 4 8 2 1 3 0 178 100.00]
% 6.74 | 44.94 8.43 2.25 11.24 000 |281| 281 | 225|449 | 112| 169 | 112 | 225 449 [112] 056 | 1.69 | 000 | 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 22. Estudio de trafico dia miércoles 28 de octubre del 2022 (salida).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".

Tramo 1 Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN

Cod Estacion E-1 Sentido SALIDA

Estacién MAYTA Dia MIERCOLES Fecha 28-Oct-22

MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA 1 AUTO | 2wt | pick up | PanEL gSF';"fL' MICRO Je | s=ae | 28 | st | 4e |2sies2| 2s3 |ssussz| s=ass | 2m2 | 23 | a72 | s=ama | 1O %
7
00-01 2 1 - - - - - - - - - - 3 1.27
01-02 1 - - - 4 - - - - 4 - - - 9 3.80
02-03 - - 4 - - - - - - - - 4 1.69
03-04 1 3 - - 3 - - - - - - - - 1 8 3.38
04-05 2 - - 1 - - - - - - 5 - - 8 3.38
05-06 2 - - - 1 - 1 - - - - - - - 4 1.69
06-07 8 - - - - - - - - - - 8 3.38
07-08 4 - 3 3 - 3 - - - - - - 2 15 6.33
08-09 3 1 - - 4 - - - 1 - - - 9 3.80
09-10 4 5 1 - 6 - - - 2 - 1 - - - 19 8.02
10-11 5 1 1 - - - - - - 1 - - 1 9 3.80
11-12 7 - - 5 - - 3 - - - - - 15 6.33
12-13 3 1 - 5 - 3 - - - - - 1 - - 13 5.49
13-14 3 9 1 - 3 - - - - - - - - 16 6.75
14-15 - - 1 7 - 4 3 - - 1 1 - - 1 18 7.59
15-16 4 1 - 2 - - - - - - - - 7 2.95
16-17 1 7 - - 1 - 3 - - - - - - 1 1] 14 5.91
17-18 1 8 1 - 1 - - - - - - 4 - - 15 6.33
18-19 8 - - - 2 1 - - - - - - 1 12 5.06
19-20 3 - - 1 - 1 - - - - - - 5 2.11
20-21 - 1 - 1 - - - 2 - 1 - - - 5 211
21-22 1 - - 1 - 4 - - - - - 8 - - 1 15 6.33
22-23 - - - - - - - - - - 6 6 2.53
23-24 - - - - - - - - - - - 0 0.00
TOTAL 14 82 8 9 41 0 14 | 10 9 3 4 1 7 1 19 0 9 3 3 237 100.00
% 5.91 | 34.60 3.38 3.80 17.30 000 |591] 422 |380]127]169| 042 | 2095| o042 802 | 000|380 1.27 | 127 | 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 23. Estudio de trafico dia miércoles 28 de octubre del 2022 (Ambos).

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".

Tramo Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN

Cod Estacién E-1 Sentido AMBOS

Estacion MAYTA Dia MIERCOLES Fecha 28-Oct-22

MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA | AUTO | oxi | Pick up | PANEL ggg':l_' MICRO | e | s=ae | 2 | 3 | 4 |2suzs2| 2s3 |asusse| >=ass | 2m2 | 213 | a12 | s=a7a | TOTA" %
00-01 2 1 - - - - - - - - - - - - - 3 0.72
01-02 1 - - - - - 4 - - - - 4 - - - - 9 217
02-03 6 1 - 5 - - - - - - - 2 - - - 14 3.37
03-04 1 3 - - 3 - - 1 - - - - - - 3 11 2.65
04-05 4 - - 1 - - - 2 - - - 5 - - - 12 2.89
05-06 2 - 1 - 1 - 1 - - - 1 - 3 - - - 9 217
06-07 1 17 - - 3 - - - - - - - - - - 21 5.06
07-08 o 3 3 3 - 3 - - - - - - 2 - 23 5.54
08-09 1 2 1 - - - 5 - - - 3 - - - - 22 5.30
09-10 4 6 1 - 9 - - - - 1 3 - 1 1 - - - 26 6.27
10-11 - 20 1 1 - - - - - - - - - - 1 - - 1 24 5.78
11-12 1 12 - - 9 - - - - 3 - - - - 2 - 1 28 6.75
12-13 - 6 2 1 5 - 3 3 - 5 - - - - 1 - - - 26 6.27
13-14 3 9 2 - 3 - - - 1 - - - - - 1 - - - 19 458
14-15 - 7 - 1 7 - 4 - 3 - - 1 - 2 - - - 1 26 6.27
15-16 1 7 1 - 2 - 1 2 - - 1 - - - - - - 15 3.61
16-17 1 14 - - 3 - - 3 - - - 2 - - - 1 - 1 25 6.02
17-18 1 12 7 - 6 - - - - - - - - - 4 - - - 30 7.23
18-19 - 13 1 - - - - 2 1 - - - - - - 1 1 19 458
19-20 3 6 1 - 1 - 4 - 1 - - - - - - - - 16 3.86
20-21 - - 1 1 4 - - - - - 2 - 1 - 4 - - - 13 3.13
21-22 - 2 - - 1 - 4 - 1 - - - - - 8 - - - 11 a7 4.10
22-23 - 1 - - - - - - - - - - - - 6 - 7 1.69
23-24 = = = = = = = = = = = = = = = = = 0 0.00
TOTAL 26 162 23 13 61 0 19 15 13| 11| 6 4 9 5 27 2 | 10 6 3 415 100.00
% 6.27 | 39.04 5.54 3.13 14.70 000 |458| 361 |313|265[145| 096 | 217 | 120 651 |048| 241 | 145 | 072 | 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 24. Volumen de trafico promedio diario total.

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".
Tramo 1 Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
Cod Estacion E-1 Sentido TOTAL
Estacion MAYTA Dia Del 05/11/2022 AL 11/11/2022
MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS
HORA AUTO MICRO TOTAL
TAXI PICK UP PANEL I;:SI’QWAB: 2E >=3E 2E 3E 4E | 2S1/2S2| 2S3 | 3S1/3S2| >=3S3 2T2 | 2T3 3T2 >=3T3
JUEVES
22/10/2022
ENTRADA 9 113 5 3 84 0 7 7 5 3 2 2 1 1 1 0 5 2 0 250
SALIDA 11 48 13 3 59 0 3 8 5 4 9 0 1 3 4 4 1 5 0 181
Ambos 20 161 18 6 143 0 10 15 10 7 11 2 2 4 5 4 6 7 0 431
VIERNES
23/10/2022
ENTRADA 16 85 11 2 30 0 7 9 4 1 5 0 3 6 0 8 7 2 0 196
SALIDA 29 149 8 18 35 0 0 13 2 5 4 1 1 2 1 1 3 2 1 275
Ambos 45 234 19 20 65 0 7 22 6 6 9 1 4 8 1 9 10 4 1 471
SABADO
24/10/2022
ENTRADA 13 79 8 2 40 0 10 14 7 7 3 2 1 2 3 15 1 4 0 211
SALIDA 14 50 4 1 20 0 0 0 3 3 4 0 0 7 3 1 4 9 0 123
Ambos 27 129 12 3 60 0 10 14 10 10 7 2 1 9 6 16 5 13 0 334
DOMINGO
25/10/2022
ENTRADA 24 95 5 5 43 0 1 0 3 1 1 2 0 3 2 4 1 3 0 193
SALIDA 13 81 11 5 23 0 0 2 5 2 4 4 0 4 8 0 7 2 4 175
Ambos 37 176 16 10 66 0 1 2 8 3 5 6 0 7 10 4 8 5 4 368
LUNES
26/10/2022
ENTRADA 16 70 5 6 32 0 0 3 7 3 2 4 2 2 8 4 8 3 5 180
SALIDA 21 22 6 5 63 0 0 4 3 1 0 2 2 0 1 1 2 1 0 134
Ambos 37 92 11 11 95 0 0 7 10 4 2 6 4 2 9 5 10 4 5 314
MARTES
27/10/2022
ENTRADA 3 57 11 14 35 0 0 0 4 7 5 5 4 2 5 1 8 2 1 164
SALIDA 9 60 17 6 49 0 0 0 10 0 1 2 5 3 0 2 2 4 1 171
Ambos 12 117 28 20 84 0 0 0 14 7 6 7 9 5 5 3 10 6 2 335
MIERCOLES
28/10/2022
ENTRADA 12 80 15 4 20 0 5 5 4 8 2 3 2 4 8 2 1 3 0 178
SALIDA 14 82 8 9 41 0 14 10 9 3 4 1 7 1 19 0 9 3 3 237
Ambos 26 162 23 13 61 0 19 15 13 11 6 4 9 5 27 2 10 6 3 415
TOTAL 204 1,071 127 83 574 0 47 75 71 48 46 28 29 40 63 43 59 45 15 2,668
Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
Tabla 25. Resumen del volumen de trafico promedio de salida y entrada.
RESUMEN DEL VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DE SALIDA Y ENTRADA
Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".
Tramo 1 Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
Cod Estacion E-1 Sentido AMBOS
Estacion MAYTA Dia Del 05/11/2022 AL 11/11/2022
MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS
SENTIDO AUTO COMBI MICRO TOTAL
TAXI PICK UP PANEL RURAL 2E >=3E 2E 3E 4E | 2S1/2S2 | 2S3 | 3S1/3S2| >=3S3 | 2T2 | 2T3 312 >=3T3
ENTRADA 13 83 9 5 41 0 4 5 5 4 3 3 2 3 4 5 4 3 1 196
SALIDA 16 70 10 7 41 0 2 5 5 3 4 1 2 3 5 1 4 4 1 185
AMBOS 29 153 18 12 82 0 7 11 10 7 7 4 4 6 9 6 8 6 2 381

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 26. Variacidon hora entrada.

VARIACION HORARIA - ENTRAN

MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORS AUTO | oaxi | Pick up | PANEL (T:‘;m'i') MICRO | oe | >=3e | 2E | se | 4 |2swes2| 2s3 | sswasz| >=as3 | 212 | 273 | 312 | »=at3 | TOTAt %
1 2 2 - - - - 3 - 1 - - - - - - - - - - 8 5.97
2 1 9 - 3 15 - 7 1 1 - - - - - - - - - - 37 27.61
3 9 5 - 2 - - - 2 - - - - - - - - - - 18 13.43
4 - 11 - 6 11 - - 1 - - - - - - - - - - 29 21.64
5 4 30 5 1 1 1 - 1 - - - - - - - - - - 43 32.09
6 6 21 3 - 13 - - - - - - - - - - - - - 43 32.09
7 1 22 1 - 9 - - - - - - - - - - - - - 33 24.63
8 - 44 7 - 18 - 5 2 - - - - - - - - - - 76 56.72
9 8 42 3 1 19 4 - 2 - - - - - - - - - - 79 58.96
10 3 33 3 - 18 - 7 - - - - - - - - - - - 64 47.76
11 4 47 - - 6 2 - 1 - - - - - - - - - - 60 44,78
12 9 47 8 - 15 - 6 - - - - - - - - - - - 85 63.43
13 - 26 8 2 18 3 3 2 - - - - - - - - - - 62 46.27
14 16 19 4 2 31 1 - 2 - - - - - - - - - - 75 55.97
15 - 31 - 3 18 - - 1 - - - - - - - - - - 53 39.55
16 3 38 - 4 9 1 9 - - - - - - - - - - - 64 47.76
17 2 23 - - 17 - 4 5 - - - - - - - - - - 51 38.06
18 4 19 10 - 8 - - 4 - - - - - - - - - - 45 33.58
19 3 38 5 - 16 - 1 2 - - - - - - - - - - 65 48.51
20 4 28 2 1 10 4 - - - - - - - - - - - - 49 36.57
21 4 11 - 11 22 1 - 2 - - - - - - - - - - 51 38.06
22 - 30 1 - 1 - - 4 - - - - - - - - - - 36 26.87
23 10 2 - - 9 3 2 1 - - - - - - - - - - 27 20.15
24 N 1 - . N - N - - N = . - - N - - N 1 0.75
TOTAL 93 579 60 36 284 0 30 38 34 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1,154 861.19|
% 39.24 244.30 25.32 15.19 119.83 0.00 12.66| 16.03 [14.35| 0.00 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 | 0.00 | 0.00 0.00 486.92
Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
Tabla 27. Variacion hora salida.
VARIACION HORARIA - SALIDA
MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA AUTO RURAL MOIOTE TOTAL
TAXI PICK UP PANEL (Combi) Xl 2E >=3E 2E 3E 4E | 2S1/2S2| 2S3 | 3S1/3S2| >=3S3 | 2T2 | 2T3 3T2 >=3T3 %
1 9 2 - - - - - - 1 - - - - - - 1 - 2 - 15 11.19
2 3 13 - 1 7 - - 4 - 3 - - 4 - - - B 2 - 37 27.61
3 4 13 B 5 5 B B 8 1 B B B B B 3 B B 2 1 42 31.34
4 2 13 2 5 7 - - - 2 2 - - 2 5 2 - - 1 - 43 32.09
5 B 29 11 - 13 B - - - B - B 1 - 5 B B 1 1 61 4552
6 3 8 1 - 7 - - 1 - - - - - - - - - - 20 14.93
7 4 26 - 2 15 - - 3 1 - 1 - - 6 - 2 2 - - 62 46.27
8 7 6 - 3 15 - 3 2 - - 2 - - - - - 4 - - 42 31.34
9 7 30 5 3 9 - - - 6 1 - - 1 2 4 - - - 1 69 51.49
10 6 17 7 - 23 - 2 - - 7 2 - 2 - 1 - 2 - - 69 51.49
11 1 19 3 5 17 - - - 1 - - - 1 - 1 - 1 1 - 50 37.31
12 7 35 - 2 21 - - - 2 3 4 3 - - - - 3 - 2 82 61.19
13 4 12 8 - 9 - 3 1 3 - 5 2 - - 1 - - 2 - 50 37.31
14 8 33 5 6 18 B - 4 1 B - B B - B B B - - 75 55.97
15 - 15 2 1 19 - 4 - 3 - - 2 - 2 - 1 - 1 50 37.31
16 8 10 3 2 28 - - 2 1 - - 2 1 - - 3 - 1 - 61 4552
17 4 100 8 3 14 - - 4 1 1 4 - - 3 - - 3 - 2| 147 109.70
18 5 12 3 - 4 - - 1 - 3 - 2 1 4 - - - 35 26.12
19 4 30 - 3 26 - - 6 3 - - - - - - - - 1 - 73 54.48
20 3 17 1 1 12 - - 2 4 1 - - - - 4 - - 1 - 46 34.33
21 9 17 8 B 11 B 1 - 5 B 3 B 1 B 3 B 1 9 B 68 50.75
22 8 19 - 1 7 - 4 - 1 - - 1 1 1 8 2 6 - 1 60 4478
23 5 10 - 4 3 B - - - B 2 B B - B B 6 - - 30 22.39
24 B 5 B B B B . B B . . . . B . . B 3 . 9 6.72
TOTAL 111 492 67 47 290 0 17 37 37 18 26 10 16 20 36 9 28 26 9 1,296 967.16)
% 46.84 207.59 28.27 19.83 122.36 0.00 7.17 | 15.61 |15.61| 7.59 | 10.97 4.22 6.75 8.44 15.19 3.80|11.8110.97 3.80 546.84

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 28. Variacion horaria.

VARIACION HORARIA

MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
HORA AUTO RURAL | MCTOTA TOTAL
TAXI | PICKUP | PANEL | o o 0 X 2E | >=3E | 2E | 3E | 4E |2s12s2| 2s3 |3S1/3s2| >=3S3 | 2T2 [ 273 | 3T2 | >=3T3 %
1 11 4 - - - - 3 - 2 - - - - - - 1 - 2 - 23| 17.16
2 4 22 - 4 22 - 7 5 1 3 - - 4 - - - - 2 - 74| 55.22
3 13 18 - 7 5 - - 8 3 - - - - - 3 - - 2 1 60 | 44.78
4 2 24 2 11 18 - - - 3 2 - - 2 2 - - 1 - 72| 5373
5 4 59 16 1 14 - 1 - 1 - - - 1 5 - - 1 1 104 | 77.61
6 9 29 4 - 20 - - 1 - - - - - - - B - - 63| 47.01
7 5 48 1 2 24 - - 3 1 - 1 - - 6 - 2 2 - - 95| 70.90
8 7 50 7 3 33 - 3 7 2 - 2 - - - - - 4 - - 118 | 88.06
9 15 72 8 4 28 . 4 - 8 1 - - 1 2 4 - . - 1 148 | 110.45
10 9 50 10 - 41 - 2 7 - 7 2 - 2 - 1 - 2 - - 133 | 99.25
11 5 66 3 5 23 - 2 - 2 - - - 1 - 1 - 1 1 - 110 82.09
12 16 82 8 2 36 - - 6 2 3 4 3 - - - - 3 - 2 167 | 124.63
13 4 38 16 2 27 - 6 4 5 - 5 2 - - 1 - - 2 - 112| 8358
14 24 52 9 8 49 - 1 4 3 - - - - - - - - - 150 | 111.94
15 - 46 2 4 37 - 4 - 4 - - 2 - 2 - 1 - 1 103| 76.87
16 11 48 3 6 37 - 1 11 1 - - 2 1 - - 3 - 1 - 125| 93.28
17 6 123 8 3 31 - - 8 6 1 4 - - 3 - - 3 - 2 198 | 147.76
18 9 31 13 - 12 . - 5 - 3 - 2 1 4 - . - 80| 59.70
19 7 68 5 3 42 - - 7 5 - - - - - - - - 1 - 138 | 102.99
20 7 45 3 2 22 - 4 2 4 1 - - - - 4 - - 1 - 95| 70.90
21 13 28 8 11 33 - 2 - 7 - 3 - 1 - 3 - 1 9 - 119| 88.81
22 8 49 1 1 8 - 4 - 5 - - 1 1 1 8 2 6 - 1 96| 7164
23 15 12 - 4 12 - 3 1 - 2 - - - - - 6 - - 57| 4254
24 B 7 B - - - - - B - B - - B - - B 3 - 10 7.46
TOTAL 204 1,071 127 83 574 0 47 75 71 | 18 | 26 10 16 20 36 9 28 | 26 9 2,450 | 1,828.3f)
% 86.08 | 451.90 53.59 35.02 | 242.19 0.00 | 19.83] 31.65 [29.96] 7.59 | 10.97| 4.22 | 6.75 | 8.44 15.10 | 3.80 | 11.81[10.97 | 3.80 | 1033.76

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 29. Volumen de trafico promedio diario.

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

Carretera "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN".
Tramo 1 Ubicacion PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
Cod Estacion E-1 Sentido TOTAL
Estacion MAYTA Dia Del 05/11/2022 AL 11/11/2022
MOTO CAMIONETAS BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS PORC.
DIA AUTO Combi | MICRO TOTAL
TAXI PICK UP| PANEL Rural 2E >=3E | 2E 3E 4E | 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 | >=3S3 272 2T3 3T2 | >=3T3 %
JUEVES 20 161 18 6 143 0 10 15 10 7 11 2 2 4 5 4 6 7 0 431 16.15
VIERNES 45 234 19 20 65 0 7 22 6 6 9 1 4 8 1 9 10 4 1 471 17.65
SABADO 27 129 12 3 60 0 10 14 10 10 7 2 1 9 6 16 5 13 0 334 12.52
DOMINGO 37 176 16 10 66 0 1 2 8 3 5 6 0 7 10 4 8 5 4 368 13.79
LUNES 37 92 11 11 95 0 0 7 10 4 2 6 4 2 9 5 10 4 5 314 11.77
MARTES 12 117 28 20 84 0 0 0 14 7 6 7 9 5 5 3 10 6 2 335 12.56
MIERCOLES 26 162 23 13 61 0 19 15 13 11 6 4 9 5 27 2 10 6 3 415 15.55
TOTAL 204 1071 127 83 574 0 47 75 71 48 46 28 29 40 63 43 59 45 15 2668 100.00
IMD 29 153 18 12 82 0 7 11 10 7 7 4 4 6 9 6 8 6 2 381
% 7.61 40.16 4.72 3.15 21.52 0.00 1.84 2.89 | 2.62]1.84 [1.84 1.05 1.05 1.57 2.36 1.57 2.10 1.57 0.52 100.00
VEHICULOS LIGEROS VEHICULOS PESADOS
Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
Tabla 30. Descripcion del IMD.
DISTRIB.
TIPO DE VEHICULOS | IMDS
%
Autos 29 7.6%
Satation Wagon 153 40.2%
Camioneta Pick Up 18 4.7%
Camioneta Panel 12 3.1%
Combi Rural 82 21.5%
Micro 0 0.0%
Omnibuss 2E y 3E 18 4.7%
Camion 2E 10 2.6%
Camion 3E 7 1.8%
Camioén 4E 7 1.8%
Semi trayler 23 6.0%
Trayler 22 5.8%
TOTAL IMD 381 100.0%

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 31. Célculo del IMD.

CALCULO DEL IMD

RESUMEN DE METODOLOGIA

IMD = 398

VS

MD = 7

VS = Volumen Promedio Semanal

Fc Veh. Ligeros 1.055287
Fc Veh. Pesados 0.989505

145,270 V. x afio

Vehiculos por dia

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.

Tabla 32. Proyeccion total del IMD.

TIPO DE VEHICULOS| IMD D'SI/OR'B'
Autos 31 7.8%
Moto Taxi 161 40.5%
Camioneta Pick Up 19 4.8%
Camioneta Panel 13 3.3%
Combi Rural 87 21.9%
Micro 0 0.0%
Omnibus 2E y 3E 18 4.5%
Camion 2E 10 2.5%
Camion 3E 7 1.8%
Camion 4E 7 1.8%
Semi trayler 23 5.8%
Trayler 22 5.5%
TOTAL IMD 398 100.0%

Fuente: Unidad Gerencial de Estudi

0s.
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Tabla 33. Trafico actual por tipo de vehiculo.

Figura 37. Variacion diaria de vehiculos.

TRAFICO ACTUAL POR TIPO DE VEHICULO

TIPO DE VEHICULO IMD DISTRIBUCION (%)

Automovil 63 15.83
Mototaxi 161 40.45

C.R. 87 21.86
Micro 0 0.00
Bus grande 18 4.52
Camion 2E 10 251
Camion 3E 7 1.76
Camion 4E 7 1.76
Semi Trayler 251/2S2 4 1.01
Semi Trayler 2S3 4 1.01
Semi Trayler 351/3S2 5 1.26
Semi Trayler = 3S3 10 2.51
Trayler 2T2 151
Trayler 2T3 2.01
Trayler 3T2 151
Trayler =2 3T3 2 0.50

IMD 398 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 34. Descripcion de configuracion vehicular.

CONFIGURACION EJE CONJUNTO DE EJES
VEHICULAR DELANTERO POSTERIORES
1RO 2DO | 3RO
Bus grande 7 16
2E 7 11
3E 7 18
4E 7 23
2S1/252 7 11 18
2S3 7 11 25
3S1/3S2 7 18 18
= 3S3 7 18 25
272 7 11 11 11
273 7 11 11 18
3T2 7 18 11 11
> 3S3 7 18 11 18

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.

Tabla 35. Descripcion de configuracion vehicular.

CONFIGURACION EJE CONJUNTO DE EJES
VEHICULAR DELANTERO POSTERIORES

1RO 2DO | 3RO | Fvp.
Bus grande 1.27 1.37 2.63
2E 1.27 3.24 4.50
3E 1.27 2.02 3.28
4E 1.27 1.51 2.77
2S81/282 1.27 3.24 | 2.02 6.52
2S3 1.27 3.24 1.71 6.21
3S1/382 1.27 2.02 2.02 5.30
> 3S3 1.27 2.02 1.71 4.99
2712 1.27 3.24 | 3.24 | 3.24 | 10.98
273 1.27 324 | 324 | 202 | 9.76
3T2 1.27 2.02 | 3.24 | 3.24 | 9.76
> 3S3 1.27 202 | 3.24 | 2.02 | 854

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 36. Demanda proyectada.

DEMANDA PROYECTADA

TIPO DE VEHICULO IMDpi DISTRIBUCION (%)

Automovil 73 13.93
Mototaxi 186 35.59

C.R. 101 19.23
Micro 0 0.00
Bus grande 21 3.98
Camion 2E 21 3.95
Camién 3E 14 2.77
Camion 4E 14 2.77
Semi Trayler 251/2S2 1.58
Semi Trayler 2S3 1.58
Semi Trayler 3S1/3S2 10 1.98
Semi Trayler = 3S3 21 3.95
Trayler 2T2 12 2.37
Trayler 2T3 17 3.16
Trayler 3T2 12 2.37
Trayler =2 3T3 4 0.79

IMD 523 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.
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Tabla 37. Ejes equivalentes por cada tipo de vehiculo.

EJES EQUIVALENTES POR CADA TIPO DE VEHICULO

TIPO DE VEHICULO

EEpia-carrIL

DISTRIBUCION (%)

Bus grande 27 5.75
Camion 2E 47 9.77
Camion 3E 24 4.99
Camion 4E 20 4.21
Semi Trayler 251/2S2 27 5.66
Semi Trayler 2S3 26 5.39
Semi Trayler 351/3S2 27 5.75
Semi Trayler = 3S3 52 10.83
Trayler 2T2 68 14.29
Trayler 2T3 81 16.94
Trayler 3T2 61 12.71
Trayler 2 3T3 18 3.71
IMD 477 100.00

Fuente: Unidad Gerencial de Estudios.

Nrep de EEs 2 n=5128228 EE
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c) Evaluar estructuralmente el pavimento a través del ensayo de

Proctor modificado y CBR

A través de los resultados brindados por el laboratorio de mecénica de

suelos se presentan los siguientes datos:

Se realizo 14 calicatas con una profundidad de 1.50 m cada una de las

cuales se las ha clasificado de forma independiente por el SUCS y
AASHTO de acuerdo a la normativa ASTM D2487 y ASTM D3282

respectivamente.

Tabla 38. Ubicacion de calicatas

oD orop. | COORD.UTMWGS
CALICATA | ESTRATO | =y 24
ESTE | NORTE

c1 E-01 15m | 674812 | 9200207
c2 E-01 15m | 675228 | 9199357
c3 E-01 15m | 675343 | 9198372
ca E-01 15m | 675559 | 9197411
cs E-01 15m | 675737 | 9196426
C6 E-01 15m | 676062 | 9195487
c7 E-01 15m | 676197 | 9194502
cs8 E-01 15m | 676503 | 9193568
Co E-01 15m | 676818 | 9192633
C-10 E-01 15m | 677592 | 9192065
C11 E-01 15m | 678471 | 9191705
C12 E-01 15m | 679270 | 9191219
C13 E-01 15m | 680146 | 9191145
c14 E-01 15m | 681047 | 9190532

Fuente: Elaboracién propia.
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Tabla 39. Andlisis granulométrico y clasificacion de suelos.

SR T . GRANULOMETRIA (%) LIMITES (%) HUMEDAD | CLASIF. [ CLASIF.
CALICATA | ESTRATO 1y (%)
GRAVA | ARENA [FINOS| LL | LP | 1P SUCS | AASHTO
c-1 E-01 1.5m 454 62.79 | 32.67 | NP. | N.P. | N.P. 32.97 SM A-2-4 (0)
c-2 E-01 1.5m 6.01 59.47 | 3452 [ NP. [ N.P. | N.P. 32.68 SM A-2-4 (0)
c-3 E-01 1.5m 4.40 63.49 | 3211 [ NP. [ N.P. | N.P. 33.2 SM A-2-4 (0)
C-4 E-01 1.5m 0.39 4278 | 56.84 | N.P. [ N.P. | N.P. 11.76 ML A-4 (5)
C-5 E-01 1.5m 0.83 41.92 | 57.25 [ N.P. | N.P. | N.P. 12.73 ML A-4 (5)
C-6 E-01 1.5m 0.37 4451 | 5512 [ N.P. | N.P. | N.P. 11.45 ML A-4 (5)
c-7 E-01 1.5m 2.17 41.34 | 56.48 | N.P. | N.P. | N.P. 8.42 ML A-4 (5)
c-8 E-01 1.5m 1.96 47.17 | 50.87 | N.P. | N.P. | N.P. 8.31 ML A-4(3)
c-9 E-01 1.5m 2.16 40.43 | 57.41 [ N.P. | N.P. | N.P. 8.61 ML A-4 (5)
C-10 E-01 1.5m 5.08 53.76 | 41.16 | N.P. [ N.P. | N.P. 8.44 SM A-4 (1)
c-11 E-01 1.5m 5.44 53.22 | 41.35 | N.P. | N.P. | N.P. 8.12 SM A-4 (1)
c-12 E-01 1.5m 5.34 51.37 | 43.29 [ NP. [ N.P. | N.P. 8.85 SM A-4(2)
c-13 E-01 1.5m 475 5413 | 41.12 [ N.P. | N.P. | N.P. 8.66 SM A-4 (1)
C-14 E-01 1.5m 5.43 61.28 | 33.29 [ NP. [ N.P. | N.P. 8.51 SM A-2-4 (0)
c-1 E-01 15m 454 62.79 | 32.67 | N.P. | N.P. | N.P. 32.97 SM A-2-4 (0)
Fuente: Elaboracién propia.
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Tabla 40. Perfiles estratigraficos de la calicata 1 hasta calicata 5.

PERFILES ESTRATIGRAFICOS DE CADA CALICATA

CALICATA

N° 01

Profundidad:

0.00-1.50m

Tipo de suelo:

Arena limosa

Color: Marrén oscuro

Clasificacion

SUCS/AASHTO: SM /7 A-2-40)

Humedad: 32.97%

Pasa malla N ° 200: 32.67%
CALICATA N° 02

Profundidad: 0.00-1.50m

Tipo de suelo:

Arena limosa

Color: Marrén oscuro

Clasificacion

SUCS/AASHTO: SM 7 A-2-4(0)

Humedad: 32.68%

Pasa malla N ° 200: 34.52%
CALICATA N° 03

Profundidad: 0.00-1.50 m

Tipo de suelo:

Arena limosa

Color: Marrén oscuro
Clasificacioén
SUCS/AASHTO: SM/ A-2-4(0)
Humedad: 33.20%
Pasa malla N ° 200: 32.11%
CALICATA N° 04
Profundidad: 0.00 —1.50 m
. ) Limo de baja
Tipo de suelo: plasticidad
Color: Marrén oscuro
Clasificacioén
SUCS/AASHTO: ML 7 A-4(5)
Humedad: 11.76%
Pasa malla N ° 200: 56.84%
CALICATA N° 05
Profundidad: 0.00 —1.50 m
. ) Limo de baja
Tipo de suelo: plasticidad

Color: Marrén oscuro
Clasificacion

ML / A-4
SUCS/AASHTO: / ®)
Humedad: 12.73%
Pasa malla N ° 200: 57.25%

Fuente: Elaboracion propia.

Representacion:

Representacion:

Representacion:

Representacion:

Representacion:
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Tabla 41. Perfiles estratigraficos de la calicata 6 hasta calicata 10.

PERFILES ESTRATIGRAFICOS DE CADA CALICATA

CALICATA N° 06

Profundidad: 0.00-1.50m

. Limo de baja
T lo:

Ipo de suelo plasticidad
Color: Marrén oscuro
Clasificacion
SUCS/AASHTO: ML 7 A-4(5)
Humedad: 11.45%

Pasa malla N ° 200: 55.12%
CALICATA N° 07
Profundidad: 0.00-1.50 m

. ) Limo de baja
Tipo de suelo: plasticidad
Color: Marrén claro
Clasificacion
SUCS/AASHTO: ML 7 A-4(5)
Humedad: 8.42%

Pasa malla N ° 200: 56.48%
CALICATA N° 08
Profundidad: 0.00-1.50m

Tipo de suelo:

Limo de baja

Representacion:

plasticidad
Color: Marrén claro
Clasificacion
SUCS/AASHTO: ML/ A-4(3)
Humedad: 8.31%
Pasa malla N ° 200: 50.87%
CALICATA N° 09
Profundidad: 0.00-1.50 m
Tipo de suelo: ::;ns(:igi?j:c?a
Color: Marrén claro
Clasificacion
SUCS/AASHTO: ML/ A-4(5)
Humedad: 8.61%
Pasa malla N ° 200: 57.41%
CALICATA N° 10
Profundidad: 0.00-1.50 m

Tipo de suelo:

Arena limosa

Color: Marrén oscuro
Clasificacion

SUCS/AASHTO: SM/ A-4(1)
Humedad: 8.44%

Pasa malla N ° 200: 41.16%

Fuente: Elaboracion propia.

Representacion:
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Tabla 42. Perfiles estratigraficos de la calicata 11 hasta calicata 14.

PERFILES ESTRATIGRAFICOS DE CADA CALICATA

CALICATA

N° 11

Profundidad:

0.00 -1.50 m

Tipo de suelo:

Arena limosa

Color: Marrén oscuro

Clasificacion

SUCS/AASHTO: SM7A-4@)

Humedad: 8.12%

Pasa malla N ° 200: 41.35%
CALICATA N° 12

Profundidad: 0.00-1.50 m

Tipo de suelo:

Arena limosa

Color: Marrén oscuro

Clasificacion

SUCS/AASHTO: SM/A-4@2)

Humedad: 8.85%

Pasa malla N ° 200: 43.29%
CALICATA N° 13

Profundidad: 0.00-1.50m

Tipo de suelo:

Arena limosa

Color: Marrén oscuro

Clasificacion

SUCS/AASHTO: SM T A-4(1)

Humedad: 8..66%

Pasa malla N ° 200: 41.12%
CALICATA N° 14

Profundidad: 0.00-1.50m

Tipo de suelo: Arena limosa

Color: Marrén oscuro

Clasificacion

SUCS/AASHTO: SM7A-2-40)

Humedad: 8.51%

Pasa malla N ° 200: 33.29%

Fuente: Elaboracién propia.

Representacion:

Representacion:

Representacion:

Representacion:
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Tabla 43. Descripcion Proctor modificado de la base 01

MOLDE N.° S-123
Peso del Molde gr. 6,733
Volumen del Molde cm?. 2,114
N.° de Capas 5
N.° de Golpes por capa 56

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 44. Descripcion de la muestra y capsula de la base 01

MUESTRA N. @ 1 2 3
Peso de Suelo himedo + Molde (gr.) 11,337 11,612 11,594
Peso de Molde (gr.) 6,733 6,733 6,733
Peso del suelo Himedo (gr.) 4,604 4,879 4,861
Densidad Hameda (gr/cm3) 2.18 2.31 2.30
CAPSULA N.° K-6 C-2 P-11

Peso de suelo Himedo + Céapsula (gr.) 387.9 439.4 342.8
Peso de suelo seco + Capsula (gr.) 372.6 412.8 319.6
Peso de Agua (gr) 15.3 26.6 23.2
Peso de Capsula (gr.) 103.2 115.1 1125
Peso de Suelo Seco (gr.) 269.4 297.7 207.1
% de Humedad 5.68 8.94 11.20
Densidad de Suelo Seco (gr/cm3) 2.06 2.12 2.07
Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 38. Curva de compactacién para Proctor modificado de la base 01

Maxima Densidad Seca (gr/cm3)

2.120

Optimo Contenido de Humedad (%) 8.60
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Tabla 45. Descripcion Proctor modificado de la base 02

MOLDE N.° S-123
Peso del Molde gr. 6,733
Volumen del Molde cm?. 2,114
N.° de Capas 5
N.° de Golpes por capa 56

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 46. Descripcion de la muestra y capsula de la base 02

MUESTRA N. @ 1 2 3
Peso de Suelo himedo + Molde (gr.) 11,389 11,664 11,646
Peso de Molde (gr.) 6,733 6,733 6,733
Peso del suelo Himedo (gr.) 4,656 4,931 4,913
Densidad Humeda (gr/cm3) 2.20 2.33 2.32

CAPSULA N.° K-6 C-2 P-11
Peso de suelo Himedo + Cépsula (gr.) 489.2 374.3 472.6
Peso de suelo seco + Capsula (gr.) 462.9 349.6 430.1
Peso de Agua (gr) 26.3 24.7 42.5
Peso de Capsula (gr.) 105.6 109.7 102.5
Peso de Suelo Seco (gr.) 357.3 239.9 327.6
% de Humedad 7.36 10.30 12.97
Densidad de Suelo Seco (gr/cm3) 2.05 2.11 2.06

Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 39. Curva de compactacién para Proctor modificado de la base 02

Maxima Densidad Seca (gr/cm3) 2.115

Optimo Contenido de Humedad (%) 10.20




Tabla 47. Descripcion Proctor modificado de la Subrasante

MOLDE N.° S-120
Peso del Molde gr. 6,734
Volumen del Molde cm?. 2,135
N.° de Capas 5
N.° de Golpes por capa 56

Fuente: Elaboracion propia.

: Calicata 01

Tabla 48. Descripcion de la muestra y capsula de la Subrasante: Calicata 01
MUESTRA N. 2 1 2 3
Peso de Suelo himedo + Molde (gr.) 11,318 11,558 11,427
Peso de Molde (gr.) 6,734 6,734 6,734
Peso del suelo Himedo (gr.) 4,584 4,824 4,693
Densidad Hameda (gr/cm3) 2.15 2.26 2.20
CAPSULA N.° 1 2 3
Peso de suelo Himedo + Cépsula (gr.) 349.2 345.7 352.4
Peso de suelo seco + Capsula (gr.) 330.9 324.3 326.8
Peso de Agua (gr) 18.3 21.4 25.6
Peso de Capsula (gr.) 102.5 103.4 102.8
Peso de Suelo Seco (gr.) 228.4 220.9 224.0
% de Humedad 8.01 9.69 11.43
Densidad de Suelo Seco (gr/cm3) 1.99 2.06 1.97
Fuente: Elaboracién propia.

«< 210

D 208 -

g 2.06

2 2.04

i %02

< ~2.00

5 1.98

= 196

1.94
192 T T T T T

7.00 8.00 11.00 12.00 13.00

. 9.00 10.00
OPTIMO CONTENIDO DE HUMEDAD (%)

Figura 40. Curva de compactacién para Proctor modificado de la Subrasante: Calicata 01

Maxima Densidad Seca (gr/cm3)

2.060

Optimo Contenido de Humedad (%)

9.70
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Tabla 49. Descripcion Proctor modificado de la Subrasante

MOLDE N.° S-121
Peso del Molde gr. 6,716
Volumen del Molde cm?. 2,135
N.° de Capas 5
N.° de Golpes por capa 56

Fuente: Elaboracion propia.

: Calicata 03

Tabla 50. Descripcion de la muestra y capsula de la Subrasante: Calicata 03

MUESTRA N. @ 1 2 3
Peso de Suelo himedo + Molde (gr.) 11,227 11,469 11,336
Peso de Molde (gr.) 6,716 6,716 6,716
Peso del suelo Himedo (gr.) 4,511 4,753 4,620
Densidad Humeda (gr/cm3) 2.11 2.23 2.16

CAPSULA N.° 1 2 3
Peso de suelo Himedo + Cépsula (gr.) 289.6 286.1 292.8
Peso de suelo seco + Capsula (gr.) 276.6 270.0 272.5
Peso de Agua (gr) 13.0 16.1 20.3
Peso de Capsula (gr.) 103.8 104.7 102.1
Peso de Suelo Seco (gr.) 172.8 165.3 170.4
% de Humedad 7.52 9.74 11.91
Densidad de Suelo Seco (gr/cm3) 1.97 2.03 1.93

Fuente: Elaboracién propia.

MAXIMA DENSIDAD SECA (gr./cm3)
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Figura 41. Curva de compactacién para Proctor modificado de la Subrasante: Calicata 03

Maxima Densidad Seca (gr/cm3)

2.030

Optimo Contenido de Humedad (%)

9.60
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Tabla 51. Descripcion Proctor modificado de la Subrasante

MOLDE N.° S-123
Peso del Molde gr. 6,734
Volumen del Molde cm?. 2,135
N.° de Capas 5
N.° de Golpes por capa 56

Fuente: Elaboracion propia.

: Calicata 05

Tabla 52. Descripcion de la muestra y capsula de la Subrasante: Calicata 05

MUESTRA N. 2 1 2 3 4
Peso de Suelo humedo + Molde (gr.) 10,870 11,160 11,321 11,214
Peso de Molde (gr.) 6,734 6,734 6,734 6,734
Peso del suelo Himedo (gr.) 4,136 4,426 4,587 4,480
Densidad Himeda (gr/cm3) 1.94 2.07 2.15 2.10
CAPSULA N.° C-3 C-15 C-4 E-1
Peso de suelo Himedo + Capsula (gr.) 304.9 286.3 293.6 286.3
Peso de suelo seco + Capsula (gr.) 290.2 269.2 270.5 261.5
Peso de Agua (gr) 14.7 17.0 23.0 24.8
Peso de Cépsula (gr.) 80.4 81.9 80.7 79.1
Peso de Suelo Seco (gr.) 209.8 187.3 189.8 182.5
% de Humedad 7.00 9.10 12.14 13.60
Densidad de Suelo Seco (gr/icm3) 1.81 1.90 1.92 1.85
Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 42. Curva de compactacién para Proctor modificado de la Subrasante: Calicata 05

Maxima Densidad Seca (gr/cm3)

1.932

Optimo Contenido de Humedad (%)

11.00
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Tabla 53. Descripcion Proctor modificado de la Subrasante: Calicata 07

MOLDE N.° S-123
Peso del Molde gr. 6,734
Volumen del Molde cm?. 2,135
N.° de Capas 5
N.° de Golpes por capa 56

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 54. Descripcion de la muestra y capsula de la Subrasante: Calicata 07
MUESTRA N. 2 1 2 3
Peso de Suelo himedo + Molde (gr.) 11,280 11,590 11,463
Peso de Molde (gr.) 6,734 6,734 6,734
Peso del suelo Himedo (gr.) 4,546 4,856 4,729
Densidad Hameda (gr/cm3) 2.13 2.27 2.21
CAPSULA N.° 1.00 2.00 3.00
Peso de suelo Himedo + Cépsula (gr.) 475.7 457.6 464.3
Peso de suelo seco + Capsula (gr.) 441.5 417.6 419.2
Peso de Agua (gr) 34.2 40.0 45.1
Peso de Capsula (gr.) 105.6 102.8 109.3
Peso de Suelo Seco (gr.) 335.9 314.8 309.9
% de Humedad 10.18 12.71 14.55
Densidad de Suelo Seco (gr/cm3) 1.93 2.02 1.93

Fuente: Elaboracién propia.

MAXIMA DENSIDAD SECA (gr./cm3)

2.06
2.04
2.02
2.00
1.98
1.96
1.94
1.92
1.90

9.00

10.00 11.00 12.00

13.00

OPTIMO CONTENIDO DE HUMEDAD (%)

14.00

15.00

Figura 43. Curva de compactacién para Proctor modificado de la Subrasante: Calicata 07

Maxima Densidad Seca (gr/cm3)

2.020

Optimo Contenido de Humedad (%)

12.49
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Tabla 55. Descripcion Proctor modificado de la Subrasante: Calicata 09

MOLDE N.° S-123
Peso del Molde gr. 6,734
Volumen del Molde cm?. 2,135
N.° de Capas 5
N.° de Golpes por capa 56

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 56. Descripcion de la muestra y capsula de la Subrasante: Calicata 09

MAXIMA DENSIDAD SECA (gr./cm3)

MUESTRA N. @ 1 2 3
Peso de Suelo himedo + Molde (gr.) 11,330 11,660 11,513
Peso de Molde (gr.) 6,734 6,734 6,734
Peso del suelo Himedo (gr.) 4,596 4,926 4,779
Densidad Hiumeda (gr/cm3) 2.15 2.31 2.24

CAPSULA N.° 1.00 2.00 3.00
Peso de suelo Himedo + Cépsula (gr.) 475.7 457.6 464.3
Peso de suelo seco + Capsula (gr.) 441.5 417.6 419.2
Peso de Agua (gr) 34.2 40.0 45.1
Peso de Capsula (gr.) 105.6 102.8 109.3
Peso de Suelo Seco (gr.) 335.9 314.8 309.9
% de Humedad 10.18 12.71 14.55
Densidad de Suelo Seco (gr/cm3) 1.95 2.05 1.95

Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 44. Curva de compactacién para Proctor modificado de la Subrasante: Calicata 09

Maxima Densidad Seca (gr/cm3)

2.050

Optimo Contenido de Humedad (%)

12.38
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Tabla 57. Descripcion Proctor modificado de la Subrasante

Tabla 58. Descripcion de la muestra y capsula de la Subrasante: Calicata 11

MOLDE N.° S-122
Peso del Molde gr. 6,752
Volumen del Molde cm?. 2,135
N.° de Capas 5
N.° de Golpes por capa 56

Fuente: Elaboracion propia.

: Calicata 11

MUESTRA N. @ 1 2 3
Peso de Suelo himedo + Molde (gr.) 11,218 11,460 11,327
Peso de Molde (gr.) 6,752 6,752 6,752
Peso del suelo Himedo (gr.) 4,466 4,708 4,575
Densidad Hameda (gr/cm3) 2.09 2.21 2.14
CAPSULA N.° 1 2 3

Peso de suelo Himedo + Cépsula (gr.) 309.6 305.6 312.2
Peso de suelo seco + Capsula (gr.) 294.6 288.0 290.5
Peso de Agua (gr) 15.0 17.6 21.7
Peso de Capsula (gr.) 104.7 106.2 106.8
Peso de Suelo Seco (gr.) 189.9 181.8 183.7
% de Humedad 7.90 9.68 11.81
Densidad de Suelo Seco (gr/cm3) 1.94 2.01 1.92
Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 45. Curva de compactacién para Proctor modificado de la Subrasante: Calicata 11

Maxima Densidad Seca (gr/cm3)

2.010

Optimo Contenido de Humedad (%)

9.80
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Tabla 59. Descripcion Proctor modificado de la Subrasante

MOLDE N.° S-121
Peso del Molde gr. 6,716
Volumen del Molde cm?. 2,135
N.° de Capas 5
N.° de Golpes por capa 56

Fuente: Elaboracion propia.

: Calicata 13

Tabla 60. Descripcion de la muestra y capsula de la Subrasante: Calicata 13
MUESTRA N. 2 1 2 3
Peso de Suelo himedo + Molde (gr.) 11,252 11,497 11,361
Peso de Molde (gr.) 6,716 6,716 6,716
Peso del suelo Himedo (gr.) 4,536 4,781 4,645
Densidad Hameda (gr/cm3) 2.12 2.24 2.18
CAPSULA N.° 1 2 3

Peso de suelo Himedo + Cépsula (gr.) 317.1 313.1 319.7
Peso de suelo seco + Capsula (gr.) 301.8 295.2 297.7
Peso de Agua (gr) 15.3 17.9 22.0
Peso de Capsula (gr.) 100.3 101.8 102.4
Peso de Suelo Seco (gr.) 201.5 193.4 195.3
% de Humedad 7.59 9.26 11.26
Densidad de Suelo Seco (gr/cm3) 1.97 2.05 1.96
Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 46. Curva de compactacién para Proctor modificado de la Subrasante: Calicata 13

Maxima Densidad Seca (gr/cm3)

2.050

Optimo Contenido de Humedad (%)

9.40
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Ensayo California Bearing Ratio: Calicata 01
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Figura 47. Molde 03-12 golpes para calicata 01
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Figura 48. Molde 02-25 golpes para calicata 01
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Figura 49. Molde 01-56 golpes para calicata 01
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Figura 50. Curva densidad seca vs C.B.R para calicata 01
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Tabla 61. Método de compactacion: Calicata 01

METODO DE COMPACTACION: ASTM D1557
Maxima Densidad Seca (gr./cm3) al 100 % 2.06
Maxima Densidad Seca (gr./cm3) al 95 % 1.96
OPTIMO Contenido de Humedad 9.70%

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 62. Resultados: Calicata 01

RESULTADOS

Valor C.B.R Al 100 % de la Maxima Densidad Seca | 15.65%

Valor C.B.R Al 95% de la Ma&xima Densidad Seca 12.15%

Fuente: Elaboracion propia.



Ensayo California Bearing Ratio: Calicata 03
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Figura 52. Molde 02-25 golpes para calicata 03
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Figura 54. Curva densidad seca vs C.B.R. para calicata 03




Tabla 63. Método de compactacion: Calicata 03

Tabla 64. Resultados: Calicata 03

METODO DE COMPACTACION: ASTM D1557
Maxima Densidad Seca (gr./cm3) al 100 % 2.03
Maxima Densidad Seca (gr./cm3) al 95 % 1.93
OPTIMO Contenido de Humedad 9.60%

Fuente: Elaboracion propia.
RESULTADOS
Valor C.B.R Al 100 % de la Maxima Densidad Seca | 15.93%
Valor C.B.R Al 95% de la Maxima Densidad Seca | 12.35%

Fuente: Elaboracion propia.
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Ensayo California Bearing Ratio: Calicata 05

100 +

~

IS

o

§ 50 A

@]

N

o

w

=]

L

[}

L

0 T T
0.0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5
PENETRACION (Pulg.)
Figura 55. Molde 03-12 golpes para calicata 05
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Figura 56. Molde 02-25 golpes para calicata 05
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Figura 58. Curva densidad seca vs C.B.R. para calicata 05

89



Tabla 65. Método de compactacion: Calicata 05

METODO DE COMPACTACION: ASTM D1557

Maxima Densidad Seca (gr./cm3) al 100 % 1.93
Maxima Densidad Seca (gr./cm3) al 95 % 1.84
OPTIMO Contenido de Humedad 11.00%

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 66. Resultados: Calicata 05

RESULTADOS

Valor C.B.R Al 100 % de la Maxima Densidad Seca | 10.67%

Valor C.B.R Al 95% de la Maxima Densidad Seca

8.16%

Fuente: Elaboracion propia.
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Ensayo California Bearing Ratio: Calicata 07
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Figura 60. Molde 02-25 golpes para calicata 07
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Tabla 67. Método de compactacion: Calicata 07

METODO DE COMPACTACION: ASTM D1557

Maxima Densidad Seca (gr./cm3) al 100 % 2.02
Maxima Densidad Seca (gr./cm3) al 95 % 1.92
OPTIMO Contenido de Humedad 12.49%

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 68. Resultados: Calicata 07

RESULTADOS

Valor C.B.R Al 100 % de la Maxima Densidad Seca | 10.67%

Valor C.B.R Al 95% de la Maxima Densidad Seca

9.41%

Fuente: Elaboracion propia.
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Ensayo California Bearing Ratio: Calicata 09
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Figura 64. Molde 02-25 golpes para calicata 09
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Figura 66. Curva densidad seca vs C.B.R. para calicata 09
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Tabla 68. Método de compactacion: Calicata 09

METODO DE COMPACTACION: ASTM D1557

Maxima Densidad Seca (gr./cm3) al 100 % 2.05
Maxima Densidad Seca (gr./cm3) al 95 % 1.95
OPTIMO Contenido de Humedad 12.38%

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 69. Resultados: Calicata 09

RESULTADOS

Valor C.B.R Al 100 % de la Maxima Densidad Seca | 10.67%

Valor C.B.R Al 95% de la Maxima Densidad Seca

9.48%

Fuente: Elaboracion propia.
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Ensayo California Bearing Ratio: Calicata 11
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Figura 68. Molde 02-25 golpes para calicata 11
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Tabla 69. Método de compactacion: Calicata 11

Tabla 70. Resultados: Calicata 11

METODO DE COMPACTACION: ASTM D1557
Maxima Densidad Seca (gr./cm3) al 100 % 2.01
Maxima Densidad Seca (gr./cm3) al 95 % 1.91
OPTIMO Contenido de Humedad 9.80%

Fuente: Elaboracion propia.
RESULTADOS
Valor C.B.R Al 100 % de la Maxima Densidad Seca | 15.97%
Valor C.B.R Al 95% de la Maxima Densidad Seca | 12.61%

Fuente: Elaboracion propia.
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Ensayo California Bearing Ratio: Calicata 13
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Tabla 71. Método de compactacion: Calicata 13

METODO DE COMPACTACION: ASTM D1557

Maxima Densidad Seca (gr./cm3) al 100 % 2.05
Maxima Densidad Seca (gr./cm3) al 95 % 1.95
OPTIMO Contenido de Humedad 9.40%

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 72. Resultados: Calicata 13

RESULTADOS
Valor C.B.R Al 100 % de la Maxima Densidad Seca | 16.47%
Valor C.B.R Al 95% de la Maxima Densidad Seca | 12.99%

Fuente: Elaboracion propia.
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Ensayo de lavado asfaltico: ASTM D-2172

Descripcion de la muestra:
Numero de lavado: 01
Tipo de mezcla: Antigua

Gradaciéon: MAC-3

Tabla 73. Lavado 01

Numero de lavado: 02
Tipo de mezcla: Antigua

Gradacion: MAC-3

Tabla 74. Lavado 02

DESCRIPCION PESOS
Peso inicial de la muestra 1500.10 gr
Peso de la muestra lavada 1426.90 gr
Peso inicial de filtro 10.10 gr
Peso final de filtro 11.20 gr
Peso de residuo de mezcla asféltica 74.30 gr
% de residuo asfaltico 4.95 %
Fuente: Elaboracién propia.
DESCRIPCION PESOS
Peso inicial de la muestra 1500.00 gr
Peso de la muestra lavada 1428.60 gr
Peso inicial de filtro 10.30 gr
Peso final de filtro 11.90 gr
Peso de residuo de mezcla asfaltica 73.00 gr
% de residuo asfaltico 4.87 %

Fuente: Elaboracion propia.

102



Numero de lavado: 03
Tipo de mezcla: Antigua

Gradaciéon: MAC-3

Tabla 75. Lavado 03

DESCRIPCION PESOS
Peso inicial de la muestra 1500.00 gr
Peso de la muestra lavada 1432.70 gr
Peso inicial de filtro 10.80 gr
Peso final de filtro 12.60 gr
Peso de residuo de mezcla asféltica 69.10 gr
% de residuo asfaltico 4.61 %

Fuente: Elaboracion propia.

Numero de lavado: 04
Tipo de mezcla: Antigua

Gradacion: MAC-3

Tabla 76. Lavado 04

DESCRIPCION PESOS
Peso inicial de la muestra 1500.10 gr
Peso de la muestra lavada 1431.70 gr
Peso inicial de filtro 10.70 gr
Peso final de filtro 12.90 gr
Peso de residuo de mezcla asféltica 70.60 gr
% de residuo asfaltico 4.71 %

Fuente: Elaboracion propia.
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d) Evaluar superficialmente el pavimento a través del método VIZIR

TRAMO 1 TRAMO 3 TRAMO 5
PROGRESIVA  |ANCHO DE LA VIA|Area de tramo (m)| 18 PROGRESIVA ANCHO DE LAVIA | Area de tramo (m) 15 PROGRESIVA ANCHODELAVIA | Area de tramo (m) 15
METODO VIZIR Inicio Fin Inicio Fin 560.00 5 METODO VIZIR Inicio Fin Inicio Fin 549.00 § METODO VIZIR Inicio Fin Inicio Fin 553.00 5
0+000 | 0+100 | 5.60 5.60 0+200 | 0+300 552 546 0+400 | 0+500 550 5.56
TIPO DE FALLA Gravedad Extension . if 1d TIPO DE FALLA Gravedad Extension . if " TIPO DE FALLA Gravedad Extension . if 1d
1 2 3 Area Porcentaje 1 2 3 Area Porcentaje 1 2 3 Area Porcentaje
Ahuellamiento X 57 1018 3 Ahuellamiento X X 22 401 2 Ahuellamiento X X 15 271 2
Depresiones X X X a7 6.61 3 Depresiones X X 28 510 3 Depresiones X X X G7 1212 4
Grietas longitudinales por Grietas longitudinales por Grietas longitudinales por
fatiga X X X 49 8.75 3 fatiga X 68 12.39 4 fatiga X 43 7.78 2
Piel de cocodrilo X X 1] 1232 4 Piel de cocodrilo X ] 10.93 2 Fiel de cocodrilo X 12 217 1
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de borde Grietas de borde X 13 237 Grietas de borde
Pérdida de pelicula ligante Pérdida de pelicula ligante X 54 0984 Pérdida de pelicula ligante X e 76 1374
Pérdida de agregados X X 3| 554 Pérdida de agregados X X 32 583 Pérdida de agregados X 15 271
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de Desintegracidn de borde de
pavimento pavimento X 54 984 pavimento
TRAMO 2 TRAMO 4 TRAMO 6
PROGRESIVA  |ANCHO DE LA VIA|Area de tramo (m)| 18 PROGRESIVA ANCHO DE LAVIA | Area de tramo (m) 15 PROGRESIVA ANCHODELAVIA | Area de tramo (m) 15
METODO VIZIR Inicio Fin Inicio Fin 556.00 5 METODO VIZIR Inicio Fin Inicio Fin 548.00 5 METODO VIZIR Inicio Fin Inicio Fin 556.00 5
0+100 | 0+200 | 560 552 0+300 | 0+400 | 546 550 0+500 | 0+600 | 556 5.56
TIPO DE FALLA Gravedad Extension . if d TIPO DE FALLA Gravedad Extension . if 1 TIPO DE FALLA Gravedad Extension . if d
1 2 3 Area Porcentaje 1 2 3 Area Porcentaje 1 2 Area Porcentaje
Ahuellamiento X X i 12.05 4 Ahuellamiento X 32 584 2 Ahuellamiento X 21 378 3
Depresiones X X 2 576 k] Depresiones X X 21 183 3 Depresiones X X 15 270 2
Grietas longitudinales por Grietas longitudinales por Grietas longitudinales por
fatiga X X 54 9.71 2 fatiga X X 25 4 56 3 fatiga X 36 G.47 3
Piel de cocodrilo e B4 1151 2 Piel de cocodrilo X 13 237 1 Fiel de cocodrilo b 14 252 3
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de borde e 50 3.99 Grietas de borde Grietas de borde
Pérdida de pelicula ligante e H 23 414 Pérdida de pelicula ligante H 63 11.50 Pérdida de pelicula ligante X X 22 396
Pérdida de agregados X 12 216 Pérdida de agregados X 72 1314 Pérdida de agregados X X X 21 378
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de Desintegracidn de borde de
pavimento pavimento X 43 785 pavimento
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TRAMO 7 TRAMO 3 TRAMOD 11
PROGRESIVA Al:l_gl—;q DE | Area de tramo 15 PROGRESIVA ANCHODDELA| Area de tramo s PROGRESIVA ANCHDDELA| Areade tramo 15
A [m] ¥ia [m] ¥ia [m])
METODO ¥IZIR e - — - METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — -
nicio | Fin Inizio Fin 5400 & Inicio | Fin Inicio Fin B52 00 3 Inicio | Fin Inicio Fin 56,00 4
0+ 600 | 0.700 | 556 5.5z i 0. 800 | 0. 300 5.51 5.53 ’ 1+ 000 | 14100 553 557 i
TIPD DE FALLA Graveda Extension I I TIPD DE FALLA Gravedad Extension . I W TIPD DE FALLA Gravedad Extension ] i I
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area  |Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
Ahuellamiento # < .60 1 Ahuellamienta # 8 5.07 2 Ahuellamienta ki 42 i 2
Depresiones b " " 4 433 k] Depresiones b a2 B.a0 2 Depresiones " b 15 270 2
Girigtaz longitudinales por Grietas longitudinalesz por Grietaz longitudinales por
fatiga H 26 15.52 4 Fatiga X ) I E70 2 Fatiga H = 44 a3 2
Pigl de cocadrilo # " 3 .60 3 Piel de cocadrila ® 16 272 1 Figl de cocadrila ) 32 5.77 3
Bachez y parcheos Baches y parchecs Baches y parchecs
Grigtas de borde Grigtas de borde Grigtas de borde
Férdida de pelicula ligante H 12 2.35 Férdida de pelicula ligante # 54 9.7 Férdida de pelicula ligante
Férdida de agregados N u 1 131 Férdida de agregados N 1 199 Férdida de agregados u 24 43z
Exudacidn Exudacidn Exudacicn
Dezintegracion de borde de Desintegracion de borde de Dlezintegracion de borde de
pavimento H 12 217 pavimento pavimento
TRAMO & TRAMO 10 TRAMOD 12
PROGRESIVA ANCHO DE | Area de tramo 15 PROGRESIVA ANCHODE LA | Areade ramo 15 PROGRESIVA ANCHODE LA | Areade rtamo 15
LA ¥iA [m] ¥iA [m] ¥iA [m]
METODO YIZIR — - — - METODO YIZIR — - — - METODO YIZIR — - — -
Inicio Fin Inicio Fin 55150 & Inicio Fin Inicio Fin 500 5 Inicio Fin Inicio Fin BE2ED 5
0+700 [ 0+800 | 552 5.51 0+300 [ 1+000 5.53 5.53 14100 | 1+200 5.57 5.60
TIPO DE FALLA Graveda Eztension i i I TIPO DE FALLA Gravedad Extension . W W TIPO DE FALLA Gravedad Extension i i I
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 Area | Porcentaje 1 2 Area | Porcentaje
Ahuellamisnto = " 14 254 2 Ahuellamiento » = = 36 E51 3 Ahuellamiento " = 35 E.20 3
Depresiones » 27 440 ] Diepresiones » >< >< 13 236 3 Diepresiones = = 22 3.94 3
Girigtas longitudinales por Grietas longitudinales por Grietas longitudinales por
fatiga " a7 1578 4 fatiga H ) k] 958 2 Fatiga " 12 322 1
Fiel de cocodrilo b az B.a0 1 Fiel de cocodrilo b B4 976 2 Fiel de cocodrilo b 43 .70 2
Baches y parcheas Eaches yparcheos Baches y parcheos
Grietas de borde Grietas de borde Grietas de borde » 23 b3
Pérdida de pelicula ligante >< ] 3.99 Pérdida de pelicula ligants >< 13 236 Pérdida de pelicula ligante » = = it 10.38
Pérdida de agregados B W W 13 3.26 Pérdida de agregadas B 32 574 Pérdida de agregados 5 21 376
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Diezintegracion de borde de Dezintegracion de barde de Diezintegracion de borde de
pavimento “ 3 0.54 pavimento pavimenta
TRAMO 13 TRAMO 15 TRAMO 17
PROGRESIVA Al\ll-il-;q DE | Area de tramo 15 PROGRESIYA ANCHODE LA | Area de tramo 5 PROGRESIVA ANCHODE LA | Areade tramo 15
1A [m] ¥ia [m] ¥iA [m]}
METODD YVIZIR — - — - METODO VIZIR — - — - METODO VIZIR — - — -
Inicic | Fin Inicic Fin EEEED 5 Inicic [ Fin Inicic Fin 425D 5 Inicic | Fin Inicic Fin 4400 5
1200 | 1300 B.E0 5.51 i 1.400 | 1+500 5.47 5.50 ) 14600 | 1700 54K 5.52 i
TIPO DE FALLA Graveda Eztension ] " d TIFO DE FALLA, Gravedad Eztension . " d TIFO DE FALLA Gravedad Extension ] " d
1 2 3 Area | Paorcentaje 1 2 3 Area  |Porcentaje 1 2 3 Area | Paorcentaje
Ahuellamiento b " " 1 149s k] Ahuellamiento b b a3 6.0z k] Ahuellamiento " 43 .83 1
Depresiones " I BT 1208 3 Depresiones " ay E.75 ] Depresiones = 17 210 2
Girietas longitudinales por Grietas longitudinales por Grietas longitudinales por
fatiga ® 21 378 3 Fatiga = 21 3.83 1 Fatiga = B4 1166 4
Piel de cocodrilo # j:] 342 1 Piel de gogodrilo ® i3 4.74 1 Fiel de cocodrilo b b 34 613 3
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de borde " 42 TEE Grietas de borde Grietas de borde
Férdida de pelicula ligante w a8 524 Férdida de pelicula ligante ¥ w az 14.95 Pardida de pelicula ligante ® w 43 783
Pérdida de agregados u 27 4.25 FPérdida de agregados w u 73 12 FPérdida de agregados 1 X u a7 ET74
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de Dlesintegracion de borde de
pavimento b » » 17 308 paviments pavimento - b4 9.84
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TRAMOD 14 TRAMO 16 TRAMO 18
PROGRESIYA AT_%T?ADE Area de tramo IS PROGRESIVA ANCHODE LA | Area de tramo IS PROGRESI¥A ANCHODE LA | Area de tramo IS
[m] ¥ia [m] ¥ia [m])
METODO ¥IZIR Inicio Fin Inicio Fin METODO ¥IZIR Inicio Fin Inicio Fin METODO VIZIR Inicio Fin Inicio Fin
1+300 | 1+400 551 5.47 54300 i 1+600 | 1+E00 5.50 5.46 a0 8 1+ 700 | 1+800 562 562 55200 8
TIPO DE FALLA Graveda Extension il i TIFO DE FALLA Gravedad Extension i i I TIPO DE FALLA, Gravedad Extension i i I
1 2 Area | Porcentaje 1 2 Area | Porcentaje 1 2 3 frea | Porcentaje
Ahugllamiento = " ar E74 3 Ahuellamiento = Jex] E02 3 Ahuellamiento “ 32 5.80 1
Dlepresiones # # # 15 273 3 Depresiones # # # [ 1.09 3 Depresiones b b b B4 978 4
Grietas longitudinales por Grigtas longitudinales por Girigtaz longitudinales por
fatiga = 32 583 1 Fatiga = 7] 11.86 4 fatiga " 3 5.62 2
Piel de cocodrila ® 10 182 1 Piel de cocadrila # 43 785 3 Pigl de cocadrila H 5 0.31 1
Baches y parcheos Baches y parcheos Eaches y parcheos
Grietas de borde Grigtas de borde Girietas de borde
Férdida de pelicula ligante # # ® g 146 Férdida de pelicula ligante # # iz 213 Férdida de pelicula ligante # # # i7 308
Prérdida de agregadas # ® 14 256 Pérdida de agregados B B B ] 146 Pérdida de agregados H H 28 5.07
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Desintegracion de barde de Desintegracion de barde de Dezintegracion de borde de
pavimenta “ ] 1.03 pavimenta pavimento “ 15 272
TRAMO 13 TRAMO 21 TRAMOD 23
PROGRESIYA Al;l_il—;l:_l DE | Area de tramo s PROGRESIVA ANCHODE LA | Area de tramo s PROGRESI¥A ANCHODE LA | Area de tramo s
1A [m] ¥iA [m] ¥ia [m]}
METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — -
Inicic Fin Inicic Fin 55200 5 Inicic Fin Inicio Fin 54 50 4 Inicio Fin Inicic Fin 556,00 5
1+800 | 1.900 552 5.52 2+000 | 2+100 5.53 5.56 2+200 | 2+300 555 555
TIPO DE FALLA Graveda Eztension . W W TIFO DE FALLA Gravedad Extension i W I TIPO DE FALLA, Gravedad Eztension i i I
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
Lhuellamiento = = 28 A7 2 Ahuellamiento = 22 397 2 Ahuellamiento H 32 577 2
Dlepresiones = b 32 b0 3 Depresiones = = 12 216 2 Depresiones " 12 218 3
Grietas longitudinales por Grietas longitudinales por Grietaz longitudinales por
fftiga i ) ) = 3 562 3 thiga i H H 5 108 Z fgtiga F # n 198 3
Piel de cocodrilo = 15 272 1 Pigl de cocodrila = = 45 12 3 Figl de cocodrilo H 23 4.14 1
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parchens
Grietas de borde Grietas de borde Girietas de borde » 34 E13
Férdida de pelicula ligante W 25 471 Férdida de pelicula ligante Férdida de pelicula ligante W {3 10.08
Férdida de agregados H 42 TEl Férdida de agregados E] E] H [ Férdida de agregados " " T 126
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de
paVimiEnto paMiMmEnto pavimento
TRAMOD 20 TRAMO 22 TRAMOD 24
PROGRESIYA Al;l_il—;l;l OE | Area de tramo 15 PROGRESIVA ANCHODE LA | Area de tramo s PROGRESI¥A ANCHODE LA | Area de tramo s
1A [m] ¥iA [m] ¥ia [m]}
METODO VIZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — - METODD YIZIR — - — -
Inicic [ Fin Inicic Fin EE2 B0 5 Inicic [ Fin Inicic Fin EEEED 7 Inicic | Fin Inicic Fin EE4.00 5
1.900 [ Z.o00 ] 552 | 643 ' 2+100 [ 2.200 | 56 555 ) 2.300 | 2-400 | 655 5.53 )
TIPO DE FALLA Graveda Eztension . " W TIFO DE FALLA Gravedad Extension ] " I TIPO DE FALLA, Gravedad Eztension ] " I
1 2 3 Area | Porcentajes 1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentajs
Ahuellamisnto " 12 217 3 Ahuellamiento = = 13 10.03 4 Ahuellamiento I 4 152 2
Diepresiones = = 32 b.73 2 Depresiones = 23 414 3 Depresiones I I 42 7.5 3
Grietas longitudinales por Grigtas longitudinales por Girigtaz langitudinales por
aiga ¢ ¥ 53 359 1 aigs H H % 10.08 ? atiga ¢ i i 4 TiE ?
Piel de cocodrilo ® ® E 109 2 Piel de cocodrilo = TE 1268 2 Piel de cosodrila " 7 126 1
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parchens
Grigtas de borde Grigtas de borde bl 12 216 Grigtas de borde
Férdida de pelicula ligante b b 12 326 Férdida de pelicula ligante kS A3 454 Férdida de pelicula ligante " 5] 0.40
Férdida de agregados W H 7 127 Férdida de agregados Férdida de agregados W [} 144
Exudacidn Enudasidn Enudacian
Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de
pavimento pavimento pavimento
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TRAMO 25 TRAMO 27 TRAMO 29
PROGRESIVA ANCHO DE | Area de tramo I PROGRESIVA ANCHODE LA | Area de tramo 15 PROGRESIVA ANCHODE LA | Area de tramo 5
LA ¥iA [m] ¥iAa [m] ¥iAa [m]
METODO YIZIR — - — - METODO YIZIR — - — - METODO YIZIR — - — -
Inicic | Fin Inicio Fin BE4 50 5 Inicic | Fin Inicio Fin EEEED 5 Inicic [ Fin Inizic Fin 5200 5
2+ 400 | 2+500 | 552 5.5E ) 2+ 500 | 2+ 700 5.5E 555 ) 2+ 800 | 2+900 5.5z 552 i
TIPO DE FALLA Graveda Extension il Id TIPO DE FALLA Gravedad Extension . i i TIPO DE FALLA Gravedad Extension . i I
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
Ahuellamisnto H = 24 523 2 Ahuellamiznto = 22 A6 1 Ahuellamiznto H # 28 507 3
Depresiones H H H A 5.59 3 Depresiones H H H 24 432 3 Depresiones H 10 18 2
Grietaz Iongi_tudinales por w 22 347 2 Girietas Iongi_tudinales por W a R 5S 2 Grigtas Iongi_tudinales = w W u 7 127 1
Fatiga Fatiga Fatiga
Pigl de cocodrilo H 2 144 1 Piel de cocodrilo = H kil ] 2 Pigl de cocodrilo " 15 272 1
Baches yparcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Girietas de borde Grietas de borde Girigtas de borde
Férdida de pelicula ligante ® ] 162 Férdida de pelicula ligante " 13 234 Férdida de pelicula ligante " 32 £.80
Férdida de agregados " 15 X Férdida de agregados = E] 162 Férdida de agregados # 11 143
Enudacion Exudacion Enudacian
Dlezintegracion de borde de Dezintegracion de bords de Desinteqgracion de borde de
pavimento pavimento pavimento
TRAMO 26 TRAMO 28 TRAMO 30
PROGRESIVA Al:l_il—:r?:E Area t[l:‘;ramn 15 PROGRESIVA ANCI—;EiIADE LA | Area t[lr:;ramn 5 PROGRESIYVA HHCI—L?ADE LA| Area ?:‘]tramo 5
METODO ¥IZIR Time | Fin | neio | Fin 255,00 . METODO ¥IZIR Tigie | _Fin | oo | Fin J— . METODO ¥IZIR mon | Fin | es | Fin —— .
2.500 [ 2600 ] 55 5.5E ) 2700 [ 2500 5.55 552 ) 2300 [ 3000 5.5z 553 i
TIPO DE FALLA Graveda Extension Il Id TIFO DE FALLA Gravedad Extension . I I TIPO DE FALLA Gravedad Extension . i I
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
Ahuellamisnto " 21 278 3 Ahuellamiznto A A 4 163 2 Ahugllamiznto I # 1 139 3
Depresiones # L 12 216 2 Depresiones H 27 488 3 Depresziones H 13 235 2
Grietas Iongi_tudinales por w # 7a7 2 Girietas Iongi_tudinales por W a7 572 4 Grietas Iongi_tudinales = w W 3 355 2
Fatiga Fatiga Fatiga
Figl de cocodrilo H 1 1493 3 Pigl de cocodrilo = 23 416 1 Piel de cocodrilo H 16 240 2
EBaches yparcheos Baches y parcheos Bachesz y parcheos
Girigtaz de borde Grietaz de borde Girigtaz de borde
Pérdida de pelicula ligante # E 1.08 Pérdida de pelicula ligante # 53 174 Pérdida de pelicula ligante H 13 235
Pérdida de agregados H M i 205 FPérdida de agregados Pérdida de agregados M [ 103
Enudascian Exudasian Enudacidn
Desintegrac!on de borde de Desintegrac!on de borde de w 3 054 Desintegrac!on de borde de
pavimento padimento - pavimento
TRAMO 31 TRAMO 33 TRAMO 3%
PROGRESIVA Al;l_il—;?fE Area t[l:..]tramo 15 PROGRESIVA ANCI—;?ADE LA Area t[l:‘]tramo 15 PROGRESIVA .FlNCI-IIv?ADE LA Area t::‘]tramo s
METODO ¥IZIR nicic | Fin_| Inieic | Fin a5450 . METODO ¥IZIR icic | Fin | nieic | Fin — . METODO ¥IZIR nicic | Fin | Inieic | Fin S4an0 .
3000 [ 3100 5.53 5.5E ) 3200 [ 3300 5.E0 5.51 ) 34400 [ 3500 547 5.51 i
TIPO DE FALLA Graveda Eztension . " d TIFO DE FALLA Gravedad Eztension . " d TIPO DE FALLA Gravedad Extension . " W
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
Ahuellamisnto A 21 273 2 Ahuellamiznto A A I 15 270 3 Ahugllamiznto I # H BEG 3
Depresiones H A 14 252 2 Dizpreziones A A 23 4.14 2 Depresiones I # 51 9.29 3
Grietas Iongi_tudinales por W P 148 2 Girietas Iongi_tudinales por W W 14 250 4 Grietas Iongi_tudinales = w ) 287 y
Fatiga Fatiga Fatiga
Figl de cocodrila bl * 10 150 3 Fiel de cocodrilo bl g 144 1 Figl de cocodrilo * 1 200 1
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Girietas de borde Grigtaz de borde = = 7 1.26 Girietas de borde
Férdida de pelicula ligante Pérdida de pelicula ligante A 3 054 Pérdida de pelicula ligants I 12 28
Pérdida de agregados H 21 EXE] Pérdida de agregados = 21 378 Pérdida de agregados X H Kl BES
Erudacidn Exudacidn Exudacidn
Desintegrac!on de borde de Desintegrac!on de borde de w w w & 108 Desintegrac!on de biorde de
pavimento padimento ) pavimento
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TRAMD 32 TRAMO 34 TRAMOD 36
PROGRESIVA Al;l_il—;?fE Area t[l:‘]tramo 15 PROGRESIVA A"C':,?EE LA| Area t[l:..]tramo 5 PROGRESIVA ANCI—IIUEiI:E LA] Area t[l:..]trarno 15
METODO ¥IZIR o | Fin | Wisio | Fin w5500 . METODO VIZIR s | Fin | oo | Fin 4300 . METODO ¥IZIR Tisia | _Fin | e | Fin o550 .
3+000 | 3200 | 65e B.ED ) 34300 [ 3400 5.51 547 ) 34500 [ 3. 600 5.51 54K )
TIPO DE FALLA Graveda Eztension . " d TIPO DE FALLA Gravedad Ezxtension . " d TIPO DE FALLA, Gravedad Ezxtension ] " d
1 2 3 Area | Parcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Parcentaje
Ahuellamiento " = " 13 323 3 FAhuellamiento hil = 17 310 3 FAhuellamiento = 21 383 3
Depresiones " # H il 197 3 Depresiones il # 15 273 3 Depresiones # 23 413 3
Grietas Iongi_tudinales [T=1 3 4 753 i Girietas IDngiFudinaIes pior 3 23 413 1 Grietas Iongi_tudinales [T=1 w 7 310 3
fatiga fatiga fatiga
Fiel de cocodrilo b 43 7.7 2 Fiel de cocodrilo » 10 182 1 Fiel de cocodrilo b 37 E7h 3
Baches y parcheos Eaches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de borde » 17 205 Girietas de borde Girigtas de borde
Férdida de pelicula ligante # H ) 10,39 Férdida de pelicula ligante # i 145 Pérdida de pelicula ligante H 22 4.01
Pérdida de agregados H 13 34 FPérdida de agregadaos il # 14 255 Férdida de agregadas " H # & 2.9z
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Desintegrac!on de borde de Desintegrac!on de borde de w o e Desintegrac!on de borde de
pavimento pauimento : pavimento
TRAMD 37 TRAMO 33 TRAMO H
PROGRESIVA Al;l_il—;?fE Area t[l:‘]tramo 15 PROGRESIVA A"C':,?EE LA | Area t[l:..]tramo 15 PROGRESIVA ANCI—IIUEiI:E LA| Area t[l:..]trarno 15
METODO ¥IZIR rizio |_Fin | Inisio | Fin 4300 . METODO ¥IZIR izio | Fin | Inisio | Fin e300 . METODO vIZIR izio | Fin | Inisio | Fin e5a50 .
3.600 [ 3.700 | G546 | 552 ) 3.800 [ 3.000 | 554 552 ) 4.000 [ 4100 | 563 554 )
TIPO DE FALLA Graveda Eztension . i I TIPO DE FALLA Gravedad Eztension . i W TIPO DE FALLA Gravedad Extension i i I
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
SAhuellamiento » 21 383 1 Ahuellamiento " 13 236 2 Ahuellamiento » % 10 181 2
Depresiones " = 13 237 2 Depresiones " = 15 2.7 3 Depresiones " H 13 235 2
Grigtas Iongi_tudinales [ w B4 1EE 4 Girietas Iongi_tudinales = w w 22 298 1 Grigtas Iongi_tudinales [ W u 21 279 2
Fatiga Fatiga Fatiga
Piel de ocodrilo " = » 4 E.13 2 Piel de cocodrilo " 15 27 1 Pigl de eocodrilo " * = 1 143 3
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de borde Girietas de borde Girigtas de borde
Pérdida de pelicula ligante H M 43 T3 Pérdida de pelicula ligante Pérdida de pelicula ligante
Férdida de agregados " = ® 12 214 Férdida de agregados = H 7.4 Férdida de agregados " 23 416
Etudacicn Etudacion Enudacion
Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de
pavimento padimento pavimento
TRAMO 38 TRAMO 40 TRAMO 42
PROGRESIVA Al;l_gl—;?AIIJE Area |[iren]tlamo 1S PROGRESIVA ANCI—;EI'IAIIJE LA| Area ::ﬂhamo 18 PROGRESIVA ANCI—;EilAIIJE LA Area |[i:ﬂtramo 1S
METODO ¥IZIR rizio | _Fin | Inisio | Fin o500 . METODO ¥IZIR izio | Fin | nisio | Fin o652 50 . METODO vIZIR izio | Fin | Inisio | Fin e55.00 .
3.700 | 3.500 | 652 | 554 ) 3.900 [ 4.000 | 562 553 ) 4.000 | 4.200 | 554 556 )
TIPO DE FALLA Graveda Eztension . i I TIPO DE FALLA Gravedad Eztension . i W TIPO DE FALLA Gravedad Extension i i I
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
SAhuellamiento » i 145 1 Ahuellamiento » " = 23 416 3 Ahuellamiento % = 20 el ] 3
Depresiones = ® [ 1.08 3 Depresiones " " 1 153 2 Depresiones = 16 288 3
Grigtas Iongi_tudinales [ W w 2 561 2 Girietas Iongi_tudinales = W 53 a53 i Grigtas Iongi_tudinales [
Fatiga Fatiga Fatiga
Piel de ocodrilo " i 0.0 1 Piel de cocodrilo " H 27 423 2
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de borde Girietas de borde Girigtas de borde " B 108
Pérdida de pelicula ligante H H H 12 217 Pérdida de pelicula ligante H 22 3.98 Pérdida de pelicula ligante H H H g 144
Férdida de agregados Férdida de agregados " = 3 163 Férdida de agregados = 24 432
Etudacicn Etudacion Enudacion
Desintegrac!on de borde de w 5 271 Desintegrac!on de borde de Desintegrac!on de borde de
pavimento i pavimento pavimento
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TRAMOD 43 TRAMO 45 TRAMOD 47
PROGRESIVA Ahll-ﬁl-;t_l OE | Area de tramo 15 PROGRESIVA ANCHO DE LA | Area de tramo 15 PROGRESIVA ANCHO DE LA | Area de tramo 15
1A [m] ¥iA [m) ¥iA [m]
METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — -
Inicio Fin Inicio Fin 54 50 3 Inicio Fin Inicio Fin B49.00 5 Inicio Fin Inicio Fin 49,00 4
4200 | 4.300 | 556 553 4400 | 4500 54T 5.51 4.600 | 4.700 B4 5.5z
TIPO DE FALLA Graveda Eztension . " I TIPO DE FALLA Gravedad Eztension . " W TIPO DE FALLA Gravedad Eztension . " I
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area  |FPorcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
Ahuellamiento " 21 374 2 Ahuellamiento " 12 3.28 3 Ahuellamiento = 1E 29 1
Depresiones I 14 252 2 Depresiones I 4 £.14 3 Depresiones A 1 2.00 2
Grigtas Iongi_tudinales por w w 22 197 2 Grigtas Iongi_tudinales por w 21 383 1 Girigtaz Iongi_tudinales por w 3 164 3
Fatiga Fatiga Fatiga
Fiel de cocodrilo » 14 252 1 Fiel de cocodrilo » b4 984 1 Piel de cocodrilo » 27 482 3
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de borde H 21 374 Grietas de borde Grietas de borde
Férdida de pelicula ligante " 1 198 Férdida de pelicula ligante " " 14 265 Férdida de pelicula ligante " 15 273
Férdida de agregadas E 7 1.26 Pérdida de agregadas E 33 5.0 Férdida de agregados E E] 164
Exudacion Exudacion Exudacion
Desintegrac!on de biorde de w 1 594 Desintegrac!on de borde de Desintegrac!on de biorde de
padimento i padimento padimento
TRAMOD 44 TRAMO 46 TRAMOD 48
PROGRESIVA Ahll-il-;lIilADE Area ?;;lamu 15 PROGRESIVA ANCI—;EiIADE LA ] Area :rt:.]tramn 15 PROGRESIVA ANCI—;EiIADE LA| Area l[i:]l:lamo 15
METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — -
Inicic Fin Inicic Fin EE0.00 5 Inicic Fin Inicic Fin 4850 5 Inicic Fin Inicic Fin BR300 5
4+300 | 4+400 | 553 5.47 44600 | 4+800 5.51 b4 4+700 | 4+800 552 5.54
TIPO DE FALLA Graveda Extenzion . i I TIPO DE FALLA Gravedad Extension . I W TIPO DE FALLA Gravedad Extenzion . I I
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 FAres  |Porcentaje 1 2 3 FAres | Porcentaje
Ahuellamiznto H 20 364 3 Lhuellamiento H 33 E.02 3 Lhuellamiento = 1 1.99 1
Depresiones I I 15 273 3 Depresiones I I 17 3.0 3 Depresiones # # I 15 271 3
Grigtas Iongi_tudinales por w 22 400 1 Grigtas Iongi_tudinales por w w 7 310 3 Girigtaz Iongi_tudinales por w 23 418 2
Fatiga Fatiga Fatiga
Fiel de cocodrilo » 13 345 1 Fiel de cocodrilo » » 23 4.1 3 Piel de cocodrilo = 24 4.4 1
Baches y parchecs Baches y parchecs Baches y parcheos
Grietas de borde Grietas de borde Grietas de borde
Férdida de pelicula ligante I I 14 255 Pérdida de pelicula ligante I 43 T84 FPérdida de pelicula ligante A I 17 207
Férdida de agregadaos ® ® iE] 345 Férdida de agregados ® 11 2m Férdida de agregados
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Desintegrac!on de barde de Desintegrac!on de barde de Desintegrac!on de barde de w 4 054
paimento paimento paimento )
TRAMOD 49 TRAMO 51 TRAMOD 53
PROGRESIVA ANCHO DE | Area de tramo s PROGRESIVA ANCHO DE LA | Area de tramo IS PROGRESIVA ANCHODE LA | Area de tramo s
LA ¥iA [m] ¥ia [m) ¥ia [m]
METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — -
Inicio Fin Inicio Fin 5300 5 Inicio Fin Inicio Fin BEEED 3 Inicio Fin Inicio Fin 49,00 4
4.800 | 4.900 | G54 552 G+000 | 5.100 553 560 G.200 | 5.300 5.5z B4
TIPO DE FALLA Graveda Extenzion . i I TIPO DE FALLA Gravedad Extension . I W TIPO DE FALLA Gravedad Extenzion . I I
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 FAres  |Porcentaje 1 2 3 FAres | Porcentaje
Ahuellamisnta H 2 579 H Ahuellamiento ¥ 22 413 2 Ahuellamiznto ® # 12 213 2
Depresiones " " A2 240 3 Depresiones " 43 .73 2 Depresiones b az B.a3 2
Grietas Iongi_tudinales = 3 2 280 3 Grietas Iongi_tudinales por Girietas Iongi_tudinales =
Fatiga Fatiga " " " 12 216 2 Fatiga " 5 03 3
Pigl de cocodrilo H 11 1.99 1 Figl de cocodrila b 54 4.0 2 Piel de cocodrilo = 53 H.E5 1
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de borde Grietas de borde Grietas de borde b 12 213
Férdida de pelicula ligante Férdida de pelicula ligante Férdida de pelicula ligante W [ 109
Férdida de agregadas E E E [ 108 Pérdida de agreqadas b ¥ | 377 Pérdida de agregadaos ® 3 146
Exudacion Exudacion Exudacion
Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de
pavimeEnts pavimeEnts pavimeEnts
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TRAMO 50 TRAMO 52 TRAMO 54
PROGRESIVA Ahll_il-;lIilADE Area de tramo 15 PROGRESIVA ANCHODE LA | Areade tramo 15 PROGRESIVA ANCHODE LA | Area de tramo 15
[m] ¥iAa [m] ¥iA [m)
METODO VIZIR Inicia | Fin | Inicio [ Fin METODO VIZIR Inicia | Fin Inicio Fin METODO VIZIR Inicia | Fin Inicio Fin
4.900 | 5.000 | 582 | 652 phzal s 5.000 [ 5.200 | 660 552 PBEND g 5.300 | 5.400 | G45 5.5 S0 !
TIPO DE FALLA Graveda Extension I Id TIPO DE FALLA Gravedad Extension . i I TIPO DE FALLA Gravedad Extension . i I
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 frea | Porcentaje
Ahuellamiento il 561 3 Ahuellamiento ¥ 5 45 508 3 Ahuellamiento ® P 383 2
Depresiones » 24 4.3 2 Dlepresiones # 32 575 3 Depresiones M 1 2m 2
Girietaz Iongi_tudinales par w 51 973 1 Grietaz Iongi_tudinales par Girigtaz Iongi.tudinales por
Fatiga Fatiga " i) 989 2 Fatiga A " 25 456 3
Piel de cocodrila b H 11 1499 2 Piel de cocodrila " 43 .72 1 Fial de cocadrilo b 15 74 1
Baches y parcheos Baches y parchecs Baches yparcheos
Grietas de bords Grietas de borde » 23 EAL Girietas de baorde
Pérdida de pelicula ligante H I 32 5.74 Férdida de pelicula ligante b 12 216 Férdida de pelicula ligants “ 43 Pl
Férdida de agregados ® ® 7 127 Férdida de agregadas H 5 .40 Férdida de agregadas b 12 218
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Diezintegracion de barde de Dezintegracion de borde de Diezintegracion de borde de
padimento padimento pavimento
TRAMOD 55 TRAMO 57 TRAMO 532
PROGRESIVA Ahll_il-;lIilADE Area de tramo 15 PROGRESIVA ANCHODE LA | Areade ramo 15 PROGRESIVA ANCHODE LA | Area de tramo 15
{m] ¥iAa [m] ¥iA {m]
METODO vIZIR Inicic | Fin | Inicic | Fin METODO VIZIR Inicic | Fin Inicio Fin METODO VIZIR Inicic [ Fin Inicio Fin
5+400 | 5.500 | 560 | 658 o520 ¥ 5.600 | 5-700 | 656 552 5400 * 5.200 | 6.300 | 651 5.53 5200 ?
TIPO DE FALLA Graveda Eztension ] " I TIPO DE FALLA Gravedad Extension . " W TIPO DE FALLA Gravedad Eztension . i W
1 2 3 Area | Porcentajs 1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
Ahuellamiento " " a4 E15 ] Ahuellamiento " 55 9493 1 Ahuellamiento " 16 240 2
Diepresiones # " " 12 217 3 Diepresiones »® » 13 235 2 Depresiones b 14 254 2
Girietas longitudinales por Grietas longitudinales por Girietas longitudinales por
fatiga M 64 1157 3 Fatiga b ] 144 3 fatiga M 23 417 2
Fiel de cocodrilo " 12 235 1 Fiel de cocodrilo " b q 162 k] Fiel de cocodrilo b az B0 i
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches yparcheos
Grietas de borde Grietas de borde Girietas de borde
FPérdida de pelicula ligante 1 1 [ 9.95 Pérdida de pelicula ligante u 1 1489 Pérdida de pelicula ligante 1 E4 9,78
Férdida de agregadas Pérdida de agregadas ® a4 E.14 Pérdida de agregadas ¥ 23 417
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de Diesinteqracion de barde de
pavimiEnto pavimenta pavimento
TRAMO 56 TRAMO 58 TRAMO 60
PROGRESIVA Al\ll_il-L?ADE Area ?:‘;ramo 15 PROGRESIVA ANCI-;EiIADE LA | Area 1[iren]tlamo 5 PROGRESIVA MNCI-;?ADE LA | Area 1[1:1lhamo 5
METODO ¥IZIR nicia | __Fin_| nisio |_Fin — . METODO ¥IZIR icio | _Fin | Inicic | Fin o150 . METODO YIZIR licia |_Fin | nicio | Fin e300 .
5+500 | 5+800 | 556 5.56 5+700 | G+&00 5.52 5.51 5+300 | 6+000 553 5.53
TIPO DE FALLA Graveda Extension i i I TIPO DE FALLA Gravedad Extension . i W TIPO DE FALLA Gravedad Extension . i W
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 frea | Porcentaje
Ahuellamients 44 781 3 Ahwellamiento ® 22 399 H Ahuellamiento ® 18 289 3
Diepresiones % % 3 5658 2 Diepresiones = A2 343 3 Dlepresiones = b b 43 778 3
Girietaz longitudinales par Grigtaz langitudinales por Girietaz longitudinales por
fatiga " 1 198 3 Fatiga ) 1 1499 3 fatiga " 14 283 2
Fiel de cocodrilo *® 15 2.88 3 Fiel de cocodrilo *® 4 E17 1 Fiel de cocodrilo I 22 3498 2
Bachez y parcheos Baches y parcheos Baches yparcheas
Grietas de borde Grietas de borde Girietas de borde
Pérdida de pelicula ligante B W 32 5.76 Pérdida de pelicula ligante ¥ 35 .35 Pérdida de pelicula ligante H 13 235
Pérdida de agregados W 16 258 Pérdida de agregadas B 2 281 Férdida de agregadas ¥ 15 27
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Diezintegracion de barde de Dezintegracion de borde de Diezintegracion de borde de
pavimento pavimento “ 13 236 pavimento
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TRAMO &1 TRAMO 63 TRAMO 65
PROGRESIVA AI!I.I_E;I—;?EE Area de tramo 5 PROGRESIVA ANCHODE LA | Area de tramo 5 PROGRESIVA ANCHODELA| Areade tramo 15
[m] ¥ia [m] ¥ia [m]
METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — -
Inicio | Fin Inicio Fin 55350 5 Inicio | Fin Inicioo Fin 5550 5 Inicio | Fin Inicio Fin 554,00 5
6. 000 [ &.100 553 5.54 i G200 | 6300 5.55 5.56 i G400 | 6. 500 553 5.55 )
TIFO DE FALLA, Graveda Extenszion ] " W TIPO DE FALLA Gravedad Extension ] " W TIFO DE FALLA Gravedad Eztension ] " d
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Frea | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
Ahuellamignto = » = 28 470 2 Ahuellamignto b # 12 224 2 Ahuellamicnto ki b 22 .97 2
Depresiones >< ¥ 14 253 2 Depresiones ¥ 22 206 3 Diepresiones H M H 4 740 3
Girietas longitudinales por Grigtas longitudinales por Grietas longitudinales por
Fatiga k) H | B.ED 2 Fatiga = H H jix] 9.54 3 fatiga = 26 469 2
Pigl de cocodrila k3 ) 13 2358 3 Piel de cacadrila ® 17 3.08 1 Piel de cocadrilo H 15 271 1
Eaches y parcheos Eaches y parcheos Eaches y parcheos
Grietas de barde b b i | BEQD Grietas de barde b b 15 270 Grietas de barde
Férdida de pelicula ligante Férdida de peliculaligante ® 43 .74 Férdida de peliculaligante H H 15 271
Pérdida de agregados W w 1 1499 Pérdida de agregados w W 12 254 Pérdida de agregadas W 13 2,35
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Desintegracion de borde de Diezintegracion de borde de Dlesinteqracion de borde de
pavimento pavimenta pavimento
TRAMO 62 TRAMO 64 TRAMO 66
PROGRESIVA ANCHO DE | Area de tramo 5 PROGRESIVA ANCHO DE LA | Area de tramo 5 PROGRESIVA ANCHO DELA| Areade tramo 15
LA ¥iA [m] ¥ia [m] ¥ia [m]
METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — -
Inicio | Fin Inicio Fin 55450 5 Inicio | Fin Inicioo Fin 55450 5 Inicio | Fin Inicio Fin EE55D 5
G100 [ G.200 | 554 5.55 ) G300 | 6400 5.56 553 ) G500 | 6600 555 5.56 ’
TIFO DE FALLA, Graveda Extenszion ] " W TIPO DE FALLA Gravedad Extension ] " W TIFO DE FALLA Gravedad Eztension ] " d
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Frea | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
Ahuellamignto = » = 22 297 2 Ahuellamignto # 12 206 2 Ahuellamicnto ki 20 540 1
Depresiones >< 15 271 3 Depresiones ¥ ¥ ¥ 14 252 3 Diepresiones H M 25 4.50 2
Girietas longitudinales por Grigtas longitudinales por Grietas longitudinales por
Fatiga ® H 32 577 2 Fatiga b kS H 23 415 3 fatiga B 1 192 1
Fiel de cocodrilo 3 TE 12.71 2 Fiel de cocodrilo k3 43 .75 1 Piel de cocodrila k3 7 1.26 2
Eaches y parcheos Eaches y parcheos Eaches y parcheos
Grietas de barde b 44 7.94 Grietas de barde Grietas de barde
Férdida de peliculaligante M i 374 Pérdida de pelicula ligante H o 14 252 Férdida de pelicula ligante A 4 0.7z
Pérdida de agregados w a4 RE] Pérdida de agregados w 17 207 Pérdida de agregadas W w W 15 270
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Desintegracion de borde de Diezintegracion de borde de Dlesinteqracion de borde de
pavimento pavimenta pavimento
TRAMO 67 TRAMO &3 TRAMOD 71
PROGRESIVA Hl;l_il—;l:ilnllIIE Area de tramo IS PROGRESIVA ANCHDDE LA | Area de tramo IS PROGRESIVA ANCHO DELA| Area de tramo 15
[m] ¥ia [m] ¥ia [m]
METODO YIZIR — - — - METODO YIZIR — - — - METODO YIZIR — - — -
Inicie | Fin Inicio Fin BEE.ED 3 Inicie [ Fin Inicice Fin 5200 5 Inicio | Fin Inicic Fin BE5.00 3
E+E00 [ 6.700 | G656 | G55 ) £+500 | 6300 | G52 552 ) 7+000 | 7e100 | 553 5.53 )
TIPD OE FALLA, Graveda Extension ] " " TIPD OE FALLA Gravedad Extension ] " " TIPD OE FALLA, Gravedad Extension ] " d
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Poroentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
Ahuellamiento ® 26 458 1 Ahuellamnienta % ¥ 28 5.07 3 Ahuellamiento H # 20 542 2
Depresiones 3 k3 [ 090 2 Depresiones 4 10 181 2 Depresiones 3 12 217 1
Grietas longitudinales par Grietas longitudinales por Grietas longitudinales par
fatiga = b 4z 7.56 Fatiga = H b T 127 fatiga H 27 4.8 1
Fiel de cocodrilo Fiel de cocodrilo b 15 272 Fiel de cocodrilo X 33 5.97 2
Baches y parcheos Baches yparcheos Baches y parcheos
Grietas de borde Grietas de borde Girietas de borde H # 1 149
Pérdida de pelicula ligante >< 1 198 Pérdida de pelicula ligante W Az E.20 Férdida de pelicula ligante
Pérdida de agregados ® B 378 Férdida de agregados ® 1l 159 Férdida de agregadas H ¥ 28 5.05
Enudacidn Enudacicn Exudacidn
Diezintegracion de borde de Diesintegracion de barde de Dezintegracian de borde de
pavimento paviment o pavimento
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TRAMO 63 TRAMO 70 TRAMD 72
PROGRESIVA ﬁl;l_ir;?ADE Area |[iren]tlamo 5 PROGRESIVA ANCI-;EiIADE LA| Area t[i:‘]tramo 5 PROGRESIVA ANCI-;EiIADE LA| Area ?;;ramo 15
METODO YIZIR — - — o METODO ¥IZIR — o — o METODO ¥IZIR — - — -
Inicic | Fin Iniic Fin 555D 4 Inicic [ Fin Inicico Fin 552 50 4 Inicic [ Fin Inicio Fin 5350 5
g.700 [ 6.800 ] 655 [ 652 ) E-300 | 7.000 | 652 553 ' 7+100 | 7-200 | 653 5.54 ’
TIFO DE FALLA, Graveda Eztension . " W TIFO DE FALLA Gravedad Eztension ] " d TIFO DE FALLA Gravedad Eztension . " d
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Ares | Porcentaje 1 2 3 Area | Porceentaje
Ahuellamiento ® ¥ k] 163 2 Shuellamiento ® 24 4734 2 Shuellamiento ¥ 32 578 1
Depresiones Depresiones b # 13 245 2 Depresiones ¥ 12 217 3
Girigtas longitudinales por Grietaz longitudinales par Grietaz longitudinales par
Fatiga fatiga fatiga b 1 133 1
Fiel de cocodrilo b 4 nyz 1 Fiel de cocodrilo b 16 240 2 Fiel de cocodrilo by 10 181 1
Baches y parcheos Eaches yparcheos Eaches yparcheos
Grietas de barde Grietas de barde Grietas de barde " 7 126
Pérdida de pelicula ligante u 2 0,26 Pérdida de pelicula ligante 1 12 285 Pérdida de pelicula ligante W 4 07z
Pérdida de agregados Pérdida de agregados u E 1.09 Pérdida de agregados W 22 2487
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Diesintegracion de borde de Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de
pawimento = 3 0.54 pavimento padimento
TRAMO 72 TRAMO 75 TRAMOD 77
PROGRESIVA Al;l_il-;li’lADE Area |[i;]llamo s PROGRESIVA ANCI-LEiIADE LA| Area ?;;ramo 15 PROGRESIVA ANCI-LEiIADE LA| Area l[i;]tramo 15
METODO YIZIR icin | _Fin_| Iniein |_Fin o500 . METODO vIZIR Iniio | Fin | mioic | Fin o4 50 . METODO vIZIR Inicio | Fin | micic | Fin - 2
7.200 | 7.300 | 554 | 556 ) 7400 | 7.500 | 554 556 ) 7600 [ 7.700 | 563 555 )
TIPO DE FALLA Graveda Extension . W I TIPO DE FALLA Gravedad Extension i i W TIPO DE FALLA Gravedad Extension . W I
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
Ahuellamiznto # ® 18 3.24 2 Ahuellamiznta " # 1 198 2 Ahuellamiznta k3 i} 139 1
Dlepresiones i il 386 3 Dlepresiones ® 15 271 2 Dlepresiones ® ® 5 0480 z
Grrietas longitudinales por Grietas longitudinales por Grietas longitudinales por
Fatiga = 15 2.70 1 fatiga = 17 307 2 fatiga = # 40 r.22 2
Figl de cocodrilo Fiel de cocodrilo b b 040 1 Fiel de cocodrilo
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de borde = = i 465 Grietas de borde Grietas de borde
Férdida de pelicula ligante # 32 B.IT Férdida de pelicula ligante H H 2 0326 Férdida de pelicula ligante H 3 054
Pérdida de agregados ® 2 3496 Pérdida de agregados H 5 040 Pérdida de agregados 5 18 288
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Diezintegracion de borde de Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de
pavimento pavimento pavimento
TRAMO 74 TRAMO 76 TRAMOD 78
PROGRESIVA Al;l_il-;li’lADE Area |[i:]]llamo s PROGRESIVA ANCI-LEiIADE LA| Area ?;;ramo 15 PROGRESIVA ANCI-LEiIADE LA| Area l[i:;]tramo 15
METODO YIZIR — - — - METODO YIZIR — - — - METODO YIZIR — - — -
Inicio | Fin Inicic Fin 556,00 4 Inicic | Fin Inicic Fin 55400 4 Inicic | Fin Inicic Fin 5350 3
7o300 [ 7e400 ] 556 5.54 i 74500 [ 7600 5.55 5.53 ) 7700 [ 7800 5.55 5.52 ’
TIFO DE FALLA, Graveda Eztension . " W TIFO DE FALLA Gravedad Extension ] " d TIFO DE FALLA Gravedad Eztension . " d
1 2 3 Area | Parcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Poreentaje
Ahuellamiento X 16 285 2 Ahuellamiento X 21 378 1 Ahuellamiento X h i 193 2
Depresiones >< ¥ 21 378 2 Depresiones >< H 1] 2 Depresiones # 25 452 2
Girietaz longitudinales por Grietaz longitudinales por Grietaz longitudinales por
Fatiga ) H 1 198 2 fatiga " 22z 347 1 fatiga H jox] 596 1
Fiel de cocodrilo b 7 1.26 i Fiel de cocodrilo b 4 07z 2 Fiel de cocodrilo b q 163 i
Baches y parcheos EBaches y parcheos EBaches y parcheos
Girietas de borde Grietas de borde Grietas de borde
Férdida de pelicula ligante H W 14 2Rz Férdida de pelicula ligante W 20 261 Férdida de pelicula ligante H 10 181
Férdida de agregados W q 162 Férdida de agregados " W q 162 Férdida de agregados
Etudacidn Enudasian Enudasian
Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de
padimento padimenta padimenta
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TRAMO 73 TRAMO 81 TRAMO 83
PROGRESIVA ANCHO DE | Area de tramo s PROGRESIVA ANCHO DE LA | Area de tramo s PROGRESIVA ANCHO DE LA | Area de tramo s
LA ¥iIA [m]) YiA [m] ¥iA [m])
METODO YIZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — -
Inicic Fin Inicic Fin EEIED 5 Inicic Fin Inicic Fin 5400 5 Inicic Fin Inicic Fin EEL.00 5
Te+B00 | V.800 ) 552 550 +000 [ 8+100 553 0.55 S+200 | 8300 5.5z 0.50
TIFO DE FALLA Gravedad Eztension i i id TIPO DE FALLA Gravedad Eztension . i i TIPO DE FALLA Gravedad Eztension i I Id
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area  |Poreentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
Ahuellamiento # 21 79 3 Ahuellamiento # 36 [=01] 2 Shuellamiento I 5 34 E17 2
Depresiones ke 5 040 2 Depresiones ke # ke 18 325 k] Depresiones 5 I 52 9,44 3
Grietaz longitudinales por Girietaz longitudinales paor Grietaz langitudinales por
Fatiga il " ) 2 026 2 Fatiga " ) " 1] 9.92 3 Fatiga " o] 5.99 2
Fiel de cocodrilo Figl de cocodrilo " b 43 366 3 Piel de cocadrila ® 28 503 1
Baches yparcheos Bachez y parchecs Baches yparcheos
Grigtas de borde Grietas de borde Girigtaz de borde " 2 23
FPérdida de pelicula ligante Pérdida de pelicula ligante Pérdida de pelicula ligants b 33 5.93
Prérdida de agregados Prérdida de agregados ¥ # 12 217 Pérdida de agregados b ® 21 381
Exudacian Ezudacian Exudacian
Dezintegracion de borde de Dlesinteqracion de borde de Desintegracion de borde de
padimento pavimenta pavimenta “ 7 127
TRAMO &0 TRAMOD 82 TRAMO 84
PROGRESIVA Al;l_il—;li’lnDE Area l[i:‘]tramo s PROGRESIVA ANCI—L?ADE LA | Area |[i;llllamn s PROGRESIVA ANCI—;?nDE LA | Area ?::.]tlamo s
METODO YIZIR — : — : METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — -
Inicio Fin Inicio Fin BE4.00 3 Inizio Fin Inicio Fin BEAED 5 Inizio Fin Inicio Fin 5000 5
F+900 [ &+000 | BER 5.63 S+100 | &.200 565 5.62 S+300 | &+400 580 550
TIPO DE FALLA Gravedad Extension i " d TIPO DE FALLA Gravedad Extension . W W TIPO DE FALLA Gravedad Extension i . d
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Forcentaje 1 2 3 Area | Forcentaje
Ahuellamiento Ahuellamiento " " a2 578 3 Lhuellamiento = 44 2.00 2
Depresiones Depresiones w w 12 217 2 Depresiones n » 38 E.31 3
Grietas longitudinales por Griekas longitudinales por Grietas longitudinales por
Fatiga = 4] 3.7 3 Fatiga " = 7 126 2 fatiga " " 45 8.1 3
Pigl de cocodrilo ® 11 193 2 Figl de cocodrilo ¥ 33 5.95 1 Figl de cocodrilo H 20 364 1
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches yparcheos
Grietas de borde Grietas de borde " 45 a3 Grietas de borde
Férdida de pelicula ligante W a3 [ Férdida de pelicula ligante W W aa 497 Férdida de pelicula ligante W q 164
Férdida de agregados W 17 an7 Férdida de agregados Férdida de agregados W o 145
Exudacion Exudacion Exudacion
Dlesintegracion de borde de Dlezintegracion de borde de Dlesintegracion de borde de
pawimento pavimento pavimento X 0 1482
TRAMO 85 TRAMOD 87 TRAMO 82
PROGRESIVA Al;l_il—:::’l DE | Area de tramo s PROGRESIVA ANCHO DE LA | Area de tramo s PROGRESIVA ANCHO DE LA | Area de tramo s
1A [m) ¥ia [m]) ¥iA [m)
METODO VIZIR Inicic Fin Inicic Fin METODO VIZIR Inizic Fin Inicic Fin METODO VIZIR Inicic Fin Inicic Fin
G.400 | 2.500 | 550 5.51 55050 5 G600 [ &.700 5.5 552 55250 B .800 | &.900 551 5.50 55050 3
TIFO DE FALLA Gravedad Extension ] i id TIPO DE FALLA Gravedad Extension . i i TIPO DE FALLA Gravedad Extension ] I Id
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
Ahuellamientao " " 15 272 2 Ahugllamiento " 25 452 1 Ahuellamienta # A a8 2
Depresiones = b = 33 5.93 3 Depresziones % b % 24 434 3 Depresiones ® a2 Bl 2
Grietaz longitudinales por Girietaz longitudinales paor Grietaz langitudinales por
Fatiga " 43 Tl 2 Fatiga " ] 1557 4 Fatiga " ) H 748 2
Fiel de cocodrilo ke 12 218 1 Fiel de cocodrilo ke ke 42 760 ] Fiel de cocodrilo I 15 272 1
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de barde Grietas de borde Girietas de borde
Pérdida de pelicula ligante W w 4 nys Pérdida de pelicula ligante W 12 205 Pérdida de pelicula ligante w 2 .54
FPérdida de agregadas w F 145 Pérdida de agregados w0 w g 145 Pérdida de agregados w0 1 200
Exudacian Exudacidn Exudacian
Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de
pauimento pavimento “ k] 163 pavimento
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TRAMO 86 TRAMOD 88 TRAMO 30
PROGRESIVA Al;l_l;l-;l;l DE | Area de tramo 15 PROGRESIVA ANCHO DE LA | Area de tramo 15 PROGRESIVA ANCHO DE LA | Area de tramo 15
1A [m) ¥ia [m) ¥iA [m]
METODO ¥IZIR Inicic Fin Inicic Fin METODO VIZIR Inicic Fin Inizic Fin METODO VIZIR Inicic Fin Inicic Fin
2.600 | &.600 5.51 553 5500 i 2.700 | 8800 552 5.51 FEIE0 B S+900 | 9.000 5.50 553 B s
TIPO DE FALLA Graveda Extension . " d TIPO DE FALLA Gravedad Extension . " I TIFO DE FALLA Gravedad Ezxtension . " d
1 2 3 Ffrea | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
Ahuellamiento e 380 k] Ahuellamiento b " 14 254 2 Ahuellamiento " b " | a8 k]
Depresiones # ke 20 AE2 2 Depresiones ke 0 181 3 Depresiones I 5 I 12 218 3
Grietas longitudinales por Grietas longitudinales por Grietas longitudinales por
Fatiga H 36 E52 3 Fatiga " 12 218 3 fatiga " ) ] 163 2
Pigl de cocodrila b k] 163 3 Pigl de cocodrila # 32 5.80 1 Pigl de cocodrila # 54 474 2
Baches y parcheos Baches y parchens Baches y parcheos
Grietas de borde Grietas de borde Grietas de borde
Pérdida de pelicula ligante i ¥ 7 127 Férdida de pelicula ligante i et 3.83 Pérdida de pelicula ligants i 13 2.36
Férdida de agregados W W " 3 a0 Férdida de agregados W W W Az [ Férdida de agregados W Az [
Exudacian Exudacidn Enudacian
Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de
pavimento pavimenta “ 3 0.54 pavimento
TRAMO 91 TRAMOD 93 TRAMO 35
PROGRESIVA ANCHO DE | Area de tramo s PROGRESIVA ANCHODE LA | Area de tramo s PROGRESIVA ANCHO DE LA | Area de tramo s
LA ¥iA [m) ¥ia [m) ¥iA [m]
METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — -
Inicio Fin Inicio Fin 554 50 4 Inicio Fin Inizio Fin E555Q 5 Inizic Fin Inicio Fin 49,00 5
9.000 | 9.100 5.5 506 S.200 | 9300 560 5.51 9400 | 9500 54T 5.51
TIPO DE FALLA Graveda Extension . i 1d TIPO DE FALLA Gravedad Extension . i I TIFO DE FALLA Gravedad Extension . i Id
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentajs 1 2 3 Area | Porcentaje
Ahuellamiznto H 32 57T 2 Ahuellamiento = H H 20 260 3 Ahuellamisnto H = H 11 2.00 3
Depresiones = " 23 415 2 Depresiones = " ] 0.90 2 Depresiones = " Bl 9.29 3
Grigtas Ic-ngi_tudinales por w % 5 27 2 Grigtas Ic-ngi_tudinales por w % % " 252 3 Girigtas Iongi_tudinales por % 8 538 1
Fatiga Fatiga Fatiga
Fiel de cocodrilo = » » 10 180 3 Fiel de cocodrilo = i 144 1 Fiel de cocodrilo » L3 241 1
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de borde Grietas de borde = » 7 126 Grietas de borde
Férdida de pelicula ligante Férdida de pelicula ligante = 2 0.36 Férdida de pelicula ligante = 18 3.28
Pérdida de agregados # il 553 Férdida de agregadas # 21 378 Férdida de agregados
Exudacion Exudacion Exudacicn
Desintegrac!on de borde de Desintegrac!on de borde de w w w g 108 Desintegrac!on de borde de
padimento padimento . pavimento
TRAMO 32 TRAMOD 94 TRAMO 36
PROGRESIVA Al;l_il-;li’lADE Area :rt:.;lamo IS PROGRESIVA ANCI-;?ADE LA| Area ?I:.]tramn 15 PROGRESIVA ANCI—;EiIADE LA | Area l[i:]l:lamn 1S
METODO ¥IZIR icio | Fin | i | Fin 5800 . METODO ¥IZIR licio | Fin | wio | Fin o400 . METODO ¥IZIR Inisic | Fin | Inisio | Fin e4550 .
9+100 | 9.200 | 556 560 94300 | 9400 5.51 5.47 9+500 | 9.600 5.51 546
TIPO DE FALLA Graveda Extension . " d TIPO DE FALLA Gravedad Extension . " I TIFO DE FALLA Gravedad Ezxtension . " d
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | FPorcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
Ahuellamisnto A I I 23 4.1z 3 FAhuellamiento A I I 17 210 3 Ahuellamisnto A I jex] £.02 3
Depresiones = " h 1 1497 3 Depresiones " " 4 0.73 3 Depresiones " " 16 282 3
Girietas Iongi_tudinales por w 12 573 1 Girietas Iongi_tudinales por w 23 413 1 Girietas Iongi_tudinales poor w 3 20 165 3
Fatiga Fatiga fatiga
Piel de cocodrilo = * 35 E.27 2 Fiel de coeodrilo = 7 128 1 Piel de cocodrilo * * 37 E.78 3
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de borde = 17 205 Grietas de borde Grietas de borde
Pérdida de pelicula ligante A I I 2 036 Férdida de pelicula ligante I i 146 Férdida de pelicula ligante
Férdida de agregados b " T 125 Férdida de agregadas i b b 14 2.55 Férdida de agregados b i b L3 2.9z
Exudacion Exudacion Exudacicn
Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de
paMimeEnto paMimeEnt s paimento
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TRAMO 37 TRAMO 93 TRAMOD 101
PROGREsIvA [ ANCHD DE | Area '["" framo | g PROGRESIvA | AMCHODELA | Areade tamo | g PROGRESIYA | AMCHR DELA 14 0o de tramo (mf 15
m] Yia [m] Yia
METODO ¥IZIR Inicio Fin Inizio Fin METODO ¥IZIR Inicio Fin Inizio Fin METODO ¥IZIR Inizic | Fin Inicio Fin
S+ E00 | 9.700 545 652 B0 ° H+800 | 9.300 654 b6 55300 + 10« 000 | 10+ 100 553 BAT 555,00 4
TIFO DE FALLA Graveda Extension ] " 4 TIPO DE FALLA Gravedad Extension i I I TIPO DE FALLA Gravedad Extension : I d
1 2 3 Area Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje i el k] Area | Porcentaje
BAhuellamiento = 33 E.01 1 BAhuellamiento i 33 547 2 BAhuellamiento * 4 T.33 2
Dlepresiones = » 13 237 2 Depresiones " 15 2 2 Depresiones » 1 198 2
Grietas longitudinales por Girietas longitudinales por Girietas longitudinales por
thiga P M M B4 s 4 thiga P H M 15 27 3 Fftiga " b #1 7.38 2
Fiel de cocodrils = H H 16 2.9 3 Fiel de cocodrila H b 145 1 Fiel de cocodrils = 32 577 3
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de borde Grietas de borde Grietas de borde
Férdida de pelicula ligante % % 7 128 Férdida de peliculaligante Férdida de peliculaligante
Pérdida de agregados " b b a 164 Pérdida de agregados i b 14 252 Pérdida de agregados b 1 148
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Dezintegracion de barde de Diezintegracion de borde de Diezintegracion de borde de
pavimento pavimento pavimento
TRAMO 38 TRAMOD 100 TRAMD 102
PROGRESI¥A A'f_i*:.?f": Area ‘[’;;"m" 15 PROGRESIVA A"C*:,?ADE LA| Area ‘[’;;"m" 15 PROGRESIVA A"C*:,?ADE LAl area de tramo (m) IS
METODO ¥IZIR — : _ : METODO ¥IZIR — . — : METODO ¥IZIR — - — -
Inicic Fin Inizio Fin 55300 4 Inicio Fin Inizio Fin 552 5D 3 Inizico | Fin Inicic Fin EELE0 5
9+700 | 9.800 ] G52 5.54 ) 2900 [10.000) G52 5.6 ) .00 [ 0. zo0] 557 .60 )
TIFO DE FALLA Graveda Extension ] " 4 TIPO DE FALLA Gravedad Extension i I I TIPO DE FALLA Gravedad Eztension : I d
1 2 3 Area | Porcentaje 1 Z 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
Ahuellamiento " 13 238 1 Ahuellamiento " i 11 144 2 Ahuellamiento " " 1 1487 3
Dlepresiones b " 22 288 2 Depresiones " " 21 280 2 Depresiones d b 14 2.81 3
Grietas |DI;§tlitlg.I:Ina|es = " W 9 163 2 Grietas |Dl;|gtlillg.lglna|es por w 51 amn 1 Grietas Iol;uftlitgu:lnales por w 2 315 1
Fiel de cocodrilo = ] 040 1 Piel de cocodrila H i 3 0.54 2 Fiel de cocodrilo H 14 251 2
Baches yparcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de borde Grietas de borde Grietas de borde " 29 519
Pérdida de pelicula ligants I 12 217 Pérdida de peliculaligants i 153 2.40 Pérdida de peliculaligants I I A 1) 038
Férdida de agregados Pérdida de agreqados # E 3 0.54 Férdida de agreqados # ] 37
Enudacidn Enudacidn Exudacidn
Desintegrac!on de borde de w 5 271 Desintegrac!on de borde de Desintegrac!on de borde de
pauimento ) pavimento panimento
TRAMO 103 TRAMD 105 TRAMD 107
PROGRESIVA | ANCHD DE Lrea de tramo (15 PROGRESIVA [ AMCROBE LA ares de tramo (m) 15 PROGRESIVA [ AMCROBE LA lares de ramo (mf 15
METODO ¥IZIR Ticio | _Fin_| Inicio | _Fin R . METODO VIZIR hicio | _Fin_| nioio | _Fin e . METODO VIZIR hicio | _Fin_| nioio | _Fin 24300 .
10« 200 | 10+300] 560 5.51 ) 10 + 400 | 10500 ] 547 5.50 i 10 + GO0 | 10.700] 546 552 )
TIFO DE FALLA Gravedad Extension : ¥ i TIPO DE FALLA Gravedad Extension : ¥ 14 TIPO DE FALLA Gravedad Extension : I d
1 2 3 Ares | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
BAhuellamiento * = i 24 432 3 BAhuellamiento * = 21 383 3 BAhuellamiento * 0 182 1
Dlepresiones » = 21 378 3 Depresiones = 20 3ER 3 Depresiones » 17 210 2
Grietas |DI;§tlitlg.I:Ina|eS = w 4 k58 4 Girietas |Dl;|gtlillg.lglna|és por w = 283 1 Girietas Iol;uftlit::males por o 64 EE 4
Fiel de cocodrils H 13 342 1 Fiel de cocodrila H 26 474 1 Fiel de cocodrils H = 24 £.13 3
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de borde = 33 5.94 Grietas de borde Grietas de borde
Férdida de pelicula ligante b 8 B84 Férdida de peliculaligante b " a2 1495 Férdida de peliculaligante " i 22 4.01
Pérdida de agregados b 27 486 Pérdida de agregados b " T3 L] Pérdida de agregados b " " v E.T4
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Dlezintegracion de borde de Dezintegracion de borde de Dezintegracion de borde de
EIpan.limentn:h " " " a 162 gpal.lirnento gpal.lirnento " 8 146
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TRAMO 106

TRAM

TRAMO 104 0 108
PROGRESI¥YA AT_%%?ADE rea de tramo [} IS FPROGRESI¥YA ANCP:.?ADE LA Area de tramo [m 15 FPROGRESIYA ANCP:.?ADE LA Area de tramo [m 15
METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — -
Inicic | Fin Inicio Fin 545,00 5 Inicio | Fin Inizio Fin £48.00 5 Inicio | Fin Inicio Fin 55200 6
10+300 | w.400] 551 547 i 10+500 | 0. 600] 550 546 ) 10.700 [ w0.z00] 652 552 i
TIFO DE FALLA Gravedad Extension I d TIFO DE FALLA Gravedad Eztension I d TIFO DE FALLA Gravedad Eztension ¥ d
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | FPorcentaje 1 2 3 Area | Forcentaje
Ahuellamiento * = 21 383 3 Ahuellamiento * 33 B2 3 Ahuellamiento = 30 543 1
Depresiones A I A 4 164 3 Depresiones A I I B 104 3 Depresiones A I I 44 A7 4
Grietaz longitudinales por Grietas longitudinales por Grietas longitudinales por
rfziga P H 52 533 1 rfziga P % 4 073 3 rf:iga P H 3 552 2
Fiel de cocodrila = 10 182 1 Pigl de cocodrilo H 43 785 3 Figl de cocodrila = 5 0.1 1
Baches y parchens Baches y parchens Baches y parcheos
Grietas de borde Grietas de borde Grietas de borde
Pérdida de pelicula ligante A I A 1 200 Férdida de pelicula ligante A I 12 214 FPérdida de pelicula ligante A I I 17 2.08
Pérdida de agregados I A 14 255 Prérdida de agregados A I I 2 145 Prérdida de agregados I I 2 036
Exudacion Exudacion Exudacion
Dlesintegracion de borde de Diesinteqracion de borde de Diesinteqracion de borde de
gpa\.-ime-ntn:u # i 103 gpa\.-ime-ntn:u gpa\.-ime-ntn:u # n 133
TRAMO 109 TRAMO 111 TRAMO 113
PROGRESIYA AT_iP;?ADE rea de tramo [ IS FPROGRESIVA ANCP;?ADE LA Area de tramo [m 15 FPROGRESIYA A"CP;?ADE LA Area de tramo [m 15
METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — -
Inicic | Fin Inicice Fin 55200 5 Inicic | Fin Inicic Fin E54.50 3 Inicice | Fin Inicic Fin SEE.0D 5
10+800 [ waa00] 552 5.52 i 11000 | 11+ 100 5.53 5.5 ) 11+ 200 | 11+ 200 5.56 5.5 i
TIPO DE FALLA Gravedad Extension I d TIPO DE FALLA Gravedad Extension I d TIPO DE FALLA Gravedad Extenzion T d
1 2 3 Ares | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentajel 1 2 3 Area | Porcentaje
Ahuellamisnta B H 28 507 H Ahuellamiento ) ¥ et 397 2 Ahuellamisnto ® = 1 1498 2
Depresiones " = 22 3489 3 Depresiones # 12 216 1 Depresiones I ] 162 3
Girigtas Iongi_tudinales = w w w 2 62 3 Grigtas Iongi_tudinales por Gristas Iongi_tudinales por
Fatiga - Fatiga bl 27 187 1 Fatiga bl 15 270 1
Fiel de cocodrilo kS 15 272 1 Fiel de cocodrilo " 15 21 2 Fiel de cocodrilo
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de borde Girigtaz de borde Grietas de borde = b 26 468
Pérdida de pelicula ligante I 25 4.71 Prérdida de pelicula ligante Pérdida de pelicula ligants H 32 b.7E
Férdida de agregados = £l REZ2 Férdida de agregados W W [ 040 Férdida de agregados " 10 1480
Exudacian Exudacian Exudacian
Diesintegracion de borde de Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de
pavimeEnto paMimEnto pavimEnto
TRAMO 110 TRAMO 112 TRAMO 114
PROGRESIYA ATE;P;?ADE rea de tramo [ IS PROGRESIYA ANCP;?ADE LA Area de tramo [m 15 PROGRESIYA ANCP;?ADE LA Area de tramo [m 15
METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — -
Inicio | Fin Inicic Fin 55250 5 Inicic | Fin Inizic Fin 55350 5 Inicic | Fin Inicic Fin EEES0 4
10+900 | n-000 | 552 5.53 i 1100 | 114200 5.53 5.54 ) 11+ 300 | 11+ 400 5.56 5.55 i
TIPO DE FALLA Gravedad Extension I d TIPO DE FALLA Gravedad Extension I d TIPO DE FALLA Gravedad Extenzion I d
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | FPorcentaje 1 2 3 Area | Forcentaje
Ahuellamiento = 20 362 3 Ahuellamiznto = 3 054 1 Ahuellamiznto " ] 162 2
Depresiones # E 21 380 2 Depreziones b z .36 3 Depresiones ® ® 23 4.14 2
Girigtas Iongi_tudinales = w £ 459 1 Grigtas Iongi_tudinales por Gristas Iongi_tudinales por
Fatiga - Fatiga b 20 3B 1 Fatiga b " 1 1498 2
Fiel de cocodrila = H 3 1.09 2 Pigl de cocodrilo = 10 121 1 Figl de cocodrila = 7 128 1
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de barde Grietas de borde W 7 1.26 Grietas de borde
Pérdida de pelicula ligante # E 13 326 Pérdida de pelicula ligante ¥ 4 0.7z Pérdida de pelicula ligante ® ¥ et 3.96
Férdida de agregados W = 7 127 Férdida de agregados W 2 47 Férdida de agregados W q 162
Exudacion Exudacion Exudacion
Diesintegracion de borde de Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de
pavimeEnto paMimEnto pavimEnto
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TRAMO 115 TRAMO 117 TRAMO 119
FPROGRESI¥ A nT_iP;?ADE rea de tramo [ 15 PROGRESI¥YA A"c:'-.l'.?ADE LA Area de tramo [m 15 PROGRESIYA n"t:'-.lv?ADE LA Area de tramo [m 15
METODO VIZIR Inicio | Fin Iniciar | Fin METODO ¥IZIR Inicic [ Fin Inicio Fin METODO ¥IZIR Inicic [ Fin Inicio Fin
11+ 400 | 11+ 600 | 555 5,55 wE.00 3 11+ E00 | 11+ 700 552 559 500 3 11. 200 | 11900 5,55 5,55 55500 ®
TIPO DE FALLA Gravedad Eztension : I d TIPO DE FALLA Gravedad Eztension : I d TIPO DE FALLA Gravedad Extension : I d
1 2 3 Ares | Porcentaje 1 2 3 frea | Porcentajs 1 2 3 FArea | Porcentaje
Ahuellamisnto i i 23 414 2 Ahuellamienta b 22 395 1 Ahuellamiento H 373 3
Depresiones # 15 270 2 Depresiones H H 15 208 2 Depresiones I 3] 0,40 2
Grigtas longitudinales por Grietaz longitudinales por Grigtas longitudinales por
fatiga = 33 5.95 2 Fatiga ® ® 33 5.94 2 Fatiga ® ® ® 2 0.36 3
Piel de cocodrila ® 5§ 0.80 1 Pigl de cocodrila Figl de cocodrilo
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de borde Grietas de borde Grietas de borde
Férdida de peliculaligante u u 4 7.9 Férdida de pelicula ligante W 15 200 Férdida de pelicula ligante W W W a1 ERYg
Pérdida de agregados i 5 0.80 Pérdida de agregados ® 13 2.3 Pérdida de agregados
Exudacian Exudacidn Exudacidn
Diezinteqracion de borde de Dezintegracion de borde de Dezintegracion de borde de
pavimento pavimento pavimento
TRAMO 116 TRAMO 118 TRAMO 120
FROGRESIYA AT_[;P:.?ADE rea de tramo [y 15 PROGRESIYA ANCI—;EEIADE LA Area de tramo [m 15 PROGRESI¥A ANCI—;EEIHDE LA Area de tramo [m 15
METODO VIZIR hicic | _Fin_| Imiciz |_Fin e5e00 R METODO YIZIR licic |_Fin_| Inieio | _Fin wo00 R METODO YIZIR icic |_Fin_| Iniwio | _Fin 556,00 s
112500 | 11600 ] 555 5.53 i 1. 700 | 11+800 5.53 5.55 i 1300 [ 1z.000] 558 5.53 i
TIPO DE FALLA Gravedad Extension " d TIPO DE FALLA Gravedad Extension W d TIPO DE FALLA Gravedad Eztension " d
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 frea | Porcentajel 1 2 3 frea | Porcentaje
Ahuellamiento b 23 415 1 Ahuellamiento k3 k3 20 359 2 Ahuellamiento
Depresiones W 12 2058 2 Diepresiones b 17 208 2 Diepresiones
Grietas longitudinales por Grietas longitudinales por Grietas longitudinales por
fatiga = ] 182 1 Fatiga " 33 5.92 1 Fatiga " 25 451 3
Fiel de cocodrilo b 1 1499 2 Fiel de cocodrilo k3 q 162 1 Fiel de cocodrilo " 22 347 2
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de borde Grietas de borde Grietas de barde
Pérdida de peliculaligante Pérdida de pelicula ligante b 15 253 Pérdida de pelicula ligant= b ] 144
Pérdida de agregados Pérdida de agregados Pérdida de agregados ¥ 17 3.07
Enudacian Exudacidn Exudacidn
Diezinteqracion de borde de Dezintegracion de borde de Dezintegracion de borde de
pavimento pavimento pavimento
TRAMO 121 TRAMD 123 TRAMO 125
FPROGRESIYA nT_iP;?ADE rea de tramo [ 15 PROGRESIYA A"c:'-.l'.?ADE LA Area de tramo [m 15 PROGRESIVA n"t:'-.lv?ADE LA Area de tramo [m 15
METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — -
Inicio | Fin Inicio Fin 5450 4 Inicio | Fin Inizio Fin EE55D 5 Inizic | Fin Inizic Fin 545,00 5
12+ 000 | 12100 | 552 5,56 ) 12+ 200 | 12.300 ) BED 5.51 ) 12+ 400 | 12.600] 547 5.51 )
TIPO DE FALLA Gravedad Eztension I d TIPO DE FALLA Gravedad Eztension I d TIPO DE FALLA Gravedad Extension I d
1 2 3 Ares | Porcentaje 1 2 3 frea | Porcentajs 1 2 3 FArea | Porcentaje
Ahuellamiento B 22 397 2 Ahuellamiento I I B & 288 3 Ahuellamiento B 22 4.1 3
Depresiones = 15 21 2 Depresiones h h 2 144 2 Depresiones " 30 646 3
Grietas longitudinales por Grietaz longitudinales por Grietaz longitudinales por
i = P H 6 108 2 i e P H H % i 252 3 i e P % 9 164 1
Pigl de cocodrila = = = T 1.26 3 Pigl de cocodrila H 1 193 1 Piel de cocodrila H 16 29 1
Baches y parcheos Baches y parcheos Baches y parcheos
Grietas de borde Grietas de borde » » 7 126 Grietas de borde
Férdida de peliculaligante Férdida de pelicula ligante " 0 180 Férdida de pelicula ligante " 1 2.00
Pérdida de agregados # 22 3487 Pérdida de agregados E i 378 Pérdida de agregados
Exudacian Exudacidn Exudacidn
Desintegrac!on de borde de Desintegrac!on de borde de w w w & 108 Desintegrac!on de borde de
pavimento pavimento : pavimenteo
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TRAMO 133 TRAMO 135 TRAMOD 137
PROGRESIYA AT_[;F;?ADE rea de tramo [ IS5 FPROGRESIYA ANCP;?ADE LA Area de tramo [m 15 FPROGRESIYA ANCP;?ADE LA Area de tramo [m 15
METODD ¥IZIR — - — - METODO YIZIR — - — - METODDO YIZIR — - — -
Inicio | Fin Inicio Fin 545,00 4 Inicio | Fin Inicio Fin S50 5 Inicio | Fin Inicio Fin E54.00 4
13+ 200 | 13.200] 652 5.4 i 13 + 400 | 13+ 500] 550 5.5E i 13 + B00 | 13+ 700] G5E 5.52 )
TIFO DE FALLA Gravedad Eztension I d TIPO DE EALLA Gravedad Eztension I d TIPO DE FALLA Gravedad Eztension I d
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Ares | Porcentaje 1 2 3 Ares | Porcentaje
Ahuellamiento " | 383 2 Ahuellamiento " " feed 3498 2 Ahuellamiento " 16 289 i
Depresiones " 23 419 2 Dlepresiones W 12 217 k] Dlepresiones " " 21 aTa 2
Grietas longitudinales por Grietas longitudinales por Grietas longitudinales por
Fatiga ® ® 1] 0.9 3 Fatiga ® 13 344 3 Fatiga ® H 8 144 3
Fiel de cocodrilo " ] 965 i Fiel de cocodrilo " 13 255 1 Fiel de cocodrilo " " W q 162 3
Baches yparcheos EBaches y parcheos EBaches y parcheos
Grietas de borde " 36 EFE Grietas de borde Grietas de borde
Pérdida de pelicula ligante % E 1.03 Pérdida de peliculaligante b ® 2 0.36 Pérdida de peliculaligante ® 32 h.73
Férdida de agregados ¥ & 145 Pérdida de agregados Pérdida de agregadas ¥ 34 E.14
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Dezintegracion de borde de Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de
padimento padimento padimento
TRAMO 134 TRAMO 126 TRAMOD 138
PROGRESI¥YA AT_[;F;?HDE rea de tramo [ IS5 FPROGRESI¥YA ANCP:.?HDE LA Area de tramo [m 1S FPROGRESI¥YA ANCP:.?HDE LA Area de tramo [m 15
METODO VIZIR Inicio | Fin | Inicio [ Fin METODO VIZIR Inicia | Fin Inicice Fin METODO VIZIR Inicia | Fin Inicice Fin
13 + 300 | 13+400] 548 5.50 54200 + 13 + GO0 | 13+ 600] 556 5.56 55500 ¥ 13 + 700 | 13+800] 562 5.51 55150 i
TIFO DE FALLA Gravedad Eztension I d TIPO DE EALLA Gravedad Eztension I d TIPO DE FALLA Gravedad Eztension I d
1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje 1 2 3 Area | Porcentaje
Ahuellamiento " a3 602 2 Ahuellamiento " " W a6 GAT k] Ahuellamiento " " 43 T.80 2
Depresiones " 1 2m 2 Depresiones " " a2 3.96 ] Depresiones 5 [ 943 3
Grietas longitudinales por Grietas longitudinales por Grietas longitudinales por
Fatiga M 13 237 3 Fatiga M H 17 306 3 Fatiga M H 1 199 3
Fiel de cocodrilo " 15 274 i Fiel de cocodrilo W 16 288 3 Fiel de cocodrilo " 16 a0 i
Baches yparcheos Eaches y parcheos Eaches y parcheos
Girietas de borde Grietas de borde Grietas de borde
Pérdida de pelicula ligante ¥ 8 145 Pérdida de pelicula ligante # ¥ 32 576 Pérdida de pelicula ligante # prd 389
Férdida de agregados W 12 219 Férdida de agregados W W 15 200 Férdida de agregados
Exudacidn Exudacidn Exudacidn
Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de Desintegracion de borde de
padimento padimento padimento b 13 236
TRAMO 139 TRAMO 140
PROGRESIYA AT_%%?“DE rea de tramo (| IS5 PROGRESI¥YA ANCP:.?F‘DE LA Area de tramo [m 15
METODO ¥IZIR — - — - METODO ¥IZIR — - — -
Inicio | Fin Inicio Fin B2 00 4 Inicio | Fin Inicio Fin EE3.00 5
13+ 00 | 13.900] G551 5.53 i 13+ 900 | 14.000] 553 5.53 i
TIPO DE FALLA Gravedad Eztension I d TIPO DE FALLA Gravedad Eztension I d
1 2 3 Area | Porcentajs 1 2 3 Ares | Parcentaje)
Ahuellamiento ® & 230 2 Ahuellamienta ® ® H 16 289 3
Depresiones " " 14 2F4 2 Dlepresiones " " W 43 778 k]
Grigtaz longitudinales por Grietas longitudinales por
Fatiga ® 23 417 2 Fatiga ® ® 14 253 2
Figl de cocodrilo b 33 5.48 1 Fiel de cocodrila ® ® 25 452 2
Baches yparcheos EBaches y parcheos
Girietas de borde Grietas de borde
Pérdida de pelicula ligants W ® 15 272 Férdida de pelicula ligante H %] 139
Pérdida de agregados ¥ 23 417 Pérdida de agregados ¥ ® 15 27
Exudacidn Exudacidn
Diegintegracicn de borde de Dezintegracion de borde de
padimento paimento
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Tabla 77. Resumen método Vizir tramo 01 — tramo 140

PROGRESIVAS ANCHO DE ViA (m) VIZIR PROGRESIVAS ANCHO DE ViA (m) VIZIR
TRAMO TRAMO

Inicio Fin Inicio Fin Is Calificacién Inicio Fin Inicio Fin Is Calificacion
1 0+000 0+100 5.60 5.60 6 MALO 36 3+500 3+600 5.51 5.46 5 MALO
2 0+100 0+200 5.60 5.52 6 MALO 37 3+600 3+700 5.46 5.52 5 MALO
3 0+200 0+300 5.52 5.46 6 MALO 38 3+700 3+800 5.52 5.54 5 MALO
4 0+300 0+400 5.46 5.50 5 MALO 39 3+800 3+900 5.54 5.52 5 MALO
5 0+400 0+500 5.50 5.56 6 MALO 40 3+900 4+000 5.52 5.53 5 MALO
6 0+500 0+600 5.56 5.56 5 MALO 41 4+000 4+100 5.53 5.54 4 REGULAR
7 0+600 0+700 5.56 5.52 6 MALO 42 4+100 4+200 5.54 5.56 4 REGULAR
8 0+700 0+800 5.52 5.51 6 MALO 43 44200 4+300 5.56 5.53 3 REGULAR
9 0+800 0+900 551 5.53 3 REGULAR 44 4+300 4+400 5.53 5.47 5 MALO
10 0+900 1+000 5.53 5.53 5 MALO 45 4+400 4+500 5.47 5.51 5 MALO
1n 1+000 1+100 5.53 5.57 4 REGULAR 46 4+500 4+600 551 5.46 5 MALO
12 1+100 1+200 5.57 5.60 5 MALO a7 4+600 4+700 5.46 5.52 4 REGULAR
13 1+200 1+300 5.60 5.51 5 MALO 48 4+700 4+800 5.52 5.54 5 MALO
14 1+300 1+400 5.51 5.47 5 MALO 49 4+800 4+900 5.54 5.52 5 MALO
15 1+400 1+500 5.47 5.50 5 MALO 50 4+900 5+000 5.52 5.53 5 MALO

1+500 1+600 5.50 5.46 6 MALO 51 5+000 5+100 5.53 5.60 3 REGULAR
17 1+600 1+700 5.46 5.52 5 MALO 52 5+100 5+200 5.60 5.52 5 MALO
18 1+700 1+800 5.52 5.52 6 MALO 53 5+200 5+300 5.52 5.46 4 REGULAR
19 1+800 1+900 5.52 5.52 5 MALO 54 5+300 5+400 5.46 5.50 4 REGULAR
20 1+900 2+000 5.52 5.53 5 MALO 55 5+400 5+500 5.50 5.56 5 MALO
21 2+000 2+100 5.53 5.56 4 REGULAR 56 5+500 5+600 5.56 5.56 5 MALO
22 2+100 2+200 5.56 5.55 7 MALO 57 5+600 5+700 5.56 5.52 4 REGULAR
23 2+200 2+300 5.55 5.55 5 MALO 58 5+700 5+800 5.52 5.51 5 MALO
24 2+300 2+400 5.55 5.53 5 MALO 59 5+800 5+900 5.51 5.53 3 REGULAR
25 2+400 2+500 5.53 5.56 5 MALO 60 5+900 6+000 5.53 5.53 5 MALO
26 2+500 2+600 5.56 5.56 5 MALO 61 6+000 6+100 5.53 5.54 5 MALO
27 2+600 2+700 5.56 5.55 5 MALO 62 6+100 6+200 5.54 5.55 5 MALO
28 2+700 2+800 5.55 5.52 6 MALO 63 6+200 6+300 5.55 5.56 5 MALO
29 2+800 2+900 5.52 5.52 5 MALO 64 6+300 2+400 5.56 5.53 5 MALO
30 2+900 3+000 5.52 5.53 5 MALO 65 6+400 6+500 5.53 5.55 5 MALO
31 3+000 3+100 5.53 5.56 4 REGULAR 66 6+500 6+600 5.55 5.56 3 REGULAR
32 3+100 3+200 5.56 5.60 5 MALO 67 6+600 6+700 5.56 5.55 3 REGULAR
33 3+200 3+300 5.60 5.51 5 MALO 68 6+700 6+800 5.55 5.52 3 REGULAR
34 3+300 3+400 5.51 5.47 5 MALO 69 6+800 6+900 5.52 5.52 5 MALO
35 3 +400 3+500 5.47 5.51 5 MALO 70 6+900 6+000 5.52 5.53 3 REGULAR
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PROGRESIVAS ANCHO DE ViA (m) VIZIR PROGRESIVAS ANCHO DE ViA (m) VIZIR
TRAMO TRAMO
Inicio Fin Inicio Fin Is Calificacion Inicio Fin Inicio Fin Is Calificacion
71 7+000 6+100 5.53 5.53 3 REGULAR 106 10+500 10+600 5.50 5.46 5 MALO
72 7+100 6+200 5.53 5.54 MALO 107 10+600 10+700 5.46 5.52 MALO
73 7+200 6+300 5.54 5.56 5 MALO 108 10+700 10+800 5.52 5.52 6 MALO
74 7+300 6+400 5.56 5.54 3 REGULAR 109 10+800 10+900 5.52 5.52 5 MALO
75 7+400 6+500 5.54 5.55 3 REGULAR 110 10+900 11+000 5.52 5.53 5 MALO
76 7+500 6+600 5.55 5.53 3 REGULAR 11 11+000 11+100 5.53 5.56 3 REGULAR
77 7+600 6+700 5.53 5.55 3 REGULAR 112 11+100 11+200 5.53 5.54 5 MALO
78 7+700 6+800 5.55 5.52 3 REGULAR 11+200 11+300 5.56 5.56 5 MALO
79 7+800 6+900 5.52 5.55 5 MALO 114 11+300 11+400 5.56 5.55 3 REGULAR
80 7+900 8+000 5.55 5.53 3 REGULAR 115 11+400 11+500 5.55 5.55 3 REGULAR
81 8+000 8+100 5.53 5.55 5 MALO 16 11+500 11+600 5.55 5.53 3 REGULAR
82 8+100 8+200 5.55 5.52 5 MALO 17 11+ 600 11+700 5.53 5.59 3 REGULAR
83 8+200 8+300 5.52 5.50 5 MALO 18 11+700 11+800 5.59 5.55 3 REGULAR
84 8+300 8+400 5.50 5.50 5 MALO 119 11+800 11+900 5.55 5.55 5 MALO
85 8+400 8+500 5.50 5.51 5 MALO 120 11+900 12+000 5.55 5.53 3 REGULAR
86 8+500 8+600 5.51 5.53 5 MALO 121 12+000 12 +100 5.53 5.56 4 REGULAR
87 8+600 8+700 5.53 5.52 6 MALO 122 12 +100 12+200 5.56 5.60 5 MALO
88 8+700 8+800 5.52 5.51 5 MALO 123 12+200 12+300 5.60 5.51 5 MALO
89 8+800 8+900 5.51 5.50 3 REGULAR 124 12+300 12+400 551 5.47 5 MALO
90 8+900 9+000 5.50 5.53 5 MALO 125 12+400 12+500 5.47 5.51 5 MALO
91 9+000 9+100 5.53 5.56 4 REGULAR 126 12+500 12+600 5.51 5.46 5 MALO
92 9+100 9+200 5.56 5.60 5 MALO 127 12+600 12+700 5.46 5.52 5 MALO
93 9+200 9+300 5.60 5.51 3 REGULAR 128 12+700 12+800 5.52 5.54 3 REGULAR
94 9+300 9+400 5.51 5.47 5 MALO 129 12+800 12+900 5.54 5.52 4 REGULAR
95 9+400 9+500 5.47 5.51 5 MALO 130 12+900 13+000 5.52 5.54 3 REGULAR
96 9+500 9+600 5.51 5.46 5 MALO 131 13+000 12 +100 5.54 5.60 3 REGULAR
97 9+600 9+700 5.46 5.52 5 MALO 132 13+100 12+200 5.60 5.52 5 MALO
98 9+700 9+800 5.52 5.54 3 REGULAR 133 13+200 12 +300 5.52 5.46 4 REGULAR
99 9+800 9+900 5.54 5.52 4 REGULAR 134 13+300 12+400 5.46 5.50 4 REGULAR
100 9+900 10+000 5.52 5.53 3 REGULAR 135 13+400 12+500 5.50 5.56 5 MALO
101 10+000 10 +100 5.53 5.57 4 REGULAR 136 13+500 12+600 5.56 5.56 5 MALO
102 10 +100 10+200 5.57 5.60 5 MALO 137 13+600 12+700 5.56 5.52 4 REGULAR
103 10+200 10+300 5.60 5.51 5 MALO 138 13+700 12+800 5.52 5.51 5 MALO
104 10+300 10+400 5.51 5.47 5 MALO 139 13+800 12+900 5.51 5.53 3 REGULAR
105 10 +400 10 +500 5.47 5.50 5 MALO 140 13+900 14+000 5.53 5.53 5 MALO

Elaboracién: Fuente propia.
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Tabla 78. Resumen de fallas método Vizir tramo 01 — tramo 140

o SEVERIDAD ) AREA
o 1) AREA TOTAL | EVALUADA
o [ NOMBRE DEL DETERIORO a DETERIORO DEL
= 8 1 3 (M2) DETERIORO
%
Ahuellamiento AH X 593.59 0.767
< Depresiones DE X 530.36 0.685
o) Grietas Iongl_tudlnales por FLE X 791 92 0.932
% fatiga
Piel de cocodrilo FPC X 532.9 0.688
Bacheos y parcheos BZR 0 0.000
Grietas de borde FB X 118.25 0.153
0 Perdida de pelicula ligante PL 484.15 0.625
o Perdida de agregados PA 396.37 0.512
= Exudacion EX 0 0.000
Desmtegrac[on de borde de DB X 69.7 0.090
pavimento
TOTAL 3446.54 4.453

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 79. Resumen de fallas método Vizir tramo 01 — tramo 140

VIZIR
Minimo 3
Maximo 7
Promedio 4.543
Desviacion estandar 0.940
Mediana 5

Fuente: Elaboracién propia.
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Tabla 80. Evaluacion de fallas método Vizir tramo 01 — tramo 140

TRAMO | EVALUACION TRAMO |EVALUACION| TRAMO |EVALUACION| TRAMO |EVALUACION
1 6 36 5 71 3 106 5
2 6 37 5 72 5 107 5
3 6 38 5 73 5 108 6
4 5 39 5 74 3 109 5
5 6 40 5 75 3 110 5
6 5 41 4 76 3 111 3
7 6 42 4 77 3 112 5
8 6 43 3 78 3 113 5
9 3 44 5 79 5 114 3
10 5 45 5 80 3 115 3
11 4 46 5 81 5 116 3
12 5 47 4 82 5 117 3
13 5 48 5 83 5 118 3
14 5 49 5 84 5 119 5
15 5 50 5 85 5 120 3
16 6 51 3 86 5 121 4
17 5 52 5 87 6 122 5
18 6 53 4 88 5 123 5
19 5 54 4 89 3 124 5
20 5 55 5 90 5 125 5
21 4 56 5 91 4 126 5
22 7 57 4 92 5 127 5
23 5 58 5 93 3 128 3
24 5 59 3 94 5 129 4
25 5 60 5 95 5 130 3
26 5 61 5 96 5 131 3
27 5 62 5 97 5 132 5
28 6 63 5 98 3 133 4
29 5 64 5 99 4 134 4
30 5 65 5 100 3 135 5
31 4 66 3 101 4 136 5
32 5 67 3 102 5 137 4
33 5 68 3 103 5 138 5
34 5 69 5 104 5 139 3
35 5 70 3 105 5 140 5

Fuente: Elaboracién propia.
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INDICE DE DETERIORO (IS) INDICE DE DETERIORO (IS)

INDICE DE DETERIORO (IS)

4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
TRAMO DE LA VIA (1KM - 2KM)

Figura 73. indice de deterioro Vizir- 1 km a 2 km

18 19 20

210 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
TRAMO DE LA VIA (2KM - 4KM)
Figura 74. indice de deterioro Vizir- 2 km a 4 km

41

42 43

44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57
TRAMO DE LA VIA (4KM - 6KM)

Figura 75. indice de deterioro Vizir- 4 km a 6 km

58 59 60
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63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75 76 77 78
TRAMO DE LA VIA (6KM - 8KM)

Figura 76. indice de deterioro Vizir- 6 km a 8 km

o —©

83 8 8 8 87 8 8 90 91 92 93 94 95 96 97 98
TRAMO DE LA VIA (8KM - 10KM)

Figura 77. indice de deterioro Vizir- 8 km a 10 km

o

2 103 104 105 106 107 108 109 110 111 112 113 114 115 116 117 11
TRAMO DE LA VIA (10KM - 12KM)

Figura 78. indice de deterioro Vizir- 10 km a 12 km
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123 124 125 126 127 128 129 130 131 132 133 134 135 136 137 1
TRAMO DE LA VIA (12KM - 14KM)

Figura 79. indice de deterioro Vizir- 12 km a 14 km
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e) Proponer un disefio de pavimento flexible acorde alos resultados

obtenidos.

De acuerdo a los datos obtenidos a través de la excavacion de las

calicatas se encontr6 que los materiales predominantes a nivel de la

subrasante estan compuestos por limos de baja plasticidad (ML) y

arena limosa (SM).

El ensayo de California Bearing Ratio, CBR, nos arrojo el siguiente

resultado:

Tabla 81. CBR del disefio para la sub rasante.

SUB RASANTE

C.B.R. al 100% de la MDS

10.67%

C.B.R. al 95% de la MDS

8.16%

Fuente: Elaboracion propia.

Una vez contando con el C.B.R. se calcul6o el modulo resiliente de la

subrasante, mediante la guia AASHTO-93, en el cual se establecio el

modulo resiliente en psi como:

Mr (psi) ; 2555 x CBR?64
Mr (psi) : 9792.027085

A demas se considerd una sub base y base granular y se obtuvo lo

siguiente:

Tabla 82. CBR del disefio para la sub base y base granular.

SUB BASE GRANULAR

C.B.R. al 100% de la
MDS

40% min.

BASE GRANULAR

C.B.R. al 100% de la
MDS

80% min.

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 83. Detalle de cada parametro utilizado para el disefio.

PARAMETROS DE DISENO
ESAL disefio = 5128228 EE
Periodo de disefio = 20 afios
Confiabilidad =90 (Zr=-1.282)
Serviciabilidad Inicial =40
Serviciabilidad Final =2.50
Desv. Estandar =0.45

Fuente: Elaboracion propia.

[™ Ecuacian AASHTO 93 — e
Tipo de Pavimento Conhabilidad [R] » Desviacion estandar [So]

{* Pavimenta flesible {7 Pavimenta rigida |-_9|:| % Fr=1 7282 ﬂ So 045
Semviciabilidad inicial y final kadulo reziliente de la subrazante
P51 inicial 4 PS5l final RN Mr (92 p270es  pe

Informacion adicional para pavimentos rigidos

Madula de elashcidad del Coeficiente de tranzmizsidn

concreto - Ec [pz) de carga - [J]
badulo de rotura del Coeficiente de drenaje -
concreto - Sc[pzl [Cdl
Tipo de Analiziz Moimero Estructural
(* Calcular SM =
W18 = 5125226 SN 4.23
" Calcular w12
Calcular Salir |

Figura 80. Programa: Ecuacion AASHTO 93 para calculo de SN.

Mezcla asfaltica en caliente = 7.5 cm.
Base Granular = 20 cm.
Sub Base Granular = 20cm.
TOTAL = 47.5 cm.
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DISCUSION
O.E.1. Realizar el levantamiento topogréafico del 0+000 km hasta 14+000

km en la carretera Chequén — Puente Mayta, provincia de Chepén

Janampa y Alarcon (2020) en su investigacion indicaron que las
caracteristicas geométricas de su via de estudio, y su posterior mejora,
dependerian Unicamente de su indice medio diario ya que depende de 3
factores importantes como son: velocidad adoptada, composicion y
volumen de transido, llegando a la conclusién que lo apropiado seria
realizar la mejora de la subrasante. En lo referente a nuestra
investigacion el IMD fue de 398 y como la situacion del pavimento se
encuentra en estado medio-alto se opto por sugerir el mejoramiento de

la via.

O.E.2. Realizar el estudio de trafico en el tramo de la carretera Chequén

— Puente Mayta, provincia de Chepén

Janampa y Alarcén (2020) en su investigacion respecto al estudio de
trafico determinaron que el tipo de transito que mas predomina fue de
tipo camioneta pick-up con 38% y camionetas rurales con 33%, su IMD
fue de 24 vehiculos al dia. Mientras que en nuestra investigacion se
obtuvo que el tipo predominante de transito fue de 40.5% siendo la moto
taxis, un tipo de transporte comun de la zona de estudio, y un 21.9 % de
tipo combi rural, como se puede deducir el tipo de transito predominante
depende de varios factores, siendo los resaltantes el tipo de zona donde
se realiza el estudio, las vias de acceso y rubros econémicos que

presenta.

0O.E.3. Evaluar estructuralmente el pavimento a través del ensayo de

Proctor modificado y CBR.

Paye, Santy (2019) en su investigacion indica que se debe seguir los
requerimientos pactados por el ministerio de transportes vy
comunicaciones, ya que, en su via Av. Tacha, objeto de analisis
estructural, obtuvo que al realizar el andlisis granulométrico se obtuvo

suelos considerados “regulares”, los limites de atterberg, indice de
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plasticidad de 8.73%, considerado alto, la densidad seca maxima
promedio con un 1.75 gr/cm3, lo que estd muy por debajo del indicado
por el MTC y su CBR al 100% de 37.7%, inferior al requerido de 50%,
concluyendo asi que esta via presenta una deficiencia estructural
prematura. En lo que respecta a esta investigacion obtuvimos que
nuestra via no presenta limites de atterberg, se observé muchas fallas
visibles, asi como perdida del ancho de via, esta deficiencia estructural
se observa en los resultados del CBR al 100% que resulto ser 10.67%,

concluyendo que hay deficiencia estructural actualmente.

O.E.4. Evaluar superficialmente el pavimento a través del método VIZIR.

Murga, Cristhian y Zerpa, Roger (2019) en su investigacion al evaluar la
condicion de una via mediante el método Vizir indican que este método
a pesar de su gran utilidad no permite darnos una visién de como esta
estructuralmente el pavimento, asi mismo no permite conocer la
resistencia de los mismo, solo indica una idea numérica, de donde partir
al momento de querer estudiar la condicion actual de un pavimento, entre
los niveles de gravedad de las fallas que apreciaron en su trabajo fueron
las siguientes: un indice promedio de 2.25 y una clasificacién de bueno,
pero los autores indican que a pesar de obtener esta clasificacion existe
una deficiencia con la realidad. Por otro lado, en nuestra investigacion,
de evaluar un pavimento flexible mediante el método Vizir obtuvimos que
se encontraba en una condicidn regular-malo en donde predominaba la
falla de ahuellamiento y grietas longitudinales, cuyo analisis nos arrojé
un minimo de 3.00, maximo de 7.00, promedio de 4.543 y una desviacién
estandar de 0.9450. Al comparar ambas investigaciones se comparte la
idea de que el método Vizir solo nos permite tener una idea superficial
de en qué condicién esta un pavimento, mas no permite obtener datos
relevantes como podria brindarlos otros métodos cuyo enfoque sea

estructural.
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O.E.5. Proponer un disefio de pavimento flexible acorde a los resultados

obtenidos.

Rodriguez (2018), en su investigacion de propuesta de un disefio de
pavimento flexible para la Carretera Carhuaz, utilizando la revision de la
bibliografia de forma descriptiva (método AASHTO 93) obtuvo lo
siguiente un IMD de 389 vehiculos al dia, un Essal de 2,840,99 EE,
obteniendo asi un disefio conformado por 25 cm de sub base y 25 cm
para la base, disefio mediante reglamento de carreteras pavimentadas,

y 10cm de espesor en reglamento de pavimento flexible en caliente.

En lo que respecta al disefio de esta investigacion se obtuvo que, el IMD
fue de 398 y el essal de 5128228 EE, en lo que se concluyo realizar un
disefio de 7.5cm de mezcla asféltica en caliente, 20 cm de base granular
y 20 cm de sub base granular. Se aprecia que el autor mencionado y los
autores de esta investigacion comparten el método convencional para el
disefio de pavimento y a su vez buscan cumplir los parametros de la
MTC.
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VI.

CONCLUSIONES

1. Definir las caracteristicas de la carretera objeto de estudio ayuda a

tener una nocion mas clara del estado en la que la encontramos, asi
como comparar su disefio con otro andlisis tomado en tiempo real y
poder indicar las deficiencias estructurales que este puede presentar,

asi como las soluciones mas viables.

. El estudio de tréfico arrojo un indice medio diario (IMD) de 398, con

una demanda proyectada de 523 IMD, por lo que el esal de disefio
fue de 5128228 EE.

. Se realizo el ensayo de Proctor y CBR de 7 de las 14 calicatas

presentadas en esta investigacion, con 2 km de diferencia entre cada
toma, y se obtuvo lo siguiente para la calicata 01 (Proctor modificado)
una densidad seca de 2.060 gr/cm3 y un Optimo contenido de
humedad de 9.70 % asi mismo en el caso de C.B.R al 100% de la
maxima densidad seca un 15.65% y al 95% la maxima densidad seca
de 12.15%; para la calicata 03 (Proctor modificado) una densidad
seca de 2.030 gr/cm3 y un Optimo contenido de humedad de 9.60 %
asi mismo en el caso de C.B.R al 100% de la maxima densidad seca
un 15.93% y al 95% la maxima densidad seca de 12.35%; para la
calicata 05 (Proctor modificado) una densidad seca de 1.932 gr/cm3
y un o6ptimo contenido de humedad de 11.00 % asi mismo en el caso
de C.B.R al 100% de la maxima densidad seca un 10.67% y al 95%
la maxima densidad seca de 8.16%; para la calicata 07 (Proctor
modificado) una densidad seca de 2.020 gr/cm3 y un Optimo
contenido de humedad de 12.49 % asi mismo en el caso de C.B.R al
100% de la maxima densidad seca un 10.67% y al 95% la maxima
densidad seca de 9.41%; para la calicata 09 (Proctor modificado) una
densidad seca de 2.050 gr/cm3 y un éptimo contenido de humedad
de 12.38 % asi mismo en el caso de C.B.R al 100% de la maxima

densidad seca un 10.67% y al 95% la maxima densidad seca de
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9.48%,; para la calicata 11 (Proctor modificado) una densidad seca de
2.010 gr/cm3y un 6ptimo contenido de humedad de 9.80 % asi mismo
en el caso de C.B.R al 100% de la maxima densidad seca un 15.97%
y al 95% la maxima densidad seca de 12.61%; para la calicata 13
(Proctor modificado) una densidad seca de 2.050 gr/cm3 y un éptimo
contenido de humedad de 9.40 % asi mismo en el caso de C.B.R al
100% de la méxima densidad seca un 16.47% y al 95% la maxima
densidad seca de 12.99%. Concluyendo que el menos favorable fue
la calicata 05, la misma que fue tomada como base para el disefio de

mejoramiento.

. Al analizar los resultados obtenidos por el método Vizir concluimos
gue los dafos presentes en el pavimento son de categoria regular-
malo, con lo cual podemos discrepar en cierto punto ya que es
evidente la gran cantidad de fallas cuya separacién una de otras es
muy minima; asi mismo predominan los ahuellamientos y grietas

longitudinales.

. La propuesta de disefio para el mejoramiento de pavimento flexible
cuenta con las siguientes caracteristicas: Esal de disefio de 5128228
EE, periodo de disefio 20 afios, confiabilidad de 90 y Zr= -1.282,
serviciabilidad inicial y final de 4.0 y 2.50 respectivamente, 0.45 de
desviacion estandar, 4.23 de numero estructural; las capas cuentan
con las siguientes dimensiones: para la mezcla asfaltica en caliente

7.5cm, base granular 20 cm y sub base granular 20 cm.

133



VII.

RECOMENDACIONES

Se recomienda siempre realizar un analisis actual de la via objeto de
estudio para conocer la situacion real de como se encuentra y cual ha

sido las consideraciones para su disefio

Se recomienda realizar un comparativo del levantamiento topografico
antes del disefio de propuesta (situacion actual) y con la nueva propuesta

de mejora.

Se recomienda volver a realizar el estudio de trafico, cuando se aprecian
fallas en el pavimento, ya que puede ser uno de los motivos por los cuales

esta fallando el disefio

Se recomienda que, al evaluar estructuralmente cualquier pavimento, se
siga estrictamente la normativa para cada ensayo, asi se puede asegurar
gue su veracidad sera absoluta, ya que estos tipos de ensayos son los
gue en realidad permiten saber la situacion real en la que se encuentra

una via.

Para una mejor evaluacion superficial se puede combinar dos o mas
métodos incluidos el Vizir, pero siempre teniendo en consideracion de
gue los resultados que nos arroje no siempre nos van a brindar datos

relevantes y precisos

Se recomienda que si se desea evaluar rapidamente un pavimento se
puede confiar plenamente en los ensayos pertinentes a una evaluacion
estructural, omitiendo la evaluacién superficial, ya que con el primero nos
brindara parametros de reales de como trabaja internamente el

pavimento.

El método al disefiar pavimentos flexibles sigue siendo el AASHTO 93, lo

cual se evidencia en los antecedentes previos a esta investigacion, es
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por ello que se considera respetar los parametros establecidos en cada

paso del disefio
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ANEXOS

Anexo 1. Matriz de consistencia

PROBLEMA

OBJETIVOS

HIPOTESIS

VARIABLES

DIMENSIONES

INDICADORES

INSTRUMENTOS

ROBLEMA GENERA

BJETIVO GENERA

POTESIS GENERA

%

ESPECIFICOS:

ESPECIFICOS:

ESPECIFICA:

PEX ¢;Cuélesla
topografia del 0+000
km hasta 144000 km en
la carretera Chequén —
Puente M ayta,
provincia de Chepén?

OEZ1 Realizar el
levantamiento
topogréafico del 0+000
km hasta 144000 km
en la carretera
Chequén — Puente
M ayta, provincia de
Chepén

HEZ el levantamiento
topogréafico del 0+000
km hasta 14+000 km en
la carretera Chequén —
Puente M ayta,
provincia de Chepén
tiene importancia
significativa

PE 2:¢Cudles el
estudio de tréfico enel
tramo de la carretera
Chequén — Puente
M ayta, provincia de
Chepén?

OE2: Realizar el
estudio de trafico en
eltramo de la
carretera Chequén —
Puente M ayta,
provincia de Chepén

HE2: el estudio de
trafico en el tramo de
la carretera Chequén —
Puente M ayta,
provincia de Chepén
tiene importancia
significativa

PE3:¢ Cudlesla
condicion estructural
del pavimento flexible a
través del ensayo de
Proctor modificado y

OE3: Evaluar
estructuralmente el
pavimento através

del ensayo de

Proctor modificado y

HE3: Laevaluacion
estructuralmente el
pavimento através del
ensayo de Proctor
modificado yCBR
tiene importancia

condicién superficial
del pavimento flexible a
través del método
VIZIR?

superficialmente el
pavimento através
del método VIZIR

CBR? CBR RN
significativa
- < HE4: Laevaluacion
PE4:¢ Cudles la OE4: Evaluar superficialmente el

pavimento através del
método VIZIR tiene
importancia
significativa

PES5:¢Cudles el
disefio de pavimento
flexible acorde alos
resultados?

OES5: Proponer un
disefio de pavimento
flexible acorde alos
resultados
obtenidos.

HES: Disefiar el
pavimento flexible
acordealos
resultados obtenidos
tiene un efecto
positivo.

Variable dependiente: Condicion estructural y superficial del pavimento flexible de la carretera Chequen-Puente Mayta.

Levantamiento
topografico

Curvas de nivel

Ancho de calzada

Distancia total del
tramo

P erfil lonjitudinal

Secciones
transversales

Estudio de trafico

Volumen de trafico
promedio diario-
semanal

Indice medio diario
(IMD)

Proyeccion del IMD

Ejes equivalentes

Ensayo de proctor
modificado

Tomade calicatas

Analisis granulometrico
yclasificacion de
suelos

Contenido de humedad

Limites de consistencia

Maxima densidad seca

Optimo contenido de
humedad

Ensayo de C.B.R

C.B.R al 100%

C.B.R al 95%

Evaluacion por tramos

Catregorizacion por tipo
de calificacion de fallas

Metodo Vizir Tipos de fallas y
severidad
Indices de deterioro Vizir
Parametros de disefio
Disefio de

pavimento flexible

Ecuacion AASHTO 93

~ 2
5§56
9O E
Como hipétesis de la S >3 . gr/cm3
T o o Evaluacion
presente S 5
A A . . . [T estructural
¢Cuél serala Evaluar estructural y investigacion, @ L o
. - = 5 N . i : .
evaluacion §§tructural su_perﬂmalmeme el tenemos que la < 38 S Lavado asfaltico Fichas de registro
y superficial del pavimento flexible en | evaluacién estructural -g £ = 4>3< laboratorio
pavimento flexible en la la carretera y superficial tiene un 2222 Jaboratorio
- £ . o @
carretera Chequén— Chequén- Puente efecto positivo en el o=
Puente M ayta, M ayta, provinciade | pavimento flexible de E %/ \—{; .
provincia de Chepén? Chepén la carretera Chequén—| 5 € o Evaluacion Tipo de falla
Puente M ayta, 588 superficial
provincia de Chepén > 32
[N
PROBLEMAS OBJETIVOS HIPOTESIS

Manual de carreteras
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Anexo 2. Validaciéon de instrumentos de recolecciéon de datos

VALIDACION DE INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS
INFORME DE OPINION SOBRE INSTRUMENTOS DE INVESTIGACION CIENTIFICA

1. Datosgenerales

Apellido y nombre del experto: Ing. Ramirez Mufioz Carlos Javier.

Institucién donde labora : Universidad Nacional de Jaén.

Especialidad : Ingenieria Civil.

Instrumentos de evaluacidn  : Resultados de los ensayos realizados, se tendrd en cuenta la

Norma ASTM y la Norma Técnica Peruana.

Autores de los instrumentos  : Grados Quiroz, loselyn Lisbet f Quiroz Espinoza, Daniela Carolina

2. Aspectos de validacidén

MUY DEFICIENTE (1) DEFICIENTE (2) ACEPTABNLES (3) BUENO (4) EXCELENTE (5)

CRITERIOS INDICADORES

CLARIDAD Los Ttemns estdn redactados con lenguaje apropiado vy libre de
ambigledades acorde con los sujetos muestrales.

OBJETIVIDAD Los instrumentos y los items del instrumento permiten recoger la
Informacidn objetiva sobre la variable

ACTUALIDAD El instrumento demuestra vigencia acorde con el reconocimiento
dentifico, tecnoldgico, innovador y legal inherente a la(s) variable

ORGANIZACION | Los items del instrumento reflejan organicidad l6gica entre la
definicién operacional y conceptual respecto a la variable, de
manera que permiten hacer inferencias en funcidn a la hipdtesis,
problema y objetivo de la investigacidn.

SUFICIENCIA Los Mtems del instrumento son suficlentes en cantidad y calidad
acorde a la variable, dimensiones e indicadores.

INTENSIDAD Los items del instrumento son coherentes con el tipo de
Inwestigacién y responden a los objetivos, hipdtesis y variables de
estudio.

COMNSISTENCIA | La informacién que se recoja de los items del instrumento,
permitird analizar, describir y explicar la realidad, motive de la
investigacién.

COHERENCIA Los items del instrumento expresan relacidn con los indicadores
de cada dimensidn de la variable

METODOLOGIA | Lareladdn entre la técnica y el instrumento propuesto responden
al propdsito de la investigacidn, desarrollo tecnoldgico e
innowvacidn

PERTINENCIA La redaccidn de los items concuerda con la escala valorativa del
instrumento.

PUNTAIE

TOTAL

{Nota: tener en cuenta que el instrumento s valido cuando se tiene un puntaje minimo de 41, sin
embargo, un puntaje menor al anterior se considera al instrumente no valida ni aplicable (EI
provecto de investigacidn es procedente y/o aplicable.

"
11

3. Opinidn de aplicabilidad |

PROMEDIO DE VALORACION: \[ '-Jll-’J_ ________
.4..1."..:1 .ul;-c a2 Mol
Pt—

o A0ETY



1. Datosgenerales
Apellido y nombre del experto: Ing. Victoria de los Angeles Agustin Diaz.

Institucidn donde labora

Especialidad

Instrumentos de evaluacién

Autores de los instrumentos

: Universidad Nacional de Jaén.
: Ingenieria Civil.

Norma ASTM v la Norma Técnica Peruana.

: Resultados de los ensayos realizados, se tendrd en cuenta la

: Grados Quiroz, loselyn Lisbet f Quiroz Espinoza, Daniela Carolina

2. Aspectos de validacién
MUY DEFICIENTE {1) DEFICIENTE (2) ACEPTABNLES (3) BUEND (4) EXCELENTE (5)

CRITERIOS INDICADORES 3

CLARIDAD Los items estin redactados con lenguaje aproplado y libre de
ambigledades acorde con los sujetos muestrales.,

OBIETIVIDAD Los instrumentos y los tems del instrumento permiten recoger la
informacién objetiva sobre la variable

ACTUALIDAD El instrumento demuestra vigencia acorde con el reconocimlento
clentifico, tecnolégico, innovador y legal inherante a lafs) variable

ORGANIZACION | Los items del instrumento reflejan organicidad ldgica entre la
definicién operacional v conceptual respecto a la variable, de
manera que permiten hacer inferencias en funcién a la hipdtesis,
praoblema y objetivo de la investigacidn.

SUFICIENCLA Los items del instrumento son suficlentes en cantidad y calidad
acorde a la variable, dimensiones e indicadores.

INTENSIDAD Los items del instrumento son coherentes con el tipo de
investigacidn y responden a los objetivos, hipétesis y variables de
estudio.

CONSISTENCIA | La informacién que se recola de los ftems del instrumento,
permitird analizar, describir y explicar la realidad, motive de la
investigacidn.

COHEREMNCIA Los iterns del instrumento expresan relacidn con los indicadores de
cada dimensién de la variable

METODOLOGIA | La relacidn entre la técnica y el instrumento propuesto responden
al propdsito de la investigacién, desarrollo tecnoldgico e
inmovacidn

PERTINENCIA La redaccidn de los items concuerda con la escala valorativa del
instrumento.

PUNTAIE 50

TOTAL

{Mota: tener en cuenta que el instrumento es vdlido cuando se tiene un puntaje minimao de 41, sin
embargo, un puntaje menor al anterior se considera al instrumento no valida ni aplicable (El
proyecto de investigacidn es procedente y/o aplicable.

3. Opinidn de aplicabilidad
PROMEDIO DE VALORACION:

ONSLILTORIA GEDTECMIA 5.4.C
BT sotar ey L N,
[y r————
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Anexo 3. Ensayos granulométricos, contenido de humedad y limite de consistencia

de la calicata 01 a la calicata 14.

JV(C=—

((CONSULTORIAGEOTECNIA
RUC: 20606092297

r JVC - LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y MATERIALES |
A MAYTA, FROVINCIA DE CHEPEN"
ANTE CUAROZ ESPNOTA, DANELA CAROLINA - GRADOS QUIROZ JOSELYN LSEET
ING. CARLOS JAVIER RAMREZ WUNCZ
PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
26 DE SETENBRE DEL 222
DATOS : Cocrdenadas
SoneaNSTR CALICATA CAE Nore 4200237 N
Coage de Wuesta co Este 4807 e
Ctearvackn NMARRON 0SCURD Cota 18msam
Progresive .
ENSAYD :
Maza Seca de Fraccion THAg Nisa oo Fincs Elminades BNy
Maza de Fraocios Limpla y Seca 887 g0 Enerde Tamizato 000% +Tan gt 4 3
Masa de Fraccion Tamizada 807 g0 5+ Tara L1535 F 2
L] Wl.mﬁy L]
W ;_15"_—
ENSAYO GRANULOMETRICO medad i
Tanices Absttues [ \Ratan|02 “Retindo % Que LBTES £ BECES O€ CORBATENCIA =
ASTM DEB13 n mm. Retenida Parclsl Acumsiado Pass Niemoess & o MESLR
i 76,200 00 0.00 200 10000 Uguds NP
z 80 o0 0.00 o0 100.00 Plistico AP
17 2100 00 00 000 100.00 Ing. Prastico & AP
T 2540 [ 000 000 1000
3 19.05 0.00 000 0.00 10000 . BUCS (ASTM 2 o™
\Z 2.0 380 050 050 w50 : (ASTM 02282 A4
w 5500 LY 188 FE] B o S
[ % 550 215 ) 3546 e % GRUPO O WUESTRA
W10 2000 120 155 608 sase o R AR 0 0 .
W2 0.5 X 135 800 S X ==
W I X3 578 W (%7 Aesairoz
Wil = 20570 FE] 4396 684 SGLEy
N0 108 1683 28 CXT 30 A ¥
N0 w5 890 13 & 26 " 1.4
<200 Paro 0 328l 100.00 ) — CiETy al0-15
Yol L %
Do = (X3 i [EL]
DIAMETROS COEF. UNIF. Y 4
EFECTIVOS b o | evwanwa EOS Lo
CURVA GRANULOMETRICA
1 Gravas | Arenas
120
o OUAMETRO (e
w + 7
3 ® v A&V
Y
—
= P
- — .
2 x
AN ‘k
0 —A LY l
= _a%h L0 2 g
e vy z ¢ B T !B
it ® o ks
g Mrl S VREERAL. et e
CEFENTE GF l vl
Caros f.vgamc‘.‘xl-":
() <

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo
Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030
consultoriageotecniajvc@gmail.com




YR = -HENTEDMYTQ,PWCKECHEPEN‘
SOLICITANTE :  QUIROZESPINOZA DANIELA CAROLINA - GRADOS CUIROZ JOSELYN LISEET T
RESPONSABLE : ING.CARLOS JAVIER RAMREZ MUNOZ 5 ===
UBICACION i PUENTE MAYTA, PROVINCA DE CHEPEN
FECHA : 28 DE SETIENBRE D€L 2022 2
Prof, de Mosstreo . 150 m. Analisis Pralimines (Separacién)
Calicata | Muestra g CALICATA  C-1E-1 Tamaro Miximo N4
Estrato 3 000-150 m. Tmm - No Requerdo
I ASTM D2216
[ BESCRPCION %% A
|3 & Recipents (gr) 10150 110.60
[Wasa de Regipientn + Susko Hamodo gr. 1516.10 156200
[Masa de Racipents + Susk Saco Rl fgr) 1,156.10 129268
[Matsas do Recipients + Seelo Saco 02 far) 11575 1290.35
[Mesa de Recipiente + Suel Seco Fnal ar) 115375 129035
Mess de Sueks Seco —gr) 1,082.05 1.479.55
Masa de Agua tar} 362.35 I 65
Centenido de Humedad (%) 344k 3151
(Clasiicacin Visual - Manual SM SM
[ Contenido de Hemedad Promedio [T | L] ]
LIMITES DE CONSISTENCIA
ASTM D4318
———
P UMITES DE CONSISTENCIA CWITE LIauioo
IN* de golpes
Poso tam (ge.)
Peso tara + suelo himedo (g<.)
Peso tara + suek s0c0 A
.00 0.0
Lim#es 153 . 4 i 3]
DIAGRAMA DE FLUIDEZ -
450 2 T "1 B
\
J LL =N?
[ = y 4 :
.
| # & |
|
-4‘»"47“ | |
‘ 80— — -
] 10 40
NUMERO DE GOLPES
: '.' - \
" e o
A

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo
Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 |/ 973994030
consultoriageotecniajvc@gmail.com
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((CONSULTORIAGEOTECNIA
RUC: 20606092297

I m-ummoeueMoems-ooucmo-mmovm:m I
5 =
o 3 WAYTA. OF CHEREN"
SOLICTANTE H mmwmm-mwmmmw
RESPONSABLE 1 ING. CARLOS JAVER RAMIREZ MURGT
USICACION : HENTEHAHAWEMN
FECHA 3 28 € SETIEMBRE DEL 2022
DATOS :
Sondae Nu=sTR : CALICATA CUE
Codgo de Waests z caz
Otsarvacidn MARRON OSCURD
ENSAYD :
Mas3 Seca de Fracodn Tt g Maza de Finos Elranados
Masa o Fricein Umpl y Secs i Emorde Tamizao
Masa de Fracoide Tamizada o,lig
ENSAYO GRANULOMETRICO
Tamices Abertura Wi | “Reendo | SRetnio
ASTM DES13 LS Retenda Parcial Acurruisdo
T 75200 00 0.00 000
z 5080 0.00 om
1z 8100 0.00 a0
1 x40 I 0.00 0.50
34 15080 0.00 000 0.00
17" 1200 150 106 1.06
3t 9500 1370 133 264
N4 4ATR 71.50 38 60
N*% 200 140 1.51 782
N2 030 1.40 1.5 5.4
N30 04 &% 689 16.07
N80 1350 17570 w7 0
N340 108 165,30 B34 21
N*200 (2] 8% 15 6548
<0 Pl 110 M5 100.00
Tost 95670
DIAMETROS E;E A i
EFECTIVOS D& - 023 CURVATURA
CURVA GRANULOMETRICA
I Gruosa I Fira [ Grussa l Weda I Firm ]
DIAMETRO (mem)
l
1
<
$ A i g
-------- " ;;;-b..'.u" z
Ceos gm0 Gt
~ Syw 1ADSTA

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo
Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030
ransultoriaceotecniaive@amail.com
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((CONSULTORIAGEOTECNIA

RUC: 20606092297

ekt * - PUENTE MAYTA PROVINCIA DE g i
SOLICITANTE ¢ QUROZESPINOZA DANELA CAROUNA - GRADOS GUIROZ JOSELYN LISEET
RESPONSABLE : ING. CARLOS JAVIER RAMIREZ MUNOZ GEY,
UBICACION 1 PUENTE MAYTA PROVINGY DE CHEPEN -
FECHA : 280F SETIENBRE DEL 2022 AT 3
Trol. de Musstreo T 150 ™. Analisis Preiminer (Separacion)
Calicata | Muestra 1 CALCATA C2E1 Tamato Masimo N 04
Estrato H om-lﬂ 2 Tmm 4 %
ASTM D218
“DESCRIPCION [XE (3]
Mass de Recewents 9] 10590 11440
Masa do Rnciclents + Suelc Humedo gt 165120 1562.30
Masa de Raco + Suel Seco nical fgr) 1,288.35 124243
a3 do Rncipiente + Suelo Seco 02 e} 1.266.00 126010
Masa de Racigiente + Suslo Seco Final for) 1256.00 1240 10
|Mesa da Susko Seco gr} 1.150.70 112520
|Masa 0 Apa fgr) 39520
[Conterica de | %) 3438 392
Clasificactn Visua - Mansal S )
[ Comteniso G Humedad Promedi NS | S 3268 ]
=
LIMITES DE CONSISTENCIA !
ASTM D4318
————=
— LMNE LIQUIDO__ — LMITE FLASTEO
(g0 -
(gr) _
: (] 00 X e [
i EsT—— \ D SS=s
9°e c% |
1 DIAGRAMA DE FLUIDEZ g %
\ 4500 - :
‘ T .gg
| 3% ) 'g
%‘, s
‘ % LL =N, 20 *
2 BT AV SBEN SN !
l'i ' '
e |
o i |
2 «\ FL__ ‘
=0 P |
3800 + — s - -
‘ 10, 40
NUMERO DE GOLPES
Fa |\

....... .-
Caros Javer RamireZ Mufioz
Ingeniero Cnd
i 140674

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajvc@gmail.com
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((CONSULTORIAGEOTECNIA

RUC: 20606092297

| JVC - LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y MATERIALES ]
ASTM D6013
X r —
i WAYTA, PRONINGIA DE CHE
SOUCITANTE ' CLIROZ ESPNOZA, DANIELA CARDUNA - GRADOS QUAROZ. JOGELYN LISSET
RESPONSASLE : ING. CARLOS JAVER RAMIREZ MUROZ
UBICACION : PUENTE MAYTA, PROVINCUA DE CHEPEN
FECHA i 78 D€ SETIENGRE DEL 2022
DATOS : Cocrdenadas
SercaeMRsTa CALICATA C-3E1 Nere 98I N
Coago se Muesta < ton 53
Qbsarescin : MARRON OSCURD Cota 2emsan
Progresive
ENSAYD :
Nasa Seca de Fraccion
Nasa 6 Fraceitn Limpia y Seca
Naxa o Fraccen Tamizads
Tamices ADertre
|_asruows | wmn.
3 75200
z 50800
142 38,00
3 5400
w 18.080
"z 12700
3 2500
N 4750
N0 2000
N 2340
N'40 425
&0 0
N4 906
N2 0078
<20 ) =
Total 500 11
L > - 0 3 T
DIAMETROS COEF. UNIF Y 4
EFECTIVOS i - CURVATURA o s d B
CURVA GRANULOMETRICA
| Gravs |E Arerms ] Fims
L
o DUAMETRO |rerm)
90 g
& )
® y A%
g o e —
L) ’

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujilio

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajve@gmail.com
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((CONSULTORIAGEOTECNIA

RUC: 20606092297

TR, i
PROYECTO " PUENTE MAYTA PROVINCIA DE CHEPEN" :
SOLICITANTE : CUIROZ ESPINOZA, DANELA CAROLINA - GRADOS QUIROZ JOSELYN LISSET ——
RESPONSABLE :  ING. CARLOS JAVER RAMIREZ NUROZ
UBICACION ¢ PUENTE MAYTA PROVINGIA DE CHEPEN =
FECHA ¢ 28 DE SETIEMERE DEL 2002 e
Prot. de Muestreo T 150 m ‘Analfsts Prelimnar (Separacion)
Calicata / Nusstrs :  CALCATA C3E1 Tamaho Miximo N 04
Estrato 3 0.00-1 m T; M
ASTM D2216
[ DESCRIECION GX] C-14
[755a de Fecgients or) 10340 109.10
|Masade R + Sl Humedo g} 14528 1,782.30
[Masa de Recients + Sualo Seco nical @r) 1.114.85 1372683
|Mesa de Recilents + Suab Seco 2 far) 1.112.10 137030
Massa de + Suelo Seco Fnal far) 112,10 137030
Mass de Suso Se00 for) 1008.70 126120,
[Masa de Ague fgr) 380.30 41
| Conterido de Humedad %) 3374 EP
|Cisitcactn Visud - Vansal SM S
[ Contanido da Humedad Promedio 1 — % 1
i
LIMITES DE CONSISTENCIA .
ASTM D4318 Y
— LINITE LIGUIDO 8 —LIMTE PLASTICO ]
N° de golpes G K
Pesc tars o,
Peso tara + suslo homedo far.
Pes0 tara + 5ueio seco hg‘ = - .
Rumedad % 0,00 9,00 00
Limites | WY
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
4500
i LL=NR
a |
g S
§ |
x
w
o
*
= \\" I:i\
~ ta \
{ 10 40
NUMERO DE GOLPES
, & NIASAC. A ol
ORI IORAGEOTEC \
\ oS
g, Vickr
4 GE R .E:gmsJa"’ 7 'j“ri""“"“*
Ingensaro L
JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C. CiP 140674

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujilio

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492978 | 973994030

consultoriageotecniajve@gmail.com
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((CONSULTORIAGEOTECNIA

RUC: 20606092297

| JVC - LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y MATERIALES |
PROVECTO : CHEPEN
SOUCITANTE 3 QUIRDZ ESPINOZA, DANEELA CAROUNA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISBET
RESPONSANLE 3 ING. CARLOS JAVIER RAMIREZ MURGZ
USICACION PUENTE MAYTA, PROVINCIA OE CHEPEN
FECHA 24 DE SETIEVERE DEL 22
DATOS : Coordenadas :
Serdasthasts CALICATA C4E1 Norss SIETANN
Codign o Musstrn C-m B GISRYE
[ : MARRON OSCURD Cota 129nsnn
Frogresive .
ENSAYO
Niss Seca 96 Fracodn TEAgy Masa de Finos Elminados ANy
Naa o Fraocidn Limpia y Seca el Emor o Tamzady : 000% QA7) 3
Naza oe Fraccon Tameads : g +Tann 1Ny
10203
!1.%'_
ENSAYO GRANULOMETRICO
Tamices Abertura Nasz WReenido “WRetonido % Que
ASTM D13 - mn Retenids Parcial Acumiiato Pasa
£l 78200 00 00 000 10000
z 5050 (1) .00 [T 100.00
Wz ) [ 0.0 000 10000
r 28400 (5 %0 0w 100,00
ET 10,060 0.00 0.00 0.00 0.0
(73 12200 [0} 00 0m 00.00
3 9500 140 01 019 661
N'D4 &75 ) 019 [E] £
N'10 00) 14 047 0.65 35
N2 84 750 108 169 611
NS 425 .20 4.% 618 R
NS 20 $1.20 T8 [EF]) B TH
N0 0.105 172n 278 wie 1]
N*200 .07 “8 30 4316 %684
<70 ) 050 % 100.00 000
Towd TS
D0 - (T3] U~ (37}
DIAMETROS COEF. UNIF. Y .
EPECTIVOS D30 - 028 CURVATURA o= L4
= 009
CURVA GRANULOMETRICA
| | Gravas | Arenas
l ] Gruosa l Fra l Gruwsa I Meda [ Frw ]
20
o DIAVETRO (o)
0o
L4
“.
|
£ £ i g
o

Ranurez Mufoz
o Gl
Clb 140874

J8

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo
Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030
consultoriageotecniajvc@gamail.com
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(ICONSULTORIAGEOTECNIA

RUC: 20606092297

PG © _PUENTE MAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN" 2
SOLKITANTE ¢ QUIROZ ESPINOZA, DANIELA CAROLINA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISBET
RESPONSABLE : ING. CARLOS JAVIER RAMREZ MUROZ ti
UBICACION i PUENTE MAYTA PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA : 28 DE SETIEMBRE DEL 2022 o il I B |
Prof. de Muestreo 3 150 - Analisis Prodminar (Separacion)
Calicata | Muestra t CALICATA C4E1 Tamato Mirmo LN
[mi H 000-150 m Tamiz : No Raguerido
ASTM D216 __
DESCRIPCION _ E1 B
[Vaza 2 Recp ] 102000 w60
[V 63 Recipients + Suslo Humedo fgr) 1200.10 T208 40
[Massa de Racipioréo + Susko Seco ol 109155 108563
[Masa de Recipientn + Susk Seco 12 gr) 1.089.20 120380
[Misa de Recigients + Soelo Seco Fnal fgr} 108520 108360
[Marsa de Suelo Seco far) 36720 3400
Mesa de Agea gr) 11090 2080
Contario g Huredss [ 1123 > =l
Casficacon Visual - Mangal WL [ G=)
N
[ Contenido de Humedad Promedio (LTI | . 1105 ]
—————
LIMITES DE CONSISTENCIA
ASTM D4318
TIWITE LIGUID0 s —UWITE PUSTICO
000 _ 0.0 0% __ ¢ 040 0.0
— - ’oem COQ‘:*—
DIAGRAMA DE FLUIDEZ vé’ .
4500 - <
‘ = 2
o &
7 2 A
& ey )
2ge7 =

‘ LL =NP

—

% DE u@m

ng, Viciue

Gt M.f,»u-t;‘éNERAL
JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajvc@gmaill.com
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((CONSULTORIAGEOTECNIA

RUC: 20606092297

| JVC - LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y MATERIALES |
PROYECTO mr&mmueerﬁm
SOUCITANTE QUIROZ ESPNOTA, DANIELA CAROUNA - GRADOS QUIROZ JOSELYN LISEET
ING. CARLOS JAVER RAMIREZ WUROZ
UBICACION PUENTE NAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA 28 DE SETIEMERE DEL 2002
DATOS:
Goociye Mprsts CALICATA C.5E1
Cocigo de Mueets c
Otmeneacin MARRON OSCURO
ENSAYD
Musa Seca de Fraion 04 gr Nasa 03 Finos Edmisados aNng.
Mz de Fraoon Limpia y Seca HO3gr Emor de Tanizaco oo
Masa ce Fracocn Tamzaca N0.3gr.
ENSAYO GRANULOMETRICO
Tamices Aberturs Waza TR0 | WASEnE0 wave |
ASTM D8913 0 mm Rowterids Parcial Arunilado Pasa
¥ 76.200 00 0] 0.0 100.00
z 50800 o0 100 0.0 100.00
Wz 3.100 00 000 0.0 10005
T 2540 [T 000 000 10000
3 19058 0.00 .00 0,00 100,00
I3 12100 000 0 W 100.00
W A50) 340 4 149 351
N'D 3] 280 ] (3] EXE
W10 2000 340 045 ] B3]
N 0840 7.50 107 ] $7.62
N 0425 N0 445 ) 3316
N 0.2%0 $1.20 71 X 586
N*W40 0106 15570 22 36.3¢ 6362
N"220 0.075 [0 ] 427 8.5
<20 Patn 0% 5726 102.00 000 CIEY Y 000150
Jos 20 PORCENTAZE DE MASA EN MUESTRA
LT - o G L
DIAMETROS COEF. UNIF. ¥ e
~ D3 - 026 o= 120 4152
EFECTIVOS D60 = 009 CLRVATURA .._,_
CURVA GRANULOMETRICA
| Gravas | Areaas
[ Gruesa l Fra l Giruess I Meca [ Fina
120
- DUAMETRO {rrm)
P
100 y o
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JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo
Telf.: 044 - 615690 - Cel 971492979 / 973994030
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PROYECTO * - PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPE T
SOLICITANTE 1 QUIROZ ESPINOZA, DANIELA CAROLINA - GRADOS QUIRDZ, JOSELYN LISBET
RESPONSABLE ¢ ING.CARLOS JAVER RAMIREZ MUNOZ
UBICACION : PUENTE MAYTA. PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA :  280DE SETIEMERE DEL 2022 1 )
Prof. de Muestreo $ .50 m Analsis Preliminar (Separacion)
Calicata | Muestrs :  CAUCATA C&E1 Tamaho Mixmo SON0d
Estrato i 000-150 m Tmﬁ Mo Requerido
ASTM 02216
[ DESCRIPCION o1 %A
[Fisa de Foncighents ) 2290 )
[Miarsa de Recigierts + 2o Humedo (gr) 1220.30 123650
(Ma do Rncigients + Seeio Seco nical ) 110165 110563
Mesa de Racigients + Suak Seco 02 gt 108,90 110530
|Mesa de Recisiente + Suck Seco Fndd igr) 1093.30 110330
|Mizsa de Susko Seco far) 577,00 10350
Massa de far} 121.00 13130
Contenido de Humead [5] 1238 7308 ‘
(Clasificacin Visual - Manual [ | ]
[ Ccntenido de Humedad Promedo [ | = 1213 ]
:
—
LIMITES DE CONSISTENCIA h
ASTM D4318
TIWITE L1GUD0 —OMTEPASTED ]
- 5
{ar.
8
- 0.0 0.00 [T 000 0,50
; o 8wl ST,
DIAGRAMA DE FLUIDEZ m |
s )
5m ETam A N | ‘
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' 2
3 &
LL=NP
L7
g ' i
|z i
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e\ \ }
i e, i v l —
XL T 40
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[ JVC - LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y MATERIALES ]
ASTM DE913
e T
Repiraias " MAYTA, PROVINGA DE CHEPEN'
SOLICITANTE 3 QUROZ ESPNOZA. DANIELA CAROLINA - GRADOS QUUROZ JOSELYN UISBET
RESPONSARLE 3 ING. CARLDS JAVIER RAMIREZ WUSOZ
PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
78 DE SETENBRE DEL 2022
DATDS Cocedenadas :
Sontun MumsTy CALCATA CAE-1 Narie Q19548 ¥
Cadigo de Mussia 3 cos Esm Eréniz E
Otzavadén MARRION 0SCLRO Cotn 1Wmsam
Progreste .
ENSAYD:
Mas3 Socs 0 Friceidn SEIg Misa de Fince Blnadcs. HiM g
Mass de Fracoios Limpla y Sece Mg Emorde Tamizado 000 +Tann
Mas3 de Fracein Tamizade Mg T8
ENSAYO GRANULOMETRICO
Tamices Arertira Wasa WRERIED | WOAWNO0 E)
ASTM Degt) an . Retenids Farcisl Acumulado Pasa
3 76200 0 0.00 00) 0.0
P 5080 0 000 00 0.0
112 38,100 0 (1) 0.00 100.00
T A 0 0.0 000 0000
3w 19.050 208 000 000 00.00
Z 12700 000 .00 000 300.00
3w 950 140 19 1% E1H
N4 4750 14 019 ki B
N0 20% 1940 257 54 97.05
N 058 7.5 231 525 s
N"40 0.8 31 413 937 W
NS0 025 5120 67 1614 (03
W 140 0,108 7270 733 EX) 6102
W20 007 e 5% e %12
< ) [T 5512 %0.00 020
To )
DI0 = (TS U 0.10 G
DIAMETROS COEF UNIP Y E
EPECTINOS Dég s :i‘, CURVATLZA oca 0% A : o
. e
CURVA GRANULOMETRICA /\Q G
Areans | Fines ge )
| onmsa | Meda | Fne | Uimcs y Ao \ =
A
DAMETRO (rerg R
g0y « %
o
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o 2~ Ty ]
b « L ;) 2
e T 3 g g G R
‘/'\_‘ . -~
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Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo
Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030
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RUC: 20606092297

e
PROYECTO — PUENTE MAYTA, PROVINGIA DE :
SOLICITANTE 1 QUIROZ ESPINOZA, DANIELA CAROLINA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISBET
RESPONSABLE g ING. CARLOS JAVIER RAMREZ MUROZ
UBICACION $ PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA : 28 DE SETIEMBRE DEL 2022 R » T
Prol. de Muestreo ] 150 m Analsis Probminar (Separacion)
Calicata | Muestra : CALICATA Tarmaho Miximo N° 04
[E" i CONTENDO DE HONEDAD
ASTM D2216
DESCRIPGION E10 XAl
[Me= do Recol ) w0 11030
Masa de Recpknts « Susio Humado il 1,222.50 1584.40
Masa de Recpianie « Susio Seco Inicsl ) 111188 1.505.93
[Masa de Recipiente « Sucio Seco 02 i) 1,100.20 1.500.60
[Masa 0 Recpinie « Suso Seco Firal &) 110020 150360
M= de Such Seco i) 101140 1.352.00°
Masa de Aqua [20 1330 76280
Comenido ée Humedad %) 1.2 1169
Clashcacion Vil - Manual L W
[ Contanido de Humeded Fromedio 1 = 5 ]
Wl 3
LIMITES DE CONSISTENCIA i
ASTM D4318 i) _
mm - W ‘
I;dom 2|
Pesa tara fgr) —
Peso tara + sueko hismedo (gr.)
Peso tara + sueko seco o= -
[ Humedsd% 500 5.00 0.00
Timres e -
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
400 .
\
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L /1 | LL =MP
g f ANLT-B A |
8 . |
= y
= ‘
18 |
E =t \ ‘
&0
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JVC - LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y MATERIALES

PROYECTO MAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN"
SOLICITANTE QUIRDZ ESPNOZA, DANIELA CAROUNA - GRADOS QUIROL, JOSELYN LISBET
RESPONSABLE ING. CARLOS JAVER RAMIREZ MUROZ
USICACION PUENTE MAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN
FECHA 78 DE SETIENBRE DEL 2022
DATOS:
Sorcm Mty CALCATA 7Bt
Coioo de Woesta car
Ctmaracen MARRON CLARD
ENSAYD :
Masa Sack de Fracoie Wesgr N 0 Firos Elminados
Masa de Fraccion Lipla y Seca el P Yoot 3
Masa de Fracoioe Tsmizada e
ENSAYO GRANULOMETRICO
Tamices Abartita Waza TRMwIES | Weeendo E)
ASTM DEST) L Retmidy Porcidl Josmsinls Pasa
v 76,200 00 000 000 00,00
7 50,600 00 0.0 003 0.0
112 38100 00 ) Y000
T 540 00 [ 100.00
w 19.050 0.00 0% 0.0
3 12700 [ 1 E) ZE)
w 950 560 82 (X1} 885
N 4750 650 (] FX a8
N*% 200 450 1056 in w1
N2 088 1250 1.8 450 %54
N 0425 %50 28 77} na
NS 028 %10 AT 127 %)
(R 0.0 7330 %38 0% EXY)
W20 0075 A0 25 (5] EX)
<20 Pan 19 5548 0080 030
Jowl 3650
—DI0 - 068 QU= 037
DIAMETROS COEF LNIF ¥
EFECTIVOS ﬂ = gﬁ CURVATURA o« b
CURVA GRANULOMETRICA
I Goomsn | Fra [ Cruess | Meda | Fra l
L7
g DUAMETRO (rarm)
o o
,"?' o
4 4
) =
i/
e
e - '
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RUC: 20606092297

y TN
- PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN" ;
SOLICITANTE : QUIRDZ ESPINOZA, DANIELA CAROLINA - GRADOS QUIRQZ, JOSELYN LISBET
RESPONSABLE : ING. CARLOS JAVIER RAMIREZ MUNOZ =
UBICACION ¢ PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN = =]
FECHA :  28DE SETIEMBRE DEL 2 = ==
Prof. de Messtreo 3 150 m. Analisis Praliminar [Separackn)
Calicata | Muestra . CALICATA C-TEA Tamafio Miximg N
Estrato i 00018 m Tamiz o Requerdo
ASTM D2216
S e
) 5N =N
[Massa de Reop gr) 196.70 107.20
[Masa de Recipiente + Suslo Humedo gr) 1.354.80 142820
[Massa de Racipients + Sualo Seco lnicial (ar) 1,261.65 132383
[Masa do Ry + Sueko Seco (2 o} 1.285.30 13210
(Masa de Recipients + Suslo Saco Fingd (gt} 1259.30 1321.30
Masa dn Suslo Seco (gr) 1,142.60 1214.30.
Masa e Apa far} 9550 16290
| Contenido de Humedad %) 8.36 )
[Ciasificacion Visual - Mansal M
| Contenido de Humedad Promedio %) | ) N 55 842 |
T A
LIMITES DE CONSISTENCIA %
ASTM D4318 ‘. \ )
TIWTE LGUIB0 ; ~OWTEPURETEO ]
000 5.00
]
DIAGRAMA DE FLUIDEZ \
4500 v
- \
! L*NP

% DE HUMEDAD
}
!
|
-

ok .Ft;'!tv'.'z'n Diz
TENTE GENERAL
JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto, 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 | 973994030

consultoriageotecniajve@gmail.com
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| JVC - LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y MATERIALES |
PROYECTO :
SOLICITANTE H QUIROZ ESPMNOZA, DANELA CARCUNA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISBET
RESPONSABLE 3 ING. CARLOS JAVIER RAMIREZ MUROZ
UBICACION : PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA : 28 DE SETIEVERE DEL 2022
DATOS : Coordecadas |
SordzeVesta CALICATA (=13 Nore: SN
Codgo te Muesina cae =) SIENOE
Obseracion MARRDN CLARD Cota Grnsan
Progresive
ENSAYOD :
Nasa Seca de Fraccion 10054 g Masa de Finos Ebminados | 0.0
Masa de Fracoen Limpia y Seca 466340 Enor de Tanzado 0.00% 4 Tara E 3 y
Maza do Fraodon Tanizada 3 456351, T LI S0 gr. 1
1203 g
1) B
ENSAYO GRANULOMETRICO il
Tamices Abartura 7 WRERNGD | WANNEO wane 11
ASTM DE12 0 mm Reterida Pt | Acumsdado Pasa. R ———— ]
¥ 5200 00 0.00 000 100 00 L. Liquido *
o 5080 20 600 000 100 00
17 38100 00 0m 000 100 09
1 2380 L) (10 (20 10000
o 1505 0.00 000 0.0 10200
w 2700 450 0.45 0.45 28
w ) 580 5 1% 50
N0 470 980 95 156 E)
N*10 2,000 250 M 290 .9
N2 0.540 125 124 4 9538
[ 04Z5 %® 16 775 927
NE0 0250 9%.% 945 L 3280
N* 2 0.106 285 K64 S £1.18
N0 0.00% 2.0 22 S K
<20 Pk 1.0 L 100.00 00
Total 496 3)
[ 000 e Cu~ 021
Pt SRS T et cc= 061
e D0 = 013
CURVA GRANULOMETRICA
I Gruesa l Fina l Gruosa l Moz l Fra l Limas y Avcies
120
f HAMETRO (m)
|
|
I ]
e
KR

2 Mura
J annrad A
Ceros Inganiero Cvtt
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JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo
Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030
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- e -
PR —PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN"
SOLICITANTE {QUIROZ ESPINOZA, DANIELA CAROLINA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISEET g
RESPONSABLE ING. CARLOS JAVIER RAMREZ MUNOZ ra
UBICACICN PUENTE MAYTA, PROVINGIA DE CHEFEN
FECHA 28 DE SETIEMBRE DEL 2022 5 ==
Prof. de Muestreo 150 m. Analisis Prodiminar (Separacion)
Calicata | Muestra CALICATA  C-/E-1 Tamaio Miximo N4
strato 000-150 m _ M
ASTM D2216
— DESCRIPCRON 501 Pl
[Masa de Recipents igr) 121.30 1
[Masza de Rt + Scelo Hamedo igr 189120 1.782.30
Masa de R + Sueh Seco nicial gr) 1,391.65 185383
Masa de R +Sueh Seco 02 ] 138.9 165130
Masa de Recigients + Suak Seco Findl (gt 1389.90 163130
Masa de Sueb Seco for) 1,288 0 152760
Masa de Agua i —101.90 nsg
Conteniso 2 Humedad %) 804
(Ciasiicaciin Visual - Marual [ W
[ Contenido de Humedad Promadio T SO T ]
\ ] B4 d A
LIMITES DE CONSISTENCIA g
ASTM D4318 ¢
de golpes Gk
[Peso tarca far) =
Foso tara + suslo himedo {gr)
(POS0 LarR + SUH0 5600 A =
Humedad % lﬂl .00 0.00
— Umites . 2= -
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
4500 -

‘ LL"NP
;,‘c" ; |
x
8
2 [ o4

Y b‘

t r ’\‘4 [y

e \v < 4' .
_ o "
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LENTE GENERAL
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RUC: 20606092297

JNC - LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y MATERIALES ]

MAYTA PROVINGIA DS CHEPEN"
QUIROZ ESFNCZA, DANELA CAROLINA - GRADOE QUIROZ JOSELYN LISBEY
ING, CARLOS JAVIER RAMREZ MUROZ
PUENTE MAYTA. PROVINGIA DE CHEPEN
28 DE SETEMBRE DAL 2022
ATOS :
SostalaMRETa CALICATA CAE-t
Cocigo de Mussra (=]
MARRON CLARD
ENSAYD :
Mass Sacs de Fraccie M2qe Naea & Fros Edminados
Mazs de Fracote Limgia y Seca 2800gr Enve de Tamizsdo
Masa do Fracoén Tamizada 300
ENSAYO GRANULOMETRICO
Abertura Nasa “Retmito % Que
on mn Retenida Parcial Acumifado Pasa
8.200 00 [T 00 100.00
030 20 a0 0.00 10000
385 [ [ 0.00 100.00
5400 0o 200 000 120.00
19,050 00 000 00 000
12700 45 049 04 s
9500 580 [3] 19 R
ATS 960 145 216 .84
0 350 0.38 255 6.8
B 1250 1.3 19 608
42 EA0) 285 & a2 - w0
250 .10 718 [ECA 8508
% 23830 %15 wor @@ B i T R §
[T am 2% am T4l  MUESTREQ w1
Plsh 180 5741 100.00 00 70 Q!E_-Y*. ~a00- 150
Mo PORCENTAIE DE MASA EN MUESTRA
30! COEF. UNS Y U~ .17 \_/ . 276
026 CURVATURA cc- g a8
o1l 1
ou
CURVA GRANULOMETRICA ::é,
Gravam | Arenas | Finos A
Fra | Groosa | row | Fem | Limos y Accilas \
L
DUANETRO fmm) ok 5
D )
:9’!| -
)
|
s 8
= = z E / /h

Rafwres Munez

Cardos Jav
I iaro Cial
CliF 142574

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030
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RUC: 20606092297

Reaiisie © -PUENTE MAYTA PROVINGIA DE CHEPEN" _
SOLICITANTE : QUROZ ESPINOZA, DANELA CARDLINA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISBET
RESPONSABLE ¢ NG CARLOS JAVER RAMIREZ MUROZ ae
UBICACION PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN 3
FECHA 28 DE SETIEMBRE DEL 2022 3 =
Prof. de Muestreo 15 m Analisis Preliminar (Separacidn)
Calicata | Musstra CALICATA  C-9E-1 Tarmao Misimo N 04
Estrato 1 m Ti M
— ASTMOZ16__

= DESCRIPCION — B %04
Mazs de ) 420 11160
M3sa2 ge Recprents - Suso Humedo T 157860 164580
Masa ds Recpiente + SUm0 5600 NGl i) 148555 1523.63
&u«wommnz fgr) 146330 1.521.30
Masa de Recpiente + Suslo Seco Final (gr) 1463.30 152190
Wasa de Sueio Seco fgr) 1369.90 140970
[Viasa & Agus ) 11530 2400
Cortendo de Humedad (%) 8.42
[Clzaficacon Visual - Manusl ML ML
[ Contenio de Humedad Promodio o 1 861 ]

——— —’L;g
LIMITES DE CONSISTENCIA <
ASTM D4318
LINITE LIGUIDO —LMITE PLAETICO © ]
(g

(or)}

200 0.00
L l—
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
450 . —
|
- i LL NP
=
z |
3
R 3. |
800 & |
10 40
NUMERO DE GOLPES

ingeneo L
1B 188874

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo
Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030
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| JVC - LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y MATERIALES ]
PROYECTO
ANTE
RESPONSABLE
UBICACION
FECHA 28 DE SETEMBRE DEL 022
DATOS : Ceorderadas -
CALICATA CHEt Noe S.152,065 0
Codgo o Musdrs c10 Esm g
(Esarercen MARRON OSCURD Cota 1235 msan
Progresive -
ENSAYO
Masa Sech de Fracin 724t Waxas o P Elerseasios 2350
Masa do Fractén Limpis y Seca 4237 gr. Efmoe de Tamizado 0.00% 4 o
Mz ce Fraocon Tamizaga 423741 4 Yan R 1
n 12d g
ENSAYO GRANULOMETRICO "
Tamices Abertura Nesa “Retenids % Qe
ASTM D913 nmm Ratanica Pwcs | Acumuisdo P R
3 75200 a0 .00 000 100.00
r S0.800 0.0 L.00 000 10.00
11¢ 36100 0.0 .00 om 100.00
1 540 [T 0.0 0y 000
W 18,080 Q00 000 000 120.00
Rd 12700 17.70 247 247 .5
3% 5500 a_ 08 | i )
N4 475 1400 156 508 we
N*10 200) 1250 174 (14 &1
N2 064 W0 138 [t N7
N'&) 0425 40 148 1297 87
N5 0.250 9.5 1387 2.0 7356 0
N*540 0.106 B2 314 5745 4255 \
N"20 0.075 w0 1% M 41.16 [T 150
<200 Py 1.70 4118 100 00 200 COE-TY 0000 150
Total 4370
DLAMETROS o= 933 COEF, UNS. ¥ - 052
MOS8 030 - 015 = cC= 023
EFECTIVOS D& = 013 CURVATURA
CURVA GRANULOMETRICA
Gravas Arenas
[ Gromsa l Firm ] Gruesa ] Mada I Fina
-
oE DIAMETRO (mem)
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2 1 M
0 S
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PROYECTO
SOLICITANTE QUIROZ ESPINOZA, DANIELA CAROUNA - GRADOS Gk ===
RESPONSABLE ING. CARLOS JAVIER RAMIREZ MUROZ
UBICACION PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA 28 DE SETIENBRE DEL 202 =i 2
Prof. de Messtreo 150 m Analisis Pralimines (Saparacién)
Calicata | Musstra CALCATA  C-10E-1 Tamafio Miimo N4
Estrato 000-150 m. rmﬁ No Requerido
ASTMO2216
[ — DESCRIPCION — Pl WAl
[Masa e Rnceients ) 11280 10950
[Masa de Reciients + Suslo Humedo 3 1,521 40 158880
|Mas de Reciplents + Susio Seco nical fgr) 141645 156873
|Masa de Recpients + Suso Seco 02 i) 141310 155480
[Mas2 do Recpiente + Sudo Seco Final i) 1413.10 1554.80
Vasa 98 Sueio 5eco lgr) T300.70 TASA 5
[Masa ds Agus lgr) 108.30 [
Comenido da Humedad (%) 3
(Clsiicasio Vool Wonaad ] i —
[ Contenido o Humedad Promedio | - T |
LIMITES DE CONSISTENCIA ‘\i
ASTM D4318
mﬁsm — LIMITE LIGUID0 — LIWTE PLASTICO
N de goipes
Peso tara for)
Peso tara + suelo himedo (or)
Paso tara + suelo seco 1‘
Humedad % 500 000 000 < 8
Timiss | == B WY
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
450 ; ~
|- LL=NP
2 ;
! |
x
i~
2
] w0

NUMERO DE GOLPES

s J¥ear Ranvrez Munc
Ingenieso VI
Cip 140574

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujilio

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 | 973994030
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JVC - LABORATORI DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y MATERIALES

€ —

oor los

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo
Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 | 873994030

Ing, Fictur.. veles Agustin Diaz
GERENTE GENERAL

PROYECTO
lsmmnm
PAJOR: Coordenadas :
SorcasMmsTa CALICATA CAUE Nerie QI N
Cordgo do Weests on £ BAA E
Onsenacen MARRON OSCURD Cota M2nsan
Progresive =
ENSAYO
Masa Seca de Fesosén TR Masa de Finos Elinados Mg
Misa 08 Fraccin Limpa y Secs aug Emor do Tamizade 00% T —F.EFUL
Mass 04 Friceitn Tamizada Qg + 1 TFL LY
Fe) gt
ENSAYO GRANULOMETRICO 2
Tamicns “Abarira Masa SRataenioe “Reterido Sow | 3 ITES E INOICES DE CORSISTE e
ASTM D312 0 Recanida Parcial Acumslade Pasa e B e "m_.'"?. )
¥ 75.200 00 0.00 00 100.00 L. Liquids L
z 50.800 o0 0.00 100 100,00 L. Plastico L5 inp.
11z 340 [ 000 0.0 10008 na Plistico g 1)
* 2580 00 000 100 100.00 .
3¢ Y8050 000 0.00 000 10000 s
3 1290 17.70 242 242 .58
3 950 470 [ 308 ey
N4 4750 1740 238 544 B3
N9 000 16.50 2.5 18 7K
N'D 3% 1400 181 3650 w0
N A5 240 FE) 1204 67.05
N8 250 [CED 135 265 14 9
W1 % 250 076 ¥ 271 =
[ 075 00 5] £ 4135 - PROF wiEsTRED ] 15
<20 ) 1.70 K] 100.00 000 __ Iesw _ CHUET  af0-15)
ol L ———1 PORCENTAJE D€ WASA BN WUESTRA
D10 = 0.53 U~ 032 T o e — T
DIAMIETROS oLy, unar Y - ¢
mocwves D@7 o |G - k= T
- LA A
CURVA GRANULOMETRICA
1 Graves I Arenas Finos
| onosa | Fra | Grees | Vacsa | em | LimesyAsSes
12
o OUVETRO (mm)
o
00 r
wi g
g oF }
W e
;-L~3'
L}
x
0 + L ]
: 2 g
5 H g S - i G
p=
- AGEQOTECNIASALC.

Carlos Jaler Ramwez N
Ingeniern Ciad
CiP 140572

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
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RUC: 20606092297

PROVECTD - PUENTE MAYTA PROVINGA DE CHEPEN" x|
SOLICITANTE QUROZ ESPINOZA, DANELA CAROLINA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISBET =
RESPONSABLE ING. CARLOS JAVIER RAMIREZ MUNOZ
UBICACION PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN B
FECHA 28 DE SETIEMBRE DEL 2022
Prof. de Muestroo 150 m Analisis Preiminar (Separacion)
Calicata [ Muestra CALICATA  CAYE1 Tamafo Mixmo N"O4
Estrato 000-150 _m mm‘m No Requerido
ASTM 02216
DESCRIPCION (=0 13
[Massa de R gr) 105.50 108,
[Viaza e Reaperie + Suslo Humedo fgr) 134230 1513.20
[Viaza o Recpens + Suek Seco Incal ar) 125315 TG
[Masa da Recipents + Susk Seco 02 (gr) 128140 1480.50
[Vaza de Reopens + Susko Seco Fnal “gr) 1251.40 145050
asa g Suio Seco (ar) 11830 136540 |
[Vasa g2 Agua (gr) 050 11208
Comenido e Humedad %) 75 -
Viseal - Manual 1] M
[ Contendo de Aumedsd Promedio ™1 :—Ef 812 ]
- A
LIMITES DE CONSISTENCIA \
ASTM D4318
ONSIS TINIE LIGUIDO ~TTEPLASTICO . ]
e E — —
Peso tara (ar.) =
Peso tara + sueio himedo far)
Peso tara ¢ suelo seco g =
Humedad % 0400 0.00 000
“Umites
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
4500 ‘
> ‘ \
g ’ 4 LL"NP
= |
bE !
Q H
®” ~a :
W\ b
L -\ i
;w‘{. ,..<" '_} ; E
30 40
L NUMERO DE GOLPES
4 J'%WS;‘\“SAQ
..... 0 \e(&ﬂw
,'?g “LC' 3 , !“ . ,j_ n I |ugll;:r‘e::-;i~‘vul
JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trulillo

Telf.; 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajvc@gmail.com
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RUC: 20606092297

JVC - LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y MATERIALES

=

MAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN"

SOUCITANTE QUIROZ ESPINGZA, DANELA CAROUNA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISBET
RESPONSABLE ING. CARLOS SAVIER RAMREZ NUROZ
UBICACION PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA 28 DE SETIEMBRE DEL 022
DATOS : Coordenacas
CALICATA Gzt Hon 8101219 %
Cacigo de Muesta o2 [ SN E
NARRON CECUROD Cota 4 msam
Progresiva .
ENSAYD:
Masa Seca de Fracoids T224qe Narss ¢ Firos Elminaccs ND0gr
Masa o Fracotn Limpla y Seca A4 Enoe de Tamizato 0.00% ara '—HI'WL
Wass g6 Fraoson Tamezaca A114gt T BRI g .
LT3 120
L E
ENSAYO GRANULOMETRICO 3
Tarvices Abertura Vas WReendo | wRemnio waous
——— e e comcalfl Bpwmesd oy |Essuchencise Toonca|  LiMITES £ WDICES DE CONSSTENCIA NTP 38129
T 7820 00 o0 X 10000
> 50350 00 200 X 10000
(k74 390 00 000 X 100,00
3 400 00 W ) 50.00
W 18.060 000 w ) 000
3 12700 17.70 245 45 [
3 350 5 [ 3 XA
N4 478 140 1897 W M55
) 200 11.50 15 5o [
N'% 034 [ 242 5% )
N4 425 ET) 275 1412 [
Wi 250 7250 0.0 % TS
140 % 250 3147 S5 w5
N2 5 0.0 ] BT 0%
<2 sy 1.0 an 100.00 000 CH2E1S - 4%0-150
Teis [T
DIAMETROS D10 - 053 OO (Y [ (50
EFECTIVOS !lg P g}_; CURVATURA cc= o3

CURVA GRANULOMETRICA

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 [ 973994030
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((CONSULTORIAGEOTECNIA

RUC: 20606092297

i — PUENTE MAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN" -
SOLICITANTE :  CUIROZ ESPINOZA, DANIELA CAROLINA - GRADOS QUROZ, JOSELYN LISBET %
RESPONSABLE i NG, CARLOS JAVIER RAMIREZ MUROZ 5
UBICACION ¢ PUENTE MAYTA PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA : 73 DE SETEMBRE DEL 2002 ; B o
Prof. de Nusstreo T 150 m. Analisis Preliminar (Separacita)
Calicata | Muestra :  CALCATA C-12E41 Tamaiio Mésimo N4
Estrato i 000-18 m Mﬁm SO 0400
| ASTM D2216
[ DESCRIFCION 353 (2]
Masa de i) 1€00.90 1210
[Mass de Recipients + Suelo Humedo f9r) 171130 162830
[Masa de Recpients + Sueio Seco Inical ) 1638.45 150873
[Masa de Recpients + Suelo 500 02 for) 1636.10 1.504.40
Maza de Reciients + Sueb Seco Findl gr) 1636.10 150430
[Masa de Seel Seco {or) 1.536.20 130100
Mazia de Agua {gr) 13520 12350
C ¢ Humedad %) 881 390
[ Cormerido d Rumedad Promedo =1 —— ]
i
LIMITES DE CONSISTENCIA \
ASTM D4318
—
w ) ] ~LMITE PLASTICO
de golpes =
[Peso tars {9r) . = i
[Peso tars + sueio himedo ()]
Peso tars ¢ SUHO S0CO w
— Humedsd % 0.00 0.00 0.00
—— -
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
4500 : =
|
‘ LL=NP.
n B
S "
L] ' |
- | ‘
w
o
® ¥ ‘
\\ I
10

Cerios Jawsm Rahiez Mukoz
Inganmerc Civtl
P 180874

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 | 973994030
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((CONSULTORIAGEOTECNIA

RUC: 20606092297
| JVC - LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y MATERIALES |

|PROYECTO
SOUCITANTE
RESPONSABLE
USBICACION
FECHA
DATOS : Coordenadas
SondajeNuwesta CALICATA CAME Norw EREIREEY )
Cadigs de Mussta cn Este s E
Otmervarion NARRON OECURD Cota 150 manm
Progresiva s
ENSAYD:
Macs Seca de Fracciin T3t Masa de Finos Siminados 9y
Mass de Fraccie Limpla y Seca NAgt Enor da Tamizaso Q00% +Tan X
Masa de Fraccde Tamizada kg * T 1585,
”e ".lﬂl
ENSAYO GRANULOMETRICO Furedad 56
Tankes Aberiua Naza Whewtids | wRetendo Qv
A/
asmges gy e  [——— LITES £ AOCES D6 CONSSTENCIA NTP 2120
3 76,200 00 (1) 000 100.00 L. Liquido ) L2
r EX [ 00 080 100.00 - Plistico y el
12 B100 09 0.0 0.00 100.00 Plistico N NP
1 2540 00 [ [ 10000 . !
3 1905 0.00 0.00 0.00 |9@ ASTH
3 2.0 e 251 251 w40 %
W 950 &7 058 317 %8
W04 475 [E 158 475 9525
10 2000 1230 13 656 X
N'a 0840 H0 19% 853 e
N4 045 HA0 147 1156 2805
N'& 0250 ¥ 1395 ®BN0 7410
N0 0106 =2 3151 5748 [ S O YA T
N2 0TS 10.00 140 5688 4112 - 2 MUESTRED (L] )
<20 Plto 170 ann 102.00 00 o= 10 o CAMELT 000-150
REE i 3 PORCENTAJE DE MASA EX NUESTRA
DID - [E3) U~ 032 Gave . [}
DIAMETROS COEF. UNIF. ¥ R
EPECTIVOS fg S CLRVATURA o= 023 g fene = o
CURVA GRANULOMETRICA
| Gravas | Arenas
] Growan ] Fom l Grumsss [ Mocta I Tra I
120
Jaas DUAMETRO |mm)
¥ : :
g
]
S L

Cerlos Javiks Rantraz Munoz
ingeniero Ciwt
CiP 149674

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo
Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030
consultoriageotecniajve@gmail.com
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RUC: 20606092297

T =
PROVECTO ' _ PUENTE MAYTA PROVINCIA DE CHEPEN" SR
SOLKITANTE ¢ QUIROZ ESPINOZA, DANIELA CAROLINA - GRADOS QUROZ. JOSELYN LISSET
RESPONSABLE ¢ ING. CARLOS JAVIER RAMIREZ MUROZ
UBICACION g PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA : 28 DE SETEMERE DEL 022 = == =
Prot. de Nuestreo . 150 m. Analisis Preliminar {Separacica)
Calicata | Musstra :  CAUCATA CA3E1 Tamafio Miimo SN
Estrato 5 0.00-14. m. Tmm 3 M
| ASTM D2216
| DESCRIPCION X8 E2
s o8 3] T10.50 510
Masa do R ~ Sudlo Humado @) 145730 1234.30
Masa 08 Recpknte + Suto Soco Incal &) 135175 1188.73
Mass de R < Sueio Seco 02 1) T.349.40 1.144.40
Mas= de R = Susio Seco Findl P 134940 1184.80
Masa 08 Susio Seco ) 123450 —_ 1080
Maza de Agua o) 10190 8950
Contersdo 02 Humedad %) 574 I
N
[ Contenido de Humedad Promedio [ I | - 866 1
§
LIMITES DE CONSISTENCIA
ASTM D4318
ESI £} TIWiTE DRU00 “UMITE PLASTICO
N* da golpes
Peso tara {or)
Peso tars 4+ suelo himedo {or)]
ge_wm‘mm
k3 0,00 () 0,00
Limites 1 —
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
450

4 ] LL=NP
|

% DE HUMEDAD

CiP 148574

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 [ 973994030
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RUC: 20606092297

. IVC - LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y MATERIALES |
y ASTM D6913
TR .
PROYECTO MAYTA, PROVINGIA OF CHEPEN
SOLICITANTE QUROZ ESPINOZA, DANIELA CARCUNA - GRADOS OLIROZ JOSELYN LISSET
RESPONSABLE ING. CARLOS JAVER RAMIREZ MUROZ
LBICACION PUENTE NAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA 25 DE SETIEVERE DEL 2022
DATOS: Coorgaradas
CALICATA C-148-1 Nere 99052 M
Codigo de Musstrs ca Em BT ¢
Coservackn WARRON OSCURD Cata $iagan
Frogresiva -
ERSAYO
Mo Secs go Fracedn &2 Masa ds Finos Elssrador @0g
Naza de Fraozion Limpls y Seca Hatgr Emor de Tamirado 00 e 3
Maasa o Fracoitn Tamiada S g YTa 138y, !
Talg | 1L
— 5 1
ENSAYO GRANULOMETRICO R5!
Tamices Ao [0 TRrendo | WRwwi0s s ey
ASTH DES1 o, Autenice purce | Acamuiaso pasa |Uwechcacéa Tienkal LINITES € IOICES OE CONGISTENCIA WTRZILE29.
T 20 W | ow 1) 0% L. Liguido NP
T .80 00 0.00 00 19000 Prasico NP
112 38100 0.0 000 000 30,00 Puisos NP.
T 5400 [T 000 000 300,00 7
£ 18.050 [ 0.00 000 100.00 ASTM W >
3 1270 17.10 28 25 a7 8 ;
W 550 (X 06 3 %% :
N [ 150 22 543 345
(R0 000 1260 188 127 @7
N2 0 14.00 208 EEY) w67
N4 4 M 36 1293 87.07
N5 ¥ 12850 1808 20 (5
N 140 0.9 7oy B2 B2 ETE
W20 oS 00 & 1t EF ] 750
<20 Pk 1.70 EF) 100.00 0.00 _ CAAETH, af0-15
Tets 45410
DI0 - 046 - (X7}
0 = 220
CURVA GRANULOMETRICA
120
100 -
) V' L% 4"
i P Y
"_1:‘;":‘:; - !
x {
Wi |
. A TNV 4 I ]
n L 2\ ¢ @ ¥ ]
S it S z Z g g g it

Caris Ja
Ingensaro Civil
CIP 120574

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo
Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 | 973984030

nirez Munoz
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RUC: 20606092297

stk - PUENTE MAYTA PROVINCIA DE CHEPE)
SOLICITANTE QUROZ ESFINOZA. DANELA CAROUINA - GRADOS GUIROZ, JOSELYN LISBET
RESPONSABLE ING. CARLOS JAVIER RAMIREZ MUNOZ =
UBICACION PUENTE MAYTA, PROVINCA DE CHEPEN
FECHA 28 DE SETIEMBRE DEL 2022 ==
Prof. de Muestreo 150 m Analsis Prelminar (Separacion)
Caiicata [ Muastra CALICATA  C14/E-1 Tamato Miximo N
Estrato 000-150 m Tamiz No Requerid
C [
ASTM D2216
DESCRIPCION HY_ W2
de R fgr) 11230 1143
(Masa e Recpents + Susko Humedo (gr) 134350 1563.20
(Vs de Recipiens + Susko Seco Nl igr) 125045 145063
[Viasa co Recpione + Susio Sec 02 {r) 126510 1448.30
[Vt 32 + Suelo Secn Fnal igr) 126840 14480
[Vasa 9 Sueo Seco g ) 1.135.30 139400
Wasa 08 AQua ar) ) 11450
C G Hmedad (%) 0
Cashcachn Visual - Manual 2] SW_
-
| Contenido de Humedad Promedio [T | N > 851 |
= g
LIMITES DE CONSISTENCIA '
ASTM D4318
TINITE LGUIDO —UMITEPLASTICO . |
) ] )
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
4500 :
\
|
|
‘> : LL=NP
12 ;
w 2 |
E ] ’ ‘
| x
3
| 2 - ‘\
3\
m L A o
110 40
1.\ NIMERO DE GOLPES
D e IVCOONSHE SAC f /ﬂn =

("g J Yetor o

ERAL Ingermeca Cvil
CiP 149574

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.

2t Agwstin Di ‘5,‘,;:,;';9&%;@; Mufoz

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492879 / 973994030

Anexo 4. Perfiles estratigraficos de la calicata 01 hasta calicata 14
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RUC: 20606092297

i LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS |
PERFIL ESTRATIGRAFICO
PROYECTD > w&mmsmvmmmammmnmwmwueuu
) CARRETERA CHEQUEN - PUENTE NAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN"
SOUCITANTE : GQUIRDZ ESPINOZA, DANELA CAROLRNA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN USBET
RESPONSABLE : NG, CARLOS MVIER RANREZ MUROZ
UBICACION 1 PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA 3 78 OE SETENBRE DEL 2022
Calicata c1 Nivel Freatico: NP
Tipo de Excavacion A cielo ablerto
REGISTRO DE EXCAVACION
Bhaesied | Descripadn de fa muestra
c
A : |
1 con un 32.67% que pasa & maka N° 200, clasificado en el
c 32.97% ststema "SUCS", comd un suelo "SM* y de acuerdo a la
dasificacion 'mrro’.mm_mwm'.mma
A humedad natural de 32.97%
T
A
Observadones;

UAORIAGEDTCCMIAS AL,

Carin S 7 2
Carkos A8Ve1 hanirez Munoz
iNgEMero Crell
CiP 140674

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trulilio

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 [ 973994030

consultoriageotecniajvc@gmail.com
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RUC: 20606092297

( LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS |
PERFIL ESTRATIGRAFICO
PROYECTO . "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL METODO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA
: CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN"
SOUCITANTE : QUIROZ ESPINOZA. DAMELA CARDLINA - GRADOS GUIROZ, JOSELYN LESET
RESPONSABLE ! ING. CARLOS JAVIER RAMIREZ MUROZ
UBICACION t FUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA : 28 DE SETEMBRE DEL 2022
Calicata c2 Nivel Freatico: NP

REGISTRO DE EXCAVACION

Humadad Simbalo 0;‘&“ Descaripddon de la muestra

Estrato compuesto poe Arena limesa de color marmdn oscuro,
con un 34.52% que pasa la malla N 200, dasificado en e
SM sistema *SUCS", como un suelo “SM" y de acuerdo 8 ke
dasificacién "AASHTO", como un sueko “A<2-4 (0)*, Con una
humedad Aatural de 32.69%

M= Muestra C = Calicata S/M = Sin muestra

Gr Rarhy;:.-u, """
fguniges Cog Mufioz

e 140574

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajvc@gmail.com
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RUC: 20606092297

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS |

PERFIL ESTRATIGRAFICO

SEVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APUCANDO EL NETODO VIZI) AL PAVINENTO FLEXSLE EN LA

PROYVECTO CARRETERA CHEGUEN - PUENTE NAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN"

SOUCITANTE ; QUIRDZ ESPINOZA, DANELA CAROLNA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN UISBET

RESPONSADLE : ING. CARLOS JAVIER RAMREZ MUROZ

UBICACION : PUENTE NAYTA, PROVINGA DE CHEPEN

FECHA : 28 DE SETIEMBAE DEL 202
Calicata c3 Nivel Freatico. NP
Tipo de Excavacién A cielo abierto

REGISTRO DE EXCAVACION
Tipo de o
Hi
I umedad Descripddn de la muestra

33.20% sistema "SUCS”, como df Susio "SM” y de acuerdoa la
dasificacion "AASHTO", como un Suelo *A-24 (0} Con una
humedad natursl de 33.20%

PeEU>O=r>N

M = Muestra C = Calicata S/M = Sin muestra

JVC CONSULIGRIA GEQTCoMIA SAC

- inganmao Srvil
CIP 1485674

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujilio

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973984030

consultoriageotecniajvc@gmail.com
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RUC: 20606092297

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS |
PERFIL ESTRATIGRAFICO
PROYECTO , *EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERRCIAL (APLICANDO B METODO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE BN LA
; CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN"
SOUCITANTE : QUROZ ESPINOZA. DAMIELA CAROUNA - GRADOS QUIRDZ JOSELYN LISEET
RESPONSARLE : ING. CARLOS JAVER RAMIREZ MUROZ
UBICACION ¥ PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA : 28 DE SETIEMBRE DEL 2022
Calicata c4 Nivel Freatico: NP
Tipo de Excavacion A cielo abierio

11.76%

PAP>PO~CF>0

’ ¥ Ramwez
nge X
i \ !:’_v’\mu Crel
S CIP 140574

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C,

Mudaz

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492879 / 973994030
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RUC: 20606092297

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS |
PERFIL ESTRATIGRAFICO
PROYECTO EVALUACION ESTRUCTURAL ¥ SUPERFICIAL (APLICANDO EL NETODO VIZIR) AL PAVINENTO FLEXIBLE EN LA
CARRETERA CHEQUEN — PUENTE NAYTA, PROVINGIA DE CHEFEN
SOUCITANTE QUIROZ ESPINOZA, DANEELA CAROUNA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISBET
RESPONSASLE ING. CASLOS JAVIER RAMIREZ MUROZ
UBICACIKON PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA 23 DE SETEEMERE DEL 2022
Calicata c-5 Nivel Freatico: NP
Tipo de Excavacion A cielo abierto
REGISTRO DE EXCAVACION

PHPO~r>»0Nn

mmwmubmmw
Mxmmmmumuu&hmwm
mmdmw.mw, "y de
acuerdo a la dasificacisn "AASHTO", como un suelo ™A= (S)".

Cnnmammumlduzm 4

M =Muestra C = Calicata

#

”g ;u ' '3‘\ A
s f.L,-”-r(gvki‘C-:NEr\AL

S/M = Sin muestra

Carlos Javier F‘ amirer Mustog
ingen
CAP 130574

well

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajvc@gmail.com
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({CONSULTORIAGEOTECNIA

RUC: 20606092297

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS |
PERFIL ESTRATIGRAFICO
EROYECTO "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL METOOO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXELE EN LA
% CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA. PROVINCIA DE CHEFEN'
SOUCITANTE 3 CUIRDZ ESPINOZA, DANELA CARDUNA - GRADOS GUIROZ, JOSELYN USBET
RESPONSABLE $ NG, CARLOS JAVIER RAMIREZ MURDZ
UBICACION 2 PUENTE MAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN
FECHA : 28 DE SETIEMBRE DEL 2022
Calicata Cc-6 Nivel Freatico: NP
Tipo de Excavacin A ciglo abierto
REGISTRO DE EXCAVACION

Hovedsd|  Simboko MSIWIS Descripcién de la muestra

#
Estraomwsmpwllb!cwh de color
marrén ascuro, con un 55.12% que pasa ks mala M'm
ML dmmdm‘ﬁﬂ‘,mhﬂ'ﬂﬂyﬂ
acuerdo a b clasificacién *AASHTO?, como un suelo "A-4 (5)".

Con una humedad natural de 11.45%

11.45%

Carlos Javiar H.,v ez Muioz

mganisro Cvil
(S -..,._»‘

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 [ 973994030
consultoriageotecniajvc@gmail.com
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({CONSULTORIAGEOTECNIA
RUC: 20606092297

| LABORATORIO DE MECANCA DE SUELOS |
PERFIL ESTRATIGRAFICO
PROYECTO P wummsmmvmmmmmamommunwmmzau
5 CARRETERA CHEQUEN - PUENTE NAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN"
SOUCITANTE H QUIROZ ESPNOZA, DANIELA CAROUNA « GRADOS OUIROZ JOSELYN USEET
RESPONSABLE : ING. CARLOG JAVER RAMIREZ MUROZ
UBICACION 3 FUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA $ 28 DE SETENBRE DEL 2022
Calicata c7 Nivel Freatico: NP

Tipo de Excavacién A cielo abierto

indidad Teo de

(s e _medadl Simboto

8.42%

P> O~r>0N

M= Muyestra C = Calicata S/M = Sin muestra

GEOTCCMASAC.

‘ ] -+ Agustin Digz
-__":*,'f!,:». e ‘qg. h; . b 1

ganierc Civil

CIP 140874
g~ “.,}\‘ t)‘

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb, Santa Inés - Trujillo
Tell.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030
consultoriageotecniajvc@gmail.com
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((CONSULTORIAGEOTECNIA
RUC: 20606092297

LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS |

PERFIL ESTRATIGRAFICO

"EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIL (APLICANDO EL NETODO VIIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EX LA

PROVECTO CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA, PROVINGIA OF CHEPEN®
SOLICITANTE QUIROZ ESPINOZA. DANIELA CAROLINA - GRADOS GUIRDZ. JOSELYN LISSET
RESPONSABLE ING. CARLOS JAVIER RAMIRET MUROZ
uBICACON PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA 28 DE SEMENBRE DEL 2022
Calicata cs Nivel Freatico: NP
Tipo de Excavacién A cielo abierto
Profundidad Tpo de
(mis) | Excavaciin
C
A
L
I 8.31%
C
A
T
A
15
Observadiones:

&
\'{.

§/M = Sin muestra a B

SEGILCMASAC,

_1-,_u- CO-‘\'S'-‘

il
fng. Ficiu netes Ag
‘g‘ GERENTE GENERAL
\
8

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo
Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajvc@gmail.com
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((CONSULTORIAGEOTECNIA
RUC: 20606092297

LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS |

PERFIL ESTRATIGRAFICO

EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL METODO VIDR) AL PAVIVENTO FLEXIBLE EX LA
CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN"

SOUICITANTE QUIRDZ ESPINGZA, DANIELA CARDLINA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN USSET
RESPONSABLE ING. CARLOS JAVIER RAMIREZ MUROZ
UBICACON PUENTE MAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN
FECHA 23 DE SETENERE DEL 022
Calicata c9 Nivel Freatico: NP
Tipo de Excavacion A cielo abierto
Prefundidad Tipo de 2
(mts) :
C
A
L
I 8.61%
e
A
T
A
15

M= Muestra C = Clicata S/M = Sin muestra

GEQTISMIMS AL,

"Saios Javienvramitez Mufaz
e ngentero Civl
CIP 1405874

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb, Santa Inés - Trujillo

Telf.; 044 - 615690 - Cel. 971492979 | 973994030

consultoriageotecniajvc@gmail.com
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({CONSULTORIAGEOTECNIA
RUC: 20606092297

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS =

PERFIL ESTRATIGRAFICO

"EVALLWGON ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO 6. METODO VIZIR) AL SAVINENTO RLEXIBLE EN LA

. CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA. PROVINGIA DE CHEPEN'
SOUCITANTE : QUIRDZ ESPINOZA, DANELA CAROUNA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISBET
RESPONSABLE { ING. CARLOS JAVIER RAIREZ MUROZ
UBICACION $ PUENTE MAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN
FECHA : 2 DE SETENERE DEL 022

Calicata c10 Nivel Freatico: NP
Tipo de Excavacion A ciglo ablerto

Eammw”ﬁnade marlénm
€on un 41,16% que pass fa malla -m

8.44%

PAI>Or~>0N

A
s\ g\, L&i0s Jabier | mm, Musiaz
\\ D\ ingacay o
— \;\\,:‘ A\ F > 4"5 “

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajvc@gmail.com
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((CONSULTORIAGEOTECNIA
RUC: 20606092297

LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS s

PERFIL ESTRATIGRAFICO

EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL NETODO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA

PRORECTO CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA, PROVINGIA UE CHEPEN
SOUCITANTE ! QUIROZ ESPINOZA, DANIELA CAROUNA - GRADOS QUIRCZ. JOSELYN LISBET
RESPONSASLE s ING. CARLOS JAVIER RAMREZ MUROZ
USICACION $ PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA : 28 DE SETIEVERE DEL 2022

Calicata cn Nivel Freatico: NP

Tipo de Excavacién A cielo abierto

con un 41.35% que pasa i malls N 200, dasificado en el
sistema “SUCS”, como un suelo “SM* y de acuerdo a la

dasificacidn *AASHTO", come e suelo "A=4 (1)* Con una
humedad natural de 8.12%

i e o e

M = Muestra C = Calicata S/M = Sin muestra

SEOTEINIASAC,

s

Cadne 1
Larlos Javier Ramirez Mufgz

Inganiare Civie
CiP 14n8 24

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb, Santa Inés - Trujillo
Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030
consultoriageotecniajve@gmail.com




JVC=

({CONSULTORIAGEOTECNIA
RUC: 20608092297

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS 7,
PERFIL ESTRATIGRAFICO
PROYECTO "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERAICIAL (APLICANDO EL METODO VIZIR) AL PAVINENTO FLEXELE EN LA
= CARRETERA CHEQUEN - PUENTE NAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN"
SOLICITANTE H QUIROZ ESPINOZA, DANELA CAROUNA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN USBET
RESPONSABLE 3 ING. CARLOS JAVER RAMIREZ MUNOZ
UBICACON 3 PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEREN
FECHA 1 28 DE SETENBRE DEL 2022
Calicata c12 Nivel Freatico: NP

REGISTRO DE EXCAVACION

;"”“. Humem] e Descripddn de la muestra
C

A

L

T

b g

A

T

A

Observaciones:

M = Muestra C = Calicata S/M = Sin muestra

JYC CONSUS
Lef ol
Ing. Victur,
3 GERENTE GEN
L t\'\ ST - |
= \ L Carlos Javidr Ramire; Muroz
R L ganiore Civil o

- OF N Cip Q674

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajvc@gmail.com
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((CONSULTORIAGEOTECNIA
RUC: 20606092297

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS il
PERFIL ESTRATIGRAFICO
PROYECTO ] EVALUACION ESTRUCTURAL ¥ SUPERFICIAL (APLICANDO EL NETOOO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA
% CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN
SOUCITANTE : QUIRDZ ESPINOZA, DANELA CAROUNA - GRADOG QUROZ. JOSELYN LISBET
RESPONSABLE s ING, CARLOS JAVIER RAMIREZ MUNOZ
USICACION 5 PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA ' 28 DE SETIEMSRE DEL 2022
Calicats c13 Nivel Freatico: NP

Tipo de

PAPO=r>N

M = Muestra C = Calicata S/M = Sin muestra

’Varbsﬁ“”ﬁ' HJT‘NE F'_,r\(x
” lnqo rero Civil
tt iP 140574

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 [ 973994030

s creiodon. ool i it
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(ICONSULTORIAGEOTECNIA
RUC: 20606092297

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS |
PERFIL ESTRATIGRAFICO
PROYECTO . *EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFCIAL (APLICANDO EL METODO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EX LA
g CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN"
SOUCITANTE 1 QUIROZ ESAINGZA, DANIELA CAROUINA - GRADOS QUIROZ JOSELYN USBET
RESPONSABLE : NG, CARLOS JAVIER RAMIREZ MUROZ
UBICACION z PUENTE NAYTA PROVINGIA DE CHEPEN
FECHA 2 28 DE SETIEMBAE DEL 2002
Calcata C14 Nivel Freatico: NP

Descripadn de la muestra

8.51%

' ‘A-&‘N‘ Con una
humedad MO: 851%

ZCTEOMASALC.

e :_l..\yrh
r 1 AP
g h“, ' .IA! ENERAL e A
2 :, 3 wooes o Rameez Mutoz
N »elos Jé 3
AT T inganiene Gl
l‘. - ) CIP 1ADSTA
'8

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajvc@gmail.com



Anexo 5. Evaluacion del material de la base 01

JUl =

((CONSULTORIAGEOTECNIA

RUC: 20606092297
bt LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS-CONCRETO-ASFALTO Y MATERIALES |

ASTM D5913

——

EVALUACKON ESTRUCTURAL ¥ SUPERFICIAL (APLICANDO EL NETODO VAZIR) AL PAVINENTO FLEXBLE EN LA CARRETERA CHEDLEN - PUENTE MAYTA,
PROVINGA CE CHEPEN

SOUCITANTE DANELA - N
: PUENTE MAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN
FECHA : 26 DE SETIEMERE DEL 2022
DATOS : Cocrdenades :
SorcepNusayy CALICATA Noere N
Codo de Mussta t Fxe E
Cteenvacin : EVALUACON MATERIL BASE Cots e
"
ENSAYO - Frogreims gy
Masa Sées ge Fraccon __ 808y Masa de Finos Eimnases © s
Masa da Fraccise Limgia y Soca 157460, Emr %0 Tamizaso 6& +Tan A%y
Masa oo Fracesse Tarmizads __1SMAg T Bz g
T
ENSAYO GRANULOMETRICO
[ Yomices Ebotara L W Gor
g 520 35 000 05 'ooﬁ
F4 K0 L) 000 0.00 10000
Wz % 17350 053 ]
T 25640 [[¥3 pir] Fik]
p 18480 M50 184 A% 51
1z 12700 12680 T8 i ¥
3t ) 8750 ) 13 Qi
N'O4 ) nY 467 2 ax
N'10 000 6210 ) 8550 M
N2 088 18380 .8 7500 500
() oS 1830 8 i) 1837
N'E 250 %70 [ 8758 1245
N"100 18 2] 2 9283 w
N*140 105 B4 X 3800 )
W30 [ 198) 21 %21 )
<20 P w0 in 102.00 [T
To 15460
DIAMETROS DI0= 02 ooy taw v FUw.
030 = 146 CC e 0.50
EFECTIVOS Do - 1974 CLRVATURA

CURVA GRANULOMETRICA

li o-u-&T. Fira %wnl Mmml '- I m"

1\; l\ =
Sl
O T

vy t ¢ t & fh
£\ \ % o cousyLTDRAGEOTECHIASAS
652 b &~ §
/ '/. L — '-,Q ........................
\ 9% smeen TRV b ANRILS ¢ Carlos Javier Ramirez Muroz
\ -~ l,':g. bl--vh' TE GENERA Inganiarn Civw

Gt RENTE 1P ans7a

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo
Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 | 973994030
consultoriageotecniajve@gmail.com
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({CONSULTORIAGEOTECNIA
RUC: 20606092297

[ LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS-CONCRETO-ASFALTO Y MATERIALES |
LIMITES DE CONSISTENCIA
ASTM D4318
PROYECTO *EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL METODO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA
CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN'
|SOLICITANTE :  QUIROZEESPINOZA, DANIELA CAROLINA - GRADOS QUIROZ. JOSELYN LISBET
UBICACION :  PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN =
FECHA :  28DE SETIEMBRE DEL 2022
LIMITE LIQUIDO E [
3 3!_ . -
1206 212 13.08 205
3.9 3710 2151 206
3081 3181 20.06 232
85 27,11 20.60 708
28.00 21,00
ST = —
DIAGRAMA DE FLUIDEZ - I
30.00 T e T "‘—' —]' -3 =3
‘ 1 1 1 N |
‘ 5 1 \' | \
%0 | .
a ‘ | ' |
a |
g Sh
2 \ ]
" 2800 ‘ \ = 1
# ‘ ‘
[ | ’
27‘:@' | | |
& 10 0

NUMERO DE GOLPES

ingeniaro Gl
CiP 140874

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajvc@gmail.com



JV( ===

(ICONSULTORIAGEOTECNIA

RUC: 20606092297

L LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS-CONCRETO-ASFALTO Y MATERIALES 1
CONTENIDO DE HUMEDAD
ASTM D2216
= "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL METODO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA
CARRETERA CHEQUEN — PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN'
SOLICITANTE :  QUIROZ ESPINOZA, DANIELA CAROLINA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISBET
UBICACION 1 PUENTE MAYTA PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA :  28BDESETIEMBRE DEL 2022
Prof, de Muestreo 3 Granular (Cantera) Analisis Preliminar (Separacion)
Calicata | Muestra Y CALICATA Tamato Méximo : N 04
Estrato 3 EnPsta m Tamiz Seperador ; No Requendo
CONTENIDO DE HUMEDAD
D216
DESCRIPCION 3 P8
[Masa e Recoene (ar) 101.20° 10340
FBa de Recipiants + Sueks Humedo gr) $47.80 57.30
[ 253 ge Recpene + Suelo Seco ica (gr) 84203 59167
Pmoeammommm &) 63970 569,60
haamnmnusms@ Final for) 636,70 589,60
IMaadt Suslo Seco (@) 53850 48620
[Maasa de Agua @r) 810 770 Coelor o
™ 2
Contenido de Humedad (%) 150 158 /5" ‘:35
Ciasificasitn Visual - Marmal GP GP (2:[ Vc o
\";\ hd §
| contenido de Humedad Promedio o | 154 N 4
J3e7

OBSERVACIONES;
* Muestias provistas @ identificadas por e solicitame

I0RIA GEQTECNIASA.C.

iraz Mufol

Carlos Javier Rani
Ingeniso St
CIF 140574

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo
Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492879 | 973994030
consultoriageotecniajvc@gmail.com
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((CONSULTORIAGEOTECNIA

RUC: 20606092297
[ LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS-CONCRETO-ASFALTO Y MATERIALES ]

ASTM D613
PROYECTO “EVALUACION ESTRUCTURAL ¥ SUPERFICIAL (APLICANDD EL NETODO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXSEILE EN LA CARFETERA CHEGLEN - PUENTE MAYTA,
PRACVINGA DE CHEPEN'
ANTE B
DATOS:
Codgo de Neesta
Qtservacin
ENSAYO :
Masa Sécs e Fraccen - __1288%q
Masa de Fracoin Limoa y Secz & 117559
Masa de Fraceitn Tanzada Aasse,
ENSAYO GRANULOMETRICO
[ Yomoes Aberta ~ Vs
—Salids Acunulado |
= s 0 0% m
Fa 800 000 000 )
Tz 2100 0.0 000 0
T 25400 090 20 20
> 200 620 1548 wsi
vz 12700 12020 1077 528
Ed 50 ¥ [ sa5¢
N0 470 8130 508 PE
N 2000 i 628 1%
) 2840 12160 1008 38
) a5 010 &8 756
) 250 4140 2 141
(S 153 BW n MEd
180 108 1970 I3 282¢
N30 0078 1130 [ [IAE)
<20 Pao [ 8 100 .00
Yol (R
. Dio - 027 U~ 00
DIAMETROS . CONF. UNIF Y o
EFECTIVOS 0 = %

%o
0
§ol—
A
Y .
£
— —
2 .
0
"
, i O Carlos Ji amwez Muioz
' - ‘..‘ . Ingenisro Civl
. CIP 140874

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajve@gmail.com
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((CONSULTORIAGEOTECNIA

RUC: 20606092297

[ LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS-CONCRETO-ASFALTO Y MATERIALES ]

LIMITES DE CONSISTENCIA
ASTM D4318

*EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL METODO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA

PROYECTO CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN"

SOLICITANTE : QUIROZ ESPINOZA, DANIELA CAROLINA - GRADOS QUIROZ. JOSELYN LISBET

UBICACION i PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN e

FECHA . 78D SETIEMBRE DEL 2022

e LIGUID0 - TWITE PLASTICO
778 R 278 778
35.56_ .97 20.18 21,33
.15 3108 163 1950
% 8.0 FPRL] %N
70

DIAGRAMA DE FLUIDEZ »
31.00 - T T T
| AR YE
| |
3000 - ! ! !
5 ‘ |
é 2300 \
= | [
2 | |
4 ' E
|
# 2800
|
gy i— L
g 10 0
\ NUMERO DE GOLPES

_OBSERVACIONES:
* Muestras pronistas e identificadas por ef soficitants

b b LRIAGEOTECHIASAC.

J\'vﬂ‘_ 9“
e-& o \79‘».‘_ ............. e o L S,
cavtmmves Carias J¥er Ramirez Murioz
qg. hi‘ r X A Ingemero Civit
G EN

3P 140574

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajvc@gmail.com
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((CONSULTORIAGEOTECNIA
RUC: 20606092297

LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS-CONCRETO-ASFALTO Y MATERIALES ]

CONTENIDO DE HUMEDAD
ASTM D2216

*EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL {APLICANDO EL METODO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA

PROYECTO CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN'
SOLICITANTE :  QUIROZ ESPINOZA, DANIELA CARCUNA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISBET =
UBICACION 1 PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA :  28DESETIEMBRE DEL 2022
Prof. de Muestreo . Granular (Cantera) Analisis Preliminar {Separacion)
Calicata | Muestra 1 CALICATA Tamano Maxmo S ONO4
Estrato $ EnPista m Tamz Separador 3 No Requerido
CONTENIDO DE HUMEDAD
D-2218
DESCRIPCION 5 W1

Masa de Reciplente gr) 900

[ 4352 de Reciente + Suelo Hamedo @r) 1781.10

ktesade Recgienta + Sueko Seco Inical ar) §747.93

[hsadeRec'oianeo&seh Seco 02 (gr) 1,745,860

[142s3 de Recirte + Sueko Saco Fra @r) 174580

IMasaOsSudoSooo (ar) 1,669.70

[Msssa de Agua ) 35,50

Conterido de Humedad (%) 213

Clasificacidn Visual - Manual GP

| contenio de Humedad Promedio o | 225

OBSERVACIONES:
‘M@lﬁmoﬂmﬁﬁsﬂ& por &l solicitante

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel, 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajve@gmail.com



Anexo 7. Evaluacion del material de la subbase 01

JV(C=

({CONSULTORIAGEOTECNIA

RUC: 20606092297

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS-CONCRETO-ASFALTO Y MATERIALES ]
ASTM D6913
R
PROYECTO - "EVALUACION ESTRUCTURAL ¥ SUPERFICIAL (APUCANDO EL METODO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXEBLE EN LA CARSETERA CHEDLEN - PUENTE MAYTA,
> PROVINGA DE CHEPEN'
ANTE DIROZ ESPINGZA, DANELA CARDUNA - GRADDS QURIY, JOSELYN UREET
PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN r
DE SETIEMERE DEL 2022
QATOS :
SoncepNeers CANTERA
Chdign o9 Nosers R tathe
EVALLACION VATERIAL DE 5U8 BASE
ENSAYO o
Maia 56ca 09 Fracsdn 1183, Masa de Fincs Edmirados -
M 00 Friceiin Limpw y Secs ; 1073
Mt % Fraccion Tamveads \L/AT
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((CONSULTORIAGEOTECNIA
RUC: 20606092297

\

[ LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS-CONCRETO-ASFALTO Y MATERIALES ]

LIMITES DE CONSISTENCIA
ASTM D4318
A . EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL METODO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA
* CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN®
SOLICITANTE : QUIROZ ESPINOZA, DANIELA CARDLINA - GRADOS QUIROZ. JOSELYN LISBET
UBICACION :  PUENTE MAYTA PROVINCIA DE CHEPEN s
FECHA :  2BDE SETIEMBRE DEL 2022
[ UMITES OE CONSISTENCIA LIMITE LIQUIDO LIMITE PLASTICO ‘
N° de golpes 17 25 33 < c,
Peso tara el 12 1213 14.42 1.4 13.08
Peso tara + suelo himedo [ S 35,08 — 343 17.53 19.12
Peso tara + suelo seco j 2.6 3108 32.10 16.57 18.22
'_'—EII“_H—&.M% ¥ij ~25.85 2449 17.68 6
Limites | %00 o
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
2800 - T - 1
R* = 0.963
\ ? |
T B
Q
g 26.00
2 |
X
8
. 20—
MEgp—— —_—
10
’ NUMERO DE GOLPES
OBSERVACIONES:

* Muestras provistas e identificadas por f solictante

.’-.Ja-rws Javiee Ramwraz Mooz
Ingeferc G
CHP 140574
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JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
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RUC: 20606092297

[ LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS-CONCRETO-ASFALTO Y MATERIALES I
CONTENIDO DE HUMEDAD
ASTM D2216
E— *EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL METODO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA
CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN'
|SOLICITANTE QUIROZ ESPINOZA, DANIELA CAROLINA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISBET
UBICACION PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA 28 DE SETIEMBRE DEL 2022
Prof. de Muestreo Granular {Canters) Analisis Preliminar (Separacion)
Calicata | Muostra CANTERA Tamario Maximo tONCO4
Estrato EnPista m Tamiz Saparador - No Requerido
CONTENIDO DE HUMEDAD
D-2216
DESCRIPCION J15 W-11
lMasa de Reciplente {or) 76.20 57.60
Imunmommm o) 154020 132870
badeﬁec'oiﬂn&nb&wlnw (gr) 1530.43 131357
Illmadewo&m&oom (ar) 1,528.10 131120
IM&aWW»&mS&oFM (ar) 152890 1311.20
IMasadaSudoSsco @) 145190 1,25360
Masa da Agua {ar) 2110
Contenido de Humeadad (%) 145
Clasificacion Visual - Manual GP.GC
| Contenido de Humedad Promedio ) 146
OBSERVACIONES:

* Muestras provistas @ identificadas por el sofickante

JVC CONS RIAGEOTECNIAS.AC

Carios Ja .
inganseo ol
TP 180574

awrer Mofos

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo
Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajve@gmail.com

Anexo 8. Evaluacion del material de la subbase 02




JV( =

((CONSULTORIAGEOTECNIA

RUC: 20606092297
I TABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS-CONCRETO-ASFALTO Y MATERIALES =l

ASTM D613
"EVALUACION ESTRUCTURAL ¥ mmmnmmummamaummo&m-mamﬂk
PROVINGIA DE CHEPEN'

ISOLICITANTE : TR ESPWOTA, OANELA CAROUNA - GRADOS GUIRDL, JOSEL YN [ISSET
UBICACION : PUENTE MAYTA, PROVINGHA DE CHEPEN =
PECHA b1 3 06L 202
DATOS :
Sondapesta CANTERA
Codgn o Metsia =
Ctasrvacin EVALUACION MATERIAL DE SUS BASE
ENSAYD —
Mass S6ca de Fracion _Apdg. Masa de Finos Elmizadis
Mass de Friceitn Limpia y Sect 1547w Eeor 9 Tamzado
Masa de Fraceedn Tamizada 1548y
ENSAYO GRANULOMETRICO
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W10 e 6! 085 =1
(] B4 L ) 385 21
[0 [+ 13080 I 7 124
B @50 F3 31 .20
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RUC: 20606092297

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS-CONCRETO-ASFALTO Y MATERIALES |
LIMITES DE CONSISTENCIA
ASTM D4318
SO . *EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL METOOO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA
* CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN'
SOLICITANTE : QUIROZ ESPINOZA, DANIELA CAROLINA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISBET
UBICACION : PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA : 28 DE SETIEMBRE DEL 2022
LIMITE LIGUIDO TIMITE PLASTICO
24 M : 3
13.01 1368 1114 13.08
302 3858 1758 19.12
3235 33.29 16.57 18.22
21.70 %% 1768 L
70 "
} R*=0.5608
DIAGRAMA DE FLUIDEZ ‘
Bm — <
T ‘ 1
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T R SRR S | !
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QBSERVACIONES:
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NCCONSULIORAGEOTECMASAC. e

{5 Ing ; gestin Dioz
Gl RENTE GENERAL

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
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consultoriageotecniajve@gmail.com
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RUC: 20606092297

s LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS-CONCRETO-ASFALTO Y MATERIALES ]
CONTENIDO DE HUMEDAD
ASTM 02218
. _ "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL METODO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA
! CARRETERACHEQUEN - PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN'
SOLICITANTE . TQUIROZ ESPINOZA, DANIELA CAROLINA - GRADOS QUIRQZ, JOSELYN LISBET =3
UBICACION . PUENTE MAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN
FECHA . 28DESETIEMBRE DEL 2022
Prof. de Muestreo : Granular (Cantera) Analisis Preliminar (Separacion|
Calicata | Muestra . CANTERA Tamafio Méimo LN
Estrato F EnPsta m. Tamiz Separador A No Requerido
CONTENIDO DE HUMEDAD
D.2218
DESCRIPCION 326 L2
Mzsa de Recpiente (gr) .90 mo
[s4a5a ge Recipents + Susk Humedo o) 55490 518,30
[u:a de Recipients + Suelo Seco iicial o) 56063 61377
[asa o Recpiene + Sueo S0 2 (1) 830 | 6140
[1a e Recpente + Susk Seco P (ar) 56830 $1140
Fa de Sueko Seco o) 47140 51800
[osace qua 90) 680 6% ST,
- Q
Contenido de Humedad (%) 140 13 /& &)
Clasificacion Visuai - Manual P ee (=] V c z
\VA}__' é’
| contenido de Humedad Promedio o | 136 D 45
9%y =
OBSERVACIONES:

* Muestras provistas e dentificadas por &l soicitante
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JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
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Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973094030
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Anexo 9. Ensayo de Proctor base 01 y base 02
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((CONSULTORIAGEOTECNIA
RUC: 20606092297

I LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS-CONCRETO-ASFALTO Y MATERIALES |

CURVA DE COMPACTACION
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RUC: 20606092297

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS-CONCRETO-ASFALTO Y MATERIALES |

ANTE QUIRDZ ESPINGZA, DANEELA CARDUNA - GRADOS QUIRCZ JOSELYN LISBET
PLENTE MAYTA PROVINCIA O CHEPEN
DE SETENBRE
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Anexo 20. Ensayo de California Bearing Ratio
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RUC: 20606092297

LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS-CONCRETO-ASFALTO Y MATERIALES |
T EREETOE N
METO00 C
ASTM D-1557 | ASTM D1883
peavECTD wmvmmammummaumm-MUWA
PROVINCIA DE CHEPEN
SOUCITANTE QUIROZ ESPINOZA. DANIELA CARCUNA - GRADOS QUIRCE, JOSELYN LISSET
UBICACION PUENTE NAYTA. PROVINCIA DE CHEPEN
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RUC: 20606092297

| LASORATORIO DE MECANICA DE SUELOSCONCRETOASFALTO Y MATERMLES |
YO DE VALOR D&
JASTH O
PROYECTO 3 EVALACION ESTRUCTLRAL Y SUPERFCIAL (APLCANDO B METOD0 VIZ) AL BAVIVENTO FUDIILE EN LA CARRETIRA CHEGUEN - PUENTE MAYTA
PROVINCIA DE C-EFEN"
SOUCITANTE ' GUIRGZ ESMNOZA, DANELA CARDUNA - GRADOS GLIROZ, JOGELYN LISEE T
UBICACON : FUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
(L S 1 1.1 3t
| CALCULO DE LA RELACION DE SOPORTE CALIFORNIA(C.B.R) |
[ ENSAYO DE COMPACTACION ]
WOLDE 1 WOLDE 2 WOLDE 3
5 5 3
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CARGA (9r ) ) ) @5
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] ) eeen 000 _ on 72
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CURVAS - VALORES PRELIMINARES

CAEA
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RUC: 20606092297

MOLDE 03 - 12 GOLPES

g
| ‘ ‘:
g
g
o LA l; L] " o8
PENETRACION (P )
MOLDE 01 : 56 GOLPES
1we
g §
2 8
g i
g H
= -
Valores Corregldos
MOLDE  |PENETRACIO| ,oi\cana ',,':Egma" CBR DENSIDAD
N N {pukg) % SECA (gricm3)
(gl = Sl
11.0 70.307 15.65 2.061
2 95 70.307 13581 1.998
3 0, 8.0 70.307 1138 1934
CBR DENSIDAD
PAmo,'; % SECA {gricm3)
W17 T T
05 46 403 1,958
0546 176 1934
ASTM D1557
206
1.96
9.70%

v Al 100 % de la Maxima Dens
“{Valor C.B.R Al 95% de la Maxima Densidad
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GiRENTE GENERAL
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Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 | 973994030
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RUC: 20606092297

[ TABORATORIO DE MECANICA DE SUELDS-CONGRETO-ASFALTO ¥ MATERIALES ]

METODO C

ASTM D-1557 / ASTM D1883
- EUAUACYN ESTRUCTURAL Y SUPESFICIAL (APUCANDO EL. METODO VIZIR) AL PAVMMENTO FLEXIELE EN LA CARRETERA CHEQUEN - PUENTE WAYTA
PROYECTO t PROVINGH DE CHEPEN
SOUCTANTE ! QUAROT ESPINOZA, DANIELA CAROUINA - GRADCS QUIRCE JOSELYN LISBET
UBICACION PLENTE MAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN
€ SE
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| LABORATORY) DE MECANICA DE SUELOS-CONCRETO-ASFALTO Y NATERIALES ]

" ENSAYO DE VALOR DE SOPORTE DE CALIFORNA
|ASTM - D1887)

PROYECTO t mwvmmmmnmmummmumm-mmﬂk
PROVINGIA DE CHEPEN

FUENTE MAYTA, PROVINGHA OF CHEPEN
38 DE SETEVERE DEL 703)
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CURVAS - VALORES PRELIMINARES RUC: 20606092297

Muestra C-3EA

\ MOLDE 03 - 12 GOLPES MOLDE 02 - 25 GOLPES

FEFUORZO (W om 2)
FSTUBRZD { g | ond)

MOLDE 01: 56 GOLPES CURVA: DENSIDAD SECA VS C.B.R

EBUBRLD | g e )

Valores Corregidos

MOLDE
L0E (PENETRACKO| ocapn | pataON | CBR | DENSDAD
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105 46 422 1970
10546 223 1910
ASTM D1557
203
193
T e 5
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RUC: 20606092297

™ TABORATORI DE MECANICA DE SUELOS-CONCRETOASFALTO Y NATERALES ]

ASTM D-1557 | ASTM D1883
s

|PROYECTD SEVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL METOD0 VIDR) AL SAVIMENTO FLDGELE EN LA CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA,

PROVINGA DE CHEPEN'
SOUCTTANTE QUIRGE ESPNOZA, DANELA CAROUNA - GRADOS QUIROZ JOGELYN LISEET
UBCACON : PUENTENATTA PROVICIACE CHEFEN
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JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujilio
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RUC: 20606092297

| LABORATORIO DF MECANICA DE SUBLOS-CONCRETO-ASFALTO ¥ MATERIALES |
ENSAYO DE VALOR DE SOPORTE DE CALFORNIA
(ASTM - D933}
PROYECTO H TEVALUMCION ESTRUCTURAL Y SUPENTICIAL (APLICANDO EL WETODO V2R AL LENELE EN LA PUENTE MAYTA,
PROVINGIA DE OHEPEN"
SOLIGTANTE : OUROZ ESANOZA DANELA CAROUNA - GRACCS QUNOZ JBELNLSEET
$ PUENTE MAYTA, SICAVINCIA CE CHEFEN
3 DF SENEVERE DEL M2
| CALCULO DE LA RELACION DE SOPORTE CALIFORNIA(C.B.R) |
[ FNSAVO DY COMPACTACION ]
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Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 | 973994030
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CURVAS - VALORES PRELIMINARES RUC: 20606092297
Muestra CSE-1

MOLDE 03 - 12 GOLPES MOLDE 02 - 25 GOLPES

ESIUERZO (hg/ el |

CENSDAD SECA jgeiamd)

EBFUBRIO (g (v
B
\

Valores Corregidos

MOLDE | PENETRACIO| o\ ienna PlA!TsRon" CBR
N N (puig) %
gl | (kgiom) e
1 (K 7. 70.307 1067 1625
2 o 3 70.307 282 1871
3 = 0.1 5 70,307 11 1768
'P'A'E,gmw" CBR DENSIDAD
% SECA (gricm3) 1
(koiom)
105,46 22 525 B
105 46 10.34 871 "C-ams
105 46 8.25 768 ingani=ro Civil
GIP 10574
ASTM D1887
Saca (gris 00 193
5idad Seca (grich3) Bl 95 1.84
] onanido do Humedad 11.00%
. \ R Al 100 % de la Maxima Densidad Seca T t08r% | JVC CONSULTORIA GEGTECNIASA ©
\ R Al 95% de |a Mé&xima Densidad | 8.16%
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Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajvc@gmail.com
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RUC: 20606092297

| LABORATORIO DE DE SUELOS-CONCRETO-ASFALTO Y MATERIALES ]

ASTM D-1557 | ASTM D1583

ROYECTO muucmwumvswewmumwm&mooovmummmmﬂnummm-mmnk
X PROVINGIA CE CHEFEN

SOUCTTANTE E QUIROE ESPINOZA, DANELA CAROUMNA - GRADOS QUIROZ JOSELYN USEET
PUENTE MAYTA, PROVINGIA OE CHEPEN
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N de Muestnn ] e Eate: (3% t ‘/oloraen $ei Neige om” 1%
Usicacitn 3 PTE NAYTA - CHEPE! Cota: e [ A
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RUC: 20606092297

[ LABORATORI DE NECAMCA OE SUELOS CONCRETO-ASFALTO Y NATERIALES ]
VALOR DE SOPORTE DE CALIFORNIA
SSTH- 0139
PROYECTO ' TEVALUACON ESTRUCTURAL ¥ SUPERFICIAL (APLICANDO EL NETODO VIIR) AL LENIE VL PUENTE MAYTA,
PROVINGIA DE OHEPEN

| CALCULO DE LA RELACION DE SOPORTE CALIFORNIA(C.B.R) |
[ ENSAYO DE COMPACTACION ]
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CURVAS - VALORES PRELIMINARES RUC: 20606092297

Muestra - C-T/EA
i MOLDE 03 - 12 GOLPES MOLDE 02 - 25 GOLPES
'&-1 ‘ 10
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DENSIDAD $ECA (gatml)

ESPUERZO (1g) 02
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' . —
CaR %
Valores Corregidos
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JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujilio
Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 |/ 973994030
5 pqnsuﬂorlageotecniajvc@gmail.com

Anexo 31. Lavado asfaltico
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e
4 LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y MATERIALES
ANALISIS GRANULOMETRICO DE AGREGADOS
NTP 400.012 | MTC E 204
PROYECTO "EVALUAGION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL METODO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLEENLA |
CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN'
SOLICTTANTE  : QUIROZ ESPINOZA, DANIELA CAROLINA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISBET
UBICACION - PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA : SETIEMBRE DEL 2022
DATOS DEL ENSAYO
(ProceDENCHA: |Car. Chequen - Puaris Mata |
[WEsTRA : | Mexchanigus | N"DELAVADO : | N°-01 | COORDENADAUTM : [E: ----  N:
|ProGRESVA - | — |
Tamices | Ab Peso | ‘%Retenido| %Retenido| % que | Especil. MTC DESCRIPCION DE LA MUESTRA
ASTM enmm. | Retenido | Parcial |Acumulado|  Pasa Tabla 423-03
1 25,000 0.00 0.00 0.00 10000 | 100 100 |Peso de incial seco © 150040 gr
K73 18.000 000 0.00 0.00 100.00 100 100 |Peso lavado seco L MB™ o
1z 12.500 0.00 0.00 000 10000 | 100 - 100 gr
38 9500 65.90 452 462 9.38 100 - 100 i
Not 470 | 20830 | 2091 2552 74.48 8 - e |Peda 282 %
10 2000 | 41230 2889 5442 4558 43 - 61 JAena © i 7448 %
40 0425 | 26490 | 1856 7298 2702 15 - 29 |Fier NP 00| %
80 0180 | 12680 8.89 8187 18.13 g . 10 |CAdéNco - 4% %
200 0075 | 115%0 812 84,99 10.01 5 10
FONDD 14280 10.01 00.00 0.00 Gradacion . - MAC -3
Toual 142690 | 1000 '

CURVA GRANULOMETRICA

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 | 973984030

consultoriageotecniajve@gmail.com
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(ICONSULTORIAGEOTECNIA
RUC: 20606092297

LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y MATERIALES h
ENSAYO DE LAVADO ASFALTICO
s =
PROYECTO  : 'EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL METODO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA
" CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN"
SOLICITANTE  : QUIROZ ESPINOZA, DANIELA CAROLINA - GRADOS CUIROZ, JOSELYN LISSET
UBICACION  : PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA - SETEEMBRE DEL 2022 4
DATOS DEL ENSAYO
FECHA : | 1A [ WOELAVADO I W01
PROCEDENCIA - | Car. Choquin - Puate Mayta [ mooemezen | Nezch astigua
ENSAYO DE LAVADO ASFALTICO
(NORMA ASTM D-2472)
DESCRIPCION PESOS
S0 INICIAL OE LA MUESTRA 150040 geo
SO DE MUESTRA LAVADA 14680 g

PESO INICIAL DE FILTRO 10.10 o

PESO FINAL DE FILTRO 1120 o

PESO DE RESIDUO DE MEZCLA ASEALTICA 74.30 o

[ % DE RESIDUO ASFALTICO | [ %}
OBSERVACIONES:

* Muestras provistas @ entificadas por &l solicitante

P 140574

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajvc@gmail.com
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RBUIC: 20806092207
2 LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y MATERIALES

ANALISIS GRANULOMETRICO DE AGREGADOS
NTP 400.012 | MTC E 204

PROYECTO "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL METODO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXIBLEENLA |
CARRETERA CHEQUEN ~ PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN"
SOLICITANTE QUIRDZ ESPINOZA, DANIELA CAROLINA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISBET
UBICACION - PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA : SETIEMBRE DEL 2022 ]
DATOS DEL ENSAYOQ
[ProceDenciA: [Car. Crogan - Pusnte Mayta |
|MuestRA : | Merdsamsg | N*DELAVADO : | N*-02 | COORDENADAUTM: [E: ---- N:
|ProGreEsvA - | — |
Tamices | Aberty Peso | %Retenido| %Rotenido| % que | Especif. MTC DESCRIPCION DE LA MUESTRA
ASTM enmm. | Retenido | Parcial |Acumulado|  Pasa Tabla 42303
1 25000 | 000 0.00 0.00 10000 | 100 100 JPesode inical seco 150000 o
e 19000 | 000 000 0.00 10000 100 100 |Peso lavado seco i 880 o
12" 1250 [ 000 0.00 0.00 10000 | 100 - 100 or
38 9500 106.90 748 748 @5 |10 - 100 % \
Not 4750 | ;820 | 2113 3522 6473 85 . 8L JPledra B2 %
10 2000 | 540 | 2425 | 5946 4054 |43 - 61 fAmna 0 1 G618 % "
4 0425 | 271190 | 1903 | 7850 250 |16 - 29 |Fuer S 38NN %
80 0160 | 15250 | 1067 | &7 108 | 9 - 19 |CAstilico A8 %
20 0075 | 9830 688 %605 3% 5 10
FONDO 76.40 535 10140 140 Gradagitn MAC 3
Total 144860 | 1014
-
100
%0
)
70 $
3o
s Al
a |
30,.pF 1
2 |
10 4444
o LLLLI
100.000

\¢ "’Mmemenm‘r lizada por el soli J

Carlos J‘J@:l gamre: M;m

ngermero Sl
CIP 140574

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.
Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajvc@gmail.com
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RUC: 20606092297

LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO ¥ MATERIALES &
ENSAYO DE LAVADO ASFALTICO
{ E—
PROVECTO  : EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL METOOO VIZIR] AL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA
" CARRETERA CHEQUEN ~ PUENTE MAYTA, PROVINGIA D€ CHEPEN"
SOLICITANTE  : QUIROZ ESPINOZA. DANIELA CAROUNA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISBE
UBICACION  : PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
(FECHA : SETIENBRE DEL 2022
v
DATOS DEL ENSAYO
FECHA :| /0022 I W OELAVADD ' N* .02
proceoencA : | Carr. Choquin - Puseds Mayta | reooEmezca | [rSTI—
ENSAYD DE LAVADO ASFALTICO
(NORMA ASTM D-2172)
DESCRIPCION PESQS D
PESO INICIAL DE LA MUESTRA 1,500.00 ol
[PESO DE MUESTRA LAVADA ‘ 142860 o W
[PESO INICIAL DE FILTRO 10.30 o
PESO FINAL DE FILTRO 11.50 o
|PESO DE RESIDUO DE MEZCLA ASFALTICA 73.00
| % DE RESIDUO ASFALTICO | 487 % Hl
OBSERVACIONES:

" Muestras provistas @ dentficadas por el soficitante

L

.................. < ey poy
............ s Carkas iavier Riﬂ‘ e
f A H04 Ingeniara GV
Ce 1anhTa

e QN%’W%&;; e A
o >, R ety e % TRV
:y G/ : i-': ENERA :

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 9714929879 / 973994030

consultoriageotecniajvc@gmail.com
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Al IP'oqmammJ_\
(- LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y MATERIALES
ANALISIS GRANULOMETRICO DE AGREGADOS
NTP 400.012 /| MTCE 204
PROYECTO *EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL METODO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXBLEENLA |
CARRETERA CHEGUEN ~ PUENTE MAYTA PROVINCIA DE CHEPEN'
SOLICITANTE QUIRDZ ESPINOZA, DANIELA CAROLINA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISBET
UBICACION PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA SETIEMBRE DEL 2022 J
DATOS DEL ENSAYO
[proceDENCIA: [Car. Crequin - Puente Mayta |
|MuesTRA : | Meaaantgus | WDELAVADO : |  N°-03 | COORDENADAUTM: [E: .- N:
| — |
Tamices | Abertura | Peso |%Retenido| %Retenido| % que | Especif. MTC DESCRIPCION DE LA MUESTRA
ASTM enmm. | Retenido | Parcial |Acumulado| Pasa Tabla 423-03
1 %00 | 000 0.00 0.00 30000 | 100 100 [Peso de inical sooo0 150000 o
3 19000 | 000 0.00 0.0 10000 | 100 100 |Pesolavado seco ioMRN
12 12500 | 000 0.00 0.00 10000 | 100 - 100 o
3 850 | 2170 | w8z | 182 8173 | 100 - 100 ! :
Nod 4750 | 28480 | 1988 3814 6188 | 85 - BrfPledrr . 3¥M %
10 2000 | 2350 | 1651 54.65 4535 | 43 - 61 JAem W i 6186 % l
40 0425 | 21840 | 1524 | 6090 200 |16 - 2 JFlers N s8 %
&0 0180 | 18320 | 1279 | 8268 1732 | 9 - 19 |ChAstilco = 481 %
200 0075 | 16250 | 9134 | 9408 597 5 10
FONDO 8560 587 | 100.00 0.00 Gradacin. MAC 3
Total 143270 | 1000
s N
CURVA GRANULOMETRICA
10 [T1] : H ' 1 ‘
® RN fH \ ‘
L \ LA T
70'1:'|—‘" NG N !
i g} ‘ ‘._J 11 t 0.\. L t 1
il | SN
2% “ . l T [
300091 | LT
2 [ | ’ L] Hh,_]
10 ‘éf - e 4144 l ! ..“ l,, -
0 I ] I | | || ‘ g}
100000 10000 1.000
\ ABERTURA (mm) )
o J

Carlos Jayfef Ramt
'Ylunl':-lll‘: Cr
CiF 140574

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujillo

Telf.: 044 - 615690 - Cel, 971492979 / 973994030

consultoriageotecniajvc@gmail.com
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RUC: 20606092297

( LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y NATERIALES
ENSAYO DE LAVADO ASFALTICO
B
(mvscro , 'EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL METODO VIZIR) AL PAVIMENTO ELEXIELE EN LA
" CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA, PROVINGIA DE CHEPEN"
SOUCITANTE  : QUIROZ ESPINOZA DANIELA CAROUNA - GRADOS QUIRGZ, JOSELYN LISSET
UBICACION  : PUENTE MAYTA PROVINCIA DE CHEPEN
| FECHA : SETIEMBRE DEL 2002 :
DATOS DEL ENSAYO
FECHA :I 80NN l WDELAVADO | N*.03
PROCEDENCIA : | Car, Chequén - Pussie Mayta [ Teonemezeia | el antigsa
ENSAYO DE LAVADO ASFALTICO
(NORMA ASTM D-2172)
DESCRIPCION PESOS
SO INICIAL DE LA MUESTRA 1,500.00 9t o
PESO DE MUESTRA LAVADA 14270000
PESO INICIAL DE FILTRO ; 1080 g
[PESO FINAL DE FILTRO 1280 or
[PESO DE RESIDUO DE MEZCLA ASFALTICA §9.10 gt
| % DE RESIDUO ASFALTICO | 461 w1
QBSERVACIONES;

* Muesiras provistas & identificadas por el solicitante

oAl

Stk Sdter Ramirez Mufez
" inganiero Gl
ClP 140574

GEGTCSMASA L.

JVC CONSULTORIA GEOTECNIA S.A.C.

Jr. Los Diamantes 365 Dpto. 101 Urb. Santa Inés - Trujitlo

Telf.: 044 - 615690 - Cel. 971492979 / 973994030
consultoriageotecniajvc@gmail.com
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BUC. 2068060022097
LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS - CONCRETO - ASFALTO Y MATERIALES

ANALISIS GRANULOMETRICO DE AGREGADOS
NTP 400.012 / MTC E 204
PROVECTD 1 "EVALUACION ESTRUCTURAL Y SUPERFICIAL (APLICANDO EL METODO VIZIR) AL PAVIMENTO FLEXBLE EN LA )
CARRETERA CHEQUEN - PUENTE MAYTA PROVINCIA DE CHEPEN'
SOLICITANTE QUIROZ ESPINOZA, DANIELA CAROLINA - GRADOS QUIROZ, JOSELYN LISBET
UBICACION - PUENTE MAYTA, PROVINCIA DE CHEPEN
FECHA : SETIEMBRE DEL 2022 J
DATOS DEL ENSAYO
[ProcEDENCIA: [Car. Cheguen - Puams My [ ]
[MUESTRA : | Meshanwgus | WoOEWAVADO - | W | CoORDENADAUTM: [E: = N:
(ProGRESWA : | = |
Tamices | Abertura | Peso | %Retenido| %Retenido] % que | Especil. MTC DESCRIPCION DE LA MUESTRA
ASTM enmm. | Retenklo | Parcial |Acumuisdo| Pasa | Tabla 42303
1 25000 | 000 0m 0.00 10000 | 100 100 [Peso de inicial seco 150010 gr
TR 19.000 000 0.00 0.00 10000 | 100 100 |Peso tavado seco L MM o
112 12.500 0.00 0.00 0.00 10000 | 100 - 100 8 ar
% 9500 | 18760 | 1340 1310 830 [100 . 100
Nod 4750 20830 | 2084 3394 8508 65 - Bt pPearsr . 1384 %
10 200 | 32750 | 287 | sa 4219 |43 - et faen o i s807 %
0 0425 | 2320 | 165 | 7331 2669 | 16 - 29 |Filler T S «
El 0180 | 11950 | 83s 8168 1834 | 9 - 19 |CAstlco = 471 %
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Anexo 42. Panel fotogréafico de toma de muestras de calicatas del kilometro 1

hasta kilometro 7

Kilometro 01

TOMA DE MUESTRAS POR EL METODO DE CALICATAS

N.°

FOTO

DESCRIPCION

01

Reconocimiento de la
zona de estudio para
la realizacion del
estudio de calicatas en
carretera Chequén —
Puente Mayta,
provincia de Chepén

02

Trazado para la
realizacion de la
primera calicata
denominada “Calicata
N° 01", de
dimensiones 1 mx 1m
x 1.50 m de
profundidad.

03

Verificacion de las
medidas de la calicata
de Tmx1m.




Excavacion para el
estudio y analisis de
suelos de la Calicata

N° 01.
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Obtencion de
muestras de la
Calicata N.° 01, 20
kilos de muestra
pertenecientes al
fondo de la
excavacion y 20 kilos
obtenido de las
paredes de la
excavacion (5 kilos
por lado del area
evaluada).




TOMA DE MUESTRAS POR EL METODO DE CALICATAS
Kilometro 02

N.° FOTOS DESCRIPCION

Calicata N. # 02
Trazamos para la
realizacion de nuestra
calicata de un metro x
un metro de ancho
por 1.50 m de
profundidad

01

Verificamos la medida
de la calicata de

02 1mx1m

Calicata N. # 02
excavacion para el
estudio y analisis de

03 suelos




N.°

FOTOS

DESCRIPCION

04
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Obtencion de muestras
de la Calicata N.° 02,
20 kilos de muestra
pertenecientes al fondo
de la excavacion y 20
kilos obtenido de las
paredes de la
excavacion (5 kilos por
lado del area evaluada).




TOMA DE MUESTRAS POR EL METODO DE CALICATAS

Kilémetro 03

DESCRIPCION

01

Calicata N. ® 03
excavacion para el
estudio y analisis de
suelos

02

Obtencion de
muestras de la
Calicata N.° 03,

20 kilos de muestra
pertenecientes al
fondo de la
excavacion y 20 kilos
obtenido de las
paredes de la
excavacion (5 kilos
por lado del area
evaluada).




TOMA DE MUESTRAS POR EL METODO DE CALICATAS
Kilometro 04

N.° FOTOS DESCRIPCION

Calicata N. 2 04
excavacion para el
estudio y analisis de
suelos

01

Obtencion de
muestras de la
Calicata N.° 04,

20 kilos de muestra
pertenecientes al
fondo de la
excavacion y 20 kilos
obtenido de las
paredes de la
excavacion (5 kilos
por lado del area
evaluada).

02




TOMA DE MUESTRAS POR EL METODO DE CALICATAS
Kilometro 05

N.° FOTOS DESCRIPCION

Calicata N. ® 05
excavacion para el
estudio y analisis de
suelos

01

Obtencion de muestras
de la Calicata N.° 05,
20 kilos de muestra
pertenecientes al fondo
de la excavacion y 20
kilos obtenido de las
paredes de la
excavacion (5 kilos por
lado del area
evaluada).

02




TOMA DE MUESTRAS POR EL METODO DE CALICATAS
Kilometro 06

N.° FOTOS DESCRIPCION

Calicata N. 2 06
Trazamos para la
realizacion de nuestra
calicata de un metro x
un metro de ancho
por 1.50 m de
profundidad

01

Excavacion para el
estudio y analisis de
suelos de la Calicata

N° 06

02




TOMA DE MUESTRAS POR EL METODO DE CALICATAS
Kilometro 06

DESCRIPCION

03

Obtencion de muestras
de la Calicata N.° 06,
20 kilos de muestra
pertenecientes al fondo
de la excavacion y 20
kilos obtenido de las
paredes de la
excavacion (5 kilos por
lado del area
evaluada).




TOMA DE MUESTRAS POR EL METODO DE CALICATAS
Kilometro 07

N° FOTOS DESCRIPCION

Calicata N. 207
Trazamos para la
realizacion de nuestra
calicata de un metro x
un metro de ancho por
1.50 m de profundidad

01

Excavacion para el
estudio y analisis de
suelos de la Calicata N°
07

02

Obtencion de muestras
de la Calicata N.° 07,
20 kilos de muestra
pertenecientes al fondo
de la excavacion y 20
kilos obtenido de las
paredes de la
excavacion (5 kilos por
lado del area evaluada).

03




Anexo 53. Panel fotogréafico de fallas del kilbmetro 8 hasta kildmetro 14.
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