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1 Johdanto

Sain ensikosketukseni moottoripyoriin lapsuudessani 1970-luvun alkupuolella, kun isdni
osti vanhan unkarilaisen Csepel 125 cc moottoripyordn. Ajoimme silld pikkuveljeni kanssa
vuorotellen taloa ympéri. Téysi-ikdistyttydni 1980-luvulla hankin ajokortn ja tuohon
aikaan sen mukana tuli automaattisesti oikeus ajaa moottoripyordlli. Sellaisen ostaminen
ei tuolloin ollut ajankohtaista, eikd edes taloudellisesti mahdollista. Omat mielenkiinnon

kohteeni taisivat silloin olla myds jossain aivan muualla.

MoottoripyOrédt palasivat takaisin osaksi elimiédni, kun puolisoni hankki A2 -kortin eli
oikeuden ajaa moottoripydrédlld. Samalla perheeseemme tuli ensimmidinen moottoripyora,
BMW F800GS. Puoliso ajoi aluksi yksin, mutta lopulta hédn sai houkuteltua minut istumaan
kyytiin, tarakkaharakaksi.En ehtinyt olemaan tuossa roolissa montaakaan kertaa, kun oma
pyoré oli jo saatava. Ostimme minulle Nettimoto -myyntipalstan kautta vuosimallia 1997
olevan Honda Rebel CMX250 moottoripyordn (kuva 1.). Hondan mukana tulleessa
huoltovihkosessa oli sen ensimmdisen omistajan nimi, ja my0s hén oli nainen kuten sen
edellinen omistajakin. Pohdin wusein ajaessani syitd, miksi naiset haluavat ajaa
moottoripyordlld, ja kuvittelin olevani mnostuksessani jotenkin ainutlaatuinen. Hyvin
nopeasti kuitenkin selvisi, ettdi minulla on kanssasisaria melko paljon. Olin términnyt
klassiseen  psykologiseen  imio6n nimeltd  yleisyysharha. IImi6lld  tarkoitetaan
ymparistossd jo olemassa olevia asioita, joita aivot eivdt ole herkistyneet havaitse maan
ennen kuin asiasta tulee itselle merkityksellinen (Kross 2021: 92). Jialkeenpdin tajusin, ettd
olin kokenut vastaavan imidon raskaana ollessani, jolloin lastenvaunuja alkoi yhtikkid
putkahdella joka suunnasta. Tosi asiassa niitd ei ollut sen enempdd kuin aiemminkaan,
samoin moottoripydrdilevid naisia on ollut aivan yhtd kauan kun moottoripydra

kulkuvilineend on ollut olemassa.

Moottoripyoraharrastuksestani  tuli minulle erityisen merkityksellinen lihiomaiseni
sairastuessa  vakavasti huhtikuussa 2022. Ajoreissut muuttuivat pakopaikoiksi ja
terapiahetkiksi kypérdn sisdlld, kun ajaessani pystyin unohtamaan ympérdivin maailman

murheet ja keskittymddn vain juuri sihen hetkeen. Aiemman yleisyysharhakokemukseni



pohjalta pohdin, onkohan muila moottoripydrdilyd harrastavilla suomalaisnaisilla
vastaavanlaisia kokemuksia, ja totesin haluavani tutkia sitd, miksi he ovat tulleet
aloittaneeksi moottoripydrdharrastuksen sekd kuinka merkityksellisend he harrastustaan
itselleen pitdvat. Néistdi muotoutui hyvin nopeasti ldhtokohta pro gradu -tutkimukselleni,
jonka aihe kumpuaa siis omista kokemuksistani sekd halusta selvittdd harrastuksen
merkityksellisyyttd moottoripyordilyd harrastaville naisille yleensa.

Kuva 1. Mind ja ensimmiinen oma moottoripyordni Honda Rebel CMX250 vm. 1997

(kuva: Marko Tolonen)

11 Aiemmat tutkimukset ja tutkimuksen asemointi

Selvitin Kansalliskirjaston Finna.fi-hakupalvelun awulla aiemmin tehdyn tutkimuksen
madrdd Suomessa asemoidakseni omaa tutkimustani sihen. Hakutuloksista selvisi, ettid
moottoripyordharrastukseen littyvid tutkimuksia muutoin kuin niden rakentamista,

virittdmistd tai entisOintid koskien on tehty vain muutamia. Ne ovat maisterivaiheen toitd



tai pro graduja, viitdskirjatutkimusta aiheesta ei ole tehty tai sellaista ei ole ainakaan

julkaistu.

Naismotoristindkdkulmaan I0ytdmissdni pro graduissa viitattiin ainoastaan Hanna Aution
(2006) tyossd, jossa suomalaista moottoripyordkulttuuria kuvataan uskontososiologian ja
-etnografian nikokulmista ja selvitetddn, mihin moottoripyordkerhon kaltaisen vapaa-ajan
yhteison muodostuminen ja sithen sitoutuminen perustuvat. Autio toteaa pro gradunsa
lopussa, ettd motorismin eri alakulttuurien lihempi tarkastelu olisi varmasti hedelméillista,
erityisesti  naisndkokulman, jonka hdn oman pro gradunsa puitteissa totesi olevan

miesndkokulmasta poikkeava (Autio 2006: 90).

Ulkomaista tutkimusta on tehty erityisesti Yhdysvalloissa. Patricia Meyer (2009) tutki
vaitoskirjassaan yhdysvaltalaisten naisten aktivista toimijuutta moottoripydrailijoina.
Meyerin haastattelemat naiset kertoivat harrastuksen tuomasta voimaantumisen tunteesta
sekd henkilokohtaisesta kasvusta. Patricia Gagnén ja D. Mark Austinin (2010) tutkimus toi
esille yhdysvaltalaisnaisten moottoripydrdharrastuksen merkityksellisyyden erityisesti sen
mukanaan tuomien vaikutusten, kuten kasvaneen itsetunnon sekd koetun itsendistymisen
tunteen kautta. Ndmd saattoivat tutkimustulosten mukaan ulottua naisen eliméin kaikille
osa-alueille. Intiasta on2010-luvun kuluessa tullut moottoripydrien suurin markkina-alue,
ja naisharrastajia 1oytyy sieltd nykyisin paljon. Aiwa Romyn ja Mayukh Dewanin (2021)
tutkimuksen mukaan moottoripyordharrastus on intialaisnaisille keino laukaista stressid ja
olla yhteydessd lionnon kanssa sekd tapa meditoida ja saavuttaa sisdinen rauha. Néissd
kaikissa tutkimuksissa kdy hyvin imi se, kuinka kokonaisvaltainen vaikutus ja merkitys

moottoripyOrdharrastuksella on naisen elimille.

Moottoripyordilyd harrastavana naisena minulla on kokemusperdistd tietoa atheestani,
mutta tutkittavassa  imidssd on kuitenkin  jotakin myds minulle tuntematonta.
Kyselytutkimuksen, haastatteluyjen ja havainnoinnin sekd media-aineiston avulla uskon
tuottavani uutta tietoa sitd. Tutkimukseni on Suomessa ainutlaatuinen ja koen tutkijana
olevani Jouni Paavilaista (2016: 8) lainatakseni “kohtuullisen neitseelliselld, tunteita ja
ennakkoliuloja ruokkivalla maaperdlli”. Odotan tutkimuksen olevan mielenkiintoinen
matka, joka avaa naisten moottoripydrdharrastuksen merkityksid sekd vaikutuksia heille,

jotka eivdt vieldi moottoripyordilyd harrasta ja jotka ovat siitd kimnostuneita. Sen avulla



voidaan mahdollisesti my0s hilventdd harrastukseen sekd naiseen moottoripyoréilijana

littyvid ennakkoluuloja ja -asenteita.

1.2 Tutkimustavoitteet ja -kysymykset

Kulttuuriantropologian pro gradu -tutkielmani tavoite on selvittid suomalaisnaisten
moottoripyordharrastuksen ldahtokohtia ja heiddn harrastukselleen antamiaan merkityksia.
Kasittelen tutkielmassani myos harrastuksen miestapaisuuden vuoksi sihen vahvasti
littyvdd sukupuolittunutta ajattelutapaa. Tutkimukseni ei rajaudu késittelemddn minkdén

tietyn moottoripydrdmerkin harrastajia tai mink&dn nimetyn moottoripydridkerhon jasenii.
Tutkimuskysymyksiéni ovat:

Miksi naiset haluavat aloittaa moottoripyoréharrastuksen?

Miten moottoripyordharrastus vaikuttaa naisten elimian?

Millaisia merkityksid ja rituaaleja naisten moottoripyordharrastukseen liittyy?

Naiden kysymysten kautta pyrin selvittimdan erityisesti sitd, miksi suomalaisnaiset
mnostuvat  sukupuolelleen  epdtyypillisestd ~ harrastuksesta  ja mikd  merkitys
harrastustoiminnalla voi olla naisen koko elimélle. Tutkimukseni kohderyhmid muodostuu
niistd internetin yhteisopalvelu Facebookissa toimivan suljetun Naismotoristit-ryhmén
jasenistd, jotka ovat imoittaneet halukkuudestaan olla mukana tutkimuksessani. Vuonna
2010 perustetussa ryhméssd on jésenid noin 5200 (1.12.2022) ja sen jdseneksi voi littya
kuka tahansa moottoripyorid harrastava tai niistd kimnostunut namen. Naismotoristit-
ryhmédn toimmtaa ja ryhmihenked kuvastaa erddn ryhmén jisenen kommentti Motouutiset
-lehden artikkelissa: Ryhmd on mahtava kokemusten ja vinkkien jakokanava sekd yhteiso,
jossa saa meuhkata vapaasti ajovimmastaan samanhenkisten upeiden naisten seurassa.

(Kyllénen 2021).



2 Tutkimuksen teoria ja nakdkulma

Esittelen téssé luvussa tutkimukseni teoreettista vitekehystd, joka muodostuu antropologi
Clifford Geertzin  tulkitsevan antropologian osalta symboleihin ja merkitysten
rakentumiseen littyvastd teoriasta sekd antropologi Victor Turnerin alun perin Arnold van
Gennepin siirtymdriitin teoriasta omaksuman liminaliteetin késitteen ympirille. Haen
tutkimukselleni  vitekehystd ~ my0s feministisestd  antropologiasta, koska seki
sukupuoliroolit ettd sukupuolittuminen ovat moottoripydrdharrastuksen piirissd hyvin

selvisti havaittavia.

21 Symboleista ja merkityksistda moottoripyorailyn maailmassa

Tulkitseva antropologia kohdistaa huomion sihen, mitd nstituutiot, toiminnot, kuvat, tavat
jamuut imidt tai asiat merkitsevit niille, joiden eliménpiiriin ne kuuluvat. Pystydksemme
ymmirtdmidn tutkittavia tai voidaksemme lukea tutkittavaa kulttuuria edes jossakin
midrin samoin kuin tutkittavat, heiddn kanssaan tiytyy jakaa kokemuksia. Geertziliisen
nakemyksen mukaan tdméi tarkoittaa, ettei antropologin pidd selittdd omilla késitteilldan
toisten elimiad vaan oppia, miten he sitd tulkitsevat sekd kuvata sitd. (Ruohonen & Laitila

1994: 120.)

Kuten Max Weber, Clifford Geertz (1973:5) nikee ihmisen olevan itse kutomissaan
kulttuuristen merkitysten verkostoissa eldvad eldin. Kulttuuri on yhteisollisen toiminnan tai
tekemisen kokonaisuus, joihin osallistumista Geertz kutsuu merkityksiksi. Merkitysten
avulla tulkitaan ja vilitetidn maailmankuvaa, arvoja, eetosta sekd itselleen ettd toinen
toisilleen ja tuleville sukupolville. Merkitysverkoston muodostavat erilaiset symboliset
jarjestelmét, joiden antamien ohjeiden mukaan tulkitsemme ympéardivdd maailmaa ja sen
tapahtumia sekd toimimme tarkoituksenmukaisella tavalla. Geertzn (1973:17) mukaan
kulttuuri tai ajattelu ei sjaitse ihmisen pddn sisdssd vaan tulee ndkyviin julkisissa
symboleissa. Yksittdisestd symboleiden tulknnasta lihtee rakentumaan analyysi, joka
tarjoaa ikkunan tutkimuksen kohteena olevien elimidn. Geertz pitdd symboleita tirkeind,
koska ithmisen kyvyt reagoida ja ottaa asioita vastaan ovat nin yleisid ja hajanaisia, ettd
ilman kulttuuristen kaavojen apua hén olisi eksyksissd. Tami tekee thmisistd rippuvaisia
symboleista. Ne ilmaisevat maailman ilmapiirid, mutta myds muokkaavat sitd. Symbolit



herattiavit niiden harjoittajassa eri dispositioita, jotka antavat pysyvin luonteen harjoittajan

teoille ja hidnen kokemukselleen. (Geertz 1973: 93-95.)

Clifford Geertz (1973:127) pamottaa kulttuurin  eetosta, erdénlaista perimméiisti
elimidnasennetta. Silldi hin tarkoittaa ihmisten elimélleen ja tapahtumille tietyissé
kulttuureissa antamia eettisid, esteettisii ja muita asenteellisia ja kokemuksellisia
ommaisuuksia sekd ulottuvuuksia. Pamnopiste on symboleissa, joiden avulla eetosta ja
samalla  kulttuurisen eldimidn merkitystd imaistaan. Moottoripydrd  saattaa olla
omistajalleen my0s statusta imaiseva eliméntapaikoni, johon on ladattu erityisié
sosiaalisia tai  symbolisia arvoja.  Arvottaminen  voi  littyd tiettyihin
moottoripyordmerkkeihin ~ ja -malleihin, joiden ajatellaan  kuvastavan ajajansa
elimintapaa, identiteettid tai statusta. Yhdysvaltalainen antropologi Andrew H. Maxwell
(2009) mainitsee artikkelissaan esimerkkind erddnlaiset modernit -elittikapinalliset,
yritysjohtajina toimivat harmaapdiset miehet tai naiset, jotka parantelevat keski-iin
kriisiddn hankkimalla kallin “modern antique” -tyylisen moottoripydrdn samalla tavalla

kuin sjjoittaisivat rahojaan antikkihuonekaluihin tai taiteeseen.

Moottoripyoriin ~ littyvdt merkitykset ovat muuttuneet vuosien varrella, ja niitd
madritellddn  jatkuvasti  uudestaan. Kun moottoripyord  keksittin =~ 1800-luvun
loppupuolella, sitd pidettin suurelta osin pelkdstddn kulkuvdlineend, mutta jo muutama
vuosikymmen myShemmin siitd oli tullut individualismin ja seikkailuhengen symboli.
Moottoripyorakilpailujen ja sirkusnumeroiden, kuten surmanajo, lisddntymisen myoté
merkitykseen liséttiin  vaara ja riskinotto. Yhdysvalloissa toisen maailmansodan
paittymisen jilkeen moottoripyorid alettin méidritelld miesten, erityisesti kapinallisten
miesten toiminta-alueeksi, vaikka naiset olivat tuohon saakka myOs toimineet
kilvanajajina, esintyjind sirkusnumeroissa sekd moottoripyordldhetteind armeijan
palveluksessa. (Glamser 2003: 184.) Moottoripyordilevien naisten osuus kaikista
rekisterdidyistd moottoripyordilijoistd putosi Yhdysvalloissa vuoteen 1970 mennessd vain

yhteen prosenttiin (Shane-Nichols 2020: 5).

Moottoripyord on itsessddn symboli, jonka sisdltimien merkitysten kautta nilld ajavat
henkil6t mieltivéit toisensa osaksi samaa ihmiskategoriaa. Tamid imenee esimerkiksi

vastaantulevan motoristin tervehtimisend likenteessd tai apua tarvitsevan motoristin



auttamisena. (Autio 2006: 68.) Moottoripyoriin litetddn usein lisdksi muita symboleita,
kuten risti, sydédn tai patadssd sekd rituaalisia elementtejd ja iImiditd. Nédiden ndhdidan
symboloivan tietynlaisia ihanteita, asenteita, arvoja sekd kayttdytymismalleja, jotka
yhdistetddn fyysiseen sitkeyteen, maskuliinisuuteen, virilliyteen, jannitykseen, vaaraan ja
vapauteen. Tietynlaisilla vaatekappaleilla, kuten musta nahkatakki ja kuluneet farkut seka
eri tavoin rakennelluilla moottoripydrilld on nihty olevan keskeinen merkitys motoristien
ryhmididentiteetille. Identiteettid saatetaan ilmaista ja rakentaa yhtenevdisen vaatetuksen
lisiksi myds alakulttuurille tyypillisilld tatuomnneilla, kuten pédkallo, pelikortti, rautaristi
ja puukko seki erilaisilla koruilla. Useimmille harrastajille moottoripyorit ovat muutakin
kuin pelkkid kulkuvdlineitd. (Austin & Gagné: 2008.)

Helena Herrala (2015: 101-102) kirjoittaa tyttojen jadkiekkoharrastusta kisittelevissa
viitdskirjassaan joukkuevaatteiden toimimisesta jadkiekkoilijjuuden performatiiveina. Kun
kiekkoiljat pukevat péélleen joukkueen asun, he pukeutuvat samalla pelaajuuteen ja “me-
henkisyyteen”. Samalla tavalla voi moottoripyordharrastajien kéyttdmien tietynlaisten
vaatekappaleiden, kuten edelld mamitun nahkatakin, katsoa imaisevan henkilokohtaista
sitoutumista ja olevan yhteenkuuluvuuden merkitsemistapa, joka erottaa harrastajat ei-
harrastajista. Tama Kinnusen (2001: 79) mukaan erilaisissa alakulttuuritutkimuksissa
symbolisen ruumiin tulkintaan on litetty tyylin késite. Tyylin on ndhty muodostuvan
useista eri osista, joista yksi on imago eli ulkoinen olemus. Mustan nahkatakin mielletd&n
kuuluvan erityisesti moottoripyordilijin imagoon. Musta nahka on Ipi historiansa
edustanut aggressiivisuutta, vaaraa sekd kapinaa ja musta nahkatakki on omaksuttu
esimerkiksi  kansainvélisen moottoripyordkerho Helvetin  enkeleiden  univormuksi.
(Lehmusvesi  15.4.2022.) Moottoripyordilyn  materiaalisuus on ollut  vahvasti
sukupuolittunutta eli maskuliinisen merkityssisdllon omaavaa. Nahkatakin symboliikkka on
kuitenkin saanut uusia merkityksid vaikutusvaltaisten naisten kuten Suomen padministeri
Sanna Marinin esintyesséd julkisuudessa musta nahkatakki yllidn. Kuten Jussi Lehmusvesi
artikkelissaan toteaa, nahkatakki on itsedén suurempi vaatekappale: ihailtu, kiistelty, jopa
pelitty. Sen merkityssisdltd ei endd kuitenkaan ole pelkéstidn maskuliininen eikd lity
tietyn harrastajaryhmidn toimintaan vaan kuvastaa yksinkertaisesti sukupuolesta
rippumatta kesyttimittomyyttd, uhoa ja valtaa. Martin, Schouten & McAlexander (2006:

176) toteavat myds, ettdi musta nahkainen univormu on monissa pireissd joutunut



antamaan tietd vihemmidn konformistisen ja persoonallisemman imaisun edessd, kun
moottoripyordilijoiden joukkoon on tullut entistd enemmidn sekéd naisia ettd “ei-valkoisia™

harrastajia.

2.2 Sukupuoli ja sukupuoliroolit

Sukupuoli méirittelee, millaisia yleisid odotuksia naisille ja michille asetetaan ja
millaisiksi toiminnallisiksi velvoitteiksi asetetut odotukset muotoutuvat erilaisissa
instituutioissa ja yhteisoissd. Se médrittelee myds yksilon kaytdssd olevia resursseja sekd
edellytyksid vastata asetettuthin odotuksiin. Sukupuoli ei perustu vain biologiseen eroon,
vaan sitd my0s tuotetaan, rakennetaan ja vahvistetaan tekemisen ja toiminnan avulla. Kun
ymmirrdimme sukupuolen syntymdssd saatuna ja luonnollisena erona, tulevat monet

itsestddn selvind pidetyt ajatukset vaikkapa naisten ja miesten ammateista tai harrastuksista

perustelluiksi biologisella luonnollisuudella. (Ojala, Palmu & Saarinen 2009: 14-23.)

Sukupuoliroolit ovat kdytosnormeja, jotka voidaan littdd miehiin ja naisiin tietyssé
ryhméssd tai yhteiskunnassa. N&mid voivat imetd esimerkiksi harrastuksiin litettyiné
stereotypioina kuten “naiset ratsastavat hevosilla ja miehet ajavat moottoripyorilla ™.
Stereotypiat tarkoittavat jéarjestelmillisid uskomuksia tietyn joukon omnaisuuksista,
yksittdisten asioiden tai imididen ymméirtimistd ryhmiksi Sukupuoliin littyvat
stereotypiat ovat syntyneet monien asioiden vaikutuksesta ja nillld luonnehditaan miehena
tai naisena olemista. Tietylle sukupuolelle yleiset ominaisuudet tai asiat, kuten
kéyttdytyminen, sosiaaliset suhteet, harrastukset ja ammatit vahvistavat niitd. Naisen
fyysisiin  ominaisuuksiin litetdin usein stereotyyppisesti pehmeys ja heikkous,
kayttdytymisen tunteellisuus ja hoivaavuus sekd sosiaalisissa suhteissa didillisyys ja

huolehtivuus, kun mies koetaan pdinvastaiseksi, usein vahvaksi ja rationaaliseksi. (Hyyppa

1995: 16.)

Antropologi Judith Butlerin (2006: 233-235) performatiivisen sukupuoliteorian mukaan
sukupuoli on tekemistd, ei olemista. Se tapahtuu toistaen tiettyjd vakimtuneita
kulttuurisesti sukupuolittuneita tekoja, eleitd, asentoja ja puhetapoja. Sukupuoli ei siis ole
biologisessa olemuksessa eikd ruumiin pirteissd, vaan sitd tuotetaan erilaisissa

yksittdisissd teoissa. Butler korostaa ndin, ettd sukupuolella ei ole mitddn alkuperdistd
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toimijaa vaan se on kaikin puolin sosiaalisesti tuotettu. Thmisen lonnollinen ruumis ei
muodosta tiettyd  sukupuolista  kéyttdytymistd, vaan pdinvastoin kéyttdytyminen
muodostaa sukupuolen. Butlerin (2006: 6—7, 9) mukaan valtaapitivd heteroseksuaalinen
kulttuuri asettaa kaksijakoiset rajat sukupuolisuudelle: mies-nainen, maskuliininen-
feminiininen.  Sukupuoli on tarkkaan kategorisoitua, mikd auttaa sukupuolen
normatiivisuuden yllipitimisessd. Sukupuolen performoinnin vaihtoehdot ovat vallan

tuottamia ja rajoittamia.

Yhdysvaltalainen antropologi Gayle Rubin esitti 1970-luvulla ajatuksen kahteen osaan
jakaantuneesta sukupuolesta. Rubinin luoman sex/gender eli sukupuolijirjestelmén
késitteen pyrkimyksend oli tuoda esin sukupuolen sosiaalinen rakentuneisuus.
Jarjestelmidn  tarkoituksena  oli osoittaa naisia  sortavien rakenteiden olevan
kulttuurisidonnaisia eikd véistimiton sukupuolesta tai rodusta johtuva lopputulos vaan
seurausta sitd, miten sukupuoli sosiaalisten suhteiden tuloksena ymmiérretddin ja
késitetddin.  Rubiin  teorian  mukaan  jokaisessa  yhteiskunnassa ~on oma
sukupuolijirjestelmi, jonka avulla ihmisten biologisesta sukupuolesta tehdddn heiddn
kaytostddn koskeva normi. Biologisen sukupuolen katsotaan mairittivin yhteiskunnassa
sen, minkdlaista kaytostd yksiloltd odotetaan ja mikd on sopivaa tai sopimatonta kaytOsta.
Sukupuolten vélinen epétasa-arvo ja toisen sukupuolen syrjiminen eivdt siis olisi
luonnollisia asioita, vaan seurausta jarjestelmistd ja sihen nojaavista sukupuolittuneista
rooleista.  (Lijestrom  1996: 111-113.) Rubin korostaa sukupuolen olevan aina
historiallisesti  sidotun taloudelliseen ja polittiseen jarjestykseen, mutta ndilld ei
kuitenkaan voida sindnsd selittdd sukupuolijarjestelmin perimmiistd dynamikkaa tai

sihen sisdltyvdd epdsymmetriaa (Assmuth ja Tapaninen 2004: 7.)

Lahestyttdessd sukupuolta roolina ajatellaan, ettd ruumiillisen sukupuolen liséksi on
olemassa sosiaalinen sukupuoli joka opitaan sosiaalistuttaessa  kulttuuriin = ja
yhteiskuntaan. Télloin sukupuoli ja sen mukainen kéyttdytyminen on tietynlaiseen
yhteiskunnassa vallitsevaan sukupuolijdrjestelmdin asettumisen tulosta. Sukupuolena
toimitaan suhteessa sosiaalisesti ja kulttuurisesti muotoutuneisiin, sukupuolittuneisiin

jarjestyksiin ja normethin, rooleihin ja identiteetteihin. (Liljestrom 1996: 115-120.)
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Naisilla ja miehilld on ollut tapana tehdd asioita, jotka perustuvat tottumukseen ja
tapaisuuksiin. Sukupuolta rakennetaan ndiden kautta, mutta sitd voi asettua myds
vastustamaan, toimia  “vastakarvaan”.  Moottoripyordilyd  harrastava  nainen
kyseenalaistaa sekd haastaa harrastuksen perinteisen miestapaisuuden ja toiminnallaan
murtaa sihen littyvda stereotyyppistd ajattelua. Kuten Mari Kupiainen (2019, 18-19)
vaitoskirjassaan toteaa, sukupuoli on moniselitteinen ja vahvasti latautunut késite,
tarkastelipa sitd yhteiskunnallisen keskustelun tai tieteen ja tutkimuksen piirissa.
Kiistojen ytimessd on kysymys siitd, mitd sukupuoli on ja miten se méidrittdd
esimerkiksi thmisten mahdollisuuksia. Osaaminen tulkitaan helposti
sukupuolisidonnaisesti, naisille ja miehille heiddn biologisen sukupuolensa mukaisesti
ominaisina taitoina ja kykyind. Vaikka moottoripyordilyd pidetdidn miestapaisena
harrastuksena se ei tarkoita, etteikd nainen osaa tai pysty moottoripyOrdlld ajamaan.

Moottoripyord ei tiedd ajajansa sukupuolta.

2.3 Moottoripyoraharrastus ja rituaalinen toiminta

Rituaalit perustuvat tavalla tai toisella traditioon. Rituaalin késitettd kaytetddn
arkielimissd hyvin monella eri tavalla kinnittdimddn huomiota esimerkiksi jonkin
toiminnan toistamiseen. Keskeisté rituaalille on se, ettd siind jokin toiminta toistuu tietyisséa
tilanteissa, tiettyind ajankohtina ja tietyissd paikoissa. Ne littyvdt usein johonkin
mstituutioon, joka toimittaa sille kuuluvia ritvaaleja  juuri tietylld tavalla. Kaikille
suomalaisille tuttuja rituaaleja ovat esimerkiksi Tasavallan presidentin itsendisyyspdivan
vastaanotto tai jo 1300-luvulta saakka Turussa luettu joulurauhan julistus. Huolimatta siité,
ettd ne tuntuvat ikiakaisilta, rituaalit muuttuvat yhteiskunnan ja kulttuurin muuttuessa. Ne
yhdistdvit yhteison jdsenid, kantavat mukanaan yhteison tirkemnd pitdmid merkityksid ja

opettavat niitd yhteison uusille jisenille. (Enges, Mahlamiki ja Virtanen 2015:72—73.)

Rituaalit koostuvat toisiaan seuraavista symbolisista toimista, jotka voivat imetd
esimerkiksi eleiden, puheiden, laulun ja tanssin muodossa tai koostua tiettyjen esineiden
késittelystd. Ne erotetaan arkielimdn sosiaalisista rutineista. (Schulz & Lavenda,
1995:145.) Moottoripyordlld ajamaan ldhtemiseen siséltyy useita rituaalin tapaisia toimia
kuten ajovarusteisiin pukeutuminen. Niden avulla otetaan ja saadaan tilapdinen tauko

tavallisesta eliméntyylistd ja erilaisista  velvollisuuksista, kuten perhe tai tyd.
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Pukeutumisrituaalin kautta Litytddn myoOs ryhméén tai heimoon, tullaan motoristeiksi ja

omaksutaan motoristi- identiteetti.

MoottoripyOriin  litettyd rituaalista toimintaa on hyddynnetty myds Hollywood-
elokuvissa, joiden kautta tietynlaiset mielikuvat moottoripyordharrastuksesta sekd -
harrastajista ovat suuren yleison joukossa todenndkdisesti pitkdlti muodostuneet.
Yhdysvaltalaisessa populaarikulttuurissa harrastajat esitetddn usein karkeakielisind,
hieman vékivaltaan taipuvaisina, tatuoituina ja runsain mddrin olutta kurkkuunsa
kumoavina moottoripydrdjengin jidsenind, jotka ovat pahoja poikia, moderneja vastineita
villin lnnen lainsuojattomille, joita sekd pelatidn ettd ihaillaan. (Maxwell 2009: 18.)
Moottoripyoralld tien paille lihtemistd on Hollywood-elokuvissa saatettu késitelli myds
michuuden todisteena seka rituaalina ja rituaalisena sirtymédnd. Rituaalit ovat ilmentyneet
ndissd esimerkiksi miehen paluuna nuoruuden spontaaniin ja epdsovinnaiseen toimintaan,
arkipakona, velvollisuuksien vilttelemisend, vapauden tavoitteluna sekd uhoamisena.

(Ryyndnen & Heinonen 2015: 14.)

Antropologi Mary Douglasin (2000:93) mukaan symbolinen ja rituaalinen toiminta auttaa
meitd keskittimddn huomiomme tarjoamalla ajattelullemme ajallis-paikallisen kehyksen,
muistiin pamnamisen menetelmin ja kokemusten hallintakeinon. Rituaaleissa ilmennetdan
Douglasin mukaan sosiaalisten suhteiden rakennetta ja annetaan nillle ndkyvd muoto,
jolloin ihmisten on mahdollista tuntea oma yhteisonsd. Rituaalinen kayttdytyminen on
ominaista ihmiselle ja ritit luovat keskindistd solidaarisuutta yhteison jdsenten vilille
lisiten heiddn turvallisuuden tunnettaan, selkeyttien jdsenten sosiaalisia suhteita sekd
vahvistaen heiddn identitecttiddn (Nisula 2017).

Motoristien ryhmédajelut sopivat rituaalin méddritelmddn. Ne saattavat toistua vuosittain
muuttumattomina, kuten Terwamotoristit-nimisen Veteraanimoottoripydrdklubi VMPK :n
Oulun aluekerhon kesdkauden aloitus, joka tapahtuu aina ensimméiisend vapun jilkeisend
keskivikkkona klo 18 ajamalla yhdessd Oulun automuseolta Linnansaareen Téhtitornin
kahvilan edustalle. Tapaamiset jatkuvat kesdn ajan siddnnéllisesti samaan aikaan (kuva 2.).
Ajokausi pdittyy syksyisin yhteiselld Terwa-ajolla. Yhteishyvd -lehden artikkelissa

Naismotoristit nauttivat vauhdinja vapauden hurmasta kerrotaan Ladies Bike Club (LBC)

13



Keski-Suomen alueen motoristien vikkoajoista, jotka kdynnistyvdt aina samalta ABC-
likenneasemalta ja pdéttyvit yhteiseen kahvitteluhetkeen (Hakola 2014).

Kuva 2. Osallistumassa moottoripydréilijoiden vikkoajoon heindkuussa 2022 (kuva: Tiina

Tolonen)

2.4 Siirtymariitti ja liminaalisuus

Arnold van Gennep méiirittelee teoksessaan The Rites of Passage (1960: 2—3) sirtymériitit
sellaisiksi rituaaleiksi, jotka littyvdt muutoksiin, tapahtuivat ne sitten tilassa, paikassa,
sosiaalisessa asemassa tai issd. Jokamen sirtymdriitti jaetaan kolmeen vaiheeseen, jotka
ovat 1) erottaminen, 2) vilitila eli liminaali ja 3) takaisin Littiminen. Erottaminen viittaa
yksilon irrottamiseen joko vanhasta paikastaan yhteiskunnan sosiaalisessa rakenteessa,
tietyistd kulttuurisista olosuhteista tai molemmista. Téllaisia siirtymid on thmisen eBimén

aikana useita.
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Thomas Hylland Eriksenin (2004: 184) mukaan Victor Turner pitdd siirtymdiriiteista
ensisijaisen tirkednd juuri liminaalitilaa. Téarkein pirre liminaalitilan késitteessd on sen
prosessiluonne. Se on tila, jossa ollaan vilissd, ei endd, ei vield, the betwixt and between.
(Kontinen, Houni, Karsten & Toivanen 2013: 253.) Ritualisoitu siirtyminen statuksesta
toiseen tapahtuu kolmessa vaiheessa, jolloin muodollisesta ja vakiintuneesta siirrytddn
viliaikaiseen, epdmuodolliseen ja yllitykselliseen liminaalitilaan, jossa yhteiskunnan
normaalit statushierarkiat ja sddnndt eivdt pide. Liminaalitilasta palataan kuitenkin aina
takaisin tavanomaiseen yhteiskuntajarjestykseen, johon kuuluu selkedsti méériteltyja
rakenteellisia oikeuksia sekd velvollisuuksia muita yhteiskunnan jisenid kohtaan ja
odotetaan myos vakiintuneiden normien ja eettisten sddntdjen mukaista kayttdytymista.

(Turner 1969: 107.)

Victor Turner ndkee liminaalisuuden yleisend kulttuurista kokemusta tuottavana ja
muotoilevana periaatteena. Irtiotto arjesta, kuten moottoripyordlli ajaminen, on
liminaalitila, vilitila kahden todellisuuden vililld. Liminaalitilan voidaan ajatella olevan
paikka, jossa thminen pystyy toteuttamaan itsedén vapaasti ja irrottautumaan normaaleista
sosiaalisista  rooliodotuksista  sekd olemaan muulle yhteisdlle  olemattomissa.
Moottoripyordlldi ajava namen ei ole tuolloin kenenkddn 4&iti, vaimo tai mink&an
ammattiryhmin edustaja. Japanilaissyntyisen tutkija Esperanza Miyaken (2015) mukaan
moottoripyordlld tiettyd nopeutta ajaessaan naisen vartalo kadottaa naisellisuutensa ja hin
muuttuu  sukupuolettomaksi  samalla  tavalla  kuten moottoripyordilijdd esittdvissi
likennemerkissd oleva hahmo. Kun ajamaan ldhtevd moottoripyordilija laskee kypérdnsa
visiirin, hinen etnisyytensd hévidd ja hinestd tulee roduton. Miyake toteaa ajacssaan
olevansa tdysin vapaa, vailla sukupuolta tai etnisyyttd, mutta pysdhtyessddn ja risuessaan

kypédrénsé, olevansa jilleen japanilainen nainen.

Liminaalinen vaihe merkitsee siis kirjaimellisesti sosiaalisen tilan ulkopuolelle sijoittuvaa
vaihetta, jossa ollaan normaalien, piivittdisten kulttuuristen ja sosiaalisten tilojen, ajan ja
sosiaalisuuden ulkopuolella. Kuten Victor Turner (1969:108) toteaa, sirtyméiriiteissd
avautuu hetki ajassa ja ajan tuolla puolen.” Thminen ei ole sield tai tuolla, entiset
médrittelyt eivit ole voimassa eikd uusia ole. Liminaalista aikaa ei mydskéédn hallitse kello,

joten se on kuin lumottua aikaa, jolloin mitd tahansa voi, itse asiassa Turnerin (1979: 465)
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mukaan jopa pitdisi tapahtua. Moottoripyordlli ajaminen on juuri tillainen hetki, jossa niin
kutsutusta normaalista tilasta eli arjesta sirrytddn sen ulkopuolelle. Térkeintd ei

valttimittd ole ajomatka tai pAdmiérd, vaan tien vilitilassa olemisen tuottama tunne.

Ihmiset kéyttavit pyhdn késitettd substantiivina, adjektivina tai kuvailevana attribuuttina
médritellessddn asioita, esineitd, imiditd, aikoja ja paikkoja pyhiksi Samalla he tekevit
arvovalintoja ja rajaavat sekd jirjestivit asioita niden merkitysten perusteella. Kun pyhda
kaytetddn analyyttisena késitteend, on mahdollista analysoida maallisia imiditd pyhind
asiona.  (Enges, Mahlamiki ja Virtanen 2015: 78-79.) Moottoripydrdily on arjen
vastapainoa, ei sakraali tai profaanin vastakohta, mutta harrastajalle pyhdd muistuttava
toimitus erddnlaisella ei-kenenkdén-maalla. Moottoripyordharrastaja voi kuvailla ajamista
esimerkiksi sielunhoitona, meditaationa tai hartaana hetkend, pyhdnd tapahtumana
arkielimidn keskelld. Esperanza Miyaken (2015) mukaan moottoripydrilld ajammnen voi
toismaan tuntua Iihes hengelliseltdi kokemukselta, joka saa mielen, kehon ja sielun
hurmioituneeseen olotilaan. Se on hdnen mukaansa myds tirked osa moottoripydrien

ymmértdmistd ja sitd, miksi yleensd ajamme moottoripyorilla.

Victor Turnerin mukaan mnhimillisten rituaalien kirjo tulee kasvamaan ja niden luonne
muuttumaan  yhteiskunnallisen  kehittymisen ja eriytymisen myotd. Modernin
yhteiskunnan rituaaleihin = littyy myds maallistuminen sekd pyhdn merkityksen
vaheneminen. Teoksessaan The Anthropology of Performance Turner lainaa antropologi
Ronald Grimesid todetessaan rituaalin olevan muutoksia aikaan saavan performanssin,
joka tuo ndkyvéksi kulttuurisiin prosesseihin sisdltyvid olennaisia luokituksia, kategorioita
ja vastakkainasetteluita. (Turner 1977: 44-45.) Tapio Nisulan (2017) mukaan rituaaleissa
on siilyttivin elementin lisdksi uusintava, uudistava sekd muutoksia aikaansaava
elementti. Ne luovat arvoja ja kategorioita, joita thmiset yhdistivit elimdinsd, ja joiden

kautta he voivat tarkastella todellisuuttaan.

2.5 Communitas

Victor Turner (1969:108) toteaa liminaalisissa imidissd kinnostavinta olevan niille

tyypillinen yhdistelméd alhaisuutta ja pyhyyttd sekd yhdenmukaisuutta ja toveruutta.

Liminaalitilassa olevien kesken on mahdollista syntyd horisontaalinen antirakenne,
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samankaltaisen kokemusmaailman omaava yhteisd ja erityisten suhteiden muoto, jota
Turner kutsuu nimelld communitas eli yhteisyys. Se on tietynlaista tasa-arvoista
yhteisollisyyttd, joka on polittisiin, oikeudellisiin ja taloudellisiin asemiin perustuvan
sosiaalisen rakenteen vastakohta. Talle yhteisolle syntyy uudenlainen me-tunne seké
mahdolliset omat rituaalit. Turner nidkee communitaksen olevan suhde konkreettisten,
historiallisten, erityisten yksildiden vililld. Liminaalitilassa ndméd yksilot eivdt kohtaa
toisiaan tavanomaisten rooliensa tai statustensa puitteissa, vaan heiddn on mahdollista

vapaasti luoda uudenlaisia suhteita.

Communitas saattaa olla hetkellinen, kuten Turnerin (1969:152) mukaan vaikkapa hippien
“happening” on, mutta aikaa myOten rakenne voi muotoutua kestdvéksi sosiaaliseksi
jarjestelmdksi eli normatiiviseksi communitakseksi. Kun rakenteet ja hierarkiat on
kumottu, ithmiset pédédsevit kohtaamaan toisensa thmisind. Heiddn vililleen syntyy yhteys,
jota erityisesti jaetut kokemukset vahvistavat. Esimerkkejd moottoripyordilevien
suomalaisnaisten  keskuudessa ~muotoutuneesta  yhteisyydesti ovat Pointti-lehden
artikkelissa Naisporukassa ajaminen on voimauttavaa esitelty pohjalaisnaisten ryhma,
joita Hautasen (29.7.2020) mukaan yhdistdd ennen kaikkea moottoripyordily, muuten
naiset tulevat hyvin erilaisista taustoista. Vililld letkaa vetddteurastaja, vdlilld terapeutti,
diakoniatyotekijd, yrittdjd, ldhihoitaja tai Tupperware-konsultti seki aiemmin mamnittu
LBC Keski-Suomen alueen ryhmé, joka koostuu nuorista aloittelijoista, dideistd
lapsijuttuineen sekd naisista, joiden lapset ovat jo maailmalla. Moottoripyordharrastus

mahdollistaa naisten sosiaalisen kanssakdymisen erilaisista eliméntilanteista huolimatta.

Esimerkkind rajat ylittdvistd communitaksesta voidaan pitdd moottoripydraviestii. WRWR
(Women Riders World Relay), jonka tarkoituksena oli luoda nspiroivien naisten
maailmanlaajuinen sisarkunta sekd demonstroida erityisesti sitd, ettd naismotoristit ovat
yhtd samanarvoisia kuin muutkin motoristit.  (Motouutiset 13.12.2019.) WRWR-
viestikapula kiersi helmikuusta 2019 tammikuuhun 2020 79 eri maassa yhteensd 102 223
kilometrin matkan ja viestiin littyi kaikkiaan yli 20 000 naisen joukko (Méki 15.2.2020).
Téllaiset tapahtumat toimivat kohtaamispaikkoina, jotka luovat ja vahvistavat
naismotoristien yhteisyyttd huolimatta siitd, ettd he tulevat maantieteellisesti laajalta

alueelta.
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3 Tutkimusmenetelmat ja -aineisto

3.1 Etnografinen tutkimusote

Etnografista tutkimusotetta sovelletaan, kun halutaan tehdd ndkyvdksi monitahoisia
kulttuurisia  imiditd ja prosesseja sekd niiden merkityksid yksiloille ja yhteisdille
(Himeenaho & Koivisto 2018: 7). Annamaria Marttilan (2018: 362-363) mukaan
etnografian ymmérretddn nykyisin tarkoittavan laajemmin tietyn kulttuurin  tiheda

kuvaamista sekd kulttuurin ndkyvien ja nikymdttdomien merkitysjérjestelmien analyysia.

Tutkimuksessani Idhtokohtana on todellisen elimin kuvaaminen ja sind pyritdén kohteen
mahdollisimman kokonaisvaltaiseen tutkimiseen. Todellisessa eldiméssd tapahtumat
muovaavat samanaikaisesti tomen toistaan ja tutkimuksessa voidaan Ioytid monen
suuntaisia suhteita. (Hirsjarvi, Remes & Sajavaara 1998: 161.) Tutkimuksen vaiheet, eli
aineistonkeruu, analyysi, tulkinta ja raportomnti kietoutuvat laadullisessa tutkimuksessa
yhteen eikd niden erotteleminen toisiaan seuraaviksi vaiheiksi ole vilttdmittda helppoa.
Tédmd voi vaatia tutkimussuunnitelman tai jopa tutkimusongelman asettelun tarkistamista
aineistonkeruun kuluessa. (Eskola & Suoranta 1998:16.) Kiviniemen (2010: 70) mukaan
tutkijan on tiedostettava oman tietoisuutensa kehittyminen tutkimuksen kuluessa ja hénelld

on oltava valmiuksia tutkimuksellisiin uudelleenlinjauksiin.

Kun tutkija kuulwu jdsenend tutkittavaan kulttuuriin  ja hdnen kokemuksensa ovat
tutkimuksessa  erityisen tarkastelin  kohteena, voidaan puhua autoetnografisesta
tutkimuksesta. (Fingerroos & Jouhki 2018: 90-91). Olen harrastanut moottoripydrdilyd jo
ennen tutkimukseni aloittamista. Lahestymistapaani voisi kuvata fenomenologiseksi, silld
tutkimuksessa paljastuu  myds oma merkitysten ymmiértimisen edellytykseni eli
esiymmirrykseni, jonka avulla on mahdollista ymmirtdd yleisemmin toisia seki tulkita
heiddn imaisujaan ja kokemuksiaan. Tutkijan onkin Hanna Vikan (2021: 172) mukaan
paljastettava tutkimuksessaan tutkimuskohdetta koskevat lahtkohtansa,

ennakkokisityksensd ja ennakko-oletuksensa.

Koska tutkimusaiheeni littyy itselleni merkitykselliseen harrastukseen, on pohdittava

myds sen nostattamia tunteita, mistd tunnereaktiot johtuvat ja miten ne vaikuttavat
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tutkimukseni tekemiseen. Johanna Aromaa ja Miia-Leena Tili toteavat tutkijan pddsevin
lahelle tutkittaviaan ja heiddn todellisuuttaan olemalla Iisnd kokonaisvaltaisesti,
ruumiillisesti ja emotionaalisesti. Omille aistikkokemuksille ja tunteille herkistymilld ja
nitd refleksiivisesti tulkitsemalla on mahdollista saavuttaa ymmérrystd tutkimuksen
kohteesta. Aromaan ja Tiilin mukaan kyky tulkita sanatonta informaatiota on erottamaton
osa etnografista tutkimusta. He kéyttdvét késitettd ruumiillinen tieto, joka on vaikeasti
tavoitettava ja sanallistettava tietdimisen muoto. (Aromaa & Tiili 2018 259-260.) Uskon
omien kokemusteni avulla pystyvdni saavuttamaan sanatonta tietoa, jonka kautta voin

muodostaa laajempaa ymmirrystd moottoripyordharrastuksen merkityksestd naiselle.

3.2 Kyselytutkimus

Kyselytutkimus on tapa kerdtd ja tarkastella tietoa esimerkiksi erilaisista yhteiskunnan
lmidistd, ithmisten toiminnasta, mielipiteistd, asenteista ja arvoista (Vehkalahti 2019: 11).
Tutkimukseni kohdistuu suomalaisiin naisharrastajiin, joita maantieteellisen sijainnin,
oman eliméntilanteeni ja ajokauden keston ennustamattomuuden wvuoksi oli mahdotonta
péddstd laajasti henkilokohtaisesti tapaamaan. Pdddyin sen wvuoksi sisdllyttimddn
etnografiseen prosessini myos kyselytutkimuksen, joka tehtin Webropol-kyselytyokalun
avulla ja toteutettin 14. — 31.3.2022 laittamalla kyselylomakkeelle johtava linkki

saateteksteineen Naismotoristit -nimisen Facebook-ryhmén sivulle.

Ryhmén ylldpitdja kimnitti tutkimuskyselyyn johtavan linkin Facebook-ryhmén etusivulle,
josta se oli jdsenten helposti huomattavissa. Kyselylomake sisdlsi méiaréllisten,
taustatictoja kartoittavien kysymysten kuten ikd, koulutustaso, ajokokemus ja vuosittaiset
ajokilometrit lisdksi avoimia kysymyksid sekd mahdollisuuden ilmoittaa halukkuudestaan
osallistua  henkilokohtaiseen  haastatteluun. ~ Webropol-kyselyyni ~ vastasi annetun
vastausajan puitteissa kaikkiaan 501 naista, ikdhaarukassa 18—74 vuotta.

3.3 Osallistuva havainnointi ja haastattelut

Osallistuvan havainnoinnin tarkoituksena on péddstd mahdollisimman tdydellisesti sisddn
tutkittavaan sosiaaliseen ja kulttuuriseen kenttdén. (Eriksen 2004: 45). Sind tutkijalla on

rooli jonka avulla hin tekee havaintoja tutkimastaan imidstd ollen samalla
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vuorovaikutuksessa tutkittaviensa kanssa. Timo Kallisen ja Taina Kinnusen (2021)
mukaan etnografisista menetelmistd keskeisimpdnd pidetdén osallistuvaa havannointia tai
havainnoivaa osallistumista. Menetelmiit eroavat toisistaan tutkijan osallisuuden tason
mukaan riippuen siitd havainnoiko hdn amnoastaan tutkittaviensa kaytdntdja vai onko hén

aktiivisesti osallisena niissa.

Pirkko Anttilan (1996: 218) mukaan havainnointi kertoo siitd, mitd thmiset tekevit ja miltad
asiat nayttdvit, ei siitd mitd he sanovat. Niin ollen havannointi metodina ei kerro siitd,
miksi thmiset tekevit jotakin nin kuin tekevdt. Vastauksen saaminen tdhdn edellyttid myos
muunlaisen tutkimusaineiston yhdistimistd havainnoinnin avulla keréttyyn amneistoon.
Tassd tutkimuksessa havamntoaineistoon yhdistyvét sekd taustaksi kerdtyt media-aineistot,
tutkimuskyselyn tulokset, ettd tekemini haastattelut. Kéytin osallistuvaa havainnointia
aineistonkeruumenetelmini kdydesséni kahdessa moottoripyordilijo iden
vapaamuotoisessa kokoontumisessa kesdn 2022 aikana sekéd puolisoni kanssa tekemilldni
spontaaneilla lyhyilld ajoreissuilla. Tein havainnointia myoOs haastatteluyja tehdesséni.
Havainnoin haastateltavan ilmeitd ja eleitd sekd haastattelutilanteessa vilillimme ollutta
vuorovaikutusta. Haastattelujen jélkeen kirjoitin ylos ajatuksiani haastattelun kulusta,
keskustelyjen  nostattamista  tuntemuksistani  sekd erityisesti mieleeni  jddneistd

kommenteista, joita peilasin omiin ajatuksiini ja kokemuksiini.

Haastattelut toteutettiin teemahaastatteluna, jota varten olin laatinut haastattelurungon.
Teemahaastattelussa on tyypillistd, ettd sen athepiirit eli teema-alueet ovat tiedossa, mutta
kysymysten tarkka muoto ja jarjestys puuttuu (Hirsjdrvi, Hurme & Sajavaara 1997: 204—
205). Muodostin haastattelun rungon tekeméni tutkimuskyselyn avoimien vastausten
kautta nousseista teemoista, joita halusin syvemmin tarkastella haastateltavien awvulla.
Haastattelut  pidettiin -~ mahdollisimman  vapaamuotoisina, jotta haastateltavilla oli
halutessaan mahdollisuus nostaa sen kuluessa esille itse tirkednd pitdmiddn asioita
varsinaisen haastattelurungon ulkopuolelta. Tarvittaessa nostin myds esille ja kiytin

esimerkkind omia kokemuksiani, jotta haastattelu eteni luontevasti.

Haastateltavat ~ valikoituivat ~ halukkuutensa  imoittaneiden  naisten  joukosta
harkinnanvaraisella otannalla. Halusin saada haastateltavaksi erilaisilla kokemustaustoilla

olevia eri-ikdisid naisia, myOs sellaisia, jotka eivdt vialttimittda juurt tdllA hetkelld
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aktiivisesti  harrasta moottoripyordilyd. Kéytin perusteena my0s haastateltavan
kotipaikkaa, koska halusin tavata muita naisharrastajia kasvokkain ja siten, ettd pystyisin
menemdidn moottoripyorilld haastattelupaikalle. Tein viisi haastattelua, joista kolme tehtiin
Oulussa tai lihikunnassa sijaitsevilla huoltoasemilla, yksi oululaisessa kahvilassa ja yksi
toteutui sdhkdpostihaastatteluna, koska haastateltavan kotipaikka on Uudellamaalla.
Haastattelut tehtin elo-lokakuussa 2022. Sdhkopostihaastattelussa haastateltava toimitti
vastauksensa minulle kirjallisesti. Haastattelut kestivit noin 35-90 minuuttia ja litteroitua

haastatteluaineistoa kertyi 40 sivun verran.

3.4 Tutkimusaineisto ja aineiston analyysi

Tutkimusaineistoni  koostuu  sdhkoisestd  tutkimuskyselystd,  teemahaastatteluista,
havamnoivasta osallistumisesta sekéd painetuista ja sdhkoisistd lahdemateriaaleista, kuten
kirjat ja artikkelit sekd erilaisista media-aineistoista. Vikka (2021: 104) toteaa, ettd
laadullisessa tutkimuksessa aineiston mddrd ei ole nin merkityksellisti kuin se, ettid
aineisto auttaa ymmértdmidn imiotd. Jo hyvin varhain tutkimusta aloittaessani minulle
kavi selvdksi, ettd olen tissd tutkimuksessani jonkun suuremman asian ddrelli. Aiheeseeni
littyen ei juurikaan I0ytynyt kotimaista tieteellisti tutkimusta ja kuten Pinch ja Reimer
(2012: 446) toteavat, moottoripydrdilyd on yleensd késitelty niukasti akateemisessa
tutkimuskirjallisuudessa. Toisaalta, kuten Esperanza Miyake (2015) toteaa, tieteellisessé
keskustelussa moottoripydrd on osoittautunut  kiehtovaksi aiheeksi ollen erdénlainen

monitieteinen yhteyspiste.

Néenndinen aineiston vahdisyys antoi minulle kimmokkeen yrittdd 16ytdd mahdollisimman
paljon aiheeseen littyvdd materiaalia, olipa se sitten tieteellistd tai ei, koska halusin
muodostaa mahdollisimman kattavan kokonaiskuvan tutkimusaiheestani. Aineistoa kertyi
lopulta runsaasti ja jouduin karsimaan my0s paljon sellaista pois, jonka koin vahvistavan
omia ajatuksiani merkityksellisyyden Ioytdmisestd ja kuvaamisesta, mutta olisi atheuttanut
tutkimusaiheen ronsydmisen lian laajaksi. Téllainen on esimerkiksi Karolina Niemeldn
vuonna 2010 ohjaama dokumenttielokuva MC Bella Bikers, joka kertoo ryhmista
oululaisia keski-ikdisid naisia, jotka perustavat moottoripydrdkerhon. Suurimmalla osalla
kerhon perustaneista naisista ei ollut aikaisempaa motoristihistoriaa, joten elokuvan

teemat, unelmien luominen ja saavuttaminen sekd jokapéivéisistd arkirutiineista irti
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pddseminen kiyvét sind todella toteen. Katsoin ja kuuntelin elokuvan Ipi kuitenkin

useampaan kertaan, vaikken sitd suoranaisesti tyOssdni aineistona tai lihteend kaytdkéan.

Analysoin webropol-kyselylld kerddmiini aineiston kiyttden laadullista sisdllonanalyysia.
Siséllonanalyysi mahdollistaa aineiston systemaattisen tarkastelun ja sen avulla saadaan
yleismuotoista kuvausta tutkittavasta ilmidstd ja rakennetaan selked kokonaisuus, jonka
pohjalta on mahdollista tehdé luotettavia johtopédétoksid. (Tuomi & Sarajdrvi 2018: 103.)
Jasentelin aineistoa teemoittelemalla. Teemoittelussa ideana on pikkoa aineisto
pienempiin osin ja tdmin jdlkeen ryhmitelld osat erilaisten aineistossa esintyvien
athepiirien mukaan. Muodostin athepiirit eli teemat avoimiin kysymyksiin annettujen
vastausten pohjalta, joista olin kerdnnyt pddsddntdisesti esintyvid toistuvia aiheita.
Esimerkiksi moottoripyordharrastuksen merkitykseen vastaajan eldmille Littyvédsta
kysymyksestd nousi esiin erilaisia hyvinvointiin Littyvid tekyoitd, jotka jaoin kahteen
hyvinvoinnin  osa-alueeseen eli fyysinen hyvinvointi ja psyykkinen hyvinvointi.
Tutkimuskyselyyn vastanneiden méérd oli suuri ja vastausten kirjo hyvin laaja, joten
jarkevien teemojen muodostamiseksi pyrin 10ytimddn aihetta mahdollisimman hyvin
kuvaavan seki kattavan yliluokan. Kévin Iipi haastatteluista tekeméni litteroinnit samalla

tavalla, ja pyrin 10ytimdan my0s niisti vastaavia teemoja.

Hyddynsin teemoitteluun lisdksi American Motorcycle Associationin (my6hemmin AMA)
yhdysvaltalaisille naismotoristeille tekemidn tutkimusta, jossa yhtend osa-alueena
selvitettiin sitd miksi naiset ajavat moottoripyordlld. Esittelen tutkimusta livussa 5.1.
AMAN kyselyn vastaajamddrd sekd heiddn ikdjakaumansa on lihes sama kuin omassa

tutkimusk yselyssini.

3.5 Tutkimusetiikka

Olen tutkimusta tehdessdni pyrkinyt huomioimaan eettiset kysymykset siten, ettei sithen
osallistuville koidu haittaa tutkielmastani ja ettd tutkimustulokseni ovat mahdollisimman
todenmukaisia. Olen noudattanut Tutkimuseettisen neuvottelukunnan (TENK 7.7.2021)
tutkimuseettistd ohjetta hyvéstd tieteellisestd kaytdnnostd sekd American Anthropological
Associationin (AAA 2012) laatimaa eettistd ohjeistusta.
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Tiedostin tutkimuksen aikana, ettd aikaisempi tietoni voi vaikuttaa tutkijapositiooni, silld
olin kaytinndssd kentdlli samanaikaisesti sekd tutkjjan ettd harrastajan roolissa.
Kenttitoiden aikana jouduin myds miettimdin omaa paikantumistani muutenkin, silld olen
sekd moottoripyOrdharrastajan  tytdr ettdi vaimo. Vapaamuotoisiin kokoontumisiin
osallistuessani halusin mennd paikalle omana itsenfini enki tulla huomioiduksi kenenk&in
tyttdrend tai puolisona. Halusin ndin varmistaa myds sen, etten saa mitdéin erityis huomiota
vaan olen paikalla yhteni motoristina muiden joukossa ja etti havaintoni ovat ndin
mahdollisimman todenmukaisia. Minulla oli samassa aluekerhossa jdseneni olevan iséni
kautta saatua aikaisempaa tietoa kokoontumisista eli jonkinlaista niin kutsuttua sisépiirin
tietoa. Totesin kuitenkin, ettd ne eivat védristd ajatuksiani ja kdsityksiini, koska ne olivat
perdisin  aikaisemmilta  vuosilta, jollom itse en vield aktivisesti harrastanut
moottoripyOrdilyd. Haastattelutilanteissa harrastajan rooli oli myds jonkinlainen etu.
Voimakkailta tunnereaktioilta ei niden aikana sééstytty, yhdessd sekd itkettiin ettd
naurettiin ja jaettin omia kokemuksia. P&désin hyvin lihelle tutkittaviani, vahvistin omia
késityksidni ja sain myds paljon uutta, merkityksellistd tietoa moottoripydrdharrastuk sen

vaikutuksista naisen elamille.

Tutkimukseeni haastatellut viisi naista ovat iltdédn 28—54-vuotiaita. Ennen haastattelua he
tayttivit henkilokohtaiset, kirjalliset suostumuslomakkeet. Tutkimuseettisistd syistd kédytén
heistd peitenimid Kaisa, Maija, Noora, Helena ja Rikka. Litteroin keskustelut
mahdollisimman sanatarkasti, jittden kuitenkin epéolennaiset ddnnihdykset, tiytesanat ja
sanojen toistot pois. Haastateltavien valnnassa oli hieman hankaluuksia, silli moni
tutkimuskyselyyni osallistunut oli haastatteluhalukkuutta tiedusteltaessa vastannut joko
“kylld  haluaisin” tai “vom osallistua”, mutta ei ollut kuitenkaan jattinyt
sdahkOpostiosoitettaan yhteydenottoa varten. Vastaajat olivat saattaneet myds kirjoittaa
tuohon kohtaan pelkdstdén terveisid tutkijalle, esimerkiksi tsemppid graduun tai hyvdlld
asialla olet. Pystyin kuitenkin toteuttamaan haastattelut suunnitelmani mukaisesti ja sain

haastateltaviksi eri-ikdisid, erilaisilla ja eripituisilla harrastustaustoilla olevia naisia.
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4 Sukupuoli ja moottoripyoraharrastus

Koska sukupuolta ja sen roolia moottoripyoraharrastuksen yhteydessd on vaikea ohittaa,
esittelen seuraavassa luvussa naisen rooleja harrastustoiminnan parissa. Kerron myds,
kuinka ne tulevat moottoripydrdharrastuksen osalta esille muun muassa median
valittimind. Kerron liséksi erilaisista stereotyyppisistd késityksistd, joita naisiin litetddn

nin kutsutuissa miestapaisissa harrastuksissa.

4.1 ”Ei ole sukupuolesta kiinni voiko ajaa moottoripyoralla”

Harvaa asiaa on mielletty yhtd maskuliiniseksi kuin moottoripyord, johon latautuneet
merkitykset ovat olleet voimassa jo nin kauan, ettdi ne ovat meille aivan
itsestddnselvyyksid. Kuten ruotsalainen yhteiskuntatutkija Lars Lagergren toteaa,
moottoripyOrdstd on jo varhaim muodostunut objekti, joka yhdistetddn urheilulliseen,

kovaan ja teknisesti suuntautuneeseen maskuliinisuuteen (Lagergren 1999).

Sukupuoliroolit nousevat harrastusten yhteydessd esille erityisesti silloin, kun harrastus
mielletddn  perinteisesti  toiselle  sukupuolelle  tyypilliseksi.  Yhdysvaltalaisnaisten
moottoripyordharrastusta tutkinut Carol J. Auster (2001: 272) mainitsee téllaisina muun
muassa jddkiekon, jalkapallon ja tanssin, joissa harrastajamidrien on havaittu vaihtelevan

suuresti sukupuolen mukaan.

Helena Herrala (2015: 13-14) totesi jddkiekkoa harrastaviin tyttéthin littyvissé
vaitoskirjassaan naisten pelaamiseen littyvin hyvin negatiivisesti virittyneitd kasityksid
sekd suhtautumista. Jadkiekkoa pidetddn maskuliinisena ja miesvaltaisena lajina, jossa
naisten toimijuutta on pyritty rajoittamaan esimerkiksi biologiaan ja estetikkaan vedoten.
Monet urheilulajit pohjautuvat késityksiin miehelle ja naiselle sopivasta ruumiink@ytosta.
Puhuttaessa jddkiekkoilijasta lman etuliitettd, tarkoitetaan tilloin miespuolista pelaajaa.
Jos kyseessd on jddkiekkoa pelaava nainen, litetiéin jddkiekkoilja-termin eteen etuliite
nais. Jadkiekkoa pelaava namen on poikkeama jadkiekossa vallitsevasta miesnormista seka
perinteisestd naiskuvasta. Harrastaessaan jddkiekkoa naiset poikkeavat kulttuurisista

odotuksista tekeméilld toisin kumn heiddn odotetaan tekevin. (Herrala 2015: 31, 35-40.)
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Moottoripyordlli ajavaa naista kutsutaan yleensd naismotoristiksi, kun mies on pelkdstdin
motoristi. Tutkimuskyselyssdni monet vastaajat kertoivat kyseisen sanan tuovan mieleen
unelmiaan toteuttavan rohkean ja itsendisen naisen, eki heidin mielestddn ole
sukupuolesta kinni voiko ajaa moottoripyordlli. Naismotoristiksi kutsuminen tai

sellaiseksi itsensd nimittiminen saattoi myOs aiheuttaa Artymysta:

En pidd siitd, ettd eritellddn harrastajia sukupuolen mukaan. Ei minua
eritelld toissdkddn naistyontekijdiksi tai hevostallilla naisratsastajaksi. Ei
sielld eritelld miehidkddn. Minusta naismotoristinimike on naisten oma
keksimd, jolla itse erittelemme itsemme muista moottoripyordilijoistd
jotenkin erilliseksi joukoksi. Mind itse kuulun mieluummin ihan vaan
moottoripyordilijdksi. Ei miehetkddn vuonna 2022 meitd erittele omaan
poteroonsa. Minusta naismotoristi -erittely on typerd ja aikansa eldnyt. Jos
odotetaan tasavertaisuutta, ei pitdisi itsekddn lokeroida itseddin pelkdn
sukupuolen mukaan. Ei sit tehdd mydskddn uskonnon taiihon virin mukaan.

(Nainen, 35—44)

Moottoripyoridlld ajava nainen. Vihdn turhan paljon nostetaan jalustalle,
niinkuin me oltaisiin jotain hirvedn upeaa ja erityistd. Ihan samalla tavalla

me voidaan ajaa moottoripyordlld kuin miehetkin, niinkuin autolla tai

polkupyordlldkin. (Nainen, 35—44)

Nais-etuliitteen kéyttdminen viittasi monen vastaajan mielestd vahvasti menneisyyteen
sekd ikdvasti michisessd lajissa naisiin litettyihin stereotypioihin. Heiddn miclestddn
moottoripyOrdharrastajaa tulisi nimittdd vain motoristiksi, olipa héin nainen tai mies. Sanan

kayttdmisen tarpeellisuus ymmérrettiin, mutta ehkd neutraalimpana versiona:

Naisia ei vieldkddn pidetd rehellisind” mopoilijoina. Miehet kysyy, etti
onko tuo muka oma pyord, vanhan liiton miehet ei moikkaa matkalla jos
ndkevdit ettd nainen ajaa. Naismotoristi on oma sanansa, koska tdmd on niin

miehinen ns. laji. (Nainen, 25—34)

Termi on melko drsyttivd, enkd kdyttdisi sitd kuvamaan itsedni. Olen

motoristi tai harrastan moottoripyordilyd. Ymmdrrdn sanan tarpeellisuuden
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tietyissd yhteyksissd, kuten esimerkiksi naisille suunnatuissa someryhmissd.
Ehkd  tuolloinkin  neutraalimpi  termi olisi  "motoristinaiset”  tai

“moottoripyordilevdt naiset ”. (Nainen, 25—34)
Erds vastaajista oli valmis lnopumaan jopa koko motoristi-sanan kayttimisesta:

Rehellisesti sanottuna en pidd koko motoristisanasta. Se kuulostaa liikaa
rvhmdlitkunnalta.  "Motoristi”" kuulostaa porukalta, joka kerddntyy
Jjoukkotapahtumiin, tai ajaa hienolla vehkeelld 200 km huoltsikalle syomddn
pingviinituutin. On kuitenkin hienoa ettd yhd useampi nainen liittyy skeneen.

Ja ennen kaikkea ajaa itse. (Nainen, 35—44)

Suomalaisille moottoripydrdilyd harrastaville naisille moottoripydrdlld ajammen on
jotakin mitd he tekevit, eikd heitd voi kategorisoida harrastuksen pohjalta. Todenndkoisesti
heiddnkin vahvin identiteettinsd littyy kuitenkin ik&dn, perherooliin ja ammattiin, kuten
yhdysvaltalaisia  naisharrastajia  tutkimut William E. Thompson (2010) heiddn
moottoripyOrdharrastuksensa osalta totesi. Moottoripyordlli ajaminen on Thompsonin

mukaan vain yksi heiddn sosiaalisista statuksistaan ja rooleistaan.

4.2 Ainokainen vai itsendinen nainen

MoottoripyOrdilyd harrastavien naisten voidaan ajatella harrastajina olevan niin
kutsuttujen ainokaisten asemassa vastaavalla tavalla kun Jonna Tossavainen (2009:
29) toteaa pro gradu -tutkimuksessaan ratsastusta harrastavien miesten olevan oman
harrastuksensa parissa.  Ainokaisella Tossavainen tarkoittaa tissd henkilod, joka

tyossddn tai harrastuksessaan toimii sukupuolellensa epitavallisessa ympéristossa.

Kaisa Kauppmen-Toropaisen (1987: 20-29) mukaan ainokaiset ovat kaksijakoisessa
tilanteessa vastakkaisen sukupuolen alueilla, toisaalta erityishuomion kohteena koska
erottuvat enemmistOstd, toisaalta ylpeitd sitd, ettd uskaltavat asettua toimijoiksi
vastakkaisen sukupuolen kentille. Harrastusmaailmassa erityishuomiosta nautitaan
nin kauan, kum se pysyy asiallisena. Ainokaisuudesta on Tossavaisen (2009: 30)
mukaan sekd etuja etti haittoja, kuten miesten kohdalla usein epdily harrastajan

sukupuoli-identiteetistd sekd michisen maskuliinisuuden kieltdminen ja naismaiseksi
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leimaaminen. Naispuolinen ainokainen taas joutuu usein ns. silmitikun asemaan ja
todistelemaan osaamistaan. Miesainokaisten ansiot ja tekemiset huomataan helposti ja
he saavat kannustusta ja positiivista huomiota. Tossavainen (2009) toteaa, etti heidit
voidaan myds helpommin integroida enemmistéryhmén jdseneksi ja “yhdeksi meistd”,

toisin kuin naisten vastaavissa tilanteissa.

Sukupuolen mukaista leimautumista vahvistavat Tossavaisen (2009: 31) mukaan
kaavamaiset  kisitykset feminiinisyydesti ja  maskuliinisuudesta.  Harrastuksen
leimautuminen alkaa sind vaiheessa, kun on selvdsti huomattavissa lajien edustajien
olevan suurimmaksi osaksi jompaakumpaa sukupuolta, moottoripydrdilyn osalta michii.
Leima vahvistaa itsedédn, silli kun harrastuksesta tulee jommankumman sukupuolen
harrastama laji, vihemmistod edustavasta sukupuolesta tulee ndkyvd, koska heiddn
sukupuolensa ei sovikaan lajin harrastajista yleisesti luotuun mielikuvaan. Joukosta

erottuvia saatetaan pitdd poikkeavina ja roolien rikkojina.

Tossavainen (2009: 32) toteaa, ettd ratsastus on empiirisessd mielessd vahvasti
madrittynyt tyttdjen ja naisten harrastukseksi. Moottoripyordily méérittyy alla esitetyn
Traficomin tilaston perusteella hyvin miehiseksi harrastukseksi, silli naisten
prosentuaalinen osuus likennekdytossd olevien moottoripydrien haltjjoista oli

kesdkuun 2021 tilaston mukaan vain noin 8 %.

Taulukko 1. Yksityishaltijoiden liikennekdytossa olevat moottoripyorat
haltijan ian ja sukupuolen mukaan, tilanne 30.6.2021 (lahde: Traficom)

lka 15-17 18-20 21-24 25-29 30-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75-84 85-
Mies 1306 1298 3870 9021 9912 26289 41319 45292 22504 3816 437
Nainen 96 172 470 1106 1146 3504 5073 3408 854 143 31

Moottoripyordilyn suosio harrastuksena on lihtenyt voimakkaaseen kasvuun Suomessa
vilme  vuosikymmenten aikana. Yle uutisoi 31.5.2021, ettdi kasvua on ollut
ajokorttimddrien perusteella parhaimmillaan jopa yli 60 % verrattuna aikaan ennen

koronapandemiaa, joka on myOs merkittdvasti vaikuttanut moottoripydrdilyn suosion
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kasvamiseen. Moottoripyordkorttien suorittamisen méadrd on lisddntynyt erityisesti naisilla.

(Heikkonen & Kéhkonen 2021.)

Taulukko 2. Naisten maara moottoripyoran haltijjoina vuosina 2000 ja
2021 (lahde: Traficom)
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Jouni Paavilaisen (2016: 74-75) mukaan samalla kun naismotoristien miédrd on kasvanut,
naisten moottoripydrdharrastus on muuttunut itsendisemméiksi kuin ennen. Aiemmin
moottoripy0rdn omisti mies, ja nainen, joko vaimo tai tyttdystdvd, Littyi miehen
harrastukseen. Nyt on yhd yleisempdd, ettd molemmilla on omat moottoripyordnsd ja
lisdksi itsendisten, yksin ajavien naismotoristien lukumdird nousee koko ajan. Aikaisempi
passiivinen toiminta, kuten kyydissd istuminen on muuttunut aktiviseksi tomminnaksi,

jolloin nainen ajaa itse omalla moottoripydralladn.

4.3 Minkalainen naismotoristin kuvitellaan olevan

Kuten aiemmin kerroin, medialla, erityisesti elokuvilla on todettu olleen keskemnen rooli

siind, minkdlaisia mielkuvia moottoripyoréilijoistd on luotu. Moottoripyordelokuvat ovat
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tarjoilleet 1950-luvulta lihtien erilaisia michisifi antisankaritarinoita, alkaen levottomista,
vapautta ja yksilollisyyttd etsivistd nuorukaisista 1960-luvun elimddnsd merkitystd
hakevien, yhteiskuntaan sopeutumattomien hippien kautta amna 1980-luvun road-
elokuviin, joissa tyOldistaustaisuus on vaihtunut varakkuuden mahdollistamaan
moottoripyordharrastukseen ilman eliméntyyliin sitoutumista, erddnlaiseen

kevytkapmallisuuteen. (Ryyninen & Hemonen 2015: 7-11.)

Naisia ei juuri 16ydy moottoripyordelokuvien sankareiden joukosta, mutta verkosta 16ytyy
runsaasti erilaisia moottoripyordilevid naisia  késittelevid lehtiartikkeleita,
blogikirjoituksia, podcasteja sekd keskustelupalvelujen keskusteluketjuja. Naisia ja
moottoripyOrid késittelevdd aineistoa on avoimesti saatavilla hyvin pitkdltd ajalta, vanhin
Ioytimini maininta on Toverikunta -lehdessd lokakuulta 1926 (kuva 3.) eli ldhes sadan
vuoden takaa. Media-aineistojen vaihtelevasta kirjosta péétellen yhdistelmd namen ja
moottoripyord on aina ollut jollakin tapaa kimnostava ja antanut athetta uutisointiin tai
kommentointiin.

Moottoripydrdd eivit naiset ole
toistaiseksi kisitelleet juuri ollen-
kaan. Enzsimméinen naizmoottoripyo-
riiliji nithtiin  Hélsingissi puolisen
vuotta sitten, jolloin erids reipas yli-
oppilasneiti hankki it=elleen =ellaizen,

Muut tyytyvit istumaan , lemmenlul-
lassa”.

Kuva 3. Uutinen Toverikuntalehdessd lokakuussa 1926

Vanhimmissa lehtiartikkeleissa  naisten  moottoripyordharrastusta  esitellidn  hyvin
positiivisesti, paikoitellen jopa hieman huvittavaan sdvyyn. Suomen Moottorilehden
9/1927 artikkelissa, jossa kerrotaan Suomen moottoriklubin syyskuussa 1927 jarjestimasta
moottoripyorien nopeuskilpailusta todetaan seuraavasti: ei ne vaan taida osata meilld
miehet Harleyta ja Indiania ajaa, vai miksi tdaytyy olla aina nainen ndyttimdssd, miten

hyvdt ajat ajetaan?
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Kuva 4. Tuntemattoman naismotoristin kuva Eeva-lehdessd 2/1937

Eeva-lehden numerossa 2/1937 ilmestyneessd artikkelissa “Namen likkuu ja likenndi”
haastateltiin eri kulkuneuvoilla likkuvia naisia. Erds heistd oli omalla moottoripyordlldan
ajanut nimettdmind pysytellyt nainen, joka kertoi hurjastelleensa pyorillién jo aika kauan.
Artikkelissa hin kertoo tehneensd pyordlddn pitkid matkoja sekd olleensa vililld
kovemmallakin menotuulella. Kuvatekstissda (kuva 4.) on lamaus naisen haastattelusta:
kolareita on tullut, ainakin sata. Suomen Hotelli-Ravintola-Kahvilalehden numerossa
11/1930 kerrotaan maailmaa valloittamaan ryhtyneistd naisista. Artikkelin mukaan
nykyajan nainen istuu autonsa tai moottoripyordnsd ohjaustangon ddreen ja laskettelee
minne mieli palaa -aivan ilman suojelijaakin! Laiva- ja junamatkat kaikki hén jo pystyy
vksinkin suorittamaan eikd kenenkddn mieleen juolahda, ettd tdssd olisi mitddn

sopimatonta. Nainenhan on itsendinen, itseansaitsemaansa rahaa hdn kdyttdd.

Léhes sata vuotta myohemmin lehtiartikkelit moottoripyordilevistd naisista kertovat usein
haaveiden toteuttamisesta tai vauhdin hurmasta nauttimisesta. Artikkelien otsikot saattavat
osaltaan ohjata naismotoristeista syntyvid mielikuvia, kuten Viiden lapsen diti rikkoo

rajoja myos motoristina tai Villit viiskymppiset vanhenevat nuorekkaasti, aivan kuin
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harrastukseen littyisi automaattisesti Hollywoodin moottoripyordelokuvien kaltaista
normien rikkomista tai kadonneen nuoruuden metsdstystd. Media kertoo mielelldéin naisen
moottoripyordharrastuksesta myds siind tapauksessa, jos nainen on julkisuuden henkild
kuten Tehy ryn puheenjohtaja Millariikka Rytkonen, jonka puheenjohtajavalinnan

yhteydessd kerrottiin pdrdyttdvdn moottoripyordlld halki Suomen. (Simola 2017).

Internetin avoimissa keskustelupalveluissa, kuten Suomi24.fi, naismotoristeja saatetaan

keskusteluketjuissa kuvailla hyvin karkeasti ja pelkkddn ulkomuotoon keskittyen.

Joitakin vuosia pydrdilypiireissd olleena olen tehnyt havainnon, ettd
moottoripyordilyd harrastavat naiset ovat erilaisia kuin naiset keskimddrin.
Olen tavannut paljon naisia, jotka ovat jollakin tapaa maskuliinisia, isoja,
rotevia, pitkid, monella vdikevdit leukaperdt ja vahva purukalusto. Fyysisesti
he ovat minun mielestdni aika lailla miehisid naisia. Puhetapa on myos usein
aggressiivinen ja ronski ja on helppo joutua inttdmistilanteeseen.
Pienikokoisetkin ovat usein dkdisid, eikd minun juuri tee mieli ruveta heiddn

kanssaan juttelemaan. (Suomi24.11)

Ldhes kaikki tuntemani motoristinaiset ovat lihavia ja kouluttautumattomia.

Pyordn seldssd ndmd katujen prinsessat muistuttavat enemmdn herkkusientd

kuin naista. (Suomi24.f1)

Ihraperseiset kaupungin asunnoissa loisivat yksinhuoltajadidit luulevat
olevansa tyylikkditd ja haluttavia, kun ajavat motukalla. Pubin tiskilld illalla
sitten  romedlld  ddnellinsd  kuuden tuopin  jilkeen  selvittdviit
maahanmuuttajapojille, kuinka naisellista ja seksikdstd on, kun iso

hirvenkokoinen inhotus ajaa motukalla. YAK! (Suomi24.fi)

Suomi24.fin  kommenteissa naisten moottoripyordharrastusta ei  sis  ollenkaan
kyseenalaisteta, vaan lihinnd keskitytdin kuvailemaan minkdlaisia moottoripydréile vit
naiset kommentoijien mielestd ovat. Keskustelin niistd haastateltavieni kanssa ja Rikka

totesi seuraavasti:
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Ndd on nditd, kun he eivdt itse ole sitd kuumaa nahkapukuista kissanaista
saaneet tai ne olivatkin ihan tavallisia naisia ne moottoripyordilijdnaiset, ne
ei ollutkaan niitd kuumia kissanaisia, heille se on joku vddryys, ettd he ei ole
onnistuneet iskemddn niitd hyvdnndkoisid, niin sen jdlkeen leimataan, ettd

nehdn on niitd rekkalesbon ndkoisid. (Riikka)

Mielikkuva naismotoristista on siis kaikkea muuta kuin mitd todellisuus on.
Stereotyyppinen kisitys on helposti, kuten erds nainen totesi: pitkdhiuksinen hyvd tissinen
ja kroppanen nainen keikistelee jumalattomissa piikkikoroissa jonkun hajabusan eessd.
Mutta todellinen naismotoristi ei oo tollanen keikistelevi bimbo. Kun keskustelin
haastateltavieni kanssa naismotoristeihin yleensd litetyistdi mielikuvista ja harrastuksen

vahvasta sukupuolittumisesta, totesi Maija niin:

Voi myds miettid, mistd stereotypiat muodostuvat. Jos kdy esimerkiksi
moottoripyordmessuilla, pyorien pddlld keikistelee toinen toistaan
hemaisevampia nuoria naisia suhteellisen provosoivissa vaatteissa. Tdstd
kuvastosta toivoisin luovuttavan yleisotapahtumissa. Koska harrastajissa on
edelleen isona enemmistond miehet, markkinointikoneisto jauhaa “miss

messufriiduja” framille. (Maija)
Maija kertoi myds miehiltd harrastuksena parissa saamistaan kommenteista:

Night Trainilla ajaessani olen saanut samaa harrastusta jakamattomilta
miehiltd kysymyksid mm. onko tdmd sellainen tyttopyord tai Japanin HD.
Naisen ei vieldkddn oleteta ajavan isolla moottoripyordlld, mikd jaksaa
hdammdstyttdad minua. Jos kuskilla on vihemmdn voimaa, sitd tehokkaampi
moottori kannattaa hankkia ajopeliin, ajaminen vaatii ndin vihemmdn
voimaa. Yleensd kysymykset ovat kuitenkin liittyneet matkan pddamddrdcdn,
kauden ajokilometreihin ja moottorin kuutiotilavuuteen. Viimeisimpdnd
kysyjdand tdltd kesdltd entinen ministeri Paavo Lipponen, joka pdivitteli

voiman mddrdd niin pyordssd kuin naisessa. (Maija)

Rikka  vertasi moottoripyoramessujen  vdhdpukeisia  naisia  nyrkkeilyottelujen

kehatyttdihin:
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Sama sielld moottoripyordpuolellakin, kun enemmdn on kuitenkin niitd
miehid, se on edelleen miehinen alue tuo moottoripyordhomma, niin silloin
se sama objektifioitu koristenainen on niitd miehid varten sielld koristeena.
Mitd enemmdn sielld kdy sitten naisia niin sanotusti asiakkaan roolissa
elikkd katsomassa niitd pyorid silld tavalla, ettd mihin kdytdn rahani ja niin

se on se tapa milld se vihenee niin kuin muillakin aloilla. (Riikka)

Kirsi Kinnarisen (2000: 72-74) mukaan moottoripyordlehtien, kuten elokuvienkin
maailma on miesten valtakuntaa, jossa sukupuolten roolijako esitetddn yksinkertaisena
sekd ongelmattomana. Mies on aktiivinen toimja ja nainen istuu kyydissd tai poseeraa
pyordn vieressd. Kinnarinen kéyttdd naisesta termid somisteruumis, joka vdistiméttd tuo
micleen Maijan mamitsemat Miss Messufriidut tai Rikan kiyttimdn imaisun
koristenainen. Kinnarisen mukaan lehdet ovat olleen vaikuttamassa osaltaan sithen, ettd
maantieteellisilldi  rajoilla  ei  bikeriyden suhteen ole merkitystd, mutta jossa
miesyhteisollisyys, sukupuoli- ja ihonvdrirajat ovat yhd voimissaan. Jennifer Buchanin
(2013: 12—14) tutkimuksessa, joka késitteli moottoripydrdlehtien kansikuvissa esintyneitd
naisia vuosien 1937-2011 vdllld, 16ytyy tdysin Kinnarisen somisteruumista vastaava
kategoria, biker babe. Nami naiset ovat Buchanin mukaan seksiobjekteja, jotka
symboloivat moottoripyordd maskuliinisuuden osoituksena. He ovat véhidpukeisia,
viehattivid ja hoikkia valkoihoisia naisia, joilla ei ole muuta suhdetta moottoripydrdan
kuin sen vierelld esintyminen ikddn kuin moottoripydorimichen lisdvarusteena ja

todisteena hinen maskuliinisuudestaan.

Kuten Kinnarinen toteaa, bikerkulttuuri on korostuneesti valkoihoisten heteromiesten
maailma. Nyt, yli 20 vuotta Kinnarisen pro gradun valmistumisen jédlkeen, mielikuvien
muokkaajana toimivat todenndkdisesti lehtid enemmin erilaiset sosiaalisen median
palvelut, kuten keskustelupalstat ja kuvien sekd videoiden jakamiseen tarkoitetut alustat,
esimerkiksi Instagram ja TikTok, joihin kenen tahansa on helppo ladata omia kuviaan
esille. Ymmirrettdvisti nayttokertoja tulee enemmén ja helpommin provosoivimmin
esimtyville, joille kuvien jakaminen saattaa olla pelkdstdin tulonlihde kuin heille, jotka
lataavat esille amnoastaan tavallisia harrastuskuvia. Maija kertoi suhtautumisestaan

somemaailmaan nain:
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Tdllaisena tdti-ihmisendkin huvittelen vdlilld ajolenkeillini avokypdrdlld ja
kirkkaalla huulipunalla. Ajokenkind minulla on aina ollut "korkkarit”, mm.
New Rockin nilkkurit, joten kysymyksid herdd todenndkoisesti enemmdn
ihmisten mielissd, kuin niitd esitetddn ddneen. Haluan ndyttdd naiselta, jos
se on mahdollista kelien puolesta, mutta “tissit paljaana” ajamisen ja
poseeraamisen jdtdn muille. En tuomitse ketddn, jokainen harrastaa ja

somettaa tyylillddn. (Maija)

Keskustelin haastateltavieni kanssa myos siitd, onko yhdistelmd “nainen ja moottoripydra”™
sellainen, ettd se aina antaa aihetta kommentointiin. Kaisa sanoi toivovansa, etti ei olisi, ja
kyseistd yhdistelmdd pidettdisiin nin luontevana, ettei kellidn olisi tarvetta ihmetelld tai
kommentoida jotakin. Hin totesi naismotoristien olevan Suomessa varmaankin vield niin
vihemmistond, vaikka heitd paljon onkin, ettd laajalle yleisdlle he ovat stereotyyppisesti
vain niitd tosi kuumia kisuja tai dijamdisid naisia, ettei sitd véliltd ole mitiin normaalia.
Rikkka kertoi miesten todenneen esimerkiksi ettd ai sddko olitki nainen kenen pyord tdd
on? Han piti kommentteja kuitenkin ihan positiivisina, ei mitenkddn paapovina tai noloina.
Helena kertoi tydhaastatteluistaan, joissa hdneltd oli kysytty harrastuksista. Kun Helena oli
kertonut, ettdi hdn kdy kuntosalilla ja hdnelld on koiria sekd moottoripydrd, niin
moottoripyord oli se, johon haastattelijat yleensd olivat tarttuneet. Hirvedn odottamaton
vastaus ilmeisesti, totesi Helena. Harrastuksesta ei kuitenkaan Helenan mukaan ollut
tyohaastattelun suhteen mitddn hyotyd, vaan hdn oli enimmikseen kokenut sen vain

thmettelynd ja asennoitumisena ettd oikeastiko?

44 Kolmenkympin villitys

Naiset ovat ajaneet Suomessa moottoripyorilld jo kauan, kuten luvussa 4.3 kdvi ilmi.
Moottoripyoraharrastus on kuitenkin kokenut parin viimeisen vuosikymmenen kuluessa
jonkinlaisen renessanssin, ja naiset ovat siirtyneet pois tarakkaharakan roolista yhd

enemmin omien moottoripydriensd ajajiksi.

Suomalaisen markkina- ja luottotietoyhtié Bisnoden vuonna 2015 teettimén tutkimuk sen
mukaan moottoripydrien hankmtapiikki ndkyy erityisesti 50-vuotiailla miehilld, joille ei

ole aiemmin ollut moottoripydrdd. Naiset taas hankkivat ensimmdisen moottoripyordnsi
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useimmiten 30-vuotiaana. Tilastojen valossa naismotoristit ovat hieman miespuolisia
harrastajia nuorempia, heiddn keski-ikdnsd on 45 vuotta, kun michilldi se on 47 vuotta.
Moottoripyordharrastus on erityisen suosittua 50-59-vuotiaiden miesten keskuudessa,

naisilla suurin harrastajien ikédluokka on 45—49-vuotiaat. (jpsnews.fi 28.5.2015)

Omassa tutkimuskyselyssdni vastaajien suurin ikdluokka on 45-54-vuotiaat, joita
vastaajista on 32 %. lkdluokan suurta kokoa tutkimuksessani, kuten myds aiemmassa
Bisnoden tutkimuksessa, selittdd todenndkoisesti se, ettd tuossa ikdvaiheessa lapset ovat
kasvaneet ja kenties “lentdneet pesdsti” ja taloudellinen tilanne on jo yleensd parempi.
Téhdn viittasi my0s erds vastaajista: Haaveeni hautautui ldhes 20 vuodeksi kunnes lapset
aikuistui ja mind “varastuin” tarpeeksi ajokorttia, pyordd ja varusteita varten. (Nainen,

45-54)

2% 5%

22 %

Wl 18-24 25-34 @35-44 WA45-54 55-64 65-74

Kuva 5. Tutkimuskyselyyn vastanneiden naisten ikdjakauma (n=500)

Tutkimukseeni osallistuneet moottoripydrdilyd harrastavat naiset ovat enemmistoltddn
korkeakoulutettuja, vastaajista yli puolet eli 56 % on suorittanut alemman tai ylemmén
korkeakoulututk innon.
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M Peruskoulu O Ammatillinen tutkinto

m Alempi korkeakoulututkinto B Ylempi korkeakoulututkinto

Kuva 6. Kyselyyn vastanneiden naisharrastajien koulutustausta (n=499)

Lahes kaikki, eli 97 % tutkimuskyselyyn vastanneista omistaa moottoripyoran. Tama
kertoo vastaajien  sitoutumisesta  harrastukseen sekd sen vakavuudesta, silld
moottoripyordn hankkiminen ja vakuuttaminen on Suomessa suhteellisen kallista, kuten
my0s usean vastaajan mainitsema polttoaine. Lisdkustannuksia muodostuu  vield
varusteista ja huolloista sekd monelle kaupunkiasujalle my0s moottoripydrin
talvisdilytyksestd. Vastaajista 67 mnaista imoitti omistavansa kaksi tai useampia

moottoripyOrid, enimmillddn omistuksessa oli 7 moottoripydraa.

Kuva 7. Moottoripydrdn omistavien naisten mdird kyselyn vastaajista (n= 500)
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Léhes puolella vastaajista on ajokokemusta 1-5 vuoden ajan. Heiddn joukossaan on myds
hyvin kauan moottoripyorilld ajaneita, 10 % vastaajista on ajokokemusta yli 20 vuoden
ajalta. Naiset kertoivat kéyttdvinsd moottoripyordd vaihtelevasti erilaisiin vapaa-ajan
reissuthin, tyo-, loma- ja virkistysmatkoihin, kauppareissuille, moottorurheiluun,

hupiajeluun tai yksinkertaisesti vain paikasta toiseen siirtymiseen.

B En aja/istun kyydissa ® 1-5 vuotta B 6-10 vuotta
m 11-15 vuotta m 16-20 vuotta 21-25 vuotta
yli 25 vuotta

Kuva 8. Vastaajien ajokokemuksen méérd vuosina (n=501)

Maja kertoi haastattelussa moottoripydrdn kayttdmisestd ndn:

Minulla ei ollut vuosiin kdytossdni autoa, joten hoidin tuolloin kauden
aikana tyomatkoja, juoksevia asioita ja kauppareissuja motolla.
Miesvoittoisessa yrityksessd, jossa tyoskentelin pitkddn, harrastukseeni
suhtauduttiin todella positiivisesti. Kollegat olivat “ylpeitd” markkinoinnin
HD-daamista ja esittelivit parkissa ollutta moottoripyorddni asiakkaille.
Moottoritien  pdtkdlld olen varmasti herdttdnyt myos hilpeyttdi
kauppabravuurini kera — kuljetin we-paperipakkaukset “tarakalla”. Kerran

matkalaukunkin. Eikds ne laukkupydrdt ole nyt muotia? (Maija)
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Vuosittain kertyvien ajopéivien midrdssi oli vaihtelua vain muutamasta paiviasti aina yli
150 ajopéivddn. Suurimmalla osalla vastaajista ajopéivid kertyy vuodessa 51-100, mika
ainakin ndin Pohjois-Suomen olosuhteissa on hyvin realistinen miédrd. Enemmistd naisista
ajaa suhteellisen paljon, eli aikaa harrastukselle on I6ytynyt elimidn mahdollisista kiireisté
ja haasteista huolimatta.

EO0-5 m16-30 ®31-50 m51-100 = 101-150 yli 150

Kuva 9. Vuosittaisten ajopdivien mddrd (n=489)
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5 Moottoripyoraharrastuksen merkitysten verkko

Moottoripyordilyd harrastavien naisten méddrdan on tilastojen perusteella havaittu olevan
kasvussa jo useamman vuoden ajan. Miksi sitten yhd useampi nainen ryhtyy harrastamaan
moottoripyordilyd eikd jotakin naiselle “sopivampaa”™ Martin, Schouten & McAlexander
(2006: 174, 190) esittdvdat mielenkiintoisia ajatuksia: onko kysymyksessd naisen
sukupuoliroolileikki tai -kokeilu vai haluaako hidn kenties lihted “lomalle” omasta
sukupuolestaan, sukupuolituristiksi? Eivitkd naiset endd tyydy perinteiseen rooliinsa
kotilieden Emmittijand tai moottoripyordilevin puolison “matkatavarana™? Joka
tapauksessa, titi on vaikkea mitenkddn ryhtyd jéarjelld perustelemaan, kuten totesimme
yhteen @ddneen haastateltavieni kanssa. Tarkastelen tdssd luvussa my0s sitd, minkélaisia
merkityksid naiset harrastukselleen antavat, miten erilaiset rituaalit kuuluvat harrastukseen

ja millaisia vaikutuksia silli on naisten kokonaisvaltaiselle hyvinvoinnille.

5.1 ”Moottoripyoralla on suorastaan mystinen vetovoima”

Kuten johdannossa kerromn, sain oman ensikosketukseni  moottoripydriin  jo
varhaislapsuudessa. Olen aia ollut kinnostunut teknisistd  laitteista, kuten
moottoripyoristd ja epdilen ettd minulla on, kuten muutama kyselyyni vastannut nainen
totesi myOs itselldiin olevan, hieman bensaa suonissa. Tie harrastuksen aloittamiseen oli
pitkd, mutta aloittamisen kynnys matala puolisoltani saadun vahvan tuen ja kannustuksen
my6td. Hin ei epdillyt hetkedkddn ettekd minusta moottoripydrdilijdd  tulisi.

Moottoripyordlld on suorastaan mystinen vetovoima, kuten erds vastaajistakin totesi.

Carol J. Auster (2001: 283) kertoo AMA:n yhdysvaltalaisille naismotoristeille tekemista
tutkimuksesta, jossa selvitettiin muun muassa naisten syitd moottoripydrdharrastuksen
aloittamiselle. Tutkimus osoitettiin AMA:n jisenrekisteristd valituille 1200 naiselle, joista
502 vastasi sithen. Keskeisind perusteina aloittamiselle naiset nimesivdt seuraavat viisi

athealuetta:

1. vapaus ja itsendisyys
2. ukoilmaeldmi, puhdas ima ja luonto

3. hauskuus ja mielihyvin tunne
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4. perhe ja yhdessdolo ystivien kanssa
5. uusien thmisten tapaaminen

Stereotyyppisesti  maskuliiniseksi mielletyn harrastuksen, kuten moottoripydrdilyn
aloittaneen naisen taustalla saattaa Austerin (2001: 284) mukaan olla monia eri tekijoita,
jotka vaikuttavat harrastuksen aloittamiseen. Néitd ovat esimerkiksi lapsuudenkodissa
tapahtunut harrastukselle altistuminen, ympéristostd saatu rohkaisu ja kannustus seki
sopivan roolimallin olemassaolo. Carol J. Auster havaitsi eroja olevan myds sukupolvien
valilli. Kun vanhemmilla naisilla harrastuksen aloittamisen motivaattorina toimi usein
lahipiiri, nuoremmilla naisilla katsottin yleisesti olevan huomattavasti laajemmat
mahdollisuudet valita ja aloittaa haluamansa harrastus, eikd sihen vaikuttanut ninkdin se,

olko lahipiirissd muita moottoripydrdharrastajia.

Harrastavan ldheisen kautta nainen saattaa altistumisen lisdksi saada myos realistise mman
kuvan siitd, mitd moottoripyordlld ajammnen vaatii ja mitd se todella on. Liheiset saattavat
myOs yrittdd estdd harrastuksen aloittamisen. Patricia Gagné ja D. Mark Austin (2010)
mainitsevat tutkimuksessaan nin kutsutun patriarkaalisen kontrollin, jota on naista
kohtaan saattanut pyrkid kéyttimdin joko hdnen puolisonsa, vanhempansa tai muu
liheisensd ja tilli tavoin yrittdd vaikuttaa moottoripydraharrastuksen aloittamiseen.
Patriarkaaliseen kontrolliin pyrkivien mielestd nainen, erityisesti sellainen, jolla on lapsia,
ei voi aloittaa vaarallista harrastusta. Naisen ei tule ajaa moottoripyordlld, koska tuolloin
hén altistuu vaaralle. Naisen tdytyy tietdd oma paikkansa ja kunnioittaa sitd. Moni Gagnén
ja  Austinin tutkimuk seen osallistunut nainen kertoikin aloittaneensa
moottoripyOrdharrastuksen vasta avioeron jéilkeen, tai vasta siind vaiheessa, kun lapset
olivat aikuistuneet. Joissakin kulttuureissa naisten itsendistd likkumista ylipddtddn on
rajoitettu. Esimerkiksi Saudi-Arabiassa naiset saivat luvan ajaa autolla vuonna 2017, mutta
edelleenkddn he eivit saa ajaa polkupyordlli ilman miestddn (Muilu 27.9.2017). Iranissa
eivit Ttanilaiset naiset saa ajaa julkisesti moottoripyordlla (Méki 20.12.2018).

Samankaltaisia kokemuksia I6ytyi myods suomalaisnaisilta:

Entinen puoliso ei tukenut naisten moottoriharrastuksia, vaikka itse harrasti.

Ensin erosin omasta aloitteestani ja sitten tilalle hankinkin oman pyordn.

(Nainen, 35—44)
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Victor Turnerin (1969: 204) mukaan rituaalien emotionaalisesti tyydyttdvin osuus on, ettd
hetken ajan on sallittua kayttdytyd lioitellusti tai normaalisti kielletylld tavalla. Vaikkei
moottoripyordilyd ole naisilta kielletty, harrastamiseen saattaa kuitenkin Littyd jollakin
tavalla kielletyn hedelmdn nauttimisen tai rajojen rikkomisen kaltainen tunne. Seki iséni
ettd veljeni ajavat moottoripyorilld, mutta didilleni minun moottoripydrdaharrastukseni on
kauhistus. Ajamiseen saattaa tdmin vuoksi littyd jonkinlaista patriarkaalisen kontrollin
uhmaamista ja siitd seuraavaa tyydytyksen tunnetta, mutta ei kuitenkaan silld tavalla, etti
olisin valmis vaarantamaan itseni Korostan didilleni amna sitd, ettd ajan turvallisesti,
nopeusrajoitusten puitteissa ja puolisoni ajaa usein omalla moottoripyorialliin kanssani.
Tunnistan omat rajani, tirkeimpdnd sen etten ole kuolematon. Olen ylped siitd, ettd olen
nainen, joka osaa ajaa moottoripy0rdlld ja pystyy toimimaan roolimallina omalle

tyttdrelleen sekd tyttidrentyttirelleen.

Tutkimuskyselyni vastauksissa suomalaisnaiset kertoivat lapsuudenperheissddn olleista
mopoista ja moottoripydristd sekd istumisestd isdn, isoisén tai veljen kyydissd. Kuten Carol
J. Austerin (2001: 288) tutkimuk sessa, naisten roolimallina on toiminut todennidkdise mmin
mies kuin nanen. Monille mnoittajana ja mentorina oli toiminut poikaystivd tai puoliso,
jopa oma diti, mutta mnoittaja oli saattanut I6ytyd myOs televisiosta. Naiset mamitsivat
ratamoottoripydrdilijit Jarno Saarinen ja Valentino Rossi sekd 1990-luvulla televisiossa
esitetyn pirrossarjan Pritkdhiret (Biker Mice from Mars), josta erds vastaaja kertoi ndin:
...Pritkdhiiri-lastenohjelman mydétd olin jo 6-vuotiaana varma, ettd isona omistan

moottoripydrdn. Noora kertoi oman kinnostuksensa syntymisestd niin:

Varmaan jollain tavalla on aina tuommoset vihd vauhikkaammat jutut
kiinnostanut, ettdihan penskana on rymytty moottorikelekkojen kans. Ja oli
meilld joku laiton jarruton mopo mummulassa pienend, jolla ajeltiin
menemddn, mutta sitte oli tosi monta vuotta, ettd ei mittddn ja nykysen
mieheni  kanssa  sitte, kun  alettiin  yksiin, hdn  harrastaa
ratamoottoripyordilyd niin sieltd se sitten jotenki pikku hiljaa herds itelleki
semmonen, ettd vitsi mddki haluan moottoripyordn ja kortin ja sieltd se sitte

oikeestaan ldhti. (Noora)
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Helena kertoi istuneensa lapsena aika paljon moottoripydrdilevin isdnsd kyydissa.
Tullessaan  ajokortti-ikddn  hidn oli miettinyt, ettd ajaisiko samalla  myo0s
moottoripyordkortin. Se oli kuitenkin jadnyt, koska ympdrilti tuli aika paljon lannistusta,
ettdse on aika vaikeaaja ettdpddsisinké naisena kdsittelykokeesta edes lipi. Helena kertoi
ymmirtdneensd, ettei asioita sanottu valttimdttd mitenkdin pahantahtoisesti, mutta
jattdneensd asian kuitenkin hautumaan, koska oli epdillyt itsedén arkuutensa ja uusiin
asiothin  littyvin  jAnnittdmistaipumuksen  vuoksi.  Tavattuaan  moottoripyordilya
harrastavan puolisonsa asia oli tullut uudelleen ajankohtaiseksi ja Helena suoritti

moottoripyordkortin puolison opetusluvalla opettamana.

Mutta sittenkin se oli ehkd vaan sisdistd puhetta itselleen, ettd onnistuisinko
mdd sitten ja olisiko se liian vaikeata. Kyllihdn minusta oli siihen, koko ajan
piti vaan valaa sitd luottoa itseensd. Than ensimmdiselld yritykselld meni se
kdsittelykoe ldpi, onneksi nyt on sitten puoliso myos mukana valamassa

uskoa, ettd kylld mind osaan. (Helena)

Muutaman naisen innoittajana oli toiminut toinen naismotoristi. Erds vastaaja kertoi
ndhneensd yhen todella coolin naisen, joka ajoi itse ja todenneensa haluavansa itsekin olla
tuollainen.  Vuoden  kuluttua  hdnelli oli  korttti ja oma  moottoripydra.

Moottoripyordharrastus on voinut myds olla jotakin, joka on naisen ns. oma juttu.

Aitini ajoi kortin +40 v ja kun erosin exdstd, ajattelin ettii moottoripyérd
voisi olla mun juttu. Iso identiteettikriisi 28-vuotiaana ja kortin ajo oli itselle
ensimmdinen juttu pitkdstd aikaa, jota tein itsedni varten. Ei ollut mitddn
ajokokemusta mistddn ja osakseen muiden epdilyt onnistumisestani oli

voimaannuttavia. (Nainen, 25—34)

Monille suomalaisnaisille moottoripyordlli ajaminen on sis pitkdaikainen haave, jonka
toteuttamista lykdtddn erindisistd syistd, vaikka ajokortti saattaisi jo olla olemassa. Ennen
1.10.1990 myonnettyyn  B-ajokorttin  sisdltyy ~ automaattisesti  oikeus  ajaa
moottoripyordlld, ndin myos minulla, mutta ajokortin saamisen jilkeen meni

vuosikymmenid, ettd ajoin ainoastaan autolla. Ajan ja rahan puute on tyypillinen syy
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harrastuksen aloittamisen lykk&intymiseen, mutta kun sopiva hetki tulee, palataan

toteuttamattomien haaveiden parin (kuva 10).

Kuva 10. Mind ja moottoripydrdni Honda VT600 Shadow Lumijoen Varjakassa elokuussa
2022. (kuva: Marko Tolonen)

Saan toteuttaa nuoruuden haavettani, tunnen erottuvani “massasta’”, olen

itsendiinen ja vapaa, pystyn sellaiseen, mitd moni ei uskalla. (Nainen, 55—64)

Halusin jo teinind moottoripyordd. Mind en sitd silloin saanut. Sitten tuli
opiskelu ja lasten syntymdt. Lopulta lapset kasvoivat ja mieheni palasi
nuoruutensa harrastuksen pariin ja osti pyordn. En ole koskaan halunnut

istua kyydissd, joten sitten ostettiin minulle oma. (Nainen, 65—74)

Haastateltavani Kaisa kertoi halunneensa aina ajaa moottoripyordlld, mutta ei ollut
uskaltanut koska ei ollut ajanut mopollakaan tennd. Hénestd olisi ollut ehkd siistid ajaa

itsekin, muttei hin kuitenkaan ollut uskaltanut. Moottoripyordharrastuksen aloittaminen
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sai hdnen kohdallaan kimmokkeen kariutuneesta seurustelusuhteesta, jossa Kaisalla oli

ollut tarkoitus olla vain tarakkaharakkana miehen kyydissa.

Meilld oli yhteiset tulevaisuudensuunnitelmat ja siihen liittyi hyvin pitkdlti
se, ettd ois yhdessd ajeltu ja reissattu moottoripyordlld. Siitd se ajatus tai se
siemen lihti itdmddn sitte. Siind on sellaista omien rajojen rikkomista mitd
on muutenkin nyt tdssd idssd, md oon 43, on tullut viime vuosina sitd omien
rajojen hakemista ja itsensd ylittamistd. Moottoripyordily on myos osa sitd,
ettd hei mdd pystyn, mut se miten se lihti aluksi jotenkin siitd suhteesta, ettd
me tehdddn sitd yhdessd et mulla oli tavallaan se tuki ja turva siind, ettd
vhdessd tehddcdn ja ettd mdd tosiaan olen vain kyydissd ettd ei mulla alun

perin ollu ajatuskaan ettd md olisin ite ajanu korttia. (Kaisa)
Kaisan tyttirelld oli my0s tdrked rooli ditinsd moottoripydrdharrastuksen aloittamisessa:

Nythdn mdd oon saanu innostumaan mun 13-vuotiaan tyttdren siihen kans,
mulla on tarakkaharakka tai tirppa niinku sanon, tirppa mieluummin kun on
niin nuori vield. Tytdr mua itse asiassa kannusti kun mdd mietin ettd
uskallanko mennd ettd tietysti sdd diti meet ja ajat sen kortin kun mdd vdhdn
siind ettd uskaltaisinko, oiskohan musta siithen, tytdr sanoi ettd varmastion.

(Kaisa)

Majja kertoi kinnostuneensa moottoripyoristd hengailtuaan erdin moottoripyordkerhon
tiloissa 1990-luvun alkupuolella. Hin oli kuunnellut tarinoita tien pééltd ja ollut itsekin
mukana retkilld, jolloin vapauden tunne oli vienyt hdnet mennessdén. Maija oli kuitenkin
oivaltanut kaipaavansa retkilllen omilla ehdoillaan eikd halunnut leimautua sellaiseksi
naiseksi, joka hengaa tallilla vain miesten vuoksi tai heitd varten. Muutettuaan takaisin

kotipaikkakunnalleen hin meni autokouluun suorittamaan moottoripyorakortin.

Hurauttelin kdsittelykokeen ja inssin amiskundien kanssa 27-vuotiaana,
mutta kukaan ei muistanut kertoa, ettd autokoulun kevarilla ajetulla kortilla

ei ollut kahteen vuoteen asiaa kuutioltaan isomman moottoripyordn selkdcdn.

(Maija)
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Rilkan oli omalla tavallaan tuupannut moottoripydrdn péille hinen edesmennyt anoppinsa,
jolta hin sai perinndksi pienen summan rahaa. Riikalle moottoripydrd oli ollut jonkinlainen
ikuisuushaave, moottoripydrdt olivat kiehtoneet hantd ihan lapsuudesta saakka.
Nelikkymppisend Rikka paitti tehdd haaveestaan totta. Kun hidn kertoi puolisolleen mihin
aikoi perintdrahan kéyttdd, oli puoliso todennut, ettd &itinsd olisi varmasti ollut
ensinmidisend Rikalla kyydissd ja ettd anoppi olisi ollut hyvin tyytyvdinen minidn

ratkaisuun.

Se oli just semmoinen persoona, pieni kuningatardidin ndkoinen
englantilaisrouva. Md olisin kuvitellut, ettd Lydia olisi varmaan ollu kyyvissd
saman tien. Siind mielessd tuntuu jotenkin, ettd itse asiassa Lydia olis tosi
mielissddn, ettd se mitd hdan mulle jdtti, tdmmoisen pienen huvittelurahan, et
se meni moottoripyorddn, Lydia olisi tykdnnyt. Mun mies ei ois tullu

moottoripyordn kyytiin kilon palasinakaan. Hdin ei ajanu ees polkupyordd.

(Riikka)

Jos jo lapsuudessa tapahtuneen altistumisen, halun rikkoa rajojaan ja eliminmittaisen
haaveen lisiksi kuvailtaisiin yhdelld sanalla sitd, miksi suomalaisnainen aloittaa
moottoripyordharrastuksen, tuo sana olisi aineistoni pohjalta ehdottomasti vapaus.
Ajamisen tuoma vapauden tunne, tietynlaisista eliméntilanteista johtuva vapauden kaipuu
sekd vapaus mennd minne ja milloin haluaa, halu olla ehdottoman vapaa aivan kaikesta
nousi selvésti esille tutkimuskyselyni vastauksissa. Eréds vastaajista kiteytti timén todella
osuvasti: pdrrd merkitsee minulle vapautta: hyppddn mopolle ja lihden seikkailulle,
vaikka marjaan kaverin kanssa tai juomaan kahvit hevon kuuseen. Martin, Schouten &
McAlexander (2006: 184-185) toteavat tutkimuksessaan, ettd tapoja, joilla vapautta
kuvataan, on kuitenkin katsottava jonkinlaisen feministisen linssin Ipi, silld naiset
kohtaavat yhteiskunnassa erilaisia rajoituksia kuin miehet. Vapaudella voi olla myds
erilaisia merkityksid naisille. Moni edelld mainitussa tutkimuksessa mukana ollut nainen
kertoi eldimdnsd olevan monimutkaista ja vaativaa sekd heilld olevan laajoja kotin ja
perheeseen  littyvid  velvoitteita, jotka  rajoittivat heiddn  ajankiyttodan.
Moottoripyordharrastus antoi naisille mahdollisuuden rauhoittumiseen ja elimisté

nauttimiseen, ja he kuvasivat harrastuksen kautta kokemaansa vapauden tunnetta
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hienovaraisesti erilaisten miellyttdvien aistikokemuksien kautta, kuten kukkien ja puiden
tuoksu ja vastaleikattu ruoho tai vertasivat sitd perhosen lentoon. Néin kuvaili

kokemustaan erds kyselyni vastaajista:

Tuntee ilman, tuulen, sateen...hiki valuu pitkin selkdpiitd kuumana
kesdpdivdnd liikennevaloissa, tuuli painaa pahasti sivuun kunnes tulee
metsdkohta, vesisade kastelee pahimmassa tapauksessa alushousutkin, ja
sitten ne nappisddt kun ei vaan haluaisi ajaa kotiin vaan jatkaa loputtomiin.
Haistaa ympdriston, maataloustuoksut, kun aito paska kdrventddnendkarvat
ja ei tiedd oksentaako vai? Ja kohta vastaniitetyn heindn tai rypsipellon
tuoksu, seuraavana jo savun  tuoksu, kun joku Ildmmittdd
saunaa...grilliherkutkin tuoksuvat ohi ajaessa... Ja oma vapaus, pddittdid
milloin ja minne ajaa. Pihasta kun ldhtee, niin jo ekan kurvin jdilkeen on
typerd hymy naamalla ja velatkin tuntuvat saatavilta...Eisitd voikuvailla jos

ei ole itse ajanut. (Nainen, 55-64)

Myos William E. Thompsonin (2010) naismotoristitutkimuksessa  kysymykseen

moottoripyOrdharrastuksen aloittamisen perimméisestd syystd tuli yksisanainen vastaus:

When the author asked one woman rider her primary motivation for riding,

she simply turned, lifted up her t-shirt, and revealed a one-word tattoo in red,

white, and blue ink across her lower back that read: FREEDOM.

5.2 ”Omaa aikaa ja rauhaa”

Oma aika on naiselle liminaalitila, jossa hdnen ei tarvitse olla kenenk&dédn diti tai vaimo,
eikd minkddn ammatin edustaja. Tutkimuskyselyni avoimissa vastauksissa moni naisista
korosti moottoripyordharrastuksensa olevan itselleen henkireikd ja mahdollisuus tehdd
jotakin tdysin omaa sekd padsti pakoon joskus ahdistavalta ja ankealta tuntuvasta
normaalieldméistd. Erds 42 vuotta moottoripyOrdilyd harrastanut nainen totesi
tutkimuskyselyn vastauksessaan olevansa tavallisessa eldmdssd kohta elikoityvi

varhaiskasvattaja pdivdikodissa, mutta tien pddlld idton ja sukupuoleton, olen motoristi.
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lina Rytikangas (2008: 42—43) on todennut, ettd voidakseen olla onnellinen ja saadakseen
tuloksia tydeldmdssd, ihmisen on huolehdittava seuraavien elementtien tasapainosta
elimissddn: perhe, ty0, sosiaalinen elimid ja oma aika. Voidakseen henkisesti hyvin
thminen tarvitsee tasapuolisesti nditd kaikkia osa-alueita. Oma aika on sitd aikaa, jolloin
ihminen tekee sellaisia asioita, jotka tekevét hinet onnelliseksi. Tétd ei tule hinelle kukaan
tarjoamaan, vaan hinen on otettava ja jarjestettdva se itse. Tutkija Eija Erosen (2020: 341-
343) mukaan oma aika voidaan ymmértid kokonaisvaltaisena irtautumisena muusta
arkieliméistd ja sen ottamisesta voi muodostua naiselle jopa henkirekd. Oma aka on
voimaantumisen ja palautumisen Ihde, jonka vaikutukset heijastuvat myonteisesti hdnen

hyvinvointiinsa.

Suvi Sikstus (2011) nostaa aikuisten ratsastusharrastusta késittelevissd pro gradussaan
esin ajatuksen harrastuksesta ihmisen nin kutsuttuna omana tilana, jossa hinen on
mahdollista olla kuin kotonaan, mutta samalla wti tyon tai arjen vaatimuksista.
Harrastuksesta ~muodostuu  ihmiselle tyon vastapaino ja elimin rikastuttaja.
MoottoripyOrdharrastus  toimii tutkimukseni mukaan naisten elimdssd tyon ja arjen

tasapainottajana antaen mahdollisuuden omaan aikaan ja tilaan arjen keskelld.

Tien pddlld unohtuvat tyoasiat, eikd kanssamotoristien kanssa tarvitse niistd

jutella. Arvot, ammatit ja arkivoittoiset vddnnot nousevat harvoin esiin.

(Nainen, 45-54)

Minulla on pieni lapsi, joka on mddritellyt eldmdidini ja suurelta osin myés
minua viimeisen vuoden. Moottoripyordharrastus on osa omaa
identiteettidni, josta haluan pitdd kiinni. Se on mahdollisuus ottaa omaa tilaa

ja aikaa perhearjessa, johon olisi muuten helppo hukuttaa koko minuus.

(Nainen, 25-34)

Moottoripyoridlld ajaminen vaatii aivan eritasoista keskittymistd kuin autolla
ajaminen. Teen kolmivuorotyotd erikoissairaanhoidon vuodeosastolla, joten
tyo kdyvadlilld psyykkisestiraskaaksi. Tyomatkan kulkeminen pyoridlld auttaa

Jjdttamddn tydasiat toihin. (Nainen, 25-34)

47



Moottoripyordlld ajaminen on mitd suurimmassa méidrin oman ajan ja tilan ottamista, silld
harrastaminen tapahtuu kodin semien ulkopuolella. Haastateltavani Noora muisteli

ajamistaan mahdollisuutena olla hetkinen omassa rauhassa.

Siis jotenki semmonen ehkd tietynlainen vapaus, vapauden tunne ja silloin
kun ajoin pyordlld oli eldmdntilanne semmoinen ehkd hirvedn jotenki
hektinen ja hirvedsti tapahtu koko ajan, siind sai olla hetken rauhassa, kun

ldhti ajelemmaan. (Noora)

Naisen eldmidn kuuluu usein myds perheen vuoksi tapahtuva ajankdyton priorisointi,

jonka vuoksi aina ei ole mahdollista harrastaa moottoripyordilyd siind miédrin kuin haluaisi.

Piddn itsedni motoristina, vaikka joudun priorisoimaan aikani ja rahani
toisinaan. Aika on suurin ongelmani, jos ei 24/7 valvottavalle aikuiselle
lapselle hoitajaa ole, en aja ainakaan mp:lld. Mp:lli ajaessani aika on

minun, en ole muita varten, md pystyn ja osaan. (Nainen, 45—54)

Monet naiset kertovat harrastuksen myotd my0s tutustuneensa puolisoonsa aivan uudella
tavalla huolimatta siitd, ettd takana saattoi olla pitkd parisuhde. Erds tutkimuskyselyyni
vastanneista naisista totesi harrastuksen myOtd oppineensa puolisonsa kanssa paljon
toisistaan  sihen ndhden, ettd yhdessi oli oltu jo 10 wvuoden ajan. Naisten
moottoripyordharrastukseen littyvissd yhdysvaltalaistutkimuksessa nostettiin esille myos
erdénlainen romantiikka-aspekti. Yhdessd puolison kanssa omilla pyorilld ajeleminen voi
toimia parisuhdeterapiana, kun saadaan viettdd kahdestaan yhteisti aikaa. Tatd voidaan
kutsua jopa tyhjdn pesdn simulaatioksi, kun diti voi hetken ajaksi lakata olemasta iiti, ja
olla yksinkertaisesti vain vaimo ja rakastaja. (Martin, Schouten & McAlexander 2006:
187.)

Moottoripyordily voi siis olla samalla sekid parisuhdeaikaa etti omaa aikaa, erityisesti jos
yhdessd ajelevilla puolisoilla ei ole puheyhteyttdi. Minulla ei ole kypédrdpuhelinta,
puolisollani sellainen on. Nauroin makeasti lukiessani erdstd vastausta, joka olisi voinut

olla minun itseni kirjoittama:
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Meilld ei tarkoituksella ole puheyhteyttd kun ajetaan, jolloin oot omassa
rauhassa kypdrdsi sisdlld prdtkdn kyydissd, keskittyy paremmin omaan
ajamiseen, seuraat myos peilejd jos takana ajava mies haluaa kddntydi
reitilld, voit vaikka laulaa ajaessa ilman ettd ukko kuulee — ympdristo kylld

kuulee. (Nainen, 35—44)

Helenan kanssa haastattelun aikana tulivat puheeksi kypardpuhelimet, opetusluvalla korttia
suoritettaessa ne kun ovat pakollisia. Niiden tarpeellisuus oli tullut konkreettisesti esille
laheltd piti-tilanteessa, kun hirvi oli juossut metsdsti hdnen moottoripydrdnsid eteen.
Kypiardpuhelimen kautta Helena oli ehtinyt varoittaa puolisoaan. Tuolloin mieleeni tuli
hieman epdonneakin sisdltdnyt ajoreissumme puolisoni kanssa, jolloin kypéardpuhelimista

olisi ollut hyotyd. Kirjoitin reissusta péivikirjaan nain:

Tulipa koettua mopouran jdnnittdvin pdivd. Miten voikin kaikki sattua
samalle pdivdlle! Ekaksi eksyttiin ukon kanssa toisistamme ja ajoin yksin
motarille. Kun loydettiin toisemme matka jatkui kunnes mulla loppui bensa.
Mies tietysti oli omansa tankannut, joten ndppdrdsti kédvi hakemassa bensaa
mulle. Sitten ajettiin huoltikselle, juotiin kahvit ja laitettiin lisdd bensaa mun
mopon tankkiin. Kotiin ajeltiin  maisemareittida  pitkin. Pysdhdyin
levihdyspaikalle ihailemaan maisemaa ja nousin mopon pddltd, mutta siind
vaiheessa maa petti mopon seisontatuen alta ja pyord nurin. Onneksi oli tuo

kanaemo mukana auttamassa. (15.5.2022)

Omaan aikaan ja tilaan Kkinnittyvdt monenlaiset mielihyvdn, nautinnon ja itsensd
voittamisen kokemukset, joita naiset tutkimuskyselyni vastauksissa kuvailivat flow-tilana
ja erdénlaisena mindfullnessina. Moottoripyordlld ajamista kuvailtiin nin voimauttavaksi,
ettd se riittdd lataamaan ihmisen akut. Flow-tila on unkarilaisen Mihaly Csikszentmihalyin
(1991: 178-179) mukaan nautinnollinen tila, joka syntyy ihmisen uppoutuessa
ntensiivisesti tekemiseensd ja unohtaessa tdysin kaiken muun ympérilli olevan. Se on
voimakas tila ja silloin milliin muulla kun itse tekemiselld ei ole merkitysta.
Moottoripyordharrastus on ilon ja endorfiinin tuoja, vastapamno arjelle ja tyolle sekd

mukanaan tuomista haasteista.
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5.3 ”Kylla nama vuodet ovat osoittaneet, ettd vakavissaan ollaan”

Puolalaissyntyisen sosiologi Zygmunt Baumanin (1997: 275-277) mukaan ihmiset
littivat toimintaansa merkityksid, jotka auttavat heitd ymmirtimdin sitd minkd vuoksi he
toimivat kuten tommivat (vrt. Geertz 1973). Ihmiset saattavat hLittdd henkilostd riippuen
samaan toimintaan hyvin erilaisia merkityksid. Merkitykset kertovat myds henkilon
motivaatiosta sekd motivoituneisuudesta toiminnan jatkamiseen. Suuri osa toimintaamme
on joko perinteistd tai kumpuaa tunteistamme, nditd mAdrddvat tekijdt, joita ithminen ei
pysty valvomaan sen enempdd kuin luonnonilmiditdkddn. Merkitysten kautta voidaan
avata osaltaan myos sitd, minkdlaiset asiat ovat ylipddnsd mielekkditd sekéd tirkeitd ja mitd

arvostetaan elimissa.

Jari Metsdmuurosen (1995:17) mukaan harrastus on 16yhésti midriteltynd helppo mieltda
vapaa-ajan aktiivisuudeksi, vaikka sitd ei voida kahlta vain vapauden, vapaa-ajan ja
aktivisuuden ulottuvuuksiin. Harrastuksen voidaan katsoa olevan enemmin osa elimia
kuten tyonteko. Se voi olla omistautumista ja itsensd toteuttamista sekd persoonallisuutta
lmentdva ja kenties jopa méddrittelevd tekyd. Harrastuksen kautta on mahdollista littyd
erilaisiin yhteis6ihin ja ryhmiin ja sitd kautta vahvistaa omaa identiteettid. Harrastus
saattaa muodostua naisen elimille syvillisid merkityksid luovaksi tekjdksi, kuten
sanomalehti Kalevan 19.2.2022  julkaisemassa maksansiirron saaneesta
moottoripyordharrastaja  Merja Mainnistostd  kertovassa artikkelissa voidaan havaita.
Minnistd kertoo maksansiirtoa odotellessaan ajatelleensa koko ajan, ettd kunpa péésisi
vield moottoripyordan kyytiin. L&&kdrin soittaessa ja kertoessa ettd nyt [oytyi sinun nékoinen
maksa, totesi Mannistd miettineensd, ettd olikohan maksa jonkun motoristin. (Harju 2022:

38-40.) Merkityksen syvyys kuvastuu hyvin my0s timén naisen vastauksessa:

Jos joku sanoisi, etten voisi endd ajaa/olla edes motskarin kyydissd, niin
kylld menisi hetkeksi eldmdltd pohja. Harrastus tuo minulle vapautta, tunne-
eldmyksid mm. tuoksut, maisemat, tuuli takkia vasten tuntuu ihan erilaiselta
pyordn kyydissd kuin esim. auton kyydissd. Toisaalta jo ihan kaupan pihalla,
kun joku starttaa pyordd ja se hordhtdd kdyntiin, tunnen kuinka syddmeni
pamppaa sen mdntien tahdissa. Se bensan tuoksu, moottorin matala mérind

Jja kiiltdvd kromi, ai ettd...ei sitd voi korvata mikddn. Lisdksi se oma pyord
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tuntuu ystdavdltd. Saan ihan dlyttomdsti voimaa ja jaksamista ajamisesta.
Edelld mainitut tunne-eldmykset sekd se ajankulu, kun pyérdd korjailee, ovat

tdrkeitd hetkid. (Nainen, 18—24)

Vapaa-aikaa tutkinut yhdysvaltalainen sosiologi Robert A. Stebbins (1992: 3) on jakanut
harrastamisen vakavaan tai vakavasti otettavaan, pddméidritietoiseen harrastamiseen
(serious leisure) ja rentoon vapaa-ajan harrastamiseen (casual leisure). Vakava
harrastaminen on tietoon, taitoon tai kokemukseen, jopa kaikkiin edelld mainittuihin
perustuvaa syvillistd toimintaa. Téllaiset harrastukset tarjoavat paljon haasteita, mutta
samalla ne tuottavat syvdd tyydytysti ja saattavat muodostua harrastajalleen jopa

elamintavaksi.

Tutkimuksessani mukana olleiden naisten suhtautumisen vakavuutta
moottoripyOrdharrastustansa kohtaan kuvaa hyvin se, kuinka paljon vaivaa moni heisti on
joko joutunut tai ollut valmis nidkemddn pystydkseen aloittamaan harrastuksen. Naiset
kertoivat muun muassa vaikeuksista l0ytdd sellainen autokoulu, joka olisi ottanut heidét
oppilaikseen, naiseen oli saatettu autokoulussa ajoharjoituksen aikana suhtautua
vahittelevdsti tai jattdd hinen kokemattomuutensa huomioimatta, vaikka monet
naisharrastajat eivit ennen moottoripydrdkortin suorittamista olleet koskaan ajaneet edes

mopolla, eikd osalla ei ollut minkddnlaista ajokorttia.

Kortin ajoa suunnitellessa soitin paikalliseen autokouluun. Eivdit ottaneet
minua oppilaaksi sukupuoleni vuoksi, koska eivit halunneet naista
kaatamaan heidin uusia Kawasakejaan. Myés, jos A:n ajo ei olisi HETI
onnistunut, olisi tdaytynyt ajaa A2. Minulla ei ollut yhtddn kokemusta alla,

onneksi en mennyt tuonne tunneille enempdd mieltdni pahoittamaan.

(Nainen, 25-34)

Huonoin kokemus on ehdottomasti ajoharjoittelun aloitus x-koulussa. Opet
vaihtu joka kerta, pyord oli liian korkea ja drhdkkd (pelkdsin kuollakseni
sitd), ketddn ei kiinnostanut jutella mun kanssa mun peloista (olin kaatunut
aiemmin kevddlld kokeillessani ajaa ekaa kertaa omalla pyordlld ja murtanu

samalla pari kylkiluuta). Tulin yks kerta kotiin itkien ja sanoin miehelle, ettei

51



musta taida tullakaan motoristia. No siind asiaa hetken mdrehdittydni tutkin
muita koulujaja pdddyin vaihtamaan toiseen. Mikd oli aivan loistava pdcitos.
Sielld oli huippuope, kuunteli, neuvoi, tsemppasi, valoi muhun uskoa ja
hdnen avustuksellaan lipdisin sekd kdssdrin ettd inssin laakista. (Nainen,

35-44)

Naisharrastajien kertomuksista pystyy lukemaan suoranaista asennevammaisuutta. Heitd
on saatettu pitdd asiaansa ymmartdmittomind ja yrittdd myyda heille sellaisia varaosia tai
huoltoja, joita heidédn moottoripydrdnsd eivét olisi tarvinneet tai vaihtoehtoisesti jattdd jopa
tarvittavat huollot tekemittd. He ovat voineet my0s saada alentuvaa ja seksististd kohtelua

moottoripyOraliikkeissd, eikd heidén ole uskottu tietdvin moottoripydristd mitdén.

En osaa itse huoltaa pyorddni eikd se kiinnosta minua. En huolla itse
autoanikaan. Maksan ammattilaiselle, ettd he hoitavat asian. Odotan, ettd
saan ennakoivaa palvelua. Olen kertonut, etten ymmdrrd asiasta paljon ja
siksi tarvitsen apua. Pydrdn huollossa sanottiin aina, ettd kaikkiok. Ajat niin
vdhdn, ei tarvetta taaskaan tehdd mitddn. Kerran vaihdettiin takapyord.
Tankoravistija pyord ravisti koko ajan pahemmin. Muutimme ja vein pyérdn
uudessa kaupungissa huoltoon. Ketjut meinasi tippua kun oli niin loysdlld ja
rattaat kuluneet, etupyord niin vanha ettd kovettunut vaaralliseksi ja
tangossa joku tiivistejuttu, ettd oljyt valui hukkaan ja jousto hukassa.

Onneksi ei ollut sattunut mitddn. Olisi voinut kdydd pahasti! (Nainen, 45—

54)

Motskakaupoilla ollessani, liikkeessd ei oltu edes kysytty budjettiani kun jo
erddn pyordn kohdalla myyjd tuumasi “’joo tdssd on tdllainen pyord mutta
taitaa olla liian kallis”. Olen muutamassa litkkeessd kokenut timdn saman

javdheksyntdd sukupuolen takia. (Nainen, 35—44)

Helena kertoi myos kokemuksestaan naisena alan likkeissa:

Joo se on kylld mielenkiintoinen ilmié auto- ja moottoripyordkaupalla,
tuntuu ettdjoko ei huomioida ollenkaan, ettdihan rauhassa saat sielld pyorid

tai sitten puhutaan automaattisesti miehelle, jos oot miehen kanssa. ~Mitds

52



’

on tultu katselemaan” vaikkei oltas tultu katselemaan miehelle yhtddn

mitddn. (Helena)

Harrastuksen merkityksellisyyttd ja suhtautumisen vakavuutta kuvastaa myos se, kuinka
paljon uusia asioita naiset ovat valmiita opettelemaan harrastuksensa wvuoksi, tarkoittaen
muutakin  kuin pelkkdd ajokortin suorittamista. Kaisa kertoi haastattelussa opetelleensa

edellistalvena rakentamaan omaa pyorddnsd katsomalla ensin opetusvideoita Youtubesta.

Mdid oon tekniselld alalla mutta en oo ikind rassannut mitddn. Mdd vaihdoin
etulyhdyn, sitte mdd myos kevensin perdd ja sielld tein ihan eldmdni
ensimmdiset sdahkoliitokset, Youtubesta ja netistd ja joka paikasta kerdsin
tietoa ja se oli se talven projekti. Talvella alotin pikkuhiljaa tilaamaan osia
ja miettimddn ettd uskaltaisinkohan. Mdd muistan sen kun aloin irrottaan
esimerkiksi sitd perdd niin ettd mdd en tiedd, ettd uskallanko ees, mdd oon
hullu, mitd oon tekemdissd, ettd enhdn mdd saa tdtd endd kasaan. Ei niinku
soitellen sotaan eikd siten, ettd puran tdmdn tdstd ja katotaan sitte ettd ku on
kasa tavaraatossa ettd saako sitd takasi. Kylld mdd tein tosi systemaattisesti,
et otin valokuvatkin mitd oon missdikin vaiheessa irrottanu, ettd varmasti
osaan sitte laittaa takasin ettd ei mee niin ettd md Euro Motor Centerille

meen semmosen kasan kanssa ettd! (Kaisa)

Noora, jolla ei tilld hetkelld ollut omaa moottoripyordd, ja jonka harrastus oli lapsen
syntymisen vuoksi ollut tavolla, totesi ettd ... jos saa ens kesdnd sen pyordn hommattua,
niin mdd haluan oppia sitd ite laittamaan ja huoltamaan ettd siitd tulis enemmdn
semmonen oma juttu, ettd ei olis miehestd riippuvainen. Samansuuntaisia ajatuksia oli

myds kyselyyni vastanneella naisella, joka kertoi halustaan oppia seuraavasti:

Haluan sotkeaitse kdteni oljyyn ja oppia, kunjotain pitdidkorjata, jotta olisin
mahdollisimman vdhdn riippuvainen toisten avusta. Haluan myods tuntea
koneen toiminnan, jotta tieddn mitd minun ja asfaltin vdlissd on. (Nainen,

25-34)

Moottoripyordharrastuksen aloittaminen on tavallaan vield suurempi kapmnomnnin symboli

naiselle kuin miehelle. Kuten Catherine Roster (2007: 447) tutkimuksessaan toteaa, naisen
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tdytyy ylittdd monenlaisia hinen sukupuoleensa litettdvid esteitd sekd fyysiselld,
sosiaalisella ettd kulttuurisella tasolla. Moottoripyordharrastus on naisille selvdsti siis
my0s haasteiden voittamista. Niilli on naisen itsendisyyteen ja onnistumisen tunteeseen
vaikkuttavia merkityksid, jotka syvenevit harrastuksen jatkumisen myoOtd ja kannustavat
jatkamaan harrastusta edelleen. Moottoripyordily on vakava, mutta ei vakavamielinen
harrastus, jossa sen vakavuutta kuvastaa naisten halu panostaa silhen ajallisesti mutta myds
taloudellisesti  hankkimalla  laadukkaat ja turvalliset varusteet sekd micluisat
moottoripyordt. Rahaa kiytetdfin my0s reissaamiseen moottoripyorilld ulkomaita myoten.
Vakavaa, suorastaan intohimoista suhtautumista kuvaa hyvin myds erddn naisen
kommentti: Missd muussa harrastuksessa on aina joko hiton kylmd, tuskasen kuuma,

mdrkdd ja vetoisaa, perse puutunut tai jotain paikkaa sdrkee? Néistd huolimatta naisilla

on kuitenkin halu harrastaa.

5.4 ”Vaikka ajat yksin kuitenkin olet vahvasti osa ryhmaa”

Kuten Hanna Autio (2006: 6) toteaa, osalla motoristeista harrastukseen littyy voimakas
sosiaalinen aspekti, joka ilmenee esimerkiksi moottoripyorakerhon jasenyytend, yhteisind
ajeluina, osallistumisena kokoontumisajoihin sekd erilaisena vapaa-ajanviettona toisten
moottoripyordilijoiden kanssa. Moottoripyordilyn voidaan perustellusti sanoa olevan niille

ihmisille eliméintapa, ja harrastuksen toimivan selkedsti ihmisid yhteen kokoavana asiana.

Jélkiteollisessa yhteiskunnassa erilaiset harrastusryhmit ja yhteisomuodot ovat vomneet
tietyissd olosuhteissa korvata tai tdydentdd perinteisempid yhteenkuulumisen muotoja,
kuten naapuruus-, sukulaisuus- ja ammattiryhmit. Esimerkiksi harrasteajoneuvojen
omistajien keskuudessa voi kehittyd merkityksellisid yhteisojd. Téllaiset toimintaan
perustuvat vapaachtoiset yhteis6t voivat antaa yksildille mahdollisuuden kokea
kollektiivisen  yhteisollisyyden ja  yhteenkuulumisen tunteen ilman rajoittavia

normatiivisia sddnnoksid. (Austin 2009: 72.)

Suomessa  jdrjestetddn  vuosittain  kymmenid  erilaisia  moottoripyordralleja  ja
kokoontumisajoja, joista ainoastaan kaksi, Harley-Davidson, Buell tai Indian -merkkisilld
moottoripyorilld  ajavien Ripsiralli, sekd jo wvuodesta 1977 saakka jérjestetty,
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moottoripyordmerkkiin sitomaton Akkaralli on suunnattu ainoastaan naismotoristeille.

Akkarallin jarjestelyvastuussa vuonna 2020 ollut Tina Félt kertoo:

On tdrkedd, ettd naismotoristeille on oma ralli. Mukana on kaikenikdisid
naismotoristeja, osa on ajanut jo kymmenidvuosia ja toiset vasta aloittelevat
harrastuksen parissa. Naisten kesken voi turvallisesti kysyd ihan mitd vain
ilman, ettd kukaan dissaa kysyjdd. Osa “ropaa” omaa pyorddnsd ja voivat
kysyttdessd ndyttdd ihan kddestd pitden, miten esimerkiksijoitain huolto- tai

korjaustoimenpiteitd voi tehdd. (Kyllonen 2020.)

Moottoripyordralleja ja kokoontumisajoja voidaan tarkastella rituaalin késitteen kautta
sosiaalisen elimin merkityksellisind rakenteina, jotka ovat térkeitd yhteisollisyyden
lahteitd motoristeille. Tapahtumiin sisdltyy yhdysvaltalaisen sosiologi Randall Collinsin
muotoileman  vuorovaikutusrituaalin kaltaisia ainesosia. Rituaalin  komponentteihin
kuuliu hdnen mukaansa vahintddn kaksi samaan paikkaan kokoontunutta henkildd, jotka
aistivat rajat osallistujien ja ei-osallistujien vililla seki keskittyminen yhteiseen toimintaan
tai esineeseen, jonka kautta he tiedostavat keskindisen huomionsa. Tastd seuraa
yhteisOllistd mnostusta ja Collinsin termein tunne-energiaa, jota yksildiden vilinen
vuorovaikutus kehittdd. Rituaalinomainen toiminta alkaa sitd, kun osallistujat ajavat
moottoripyorillidn  tuttuun  kokoontumispaikkaan  ja  suorittavat ~ mahdollisen
rekisteroitymisen sekd majoittautuvat alueelle, irroten ndin normaalista arkieldmdstdan.

(Austin 2009: 73.)

Tutkimuskyselyni vastauksista kiy ilmi, ettd monen moottoripydrdilyd harrastavan naisen
sosiaalinen eldimd pyOrii enemmén tai vahemméidn moottoripydrien ympdrilld. Harrastuksen
kautta syntyy mahdollisuus tutustua uusiin thmisiin tai yleensd olla yhdessd ystiviensd tai

oman motoristiyhteisonsd kanssa.

Ensimmdinen akkaralli oli huikea kokemus. Ldihdin akkaralliin yksin, koska
en tuntenut vield montakaan naismotoristia. Minut otettiin avosylin vastaan,
vaikka olinkin nuorin osallistuja. Sain siltd reissulta paljon ystivid ja

seuraavana vuonna olinkin jo jdrjestdmdssd tapahtumaa ndiden ystdvien

kanssa. (Nainen, 25-34)
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Kyselin naismotoristien fb-ryhmdssd ajoseuraa viikonlopulle. Loppujen
lopuksi meitd lihti pdivdn reissulle ldhes 20 toisilleen tuntematonta naista.
Than  huikeaa yhteisollisyyttd tdysin tuntemattomien, mutta saman

harrastuksen jakavien kesken. (Nainen, 25—-34)

Naismotoristien fb-ryhméstd on muodostunut kanava, josta voi hankkia tietoa harrastuksen
aloittamiseen littyen tai kuten edelld, etsiéi ajoseuraa. Ryhmédn kuuluvilla on ollut myds
mahdollisuus hankkia ryhmédn logolla varustettuja tarroja ja hihamerkkejd (kuva 11.),
joiden avulla voi kertoa olevansa sekd ryhmén jdsen ettd harrastavansa moottoripyoréilya.
Kypdrddn tai tuulisuojaan limattu tarra tai ajotakin hihaan ommeltu merkki toimii
erddnlaisena “salaisena tervehdyksend”, jonka avulla voi tunnistaa sen kantajan olevan

samaisen ryhmén jisen, kuuluvan samaan harrastajien sisarkuntaan.

Kuva 11. Naismotoristit-logolla varustettuja tarroja sekd hihamerkki (kuva: Tina Tolonen)

Kaikki eivat kuitenkaan ole kinnostuneita ~ minkddnlaisesta  ryhméitoiminnasta.
Moottoripyordharrastusta  kuvattiin ~ sellaisena  harrastuksena mitd voi tehdd yksin,
taydellisend tapana olla yksin ja tiysin itsensd kanssa. Olen itse introvertti ja
moottoripyordily on minulle harrastus, jossa pystyn tarvittaessa médrittelemddn oman
sosiaalisuuteni rajat. Voin ajella yksin, puolisoni kanssa tai halutessani mennd isomman

porukan mukaan.
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Vaihdoin moottoripydrdni samanmerkkiseen, mutta isompitehoiseen hemndkuussa 2022, ja
olin tietysti mnokas esittelemddn sitdi muille motoristeille. Ldhdin puolisoni mukana
paikallisen aluekerhon kokoontumiseen, ja automaattisesti ajattelin sen kinnostavan sielld
muitakin paikalle saapuneita. Laitoin moottoripydrdni parkkin ja odotin varsinaista
yleisoryntdystd, mutta toisin kévi. Pyordni kohdalle pysédhtyi ainoastaan yksi mieshenkild,
joka lakonisesti totesi vaimonsakin joskus halunneen ajaa moottoripyorédlld. Pettymys oli
kova, silld kaikenlainen osallistuminen on minulle ollut aina haasteellista ujouteni vuoksi.
Odotukseni olivat ehkd ylimitoitettuja, silldi kuten myShemmin huomasin, vanhat tutut
kerddntyvat mielelliin yhteen omiksi porukoikseen juttelemaan keskenddn. Paikalla oli
sekd naisia ettd miehid omien moottoripyoriensd kanssa, joten en kokenut ulkopuoliseksi
jddmisen johtuvan sukupuolestani vaan ainoastaan siitd, etten tuntenut entuudestaan
ketddn. Olin todenndkdisesti myds arvioinut tdysin vddrin muiden kinnostuksen omaa
moottoripyorddni kohtaan, joka taas minulle toimii vdylind uusin thmisiin ja toisiin

harrastajiin tutustumiseen.
Introvertiksi tunnustautunut Helena totesi ajamisestaan seuraavasti:

Ei se ole varsinaisesti joukkuelajija vaikka ajaa miehen kanssa yhdessdkin,
niin kumminkin se on sitd yksilosuorittamista tavallaan, vaikka samaan
suuntaan mentdisiin. Se on semmoinen oma juttu mistd tykkddn nyt ja kaikki
ajatukset, kaikki semmoiset stressaavat asiat saa pois pddstd, kun pddsee
vaan kaikessa rauhassa ajelemaan eikd tarvitse puhua kenellekddn. Muuta

kun olla vaan oma itsensd ja sen pyordn kanssa eikd mitddn muuta. (Helena)

Rilkka tykkési ajella enimmikseen yksin ja totesi, ettd ihmisille on tervettd olla itsensd
kanssa, kaikki ei voi olla sosiaalista, kaikki ei voi olla, ettd aina pitdd nojata johonkin
toiseen. Maija kertoi haastattelussaan hurahtaneensa tdysin  harrastukseensa ja

rakastaneensa yksin ajelemista sekd harrastavansa pédasiassa itsekseen:

Ajoin monta kesdd yksin pitkin Lappia, ei minulla mitddn kummallisia
varusteita ollut. Avokypdrd, farkut, nahkatakki ja aurinkolasit.
Kolmekymppisen seikkailumieli ja terve kroppa. Kyytiin on harvempi

vongannut, enkd ole koskaan ketddn ottanutkaan, en miestd enkd naista.
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Koko aikana olen kdynyt ani harvoin kokoontumisajoissa. Erityisesti olen
vdltellyt merkkikohtaisia kokoontumisajoja, kansainvdlisid Super Rallyja
lukuun ottamatta. Vaikka rakastan harrastustani, sen jotkut sivutuotteet ovat
minulle liikaa. Prosenttikerhot eivit saa millddn muotoa kunnioitustani. en
kaipaa mydskddn moottoripyérdkerhon jdsenyyttd. En sellaistakaan, jossa
olisi vain naisia. Liivitouhu on minusta jossain mddrin jopa huvittavaa ja
pddlle liimattua pdtemistd. Harvoin olen ndhnyt aitoa veljeyttd tai sisaruutta

ndissd kuvioissa. Hierarkia ei liity harrastukseeni. (Maija)

Kysyin haastateltaviltani, tunsivatko he muita tai oliko heilld I hipiirissddn ketddn
moottoripyOrdilyd harrastavia naisia. Rikka kertoi tuntevansa jonkun, joka oli ostanut
moottoripyordn mutta ei ollut ajanut silli. Noora kertoi yhdelld tyokaverillaan ja yhdelld
harrastuskaverillaan olevan moottoripyordt. Kaisan serkulla oli moottoripydrdkortti ja
pyordkin oli ollut joskus, mutta hin ol siitd luopunut. Uudellamaalla asuva Maja kertoi,
ettd kun hédn oli aloitellut harrastustaan lihes 30 vuotta sitten, ei naismotoristeja juurikaan
ollut nidkynyt, mutta nykyisin hidn ajeli sekd naisten ettd miesten kanssa. Majjan sanoin,

vaikka edelleen piddn yksin ajamisesta, seurakin kelpaa. Helena ei taas tuntenut ketdén:

En tunne ketdidn muita naismotoristeja, ettd ehkd sekin sitten on varmaan
osaltaan vaikuttanut, ettd ei ole ollut ketdcdn sellaista esikuvaa ns. tai ketddn
moottoripyordilevdd naista, ettd olisi tullut ikind sitd, ettd kylldhdn naisetkin
voi tdtd tehdd. Md liityin Naismotoristit-ryhmddn silloin kun rupesin
ajokorttia ajamaan, niin siind oikeastaan konkretisoitu, ettd kylld nykyddn
niitd naismotoristeja on vaikka tuntuu ettd ei ole, kun ei omassa ldhipiirissd
ole ketdiin tai ei mitddn tutun tuttuakaan ole ja naista joka ajaisi niin kylld

niitd on vaikka niitd ei itse vaan tieddkddn. (Helena)

Moottoripyordilyd harrastava nainen I6ytdd todenndkoisesti toisen naisharrastajan tai
ajoseuraa helpommin eteldisessd Suomessa, jossa ajokausi on pitempi ja kuten media-
aineistoni perusteella saatoin havaita, monenlaista, myds vapaamuotoisempaa toimintaa
huomattavasti enemmén tarjolla. Haastateltavani ovat kaikki Naismotoristit-ryhmén
jasenii Facebookissa, mutta eivdt hirvedn aktivisia. Rikka totesi jdsenyydestddn

seuraavasti:
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Kattelen ndikyyko jottain mielenkiintoista, lurkkailen. Md en oo aktiivisesti
ollu mukana missddn ryhmdtoiminnassa niin oikeestaan on aika sattumaa,
ettd tormdd johonki naismotoristiin niinku sinuun tdssd. Onko se
kerhoontuminen vdhdn enemmdn semmoinen miesten juttu enemmdn ettd
tosiaan ndd facen ryhmdt, jotka yrittdd nditd rvhmdajoja ja muita pitdd
kesdlld, mutta en md oon nyt saanut Idhdettyd koskaan mukaan
ryhmdajeluille naismotoristiryhmdn kanssa se jotenkin ei ole ollut mun juttu.

(Riikka)

Naisille moottoripyordharrastus on luultavasti paljon muuta kuin haastateltavani Riikan
sanoin  kerhoontumista, vakkka Suomessa toimikin  valtakunnallisen  naisten
moottoripyordkerhon lisdksi useita joko tiettyyn moottoripyordmerkkiin keskittyneitd tai
alueellisia naisten moottoripydrdkerhoja. Erilaisiin sosiaalisen median ryhmiin on myds
voitu littyd harrastusta aloittaessa, kun on haettu tietoa esimerkiksi itselle sopivasta
moottoripyOrdstd tai kyselty varusteista ja jddty sitten jéseniksi ryhmddn Rikan tavoin

lurkkailemaan lman aikomustakaan olla sen aktiivisempi.

Pitkdt perinteet omistava Akkaralli kertoo erddnlaisen “communitasin” (vrt. Turner)
muodostumisesta suomalaisten naismotoristien joukossa. Korona-aika lienee muuttanut
aikaisemmin kenties kinteAmpdd yhteisyyttd, kun konkreettinen yhdesséolo vaihtui
peruttyjen kokoontumisajojen ja -rallien vuoksi enemmidn yksin tai vain ystivin kanssa
ajelemiseen. On mielenkiintoista seurata mihin suuntaan osallistuminen ja osallisuus
tulevina vuosina kehittyy ja sdilyykd isojen tapahtumien suosio edelleen, vai syntyyko
enemmin uusia, pienempid tapahtumia? Sosiaalisen median ryhmit, kuten Naismotoristit
Facebookissa, luovat omalla tavallaan my0s yhteisollisyyttd ja yhteenkuuluvuutta. Voit
ajella yksin ja silti tuntea olevasi osa jotakin suurempaa kokonaisuutta, kuten tekemieni

haastattelujen jilkeen oivalsin.

5.5 ”Kuin tauti, joka parantaa”

Hyvinvoinnilla tarkoitetaan sosiologi Erikk Allardtin mukaan yksilén kokemuksia ja
tunteita omasta elimistddn ja sen mielekkyydestd. Thmisen hyvinvointi on

kokonaisvaltainen imid, johon Littyy useita eri osatekijoitd. Hyvinvointiin késitteend
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sisdltyvit esimerkiksi yhteisyyssuhteet sekd erilaiset itsensd toteuttamisen muodot,

mahdollisuus harrastuksiin sekd vapaa-ajan toimintaan. (Allardt 1976: 9-10.)

Ihmisen hyvinvointi koostuu maailman terveysjirjestd WHOmn mukaan fyysisesta,
psyykkisestd ja sosiaalisesta ulottuvuudesta. Fyysinen hyvinvointi tarkoittaa yksilon
kokemus omasta fyysisesti  terveydestdin ja  psyykkinen taas kokemusta
mielenterveydestd. Sosiaalista hyvinvointia ihmisen elimille taas luovat esimerkiksi
ystivyyssuhteet, perhe ja erilaiset yhteist ja osaksi titd katsotaan kuuluvan myds
tyytyvdisyys omaan elimddn, uraan ja koulutukseen sekd itsensd toteuttamisen

mahdollisuudet. (Tiedenaiset 2021.)

Yhdysvaltalaisen moottoripyordvalmistaja Harley-Davidsonin vuonna 2013 teettdméidssi
tutkimuksessa haastateltiin - 1013 moottoripyorédilyd harrastavaa naista sekd 1016 ei-
harrastajanaista. Tutkimustulosten mukaan moottoripyOordaharrastus paransi selvdsti naisten
omanarvontuntoa, yli puolet piti moottoripyorddnsd tirkeimpdnd onnellisuuden tuottajana
ja perdti 74 % koki elimdnsd muuttuneen paremmaksi sen jilkeen, kun he alkoivat ajaa
moottoripyordlld (kuva 12). Yl puolet tdssd tutkimuksessa haastatelluista harrastajista
kertoi moottoripyordilyn saavan heiddt tuntemaan itsensé vapaiksi ja itsendisiksi. Harley-
Davidson -yhtion mukaan moottoripydrdlli ajaminen on vapauden ja itseilmaisun
perimmdinen muoto, joten on loogista, ettd naismotoristit ovat onnellisempia ja yleisesti

ottaen tyytyvdisempid elimiinsd. (Fleming 2013.)
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Kuva 12. Infograafi Harley-Davidsonin teettimin tutkimuksen tuloksista

Hyvinvointi eri muodoissaan nousi esille hyvin monissa tutkimuskyselyni avoimissa
vastauksissa, erityisesti psyykkisen hyvinvoinnin osalta. Moottoripyordharrastuk sen
vaikutusta kuvattiin muun muassa terapeuttiseksi, itsetuntoa kohottavaksi, mielenvireytta
ja henkisti hyvinvointia lisddviksi, stressitasoja laskevaksi ja stressid purkavaksi,
voimaannuttavaksi, elimykselliseksi ~ ja  palauttavaksi  huolten  hivittdjaksi.
Moottoripyordstd oli monelle muodostunut myds selvidmiskeino, kun ajaessa ei pysty
kelaamaan pédssddn ongelmia, vaikeuksia tai pahaa mieltd vaan on keskityttd va

kokonaisvaltaisesti sithen juuri sihen hetkeen ja tekemiseen.

Selvisin miehen pettdimisestd, alkoholismista ja avioerosta moottoripyordilyn

ansiosta. En olis jaksanu jollen ois pddssy pyordn selkddn. (Nainen, 45—-54)

Moottoripyordlld ajo on terapeuttista ja todella koen, ettd auttaa mm.
masentuneisuuden ja ahdistushdirion kanssa. Se on mieluinen harrastus,
minkd avulla saa harhautettua negatiivisia ajatuksia. Adhd:n osalta se
tarjoaa enemmdn virikkeitd ajaessa kuin auto, joten sitd on “helpompi”
ajaa. Se on siis tdrkedd, koska sillid on positiivinen vaikutus hyvinvointiini.

(Nainen, 25-34)
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Kun vuosi sitten sairastuin syvdsti masennukseen, moottoripyordily oli yksi
pelastavista keinoista pddstd tuhoisan vaiheen yli ja loytdd jotain eldmisen
arvoista. Se vei hetkeksi pois pahasta ja antoi tekemistd, jonka aikana

tuulettaa pdd taas oikeille raiteille. (Nainen, 25—34)

Naiset kertoivat harrastuksen auttaneen myds korona-ajasta selvidmisestd, kun tuntui ettei
mihinkddn pysty menemiddn ja kaikki tekemmnen rajoittuu vain pieneen piiriin.
Moottoripyordlld oli mahdollista lihted ajelemaan ja nikemdin maisemia ainaisen kotona

oleskelun sijasta.

Rituaalit vahvistavat ihmisen identiteettid, tissd tapauksessa motoristi-identiteettid.
Thomas Hylland Eriksenin (2004:282) mukaan rituaali oikeuttaa valtaa ja on tirked
ideologian vilittdjd, mutta toisaalta taas tarjoaa osallistujilleen voimakkaita tunne-
elimyksid. Tunne-elimys, erityisesti elossa olemisen, pérjdémisen ja selvidmisen tunne
moottoripyordn kanssa toimiessa korostui sekd tutkimukseni taustaksi lukemissani media-
aineistoissa, omissa kokemuksissani ettd tutkimuskyselyni avoimissa vastauksissa. Ilman

sitd, ettd on itse koskaan ajanut moottoripyoralld, titd on vaikea ymméartaa.

Lahiomaiseni sairastuttua vakavasti kevddlld 2022 moottoripydrdharrastuksesta tuli
yhtikkid minulle paljon merkityksellisempi. Huomasin ajoreissuyjen (kuva 13.) jilkeen
olevani huomattavasti selvdjirkisempi, kun olin saanut hetkisen olla tdysin irrallaan
arkipdivastd, omassa tilassani ja jonkinlaisessa tdydellisen huolettomuuden kuplassa. Jo
lahtorituaalia  suoritettaessa eli ajovaatteisiin - pukeuduttaessa koko vartaloon levisi
kihelmoivd jannityksen ja odotuksen tunne, aivan kumn olisin ollut lentokentdlld matkalla
vikkoksi etelddn. Paivdkirjamerkintdni heinfkuulta 2022 kertoo puolison kanssa tehdysta
pdivireissusta rantatietd pitkin Raaheen jasieltd Vihannin kautta takaisin kotin. Sen aikana
toivoin monta kertaa, ettd pystyisin jotenkin taltioimaan kaiken sen kauneuden ja ne

tuoksut, mitd matkalla kohtasin.

Onkohan mesiangervot ikind tuoksuneet ndin hyvdltda? Tuli mieleen lapsuus,
Sippalankujan varressa ojissa niitd kasvoi paljon. Avokypdirdn hyvid puolia

on juuri tammoset eldmykset, mutta nuo naamaan lentdvdt otokdt kdy kipidd.
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Poskeen tuli varmasti mustelma. Tuntuu tosiaan, ettd on lomalla kun on vain

t-paita ajotakin alla. (11.7.2022)

Matkalla sattui jannittivd tapahtuma, kun jouduimme pysdhtymddn tietydon vuoksi
paikoillemme, ja taakse kertyi pitkd letka autoja. Olin jonon keulassa, alla uusi kiiltdva
Oliyd tihkuva asfaltti Pelkésin kovasti toppddvéni jotenkin, vdhintdin sammuttavani tai
kaatavani pyOrdn, ja ettd autoista naurettaisiin minulle kun kyseessdé on nainen
moottoripyordn kanssa. Selvisin kuitenkin tilanteesta ongelmitta, ja loppumatkan ajoinkin
suorastaan “rinta kaarella kuin toripulu”. Kotiin palattua koko olemukseni oli rentoutunut
ja tunsin valtavaa ylpeyttd itsestéini sekd voimaantumista. Iman timén kaltaisia pienid
irtautumisia olisin jadnyt helposti kotin murehtimaan, jolla olisi taas ollut vaikutuksia
hyvinvointiini aivan kokonaisvaltaisesti. Ajoreissun pystyin jopa nikemddn hieman valoa

tunnelin padssd. Samankaltaisia havaintoja 16ytyi myos aineistostani:

Ajoreissun jdlkeen mitkddn maailman murheet ei tunnu endd miltddan. Saan
olla omien ajatusteni kanssa, tai vield parempaa - ajattelematta mitdiin

keskittyessdni kurvailemaan mutkateilld. (Nainen, 45—-54)

Se on eldmdn sokeri ja suola. Se saa unohtamaan arjen huolet ja murheet ja

eldmd saa taas valoa. (Nainen, 35—44)

Kuva 13. Taukopaikalla syyskuussa 2022 (kuva: Tina Tolonen)
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Helenan kanssa pddsin jakamaan kokemuksen ldhiomaisen sairastumisesta. Héinen
laheisensd oli sairastunut ja nukkunut pois jo ennen kuin Helena sai moottoripydrékortin.
Niin jilkikdteen ajateltuna hin oli sitd mieltd, ettd moottoripyordstd olisi ollut apua
tuolloin ja siitd tulee varmasti olemaan vield tulevaisuudessakin. Helena kertoi edelleen
elimissddn olevan paljon asioita ja tilanteita, mitkd herdttdvat ajatuksia ettd olisipa Aiti

auttamassa ja lisnd, jakamassa titd kaikkea.

Se on ollut semmoinen iso asia eldmdssd, mikd vaikka se tavallaan onkin jo
pddttynyt, niin kylld se kumminkin vield vieldkin, siitd on pari vuotta aikaa,
kun diti kuoli, niin se vieldkin vdlilli ajatuksissa on se. Moottoripyord on
semmoinen asia mikd nyt jollain tavalla auttaa kdsittelemdcdn niitd tunteita,

kun niitd edelleen vdlilld tulee, pystyy irrottautumaan. (Helena)

Helena kertoi ajamisen vaikutuksen psyykkiseen hyvinvointiinsa nédkyvédn erityisesti

mielen puhdistumisena.

Kun onvdhdn tdammdinenyliajattelija ihminen, ettdtosi monesti kaikkivdhdn
jdd pienesti ahdistamaan mieltd, niin on sen huomannut, ettd siitd on iso apu
sithen, jos tuntuu ettd ajatukset rullaa ja ei saa rauhaa niin kylld se siihen
auttaa ettd puhistuu oikein se mieli. Huomaa, ettd ajaminen on itelle
semmoisia ainoita asioita, missd oikeasti pystyy tavallaan sammuttamaan ne
aivot hetkeksi, ettd kylld siitd sellainen apu on eldmdssd. Mulle se suurin

merkitys on, ettd silld saa kaikkindmd stressit ja ajatukset nollattua pddstd.

(Helena)

Moottoripyordaharrastus on auttanut naisia raskaissa kokemuksissa ja eliméntilanteissa,
jotka kédynnistivdt jonkinlaisen muutoksen tai sirtymévaiheen ihmisen koko eliméssi.
Moottoripyérd on tarjonnut tuolloin mahdollisuuden paeta normaalielimid ja raskaita
hetkid, olla vapaa, mutta kuitenkin samanaikaisesti sdilyttdd kontrolli. Rikka kertoi

puolisonsa sairastumisesta:

Mies oli sairaalassa, mun piti se sinne aina vdlilld jdttdd, niin sitten ldhdin
sairaalasta, kun olin mennyt moottoripyordlld sinne ja ajoin jonnekin

Raaheen ihan vaan tuulettaan nuppia sen verran ettd kdvin vdihdn
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kurvailemassa rantatietd ja soin jddtelon sielld ja ajoin takaisin. Kylld se
ehdottomasti oli semmoinen, ettd ei voinut mennd kotia vellomaan enempdd.
Sillé oli semmoinen vapauttava rooli, ettd on pakko pddstdd irti ja keskittyd

sithen ajamiseen. (Riikka)

Erds vastaajista kertoo moottoripydrdharrastuksestaan olleen apuna lapsensa kuolemasta
selvidmisessd, kun ”...17-vuotias tyttdreni kuoli auto-onnettomuudessa, meni se syksy ja
talvi sumussa. Mutta kun kevddlld pddsi pyordn selkddn, niin jotenkin alkoi tuntua jdlleen,

edes vdhdn, eldvdnsd.” (Nainen, 55—-64).

Suomalaisnaiset ~ kuvasivat ~ moottoripyordharrastustaan  hyvin  usein  sanoilla
tuulettuminen/tuuliterapia/kypdrdterapia. Maaillman meno ja omat murheet jddvit
unholaan ajamisesta nauttiessa. Naiset kertoivat harrastuksen tuovan iloa, hyvin olon ja

vapauden tunnetta, jota moni kertoo kaipaavansa talvikaudella, kun ei padise ajamaan.

En aja talvikuukausina (marras-helmikuussa) ja huomaan silloin muuttuvani
samaan aikaan voimattomaksija levottomaksi. Kevddlldkin voi olla vaikka
viikko, etten koske pyéorddn (en aja esim. lumisateessa tai miinuskeleilld)
mutta kun pyord on pihassa, on sieluni rauhallisempi koska on mahdollisuus

ldhted. (Nainen, 45—54)

Moottoripyordily on iso osa identiteettidnija talven aikana olen huomannut,
kuinka kaipaan sitd lohduttavaa ja vapauttavaa tunnetta kun tuntee tuulen
kasvoilla ja kehossa ja tuntee moottorin murinan takaliston alla. Ajaessa
pitdd niin keskittyd, ettd huolet, murheet ja ahdistus katoaa. Hymy nousee

kasvoille ja keho rentoutuu. (Nainen, 45—54)

Kokotalventdrisen kotonaja odotan, ettd lumet sulavat ja ettd oisin ei endidin
olisi pakkasta. Kun vihdoin pddsee ajamaan, ei pysy naama endd perus
lukemilla, suunpielet pysyvdt korvien korkeudella ja syddin laukkaa kuin
hevonen. Vapauden tunne, mikd tulee moottoripyordilld ajelusta on
sanoinkuvaamatonta, kaikki, jotka ovat kokeilleet, tietdvdt sen. Vaikka onkin

kallis harrastus, on se sen arvoista, mielellddn kitsastelee muitten asioitten
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kanssa, ettd pddsee kesdisin kurvailemaan pienilld teilld taajamissa ja

kylilld. (Nainen, 25-34)

Fyysisen hyvinvoinnin osalta omasta kunnosta huolehtiminen on tullut monille tirkeédksi
moottoripyordharrastuksen jatkumisen mahdollistamiseksi. Tutkimuskyselyssdni naiset
kertovat kuntoilun olevan merkityksellistd erityisesti siksi, ettd jaksaa Iihted pitkillekin
pyordreissuille ja pystyy jatkamaan harrastustaan mahdollisimman pitkd4n. Varusteiden
kallis hinta motivoi my0s kunnossa pysymiseen, naiset pitivit hyvdnd tavoitteena mahtua
joka kevit samoihin varusteisiin. Moottoripyord ei myoskddn anna anteeksi sohvalla
16hoilyd talven aikana vaan vahvan keskivartalon awvulla sen hallitseminen onnistuu

paremmin ja ajoasennon pystyy pitdimddn hyvind selin rasittumatta.

Tdytdn ensi kuussa 64 vuotta eli vanhuuseldkeikd edessd. Ja tallissa kesdd
odottaa BMW GS650 katuenduro ... ja sitten kun jalka ei endd nouse tuon
korkean pyordn satulan yli, on jemmassa sitd aikaa odottamassa Kawasaki
Zephyr 750. Eli kylld tuo harrastus kun aikanaan otti valtaansa, lienee
Jatkuvan niin kauan kun jalka satulan yli nousee. Ja eikos meille ikddntyville
immeisille suositella tasapainon harjoittelua ja ylldpitoa, niin motskarihan

on erinomaisin vdline tuon toiminnon ylldpitoon. (Nainen, 55—64)

Moottoripyordharrastuksella  ~ on  kaiken edelli  kerrotun  perustella  selvésti
kokonaisvaltainen vaikutus naisen hyvinvoinnille. Harrastuksen awvulla on pididsty yli
raskaista eliminvaiheista, saatu voimaa ja jaksamista sekd pysytty kinni arkipdivdssa.
Tutkimuskyselyn  vastauksissa ~ korostui  erityisesti  psyykkinen  hyvinvointi  ja
moottoripyordilyn  rooli huolien ja murheiden poisviemisessd  sekd mielen
rauhoittumisessa. Naiset tiedostavat harrastuksensa haasteet ja vaarallisuuden, mutta sen

tuoma ilo ja siitd saatava energia menee kaiken edelle.

Martin, Schouten & McAlexander (2006: 185-186, 188) havaitsivat tutkimuksessaan
moottoripyordharrastuksen  tirkeimmén  hydodyn naisille olevan  heiddn
itseluottamuksensa kasvamisen, mutta moottoripydordn hallitsemisen vahvistavan
naisia myos muilla tavoilla. Harrastus tarjoaa ihanteellisen vastapainon kaikille

elimidn sellaisille osa-alueille, joissa he ovat vain naisia tai ditejd ja kertoo, ettd he ovat
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muutakin kuin roolinsa ja velvollisuutensa puolisoina tai vanhempina. Perinteisten
roolien rajat saattavat jossain vaiheessa naisen eldmdéd tuntua sitd hiertdviltd. Rajat ovat
sekd emotionaalisia ettd sosiaalisia ja niitd pitdvét ylld toisaalta naisten omat epiilykset
ja midrittelyt itsestidn, mutta myOs erilaiset sosiaaliset normit ja pamneet. Martin,
Schouten & McAlexander toteavat myos, ettd omalla moottoripydrdllddn ajavalla
naisella on myds enemméin vapautta midritelld esimerkiksi seksuaalista identiteettiddn
kuin michen selin takana istuvalla tarakkaharakalla, jonka heteroseksuaalisuudesta
tuskin kukaan esittdd vastaviitteitd. Se on naiselle valtava voimanlihde, kun hin

pystyy olemaan objektin sijasta toimijan roolissa.

Aiwa Romyn ja Mayukh Dewanin (2021: 10-11) tutkimuksen mukaan kuka tahansa
nainen vol ajaa moottoripyordlli ja itse asiassa, Romy ja Dewan esittivit, ettd
moottoripyordlld ajaminen symboloi virkistymistd, vapautta ja itsendisyyttd sukupuolesta
(sex/gender) rippumatta. Moottoripyordn  omistaminen ja silli ajammen  tuo

tyytyvdisyyttd, puhuttiinpa sitten michistd tai naisista ja missd pédin maailmaa tahansa.

Moottoripyordily on harrastus, joka kaikilla tavoin antaa enemméin kuin ottaa. Vaikka
fyysisesti vésyisitkin, piristyt henkisesti. Se saattaa muodostua jopa elimintavaksi.
Kannattaa kuitenkin pitdd mielessd asia, jonka my0s erds tutkimuskyselyn vastaajista toi
esille: Suomessa moottoripyordkausi on vain puolet vuodesta, joten ei sen varaan kannata
eldmddnsd tai koko hyvinvointiaan rakentaa, mutta kuten kaikki harrastukset, se tuo

eldmdcdn parhaimmillaan iloa ja kehittymistd niin teknisesti kuin henkisestikin.
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6 Yhteenveto

Olisin varmaan vain jotenkin puolikas siitd ihmisend mitd nyt olen, koska olen

harrastuksen kautta saanut niin paljon voimauttavia kokemuksia. (Nainen, 35—44)

Kulttuuriantropologian ~ pro  gradu  -tutkielmassani  selvitin =~ suomalaisnaisten
moottoripyOrdharrastuksen ldhtokohtia ja sen naisten elimdin tuomia merkityksid.
Lahtokohtana tutkimukselleni on oma moottoripydrdharrastukseni sekd kokemukseni sen

parissa.

Aavistin jo tutkimussuunnitelmaa kirjoittaessani olevani jonkin suuremman direlld, koska
en onnistunut 1oytimddn aiheeseen littyvdd aikaisempaa tutkimusta Suomesta.
Moottoripyordharrastukseen  littyvdd tutkimusta oli tehty pédasiassa miehisestd
ndkokulmasta ja moottoripyordkerhoihin littyen. Oman harrastukseni my6td olin
kuitenkin havannut, ettid naismotoristeja Suomesta nykyisin I6ytyy jo melkoisesti, mutta
he olivat kuitenkin vield jollakin tavalla tiysin tuntemattomia uutisoinnin lisddntymisestd
huolimatta. Moottoripyordilyn suosio harrastuksena on kasvanut erityisesti naisten
keskuudessa, ja se on selvisti my0s menettdnyt aiempaa kapinallista luonnettaan. Tuntuu
sitd, ettd nykyddn ldhes jokainen tuntee jonkun, joka ajaa moottoripydrdlld ja se joku voi

olla oma &iti, muu sukulainen, tyokaveri tai naapurin rouva.

Tutkimusta oli mahdotonta tehdd, ellei hakenut ensin hieman perspektiivia
moottoripyordilyn historiasta. Moottoripyordt tulivat markkinoille 1900-luvun alussa,
jolloin ne autoja edullisempina yleistyivdat nopeasti koko perheen kulkuvdlineind ja ovat
sellaisia edelleen muualla kuin lintisessd maailmassa. Barbara Joansin (2003: 160)
mukaan Yhdysvalloissa aina 1940-luvun loppupuolelle saakka oli yleistd, ettd miehet sekd
naiset ajoivat moottoripyorilli. Kuten tutkimukseni taustamateriaaliksi kerddamidni media-
aineisto kertoo, on naisia ndhty myds Suomessa moottoripydrdn ohjaimissa amakin jo

lahes sadan vuoden ajan.

Moottoripyérd on muuttunut yhteiskunnallisen kehityksen myotd toiminnallisesta
kulkuvdlineestd ensin jonkinlaiseksi alakulttuurin  symboliksi ja sittemmin my0s
statusesineeksi. ~ Hollywoodin = moottoripyordelokuvat  tekivdt niistd  vapauden,

yksilollisyyden ja kapinahengen kuvajaisia, jotka litettiin tietynlaiseen maskuliiniseen
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elimintyyliin ja yhteiskunnan normien ulkopuolella elimiseen. Taitd kautta ovat syntyneet
myOs suuren yleison mielikuvat moottoripyordharrastajista. Mikd siis saa naisen
harrastamaan moottoripy0rdilyd, kun se erityisesti sukupuolen ndkokulmasta ritelee

naiselle ajateltua roolia vastaan? Minkélainen merkitys harrastuksella on naisen eliméille?

* Kinnostus moottoripyorid kohtaan on saattanut syntyd jo lapsuudessa, mutta
harrastuksen aloittaminen lykkddntyy usein sithen asti ettd se on taloudellisesti
mahdollista tai ettd se sopii muuten elimintilanteeseen. Moni nainen aloittaa
harrastuksen isén, veljen, puolison tai muun sukulaisen esimerkin innoittamana ja
ndin toteuttaa ikiaikaisen haaveensa. Harrastuksen aloittamisen taustalla voi olla
my0s suuri elimdnmuutos tai tarve tehdd jotakin vain itselleen.

* Naiset suhtautuvat harrastukseensa vakavasti ja ovat valmiita panostamaan siithen
sekd ajallisesti ettd rahallisesti. Moni on my0s kinnostunut moottoripydrdnsa
tekniikasta. Naiset kokevat, ettd ei ole sukupuolesta kinni voiko ajaa
moottoripyorédlld, vaikka ovatkin saattaneet sukupuolensa vuoksi joutua nikemédidn
monenlaista vaivaa harrastuksen aloittamiseksi.

» Tarked motivaattori harrastukselle on vapauden tunne: moottoripyordlld ajaessaan
on mahdollista siirtyd tilaan, jossa ei tarvitse olla kenenkddn &iti tai vaimo eikd
minkdin ammattikunnan edustaja. Moottoripyordn avulla pystyy irtautumaan
arkirutiineista. Harrastuksen kautta on mahdollista saada omaa aikaa ja rauhaa.

* Harrastuksen  vaikutukset nikyvét erityisesti naisen kokonaisvaltaisessa
hyvinvoinnissa: sen avulla pystyy irtautumaan elimdn huolista ja haasteista, se
nostaa ja ruokkii naisen itsetuntoa, tuo onnellisuutta, auttaa stressin purkamisessa
ja on elimyksellinen sekd palauttava. Harrastus on tuonut heille voimaa ja
jaksamista sekd mielenrauhaa.

Monet  naisharrastajat kertoivat saaneensa  kosketuksen moottoripydriin
lapsuudenkodeissaan. He ovat pédédsseet nikemidn ldheltd, jopa kokemaan vauhdin hurman
ja se on jattdinyt mieliin kytemdén ajatuksen siitd, ettd joskus ajaisi aivan itse. Altistus
harrastukselle oli tullut isén, isoisdn, veljen tai muun sukulaisen, joskus jopa didin kautta.
Monet kertoivat aina pitdneensd moottoripyOristd ja olisivat halunneet ajaa jo nuorina,
mutta tuolloin eivédt olleet sitd jostain syystd pddsseet tekemddn. Aikojen ja asenteiden
muuttumisen voi selvdsti ndhdd naisharrastajien mééridn kasvussa. Moottoripyorédilystd on

voinut muodostua myohemmin naisen oman perheen harrastus, jossa kaikki ovat mukana
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lapsia my6ten. Naisen moottoripyOordharrastuksen aloittamiseen saattaa myos littyd suuri
elamdnmuutos, avioero tai ldheisen kuolema. Aloittaminen on ollut jonkinlainen
nivelvaihe elimidssd, jolloin on samanaikaisesti haluttu irtautua entisestd, mutta myos

saada jotain sellaista, jonka avulla pysytddn eldmédssd kinni.

Tutkimukseeni osallistuneet naiset kertoivat halustaan osoittaa, ettd ei ole millidn tavalla
sukupuolesta kinni voiko ajaa moottoripyordlli. Moni heistd oli joutunut kokemaan
erilaisia vastoinkdymisid, ja myos nikemidn paljon vaivaa sen eteen, ettd ovat yleensa
pystyneet aloittamaan harrastuksen. Kun moottoripyordharrastuksen kanssa on lopulta
padssyt alkuun, siitd on tullut jotakin josta ei haluta kovin helposti luopua, vaan sithen
voidaan panostaa taloudellisesti ja jopa yrittdd priorisoida omaa ajankdyttddédn silld tavalla,
ettd olisi mahdollisimman paljon aikaa ajamiselle. Harrastuksesta tulee vakava, mutta ei

vakavamielinen.

Tutkimukseni osoittaa, ettd moottoripydrd symboloi naiselle vapautta. Sen avulla on
helppo ottaa dkkilihtd arkipdivastd, kun kaipaa tuuletusta ajatuksilleen tai on vain tarve
olla yksin. Sen avulla pystyy sirtymiddn tilaan, jossa on irti elimin huolista ja haasteista.
Moottoripyord on mukavaa vastapainoa tydelimille, se voi myds olla henkildkohtainen
haaste, tapa ndyttdd itselleen tai pelkdstidn ikiaikainen haave. Moottoripyordharrastus voi
tuoda naisen elimidn myos uudenlaista sisdltod esimerkiksi erilaisten yhteisdjen kautta.
Moni tutkimukseen osallistunut kertoi osallistumisestaan kokoontumisajoihin tai muihin
moottoripyoriin littyviin tapahtumiin. TAtd kautta oli mahdollisuus myds tutustua uusiin
thmisiin.

Naiset kokevat moottoripyordharrastuksen pitdvan ylld ja jopa kasvattavan seki
parantavan heidén fyysistd ja psyykkistd hyvinvointiaan. Harrastus tuo heille onnellisuutta,
auttaa stressin purkamisessa ja pelkojen sekd epdvarmuuden poistamisessa, saa tuntemaan
itsensd nuoreksi ja yksinkertaisesti, pitdd ihmisen jérjissddn. Moottoripyorilld ajamista
verrattiin jopa meditointiin sekd mindfullnesiin. Moottoripyordharrastus myds nostaa ja
ruokkii naisharrastajan itsetuntoa. Erds tutkimukseeni osallistuneista kirjoitti tuntevansa
itsensd “kovaksi mimmiksi”, vaikka olkin oikeasti than tavallinen “ndssO6”. Naisia

llahduttaa my0s stereotyyppisten odotusten ja ajatusten rikkominen sen suhteen, mitd
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nainen voi tehdé ja mistd pitdd. Ja kuten Rikka totesi haastattelussaan: [hminen saa tehdd

omaksi mielihyvdkseen asioita, kaiken ei tarvitse olla jdrjelld perusteltua.

Pro gradu -tutkimukseni myOti opin, ettd toinen moottoripyordilyd harrastava nainen voi
loytyd mistd tahansa. Haastateltavistani olisin  tuskin arvannut ettd he ovat
moottoripyOrdharrastajia, jos he olisivat tulleet minua kadulla vastaan. Haastattelun
lomassa kéydyt keskustelut hdmmensivit minua vélilld todella paljon ja tuntui kuin olisin
puhunut itseni kanssa. Samaten niissd koetut tunteet olivat suorastaan kdsin kosketeltavia
ja pystyn toteamaan, ettdi moottoripyOrdharrastus on naisharrastajalle todella hyvin
merkityksellinen. Haastattelut loivat my0s yhteenkuuluvuuden tunnetta ja niden aikana

syntyi jopa ajatus yhteisajelun jérjestdmisestd gradun juhlistamiseksi.

Arkipdivissd moottoripydraharrastukseni ei erityisesti korostu. Ehké juuri sen vuoksi koen
suurinta  tyydytystd silloin, kun harrastukseni paljastuu siitd tietiméttomélle. Se on
uskomattoman voimauttava tunne, kun pystyy ylAttimiddn tyokaverin tai puolitutun
paljastumalla  prdtkdmimmiksi. Tunnen olevani tavallaan erdédnlainen Clark Kent,
normaalisti olen tuiki tavallinen kirjastonhoitaja, mutta kun pukeudun ajokamppeisiin,
minusta  tulee  supersankaritar. ~ Pystyn my0s  hyvin  samaistumaan  erdéin
yhdysvaltalaisnaisen ~Willam E. Thompsonin (2010) tutkimuksessa antamaan
vastaukseen: [ don't know what I am—biker, motorcyclist, or whatever. As far as I'm
concerned I'm just a wife and grandmother who rides motorcycles. I'll say this though, I'm

not a ‘“chick,” or anybody's “old lady.”

Pro gradu -tutkielmastani muodostui juuri nin mielenkiintoinen, mukaansa tempaava ja
tunteita ruokkiva matka, kuin mitd arvelin aloittaessani sen olevan. Toivon, ettd timi on
vain péddnavaus moottoripyordilyd harrastaviin naisiin  littyvdlle tutkimukselle taalla

Suomessa, muualta maailmasta tutkimuksia jo 1oytyy.

Moottoripydrdharrastus on todella tauti, joka parantaa, ja kévdt asiat jadvit tien paille.
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