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Akcija C 3.4: Demonstracijski projekt 1 -
mobilnostni na€rt ob vecjih gradbenih posegih
v mestnih sredis€ih

Cilj demo projekta je zmanj3ati posledice zaprtja tranzitne ceste za promet in pokazati, kako
lahko zaprtje ceste predstavlja priloznost za spremembo potovalnih navad. I1zvedene so bili
razliéni ukrepi za zmanj$anje prometnih zastojev. Dobre izkusnje z zaprtjem cest v Mariboru
se lahko uporabijo na drugih obmodjih v mestnem srediS€u z dolgoroénim ciliem spremembe
potovalnih navad prebivalcev.

Pilot project 1 - Mobility plan for major
construction interventions in urban centers

The goal of the demo project is to mitigate the impact of a transit road closure on traffic and
to demonstrate how road closures can be an opportunity to change travel habits. A variety of
measures have been taken to mitigate traffic congestion. The positive experience with road
closures in Maribor can be transferred to other areas in the city center with the long-term goal
of changing citizens' travel habits.

Dokument — kronologija

Verzija/aktivnost Opis Opravljeno
Vmesno porocilo Pripravljen predlog porocila December 2021
Predlog/final draft Pripravljen koncni predlog porocila December 2022
Pregled Mzl, TM Uskladitev z delezniki

Koncni predlog Uskladitev z delezniki (Mzl, MOM)
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1 Uvod

1.1 Obrazlozitev

Pilotni projekt priprave mobilnostnega nadrta ima za cilj spodbujati dolgoro¢no spremembo
potovalnih navad ljudi v mestih, kjer se izvajajo vecji gradbeni posegi. Da bi to dosegli, se
uporablja model spreminjanja potovalnih navad, znan kot TAPESTRY. Model TAPESTRY
vkljuCuje sedem stopenj, ki ljudi vodijo skozi proces spremembe: zavedanje teZav,
povzroCenih s prometom; sprejemanje odgovornosti za reSevanje teh tezav; zaznavanje
alternativnih nacinov potovanja; vrednotenje moznosti; sprejetje novega nacina potovanja;
poskusno vedenje in obi¢ajno vedenje.

Ukrepi, ki so se izvajali v okviru pilotnega projekta, so vkljuevali meSanico spodbujevalnih in
odvraCevalnih ukrepov. Namenjeni so bili spodbujanju uporabe alternativnih nacinov
potovanja, kot so javni prevoz, kolo ali hoja, in odvraganju uporabe avtomobila. Pove&anje
zavedanja o problemih, povezanih s prometom, in sprejemanje odgovornosti za reSevanje teh
tezav sta klju€na za uspeh mobilnostnega nacrta in spremembo potovalnih navad.

Uporaba mobilnostnega nacrta, kot ucinkovite strategije za spreminjanje potovalnih navad, se
kaze kot uspesna na primerih, kot sta Cafova ulica in Koroska cesta v Mariboru. To dokazuje,
da lahko s pomoc¢jo mobilnostnih naértov doseZemo trajne spremembe v potovalnih navadah
ljudi in prispevamo k zmanjSevanju izpustov toplogrednih emisij, kar je kljuéno za varovanje
okolja v prihodnosti.

1.2 Obmogje izvajanja

Cilj preureditve Cafove ulice v Mariboru je ustvariti prometni prostor za peSce in kolesarje.
Analizirali so se prometni tokovi z metodo mikrosimulacije in izraCunal se je ogljiéni odtis
prometa, na to pa se predstavili rezultati kljuénim uporabnikom ulice. Ukrepi, kot so
omejevanje prometa z hamestitvijo potopnega stebric¢ka, so omejili promet samo na promet,
ki prihaja iz garazne hise.

Na Koroski cesti v Mariboru je bil izveden projekt prenove, ki se je nanasal na obmocje
rezima je predvidela skupno rabo prometnih povrsin med uporabniki. KoroSka cesta je bila
pomembna povezava med vzhodnim in zahodnim delom mesta, kjer je potekal dvosmerni
promet z omejeno hitrostjo 30 km/h. V okviru mobilnostnega nacrta je bil sestavljen elaborat
zaCasne prometne ureditve (po ZCest-1) z nacrtom postavitve zaCasne prometne
signalizacije, ki je bil pripravljen v skladu z veljavnimi zakoni, pravilniki in standardi.
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Slika 1: Obmocje izvajanja pilotnih projektov v Mestni obcini Maribor
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2 Omilitveni ukrepi ob prenovi Koroske ceste

Na Koros$ki cesti v mestni ob¢ini Maribor je bila izvedena prenova, ki se je zajemala oZje
prometnega rezima je predvidevala prehod od loevanja in segregacije uporabnikov v skupno
rabo prometnih povrsSin. Cesta je bila pomembna prometna povezava med vzhodnim in
zahodnim delom mesta, kjer je potekal dvosmerni promet z omejeno hitrostjo 30 km/h. Na
cesti je bil izveden pomozni kolesarski pas, ki je loen s prekinjeno locilno &rto, precni profil
pa je vklju€eval 1,0 m pomozZzni kolesarski pas, 4,0 m vozni pas in 1,0 m pomozni kolesarski
pas.

V okviru izdelave mobilnostnega nacrta je bil sestavljen elaborat zatasne prometne ureditve
z nacrti postavitve zaCasne prometne signalizacije. Elaborat je bil pripravijen v skladu z
veljavnimi zakoni, pravilniki, normativi in standardi, kot so Zakon o urejanju prostora, Pravilnik
0 prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah, Zakon o cestah, Pravilnik o
spremembah in dopolnitvah Pravilnika o naCinu oznadevanja in zavarovanja del na javnih
cestah in ovir v cestnem prometu, Pravilnik o projektiranju cest in Zakon o pravilih cestnega
prometa.

Gradbena dela so se zacela oktobra 2019 in so potekala v celovitem obsegu prenove ceste,
kjer se je zahtevala popolna zapora vozis¢a. Dela so potekala v dveh fazah, prva med kroznim
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Slika 2: Za¢asna prometna ureditev ob rekonstrukciji — dolgotrajni zapori — Koroske ceste v Mariboru

Med gradnjo so bili izvajalci del opozorjeni, da morajo upostevati Pravilnik o prometni
signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah ter Pravilnik o nacinu oznagevanja in
zavarovanja del na javnih cestah in ovir v cestnem prometu. Prav tako so bili pozvani k
obvescanju krajevne policije in javnosti, zagotavljanju dostopa za intervencijske prevoze ter
postavitvi prometne signalizacije v skladu z navedenimi pravilniki.
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2.1 Podatki o prometnih obremenitvah pred posegom

Fakulte
prometno inzenirstvo

n arhitekturo

Za pripravo omilitvenih ukrepov v okviru mobilnostnega nacrta so se upoStevali podatki o
prometu obravnavanega odseka iz leta 2017 v okviru elaborata eksperimentalne prometne
ureditve za projekt Koroska cesta z Glavnim trgom (marec 2018, UM FGPA).

KoroSka cesta v Mariboru je v mesecu marcu 2018 dnevno prevozilo 15.169 vozil. 43%
prometa je potekalo v smeri zahoda, 57% pa v smeri vzhoda. Najvecdja gostota prometa je bila
zjutraj, ko je cesto prevozilo 992 vozil. Za analizo prometne zmogljivosti cestnoprometnega
omrezja so se uporabili podatki iz leta 2015, ki so bili zbrani ob zaprtju KoroSke ceste, in
analizo makroskopskega prometnega modela mesta Maribor, ki ga je izdelala Fakulteta za
gradbenistvo, prometno inzenirstvo in arhitekturo Univerze v Mariboru. Za izhodis¢éno leto
2020 se je koli¢ina prometa prilagodila z upoStevanjem 3-odstotne stopnje rasti motornega
prometa.
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Graf 1: Izmerjene urne prometne obremenitve na obravnavanem odseku v smeri zahod in vzhod
V okviru spremljanja prometnih tokov pred in med posegom ter po njem smo skupaj z Mestno
obcino Maribor postavili Stevce kakor tudi spremljali Stevce drugih upravljavcev.
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Slika 3: Lokacije Stevcev prometa
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2.2 Predlagani omilitveni ukrepi

V okviru projekta LIFE CARE4CLIMATE je slozno mnenje, da dolgotrajne zapore cest
predstavljajo priloznost, da se lahko obmocje posega preuredi v cono za peSce ali obmodje z
zelo omejenim motornim prometom brez kaoti¢nih razmer v zalednem prometu. Da pa se
zmanj$ajo prometni zastoji in stres, je treba v okviru projekta izvesti omilitvene ukrepe na
cestnem omrezju in v javnem potniSkem prometu. Ukrepi vkljuujejo zaCasno semaforizacijo

podaljSanje zelene faze za vozila, ukinitev parkirnin mest, in vzpostavitev Kiss & Ride
parkiriS¢a. Dolgotrajna zapora KoroSke ceste vpliva na 31,3% uporabnikov javnega
potniSkega prometa, predvsem pa na dostopnost avtobusnih linij v mestnem srediS¢u, saj so
se ukinile nekatere avtobusne postaje. Za spremembo avtobusnih linij so se upoStevali
stroSkovni, tehniéni in vidik konénega uporabnika, tako da dostopnost do postajalis€ in ciljev
ostane skorajda nespremenjena. Univerza, Marprom in Mestna obc¢ina Maribor so skupaj
pripravili grafiko za javnost s potekom zagasnih avtobusnih linij za vse "prizadete” proge.
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Slika 4: Omilitveni ukrepi na cestnoprometnem omreZju

V Casu zaprtja KoroSke ceste se je v Mariboru opravila temeljita preucitev prometnih zastojev
in u€inkov zaprtja na javni potniski prevoz. Nacrt za izboljSanje prometne ureditve je vkljuceval

vvvvv

vvvvv

preucevanje ¢asovnih zamud za vozila.
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Za analizo prometne kapacitete se je uporabljal meSani pristop, vkljuéno z realnimi podatki
Stetja prometa "Stetje prometa 2015 ob zapori Koroske ceste" ter analizo makroskopskega
prometnega modela mesta Maribor. Prometne koli€ine so bile prilagojene z upostevanjem 3%
stopnje rasti motornega prometa za izhodis¢no leto 2020, izraCuni pa so bili opravljeni z
uporabo metode HCM 2010.

Fakultetz

prometno inzenirstua in arhitekturo

vvvvv

vvvvv

situacijo.

V nadaljevanju je prikazana vzporedna primerjava klju¢nih parametrov prometnega toka

vvvvv

Zapora ceste

Evew

Parametri
; . . . Predlagano stanje —
Varianta Obstojece stanje g . .Jm =
semaforizirano kriziS¢e
Stopnja zasicenosti 111 0,84
Povpre¢ne zamude
(s/voz) 87,7 27,6
Stevila ustavljanj na
vozilo 2,38 0,90
NajdaljSa kolona -
Nagsge (m) 688 157
Najslabsi raven usluge
na priklju¢ku F c

vvvvvvvvvv

vvvvv
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vvvvv

vvvvvvvvvv
vvvvvvvvvv

vvvvvvvvvv

raven usluge.

V nadaljevanju prikazujemo vzporedno primerjavo kljuénih parametrov prometnega toka

Zapora ceste

mvaw

Parametri
Predlagano stanje —
Varianta Obstojece stanje prepoved zavijanja levo
(desno-desno)
Stopnja zasi¢enosti 1,03 0,82
Povpre¢ne zamude
(s/voz) 43,5 11
Stevila ustavljanj na
vozilo 1,47 0,74
Najdaljsa kolona -
Nasos (M) 387 98
Najslabsi NU na
prikljucku F C

Izvedla se je simulacija s programom SIDRA INTERSECTION, kjer se je primerjala trenutna
situacija z izvedbo prepovedjo zavijanja levo iz smeri LoSka ulica. Zgornja tabela prikazuje

s v

vvvvv

iz Cankarjeve ulice in omogocanje desnega zavijanja iz levega pasu.

14
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V nadaljevanju prikazujemo vzporedno primerjavo kljuénih parametrov prometnega toka

Zapora ceste .
Zaprtje Koroske ceste

(2020)
Parametri

vvvvv

Varianta . . moznost desnega
obstojece stanje .
zavijanja na levem pasu

Stopnja zasicenosti 0,89 0,90

Povpre¢ne zamude
(s/voz) 64,7 65,7

Stevila ustavljanj na
vozilo 0,94 0,95

NajdaljSa kolona -
Nose% (M) — Cankarjeva 232 230
ulica

Najslabsi NU na
prikljuéku D D

vvvvvvvvvv

vvvvv

2.2.4 Ukrepi v mestnem javnem potniSkem prometu

Da bi se zagotovila dostopnost avtobusnih prog v mestnem srediS€u med zaprtjem KoroSke
ceste, so se predlagale preusmeritve petih avtobusnih prog na Mladinsko oziroma Maistrovo
ulico. Ker na teh ulicah do takrat ni bilo v uporabi nobene avtobushe postaje, se je predlagalo
ponovno uporabo avtobusnega postajaliS¢a Mladinska - Trubarjeva ter postavitev novega
avtobusnega postajaliS¢a Mladinska - muzej MOM za proge 3, 7, 15, 18 in 19.
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Slika 5: Oznaceni lokaciji za avtobusni postajalis¢i Mladinska Trubarjeva (moder krogec) in Mladinska — muzej
MOM (rdeci krogec)

Slika 7: Avtobusno postajalis¢ée Mladinska — muzej MOM
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® ®
TPC City pri ZD

| Na linijah 12,15, 19 in 151 bo na
postajalis¢u TPC City vstopanje
in izstopanje omogodeno samo
pri Zdravstvenem domu.

STADION

Avtobusna postajalisca

V ¢asu zaprtja Korogke ceste avtobusi na linijah 3, ! .
7,12,15,17,18, 19 in 151 ne bode ustavljali na veé
postajaliscih: )

« Koroska - Postna v obeh smereh (linije 3, 7,12, 15,
17,18,19, 151);

« Glavni trg - Zidovska (linije 7,15, 17,19, 151);

« Glavni trg - Vetrinjska (linije 12, 15, 19, 151);

« TPC City {linije 12,15, 19, 151);

« TPC City - pri Zdravstvenem domu (linija 7).

Uvedeni bosta novi avtobusni postajalisci
i Mladinska - Trubarjeva in Mladinska - Muzej NOM. |

Slika 8: Obvestilo za javnost podjetia Marprom o uvedbi dveh novih postajalis¢

Zaprtje KoroSke ceste vpliva na Stevilo validacij potnikov javnega potniSskega prometa. V
splosnem je Stevilo validacij manjSe, a na nekaterih progah se je povecalo (npr. 18 Pekre).
Preusmeritve so vplivale na Stevilo validacij na AP Glavni trg - Vetrinjska (zmanjSanje za
2,4%), AP KoroSka - Postna (postajaliS€e se je zaprlo), AP Krekova - obcina (povecanje za
1,7%) in AP TPC City (brez vedjega zmanjSanja).

Preglednica 4: Stevilo validacij za izbrana avtobusna postajali$éa pred zaprtiem in po zaprtju Koroske ceste

Stevilo validacij

Postajalisce Pred zaprtjem CY— - Razlika
Glavni trg — Vetrinjska 7789 6575 -1214
KoroSka — PosStna 1083 0 -1083
Gosposvetska —rondo 1972 1593 -379
Strossmayerjeva 207 6 -201
TPC City 15779 15623 -156
Gosposvetska — Turnerjeva 491 613 122
Gosposvetska — STS 775 916 141
Maribor AP 5859 6084 225
ZP Maribor 1246 1498 252
Krekova — ob¢ina 1299 1878 579

Zaprtje obremenjene Koroske ceste ima vpliv na promet v mestnem sredidCu, kjer je bilo prej
veliko zastojev. To se je odrazalo tudi na MJPP, kjer je pred zaprtiem bilo 497 ustavljanj
avtobusov. Po zaprtju se je Stevilo ustavljanj na obmocju med Korosko cesto in Glavnim trgom
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Glavnem trgu.
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Graf 2: Stevilo ustavijanj na izbranih obmodjih

Cankarjeva ulica — Partizanska cesta pred zaprtjem in po zaprtju KoroSke ceste. Pred
zaprtjem je bilo opaziti 32 ustavljanj, medtem ko je po zaprtju Stevilo ustavljanj naraslo na 181.

Slika 9: Stevilo ustavljanj avtobusov pred zaprtiem (a) in po (b) zaprtju Koroske ceste
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2.2.5 Vodenje prometa med in po zapori

CE

Slika 10: Vodenje prometa po zapori

Zaradi zapore na Koro$ki cesti so vozniki osebnih vozil doziveli podaljSan ¢as potovanja.
Alternativna trasa, ki je bila na voljo, je vkljuevala pot iz Tezna ali Tabora po Titovi cesti do
PreSernove ulice (plava pusgica), po ulici Proletarskih brigad ¢ez Koroski most (oranzna
puscica) in po Ljubljanski cesti ¢ez Glavni most do Lenta (zelena puscica), vendar pa ta trasa
predstavljala najdaljSo mozno pot. Potovalni ¢as se je zaradi preusmeritve podalj$al od 4 do
8 minut.

2.3 Prometne obremenitve po posegu

Kot se je pricakovalo, se je promet porazdelil po mestu, saj so vozniki iskali alternativhe poti
za potovanje v mesto. Najveéja sprememba prometa je bila na Glavhem mostu, kjer se je
promet motornih vozil zmanjSal za 47%, iz 7.650 na 4.938 vozil na delovni dan. Najvecje
povecCanje prometa je bilo na Lentu, saj je ta vzporedna cesta Koro$ki cesti in predstavlja
najblizjo alternativno pot za potovanja s PobreZja, Brezja in okolice. Promet se je povecal za
55%, iz 5.894 na 9.090 vozil na delovni dan.
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Slika 11: Sprememba prometnih tokov po zaprtju KoroSke ceste

Spodniji izbrani grafi prikazujejo promet na povpre¢ni delovnik pred zaporo in po zapori
KoroSke ceste:
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Graf 3: Stevilo vozil na povpreéen delovnik na Stevnem mestu Krekova ulica
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Graf 5: Stevilo vozil na povpreéen delovnik na $tevnem mestu Glavni most (obe smeri)

Na izbranih grafih je prikazana sprememba Stevila vozil pred in med zaporo KoroSke ceste.
Povsod je priSlo do prerazporeditve prometnih tokov, saj so vozniki izbrali zanje alternativno
in ¢asovno najugodnejSo pot. Promet se je iz smeri vzhod — zahod preusmeril na Lent in
Krekovo ulico.
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3 Omilitveni ukrepi ob prenovi Cafove ulice

Projekt preureditve Cafove ulice v skupni prometni prostor, namenjen peScem in kolesarjem,
je izvedla fakulteta skupaj z Mestno ob¢ino Maribor. Analizirali so prometne tokove in oglji¢ni
odtis prometa na podlagi podatkov. Rezultate so predstavili kljuénim uporabnikom ulice, da bi
omilili odpor in strahove stanovalcev. Izvedena je bila mikrosimulacija prometa v mesecu maju
2020 s stetjem prometa na obmocju Cafove ulice.

Stevilo vozil na obmo¢ju Cafove ulice
70
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20
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6:45 - 7:00
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16:45 —-17:00

14:45 —15:00
15:00 — 15:15

Graf 6: 15-minutne obremenitve na obmodju Cafove ulice

Zgornji graf prikazuje 15-minutne obremenitve na obmodju Cafove ulice. Spodnji graf
prikazuje namen potovanja na obmocju Cafove ulice. Tranzit, kratkotrajno parkiranje in
dostava je bilo 55% vseh potovanj, »le« 45% je bilo izhodov iz garaze.

Struktura prometnih tokov na obmocju Cafove ulice

= Tranzit
m |zvoz iz garaZe

Kratkotrajno parkiranje, dostava

Graf 7: Struktura prometnih tokov na obmocju Cafove ulice
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Mestna obc&ina Maribor je Cafovo ulico preuredila v skupni prometni prostor s hitrostjo 20 km/h.
Ukrep je namenjen zmanjSanju ogljicnega odtisa, saj se bo zmanjSal tranzit in kratkotrajno
parkiranje. Predvideni letni prihnranek CO2 izpustov je ocenjen na 8,8 ton.

Fakulteta za gradbeni&tvo,
prometno inzenirstwo in arhitekturo

Da bi se lahko bolje ocenili ucinki spremembe prometnega reZima, se je izvedla
mikrosimulacija obstoje€ega stanja in nove ureditve s programom PTV Vissim 10. Analiza se
ugotovitve vplivov spremembe prometne ureditve. Rezultati kazejo, da na nobenem priklju¢ku
ne bo spremembe ravni usluge. Kakovost potovanj po preureditvi bo zelo podobna
obstojeéemu stanju.

V celoti je bila preureditev Cafove ulice obravnavana kot priloznost za zmanj$anje ogljicnega
odtisa, izboljSanje kakovosti Zivljenja v lokalnem okolju in izboljSanje varnosti peScev.

Ob napovedani preureditvi ulice Cafove v skupni prometni prostor so se hitro pojavile
nasprotne civilne pobude. Da bi se omilil odpor lokalnih prebivalcev, je investitor, Mestna
obcina Maribor, na delovnih predstavitvah predstavila grafi€ne simulacije in izracune.

Slika 12: Prikaz mikrosimulacije Cafove ulice
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4 Odzivi javnosti

Z izvedbo prenove so bili na Koro$ki cesti in Cafovi cesti uvedeni omilitveni ukrepi, ki so
namenjeni izboljSanju varnosti, trajnosti in ucinkovitosti prometa. Zaradi pomembnosti
sprememb v prometnem reZzimu so bili ukrepi spremljani z raziskavami in anketami, da bi se
zagotovilo, da so ukrepi uc€inkoviti in prilagojeni potrebam javnosti. Rezultati raziskav so bili
obravnavani in upoStevani pri nadaljnjem nacrtovanju in izboljSevanju prometne ureditve.
Kljuéno je, da se javnosti omilitveni ukrepi zdijo ucinkoviti in ustrezajo njihovim potrebam.
Ukrepe je treba nenehno prilagajati in izboljSevati, da se zagotovi najbolj8a mozna prometna
ureditev za vse uporabnike.

Pomembnost spremembe potovalnih navad pa ne sega samo do varnosti, trajnosti in
ucinkovitosti prometa, temve¢ ima tudi pomemben vpliv na doseganje ciliev zmanjSevanja
emisij toplogrednih plinov. Z uvedbo trajnostnih mobilnostnih reSitev, kot so javni prevoz,
kolesarjenje in peSacenje, se lahko zmanj$a Stevilo osebnih vozil na cestah, s Cimer se
znizujejo emisije toplogrednih plinov in skrbi za zdravje okolja.

4.1 Odzivi na spremembe na Koroski cesti

Iz &lanka:

"Prometni tokovi v mestu so se dobro
prerazporedili tudi zaradi odliche
prometne resitve strokovnjakov, ki so
pripravili nacért obvozov in drugih
ukrepov. Vedjih zastojev tako nismo
beleZili. Ker prebivalci mesta izkusnje
obnovljenega in urejenega Glavnega
trga in KoroSke ceste brez
motoriziranega prometa $e nimajo,
smo se ob sodelovanju s stroko
odloCili, da si julija in avgusta

AKTUALNO vzamemo éas za preverbo, strokovne
Do septembra avtomobilov na Glavnem  analize ter razmislek glede ureditve
trgu ne bo prometa v prihodnje. Dokonéno

odloCitev  bomo  nato  sprejeli
Slika 13: Naslovnica ¢lanka v ¢asniku Vecer (24. april 2020) septembra, predvsem na osnovi

izkuSnje uporabnikov in mnenja
stroke."

Spodnja slika prikazuje rezultate ankete, ki je bila objavljena na spletni strani ¢asnika Vecer.
Pred zaprtjem KoroSke ceste so anketiranci odgovarjali na vpraSanje, ali bodo spremenili
svoje potovalne navade zaradi zapore ceste v srediS¢u Maribora. 72% jih je odgovorilo "ne",
da ne bodo zaradi tega manj uporabljali avtomobil.
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Ali boste zaradi zapore Koroske ceste v
sredis¢u Maribora, ki bo za promet zaprta
tri mesece, spremenili svoje potovalne
navade, boste v mesto manj prihajali z
avtomobilom?

28% (115 glaszow)

Da
Ne.
2% (298 glasov)

Skupaj glasowv: £13

Slika 14: Rezultati ankete, objavijene v ¢asniku Vecer (22. januar 2020)

Po zaprtju Koroske ceste v srediS¢u Maribora se ljudje zaenjajo zavedati tezav povezanih z
avtomobilskim prometom (zastoji, onesnaZevanje itd.). Anketa, objavljena v Vecerju, potrjuje,
da je zaprtje ceste, na kateri je vsak delovni dan preckalo do 16.000 vozil, mogoce, saj 54,3%
anketirancev podpira njeno trajno zaprtje.

V Mariboru se pojavljajo dileme glede zaprtja Glavnega trga in Koroske ceste
za promet. Kaks$no je vase staliS¢e do tega?

543%  387% 10%

sem za to, da Glavni trg in sem za to, da se Glavni trg Ne vem, nimam
Koro$ka cesta ostaneta in Koroska cesta znova stalis¢a
zaprta za promet odpreta za promet

VECER N =520 Vir: Ninamedia, 3.-5. december 2020

Slika 15: Rezultati ankete, objavijene v ¢asniku Vecer (6. december 2020)
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4.2 Odzivi na spremembe na Cafovi ulici

Fakulteta za gradbenistvo,
prometno inzenirstwo in arhitekturo

Izvedba prenove Cafove ulice v skupni prometni prostor je bila pravilna kljub zagetnemu
nestrinjanju stanovalcev ob tej ulici. Anketa, ki je bila opravljena med oktobrom in decembrom
2021 (eno leto po prenovi ulice), je potrdila, da vecina anketirancev, ki ima povpre¢no starost
med 30 in 40 let in so Zenskega spola, radi prezivlja ¢as na ulici in uziva v ambientu, miru,
gostinski ponudbi ter svobodnem gibanju. Ceprav nekaterim ni veé, kako nekateri vozniki
izkoriS¢ajo prazno vozisc€e za hitro voznjo, so anketiranci nagnjeni k strinjanju, da je ulica brez
avtomobilov ekonomsko bolj aktivna. Vendar, najbolj pomembna trditev za anketirance je, da
je ulica zdaj varnejSa za pesce in kolesarje, ker je manj cestnega prometa. Vecina obis¢e ulico
vecCkrat na teden zaradi druZenja in malice.

Slika 16: Cafova ulica pred ureditvijo v skupni prometni prostor

Slika 17: Odprtje Cafove ulice v skupni prometni prostor
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Odzivi obéanov na ureditev Cafove ulice

Tanja Angleitner Sagadin

Direktorica Visje $ole za gostinstvo in
turizem

Sasa Aleksander Arsenovic
Zupan MOM

Grega Jagodnik in Sandra Cermelj
Lokal Njami sushi

MINISTRSTVO ZA OKOLJE IN PROSTOR

EPUBLIKA SLOVENIJA

»Cafova je vseCna. Nismo si je znali prav
predstavijati po nacrtih, ampak je lepa. Ljudje Ze
postajajo po ulici, oblikujejo se skupinice, se
pogovarjajo. Druzabni vidik se je Ze zacel in se bo
prijel na tej ulici.«

»Dokazali smo, da lahko degradiran prostor
postane prostor za ljudi. Verjamem, da bo Se
vecCkrat tako veselo. Ulica je ¢udovita.... Najbolj sem
vesel, da so jo sprejeli tudi stanovalci. Odzivi so
zelo dobri. Jih pa tudi razumem, saj se je tezko
navdusiti nad neéim, éesar ne moreS videti in
obcutiti, vendar brez sprememb ni napredka, k
napredku pa smo zavezani in Zelimo spremembe,
spremembe na bolje.«

»Bali smo se, da bo en sam beton, pa ni, so
drevesa, so travnate povrsSine. Ulica je lepsa, bolj
priviacna, bolj pritegne ljudi in ima zagotovo vecé
potenciala.«
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5 Zakljucek

Omilitveni ukrepi za zapiranje KoroSke ceste so bili uspesni, saj ni prislo do vedjih zastojev v
jutranji ali popoldanski prometni konici. Zaprtje je prineslo dodatni prostor za pesce in
kolesarje. Klju¢ do uspednega urejanja ulice kot skupnega prometnega prostora je
komunikacija s stanovalci, pri ¢emer je pomembno, da se jim izzivi, tezave in resitve predstavi
na strokovni in razumljiv na€in. Spreminjanje miselnosti, v katerem je voznik avtomobila na
prvem mestu, v miselnost, ki daje prednost peScem in kolesarjem, je dolg proces, a uporaba
mobilnostnega nacrta, kot ucinkovite strategije za spreminjanje potovalnih navad, se kaze kot
uspesSna tako na primeru Cafove ulice kot KoroSke ceste. To pomeni, da lahko z u&inkovito
uporabo mobilnostnega nacrta vplivamo na zmanjSevanje izpustov toplogrednih emisij in
prispevamo k varovanju okolja ter trajnostnemu spreminjanju potovalnih navad ljudi.
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