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Sambutan Ketua Panitia )
Konferensi Nasional Teknik Sipil 7 (KoNTekS 7)

| di Univ. A

i ari KoNTekS sebelumnya "

i Ia{:.l‘llti:adzl;{l}[}‘}‘), Universitas Udayana, Denpasay
AR

 risakti, Jakarta (2012).

Badan Musyawarah Pendidika
an Rapat Tahunat = KoNTeks 5 tah
. ‘lakukan bersamaan dengan ™ dimulai sejak Ko > tahun 2019
Pt?nye!engga_ran _Kf:;bjsTlekSJliE;;z‘i ?E;;TTSSI)- [ni adalah trac.lls:ntl?lﬂagn“;ara Ketua Jurusan Teknik Sipil yang
Iimfidz:lk;:;f lﬂen;a?:zan forum diseminasi riset dengan  perte
o

: T ‘1 <ipi] Indonesia.

banyak memberi warna arah pendidikan tinggl teknik sipil In | e Mewujudkan Pembangunan yang
: ava Sipil dan Lingkunga : h upaya menyiapkan sarana dan
Tema utama KoNTekS 7 adalah Peran Rekaya SiP dapi sekarang di tengah upay

- o kita ha . -
Berkelanjutan. Tema ini sejalan dengan EEH'EEI}E:“;&&; lingkungan, berbagai piersg;a]aﬂ t;?‘n_]utan terus muncul.
rasarana nasional di bidang rekayasa teknix SIPT . bagai persoalan lanj :
Flj:l:l:S::rhalsilem menyiapkan sarana dan prasarand masih menyisakan berbagal p

: i dari peer review akan di presentasikan

LEAr e : dan 216 makalah yang d’SEIE].(SI : nteri Pekerjaan Um
Padaf KGNTE‘kS Zl‘lm 'mj;i:(? Zr::: E:::l;?.m r1FL’laennlzlircan*zn tamu ﬂt'ial"ﬂ},1l BPRI DJUI'(D KlTnBanlt(ﬂ g:.eMarzan Aéliz lskang:lr
r;;a)smgBﬂEar;:ff ;rsefpjri?ﬂ““a“ Wangsadinata (Pakar senior teknik sipil naslitl:;?; n, Pel:a .Gempa Nasional), Piof bk
(KeﬁpﬂlapB-PPT)‘ Pr:‘af. Dr. Ir. Masyhur Irsyam , MASc, PhI.)'(KEtua Pﬂm;}? Widjaja Karya). Ke-216 makalah kami
Eng. Ir. Lawalenna Samang (Sekjen BMPTTSSI), Ir. Budi Harto MM ( £ - kami tolak dari hasil review 28 orang
pilih dari 281 abstrak yang kami terima, dimana sekitar 20 abstrak terpaksa

: : bidang struktur 4
reviewer KoNTekS 7. Semua makalah tersebut terbagi dalam bidang 'kealrﬂn ig'enr:]aelilallfz;lstruksig 39 makalal;?
makalah. bidang material 40 makalah, bidang geoteknik 26 makalah, bu‘:lang ¥ k:] lah adalah peneliti dan dﬂsm;
bidang transpnr?asi 27 makalah dan bidang lingkungan 9 makalah. Kontributor makaia

dari PTN dan PTS, dari Litbang PU, BUMN, Lembaga swasta.

iDi alah sel
Konferensi Nasional Teknik Sipil ke 7 (K.”NT_Ek:S I;?gl'iatf:lH
Jaya Yogyakarta (2007) dan (2008), Unwersuabl =
(2010), Universitas Sumatera Utara, Medan (201 )

KoNTekS 7 diselenggarakan atas kerjasama jurusan dan program studi teknik sipil di tujuh perguruan tinggi, yaitu

Universitas Atma Jaya Yogyakarta, Universitas Pelita Harapan, Upiver_sitas Udayana, Universitas Jenderal
Soedirman Purwokerto, Univrsitas Trisakti Jakarta dan Institut Teknologi Nasional Bandung.

Atas nama panitia KoNTekS 7 kami mengucapkan terima kasih kepada Rektor Univ. Sebelas Marett Del::an
Fakultas Teknik UNS. Para pembicara undangan, seluruh kontributor makalah, reviewer, peserta, universitas

anggota konsiorsium kerjasama, sponsor PT. Wijaya Karya, media partner Techno Konstruksi, BMPTTSSI, BPPT
dan Himpunan Mahasiswa Sipil Universitas Sebelas Maret.

Pada bagian akhir kami atas nama panitia KONTekS 7 menyampaikan permohonan maaf, bila sejak awal persiapan
hingga penyelenggaraan hari ini, ada kesalahan kata dan tindakan.

Semoga pertemuan ini memberi manfaat bagi kita semua dan bagi negeri dan kejayaan Indonesia.

Dr. techn. Sholihin As’ad
Ketua Panitia KoNTekS 7

Ui Konferensi Nasional Teknik Sipil7
as Sebelas Maret (UNS-Solo), 24-25 Oktober 2013
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Sambutan Rektor
Universitas Sebelas Maret (UNS-Solo)

Assalamu Alaikum Wr, Wb.

Selamat datang para pembicara tamu, tamu undangan, pemakalah, peserta Konferensi Nasional Teknik Sipil ke 7
(KoNTekS 7) dan peserta Rapat Tahunan Badan Musyawarah Pendidikan Tinggi Teknik Sipil Seluruh Indonesia
(BMPTSSI) ke Kampus Universitas Sebelas Maret (UNS-Solo). Sebuah kehormatan bagi Universitas Sebelas Maret
(UNS-Solo) telah diberi kesempatan sebagai tuan rumah penyelenggaraan KoNTekS 7 dan Rapat Tahunan
BMPTSSL.

lTema KoNTekS 7 kali ini adalah peran teknik sipil dan lingkungan dalam mewujudkan pembangunan yang
berkelanjutan. Pembangunan telah membawa banyak kemajuan, namun tidak dapat dipungkiri bahwa terdapat
banyak persoalan di baliknya. Sangat banyak gedung, jembatan, jalan, bendungan dan infrastruktur lainnya
dibangun yang akhirnya membawa pertumbuhan ekonomi. Namun sejumlah persoalan lingkungan berupa
Ketersediaan sumber daya alam, perubahan iklim dan kemacetan lalulintas, kerentanan terhadap bencana alam juga
menghadang di depan mata.

Persoalan-persoalan pembangunan tersebut adalah tantangan terhadap perguruan tinggi. Tantangan buat kita semua.
Melalui misi tridharma perguruan tinggi, kita semua dituntut untuk bisa berperan dan menjawabnya. Penelitian
harus selalu dihidupkan untuk bisa mendapatkan jawaban persoalan masyarakat dan penelitian sebisa mungkin dapat
digunakan mengabdi kepada masyarakat.

Forum KoNTekS 7 ini adalah forum untuk diseminasi hasil penelitian teknik sipil dan lingkungan di perguruan
tnggi dan di lembaga lain di luar perguruan tinggi. Pada forum ini terbuka kesempatan saling berbagi pengalaman
penelitian, saling mengenal dan diharapkan terjalin kerjasama diantaranya untuk bersama-sama menyelesaikan
persoalan masyarakata tersebut dengan tuntas.

Forum KoNTekS 7 diselenggarakan dari kerjasama tujuh program studi teknik sipil di tujuh perguruan tinggi, UNS,
Universitas Atma Jaya Yogyakarta, Universitas Pelita Harapan, Universitas Udayana, Universitas Trisakti,
Universitas Jenderal Soedirman dan Institut Teknologi Nasional Bandung. Kami mendukung kerjasama seperti ini
untuk peningkatan kualitas riset dan pengabdian kepada masyarakatat.

Pada esok hari juga dilakukan rapat tahunan Badan Musyawarah Pendidikan Teknik Sipil Seluruh Indonesia dimana
didalamnya dikuti para ketua dan sekretaris jurusan teknik sipil. Badan ini yang merumuskan arah perjalanan
pendidikan teknik sipil Indonesia.

KoNTekS 7 dan Rapat Tahunan BMPTTSSI adalah kegiatan untuk pengembangan riset dan pendidikan teknik sipil
dan lingkungan. Universitas Sebelas Maret (UNS-Solo) Insya Allah akan terus berkomitmen terhadap kegiatan

pengembangan tridharma perguruan tinggi semacam ini.

Semoga kegiatan KoNTekS 7 dan Rapat Tahunan BMPTTSSI ini memberi banyak manfaat kepada kita dan
masyarakat. Amiin.

Selamat kepada semua peserta dan terima kasih kami ucapkan kepada panitia yang telah berupaya meyiapkan
kegiatan ini. Kami mohon maaf bila ada hal yang tidak berkenan.

Prof. Dr. Ravik Karsidi,MS.
Rektor Universitas Sebelas Maret (UNS-Solo)

Konferensi Nasional Teknik Sipil 7 (KoNTekS 7) s
Universitas Sebelas Maret (UNS) - Surakarta, 24-26 Oktober 2013 i
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gi Teknik Sipil Seluruh Indonesia (BMPTTSg))

Seluruh Indonesia (BMPTTSSI), saya mengucyp.,
ke 7 (KoNTekS 7) dan rapat tahunan BMPTTg¢
sium kepanitiaan KoNTekS 7, khususnya ]%
n kedua acara ini dengan baik.

d
adan Musy Sy e
: vawarah pendidikan Tinggi Takmk. Slptll.
M : ' ional Teknik Sipil

a anggota konsor '
0) yang telah mempersiapka

. : hun. Sejak diprakarsai dan dimy]y;
: ; lenggarakan setiap tahun. _ di
sung tujuh kall dan diseleng] i atan jumlah peserta dap jumly
. 3}; F;;;asfigjaﬁana tahun 2007, forum ini terus mengalamlt]::ﬁllill]ékﬂle}l ;:Ilnsen hor perag . ju

L;Tiri”f anglilerima untuk dipresentasikan. Umumnya m]z:kal(lah t.f:r.*c,4.=:~l;h;1 ElSiII Py lndunesiaan tinggj

makalah yans . : fleksikan warn ‘

. y ta. KoNTekS dapat mere
.oeri dan perguruan tinggl swas

. BMPTTSSI pada prinsipnya mendukung forum i]n:li?.h diseminasl penelltlg?diliﬂ!:indﬂgﬂi :;;tiiss?kﬁdemm
}\.:Lﬁiagara pendidikan tinggi teknik sipil. Salah satu mis! PEHYEIEHEBEJEEHII:IT_Iain dalan% e e mm
E;Jaran :publikasi hasil riset dalam bentuk jurnal, prumdmg? buku ]an o ot dalasn henteib A m
internasional. Forum iimiah semacam KoNTekS ini akan r{lengh{mpun ke ua_r £ Lt g yang
nantinya menjadi acuan peneliti lain untuk pengembangan riset lain ataupufl riset Janjuiai.
emberi banyak pelajaran kepada penyelenggara dalam
mbahan makalah dari tahun ke tahun adalah indikas;
iklim daya tarik ini terus bisa dipertahankan dan

KoNTekS sud

Kami yakin bahwa perjalanan tujuh tahun KoNTekS telah m
mengelola dan menarik calon peserta. Kecenderungan perta

bahwa forum ini diminati dan penting bagi periset. Kami berharap, 1klim

secara bertahap berjalan menuju sistem seleksi makalah yang semakin baik.

Pada hari kedua penyelenggaraan KoNTekS ini, kami juga melaksanakan rapat tahunan BMPTTSSI.

Penyelenggaraan rapat tahunan ini kami anggap penting untuk menuntaskan agenda-agenda BMP I'TSSI yang belum
yang penyelenggarannya tidak setiap tahun,

dapat dituntaskan dalam kegiatan musyawarah nasional . taht
Penyelenggaraan pertemuan BMPTTSSI bersamaan dengan penyelenggaraan KoNTekS sudah dimulai sejak

KoNTekS 5 di Universitas Sumatera Utara Medan tahun 2011 dan dilan utkan di KoNTekS 6 di Universitas Trisakti
Jakarta tahun 2012. Ini adalah tradisi baik untuk kemajuan riset dan pendidikan teknik sipil secara keseluruhan.
BMPTTSSI yang biasanya diisi para ketua dan sekretaris jurusan sedangkan KoNTekS adalah tempat berkumpulnya
para peneliti teknik sipil dan lingkungan yang menjadi cermin penyelenggaraan riset di pendidikan tinggi teknik
sipil dian lingkungan. Kedua acara ini sungguh menjadi media silaturrahmi civitas akademika penyelenggara
pendidikan tinggi teknik sipil yang Insya Allah akan selalu mendapat berkah dari Nya.

Semoga apa yang kita diskusikan dalam konferensi dan dalam rapat tahunan BMPTTSSI akan bermanfaat bagi
kemajuan perkembangan pendidikan dan riset teknik sipil dan lingkungan di tanah air tercinta. Amiin.

Prof. Dr. Eng. Ir. Lawalenna Samang, M. Eng,
Sekjen BMPTTSSI

i .
E Knnhrmﬂw‘r“"ﬂ
versias Sebelas Maret (UNS-Solo), 24-25 Oktober 207°
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Sambutan Ketua Jurusan Teknik Sipil
Universitas Sebelas Maret (UNS-Solo)

Pertama-tama, perkenankan kami menyampaikan selamat datang kepada Bapak Menteri Pekerjaan Umum Republik
Indonesia Ir. Djoko Kirmanto Dipl.HE, Bapak Kepala BPPT, Dr. Ir. Marzan Azis Iskandar, MSc. Pakar senior
Teknik Sipil Indonesia, Prof. Ir. Wiratman Wangsadinata Ketua Tim Pembaruan Peta Gempa Indonesia, Bpk. Prof.
Ir. Masyhur Irsyam MASc. PhD.Ketua Badan Musyarah Pendidikan Tinggi Teknik Sipil Seluruh Indonesia

(BMPTTSSI) Bpk. Prof. Dr. Ir. Lawalenna Samang, MEng, Direktur Operasi PT. Wijaya Karya, Ir. Budi Harto
MM, para pemakalah dan peserta KoNTekS 7, para pimpinan anggota konsorsium penyelenggara KoNTekS 7, para
ketua jurusan atau sekretaris jurusan yang juga akan mengikuti rapat tahunan Badan Musyawarah Pendidikan Tinggi

Teknik Sipil Seluruh Indonesia (BMPTTSSI), dan semua tamu undangan lainnya.

Untuk pertama kalinya, Jurusan Teknik Sipil dipercaya sebagai penyelenggara Konferensi Nasional Teknik Sipil
(KoNTekS) dan pertemuan Badan Musyawarah Pendidikan Tinggi Teknik Sipil Seluruh Indonesia (BMPTTSSI).

Kami mengucapkan terima kasih atas kepercayaan yang telah diberikan kepada kami.

Kami meyadari bahwa amanah ini bukan hal sederhana. Sekarang ini, masyarakat berharap sangat banyak terhadap
lembaga pendidikan tinggi, khususnya bidang teknik sipil dan lingkungan yang menjadi penyangga utama
pembangunan nasional. Sebagai penyelenggara pendidikan dan riset teknik sipil dan lingkungan, Jurusan Teknik
Sipil adalah lembaga yang paling bertanggung jawab dan paling dominan memberi warna kemajuan teknologi dan
penerapan bidang teknik sipil di Indonesia. Bagus atau tidaknya kualitas riset sedikit banyak akan tercermin pada
forum diseminasi riset seperti KoNTekS ini. Pada sisi lain, bagus atau tidaknya penyelenggaraan pendidikan teknik
sipil adalah keluaran dari keputusan memformulasikan pendidikan tinggi teknik sipil pada forum BMPTTSSI.

K{?NTe'kS sudah tujuh tahun digelar dan cukup konsisten sebagai acara pertemuan ilmiah tahunan. Alhamdulillah,
sejak diprakarsai dan dimulai di Universitas Atma Jaya Yogjakarta tahun 2007, KoNTekS semakin baik dan menjadi

satu rujukan pertemunan Ilmiah Nasional. Sementara BMPTTSSI juga terus melakukan pembenahan, khususnya
kunk‘ul‘um pendidikan. Pasar bebas ASEAN tahun 2015 adalah waktu yang tidak lama lagi. Penyelenggara
pendidikan teknik sipil perlu menyiapkan diri untuk menghadapi isyu globalisasi. Di BMPTTSSI kita duduk

bersama dan berdiskusi untuk mencari jalan keluarnya.

Kami berharap pada KoNTekS 7 dan Pertemuan BMPTTSSI ini ada terobosan baru, baik dalam hal riset maupun
penyelenggaraan pendidikan, yang memberi warna baru pada perkembangan bidang pendidikan dan riset teknik sipil

dan lingkungan Indonesia.

Kami mohon maaf kalau ada yang salah dalam penerimaan atau penyambutan Bapak dan Ibu di Solo dan di kampus
Universitas Sebelas Maret (UNS-Solo).

Selamat berkonferensi dan melaksanakan rapat tahunan.

Ir. Bambang Santosa, MT.
Ketua Jurusan Teknik Sipil Universitas Sebelas Maret (UNS Solo)

Konferensi Nasional Teknik Sipil 7 (KoNTekS 7)
Universitas Sebelas Maret (UNS) - Surakarta, 24-26 Oktober 2013 v
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di Teknik Sipil
Sambutan Ketua Program Stu
F:kultas Teknik, Universitas Atma Jaya Yogyakarta

Tuhan Yang Maha Esa karena atas segala kasih karunia-Nya maka Konferensi Nasiona|
a Tu

ini TekS 7 ini dilaksanakan sebagai hag;
: . : kan pada tahun ini. KoN . . asil
Tabnik Sini kS) kembali dapat diselenggard Universita
I.L}ka SIpll(i(z"ﬂljim”:;n zrgzruan tinggi yaitu: Universitas Sebelas _Mare't selaku tuanlgl:triltil:,'re o ]3 a;kit;nal Jaya
l;’erﬁ;;l?;:taa Unive:!jsitas Pelita Harapan Universitas Trisakti, Universitas Udayana, kn nal, dan
0g : ’

Universitas Jendral Soedirman. | R
Konferensi Nasional Teknik Sipil (KoNTekS) merupakan aca;a lltm]lahhdti‘la:;;l;n::(l:n setl;a; : agunfyalf:iiis t:;:fl]:l
. Teknik Sipi iversi karta dan tela
Program Studi Teknik Sipil Universitas Atma Jaya Yogya : . o
’?B%%rag]ﬂjak tahun 2009 pUniversitas Atma Jaya Yogyakarta memberllkan kesempata::] 1-_]::-511( a}:]ex;jgali;ﬁnp;gﬁf;;m
i ' il 1 ~ Satu hal yang mengge aan
untuk bermitra menjadi tuan rumah penyelenggara KoNTekS. 5 - ' ke
K oNTekS tahun ini adalah meningkatnya jumlah makalah yang d!presentaSlkan. Melal_m konf;renm m;( paralpgsena
dapat saling bertukar - formasi hasil-hasil penelitian yang telah dilakukan, §eﬂa materi yang L;ampal an ; eb  para
pembicara diharapkan dapat memberikan kontribusi bagi perkembangan ilmu pengetahuan Khususnya di idang
teknik sipil.

Segala puj! syukur kepad

Ucapan terima kasih dan penghargaan kami sampaikan kepada panitia pelaksana dari Universitas Sebelas Maret
Surakarta yang telah bekerja dengan baik, serta para perguruan tinggi mitra penyelenggam KoNTekS, para
pembicara, anggota komite ilmiah, pihak sponsor dan semua pihak yang telah bekerja dan memberikan
kontribusinya bagi penyelenggaraan KoNTekS 7 ini. Kami ucapkan selamat mengikuti konferensi dan sampai
bertemu lagi pada pelaksanaan KoNTekS di tahun mendatang.

Yogyakarta, 27 September 2013

Johanes Januar Sudjati, ST, MT
Ketua Program Studi Teknik Sipil UAJY
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BIAYA POKOK ANGKUTAN BUSTRANS JOGJA PASCA KENAIKAN HARGA
BAHAN BAKAR MINYAK
(241T)

I mam Basuki

Program Studi Teknik Sipil, Universitas Atma Jaya Yogyakarta, JI. Babarsari 44 Yogyakarta
Email: imbas2004@gmail.com

ABSTRAK

Biaya pokok angkutan umum bus terdiri dari biaya tetap dan biaya variabel. Dalam biaya variabel
didalamnya terdapat biaya bahan bakar minyak (BBM) yang selalu disesuaikan mengikuti harga
yang berlaku. Kenaikan harga BBM pada 22 Juni 2013 sangat mempengaruhi pada biaya pokok
angkutan bus, termasuk didalamnya untuk bus Trans Jogja.

Dalam makalah ini menguraikan tentang perhitungan harga satuan bus/km tempuh setelah kenaikan
harga BBM terakhir, dimana nilai yang didapat mempengaruhi terhadap biaya kontrak yang berlaku
antara operator Trans Jogja dengan Pemerintah Daerah. Biaya pokok kendaraan saat ini berdasar
nilai kontrak adalah Rp. 5.145,51/bus-km. Perhitungan biaya pokok angkutan umum bus mengikuiti
peraturan yang berlaku dalam hal ini Keputusan Direktur Jenderal Perhubungan Darat Nomor :
SK.687/AJ.206/ DRJD/2002 Tentang Pedoman Teknis Penyelenggaraan Angkutan Penumpang
Umum Diwilayah Perkotaan Dalam Trayek Tetap dan Teratur.

Hasil yang diperoleh dalam perhitungan biaya pokok angkutan umum Trans Jogja pasca kenaikan
adalah Rp. 6.202,02/bus-km yang berarti mengalami kenaikan sebesar 20,53% dari nilai kontrak
sebelumnya. Hasil tersebut diperoleh dengan memperhitungkan kondisi lapangan yang sebenarnya
dan juga efek kenaikan harga suku cadang sebesar 20%. Nilai ini sudah memperhitungkan
rentabilitas yang layak bagi operator Trans Jogja untuk saat ini. Diharapkan dengan nilai yang baru
akan menjamin kelangsungan operasional perusahaan operator dalam menjalankan operasinya
dengan tanpa mengabaikan faktor pelayanan terhadap penumpang.

Katakunci : biaya pokok angkutan, Trans Jogja, bahan bakar minyak, rentabilitas, suku cadang.

1. PENDAHULUAN

Pada tahun 2008, Trans Jogja sebagai sarana transportas massal perkotaan di Yogyakarta mulai dioperasikan.
Dengan penataan dan pendekatan pengelolaan sistem penanganan yang baru, buy the service system. Keberadaan
Trans Jogja merupakan wujud komitmen dari Pemerintah Provinsi Daerah Istimewa Yogyakarta dalam
mereformasi, merefungsionalisasi dan merestrukturisasi sistem angkutan publik di kawasan perkotaan.

Dalam perkembangannya pengoperasian Trans Jogja tidak sesuai dengan perencanaan awal, sehingga sampai saat
ini hanya ada 54 unit bus yang beroperasi. Jumlah armada sebanyak 54 buah terdiri dari 34 bus milik PT Jogja Tugu
Trans (JTT) sebagai operator dan 20 bus milik Pemerintah (Pemerintah Kota Y ogyakarta dan diganti oleh milik
Perusahaan Daerah PT Anindya Mitra Internasional (AMI).

Biaya pokok angkutan bus Trans Jogja pada awal 2013 mengalami perubahan karena sudah memasuki umur 5 tahun
dimana sudah tidak membayar angsuran pembelian untuk bus milik operator. Nilai biaya pokok angkutan bus Trans
Jogja sejak awal 2013 berdasarkan perjanjian kerja sama antara Pemerintah Daerah Daerah Istimewa Y ogyakarta
dan PT Jogja Tugu Trans Nomor : 1/PERJGUB/IV/2013 dan Nomor : 125/JTT/G/IV/2013 adalah sebesar Rp.
5.145,51/bus-km.

Dalam perjanjian kontrak kerja sama pada pasal 12 tentang pembiayaan dan ayat 6 dimana apabila terjadi kenaikan
harga Bahan Bakar Minyak (BBM) maka anggaran biaya pokok langsung ditambah dengan formulasi : Biaya BBM
per bus-km = Biaya BBM per bus-km lama + (1/4 x (Harga BBM baru — harga BBM lama)). Perubahan biaya pokok
angkutan Trans Jogja terlihat hanya berubah pada bagian harga BBM apabila terjadi perubahan harga BBM tanpa
memperhatikan nilai akibat perubahan biaya lainnya.

Daam makalah ini akan menguraikan tentang perhitungan harga satuan bus’/km tempuh setelah kenaikan harga
BBM terakhir pada 22 Juni 2013 dimana harga BBM berubah dari Rp. 4.500,- menjadi Rp. 5.500,- dengan
memperhitungkan kondisi lapangan yang sebenarnya dan juga efek kenaikan harga suku cadang dan sebagainya.
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Diharapkan dengan nilai yang baru akan menjamin kelangsungan operasional perusahaan operator dalam
menjalankan operasinya dengan tanpa mengabaikan faktor pelayanan terhadap penumpang.

2. TINJAUAN PUSTAKA

Struktur Biaya
Menurut Keputusan Direktur Jenderal Perhubungan Darat Nomor : SK.687/AJ.206/DRJD/2002 tentang Pedoman
Teknis Penyelenggaraan Angkutan Penumpang Umum Diwilayah Perkotaan Dalam Trayek Tetap Dan Teratur,
Struktur Biaya dari kegiatan usaha angkutan biaya yang dikeluarkan, untuk suatu produksi jasa angkutan yang akan
dijual kepada pemakai jasa, dapat dibagi dalam tiga bagian, yaitu :

a. Biayayang dikeluarkan untuk pengelolaan perusahaan;

b. Biayayang dikeluarkan untuk operasi kendaraan, dan

c. Biayayang dikeluarkan untuk retribusi, iuran, sumbangan, dan yang berkenaan dengan pemilikan usaha

dan operasi.

Untuk memudahkan perhitungan biaya pokok, perlu dilakukan pengelompokan biaya dengan teknik pendekatan
sebagai berikut :
a Kelompok biaya menurut fungsi pokok kegiatan :
1) Biayaproduks : biaya yang berhubungan dengan fungsi produksi atau kegiatan dalam proses produksi.
2) Biaya organisas : semua biaya yang berhubungan dengan fungsi administrasi dan biaya umum perusahaan,
dan
3) Biayapemasaran : biaya yang dikeluarkan untuk kegiatan pemasaran produksi jasa.
b. Kelompok biaya menurut hubungannya dengan produksi jasa yang dihasilkan.
1) Biayalangsung : biaya yang berkaitan langsung dengan produk jasa yang dihasilkan, yang terdiri atas
l.a hiayatetap, yaitu biaya yang tidak berubah (tetap) walaupun terjadi perubahan terjadi perubahan pada
volume produksi jasa sampai ke tingkat tertentu.
1.b. biayatidak tetap, yaitu biaya yang tidak berubah (tetap) walaupun terjadi perubahan terjadi perubahan
padavolume produksi jasa sampai ke tingkat tertentu.
2) BiayaTidak Langsung : Biaya yang secaratidak langsung berhubungan dengan produk jasa yang dihasilkan,
yang terdiri atas
2.a. biayatetap
2.b. biayatidak tetap

Berdasarkan pengelompokan biayaitu struktur perhitungan biaya pokok jasa angkutan adalah sebagai berikut :
a Biayalangsung
1) Penyusutan kendaraan produktif
2) Bungamoda kendaraan produktif
3) Awak bus (sopir dan kondektur)
- Ggji/ upah
- Tunjangan kerjaoperasi (uang dinas)
- Tunjungan sosia
4) Bahan Bakar Minyak (BBM)
5 Ban
6) Service Kecil
7) Service Besar
8) Pemeriksaan (Overhaul)
9) Penambahan Oli
10) Suku Cadang dan bodi
11) Cuci bus
12) Retribusi Terminal
13) STNK/pajak kendaraan
14) Kir
15) Asurans
- Asurans Kendaraan
- Asuransi awak bus
b. Biayatidak langsung
1) Biayapegawai selain awak kendaraan
a) ggji/upah
b) uang lembur
C) tunjangan sosial
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- tunjangan perawatan kesehatan
- pakaian dinas
- asuransi kecelakaan

2) Biayapengelolaan
a) Penyusutan bangunan kantor
b) Penyusutan pool dan bengkel
¢) Penyusutaninventaris/ alat kantor
d) Penyusutan sarana bengkel
€) Biayaadministrasi kantor
f) Biayapemeliharaan kantor
g) Biayapemeliharaan pool dan bengkel
h) Biayalistrik dan air
i) Biayatelepon dan telegram
j) Biayaperjalanan dinas selain awak kendaraan
k) Pgak perusahaan
1) lzintrayek
m) |zin usaha
n) Biayapemasaran
0) Lain-lain

Dalam Analisis Biaya Pokok Angkutan Bus Trans-Jogja perhitungan dikelompokkan dalam dua kriteria yaitu :
1) Biayatetap (Fix Cost/Standing Cost),
2) Biayatidak tetap (Variable Cost/Running Cost).

Penentuan Tarif

Menurut Keputusan Direktur Jenderal Perhubungan Darat Nomor : SK.687/AJ.206/DRJD/2002 tentang Pedoman
Teknis Penyelenggaraan Angkutan Penumpang Umum Diwilayah Perkotaan Dalam Trayek Tetap Dan Teratur,,
penentuan besaran tarif disusun dengan berdasar pada patokan atau standar yang ada untuk seluruh wilayah
Indonesia.

Dimana pengertian umum adalah :

a. Biaya pokok atau biaya produksi adalah besaran pengorbanan yang dikeluarkan untuk menghasilkan
satu satuan unit produksi jasa angkutan.

b. Tarif angkutan umum penumpang kota merupakan hasil perkalian antara tarif pokok dan jarak
(kilometer) rata-rata satu perjalanan (tarif BEP) dan ditambah 10% untuk jasa keuntungan perusahaan,

rumusannya adalah :
Tarif = (tarif pokok x jarak rata-rata) + 10%
Tarif BEP = tarif pokok x Jarak rata-rata
Tarif Pokok = totdl biaya pokok
faktor pengisian x kapasitas kendaraan
Km yang ditempuh per tahun = Jarak trayek x jumlah perjalanan dalam satu hari x jumlah hari

operasi dalam satu bulan x jumlah bulan dalam satu tahun.

Rumusan perhitungan produksi

Menurut Keputusan Direktur Jenderal Perhubungan Darat Nomor : SK.687/AJ.206/DRJD/2002 tentang Pedoman
Teknis Penyelenggaraan Angkutan Penumpang Umum Diwilayah Perkotaan Dalam Trayek Tetap Dan Teratur,,
produksi angkutan penumpang jalan raya dapat ditentukan dalam beberapa bentuk yaitu sebagai berikut :

- Produksi km

- Produksi rit

- Produksi penumpang orang ( penumpang diangkut)

- Produks penumpang km (seat-km)

a. Produksi perhitungan produksi
Kilometer-tempuh angkutan penumpang jalan raya diperoleh dari perhitungan :
(jumlah SO x frekwensi/hari x hari operasi/bulan x bulan operasi/tahun x km/rit) + kilometer kosong.

b. Produksi rit
Jumlah rit diperoleh dari perhitungan :
Jumlah bus SO x frekwensi/hari x hari operasi/bulan x bulan operasi/tahun.
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¢. Produks penumpang orang (pnp diangkut)
Jumlah penumpang orang diperoleh dari perhitungan :
Jumlah SO x frekwensi/hari x hari operasi/bulan x bulan operasi/tahun x kapasitas terjual/rit

d. Produksi Penumpang Km (seat-km)
Jumlah seat-km (pnp-km) diperoleh dari perhitungan :
Jumlah SO x frekwensi/hari x hari operasi/bulan x bulan operasi/tahun x jarak tempuh/rit X kapasitas terjual/rit.

Rasio Rentabilitas
Rentabilitas suatu perusahaan menunjukkan perbandingan antara laba dengan aktiva atau moda yang
menghasilkan laba tersebut. Dengan kata lain rentabilitas adalah kemampuan suatu perusahaan untuk
menghasilkan laba selama periode tertentu (Riyanto, 1997).
Adapun carapenilaian Rentabilitas adalah :
a Rasio Rentabilitas Ekonomi (Earning Power)
Rentabilitas ekonomi ialah perbandingan antara laba usaha dengan modal sendiri dan modal asing yang
dipergunakan untuk menghasilkan laba tersebut dan dinyatakan dalam persentase. Moda yang
diperhitungkan untuk menghitung rentabilitas ekonomi hanyalah modal yang bekerja didalam perusahaan
(Operating Capital / Assets). Demikian pula laba yang diperhitungkan untuk menghitung rentabilitas
ekonomi hanyalah laba yang berasal dari operasi perusahaan, yaitu yang disebut laba usaha (Net
Operating Income).
Rumus:
Net Operating Income
Operating Capital / Assets
Tinggi rendahnya rentabilitas ekonomi ditentukan oleh duafaktor vyaitu:
- Profit Margin, yaitu perbandingan antara “Net Operating Income”, dengan “Net Sales”, perbandingan
mana dinyatakan dalam persentase.
- Turnover of Operating Assets (Tingkat perputaran aktiva usaha), yaitu kecepatan berputarnya operating
asets dalam suatu periode tertentu.
b. Rentabilitas modal sendiri
Rentabilitas modal sendiri atau sering juga dinamakan rentabilitas usaha adalah perbandingan antara jumlah
laba yang tersediabagi pemilik modal sendiri disatu pihak dengan jumlah modal sendiri yang menghasilkan
labatersebut dilain pihak.
Rumus :

Rentabilitas Ekonomi = x 100 %

Rentabilitas Modal Sendiri = L x100%
Modal Sendiri

dimana: EAT (Earning After Tax) atau laba bersih setelah pajak.

3. ANALISA DATA DAN PEMBAHASAN

Produksi Per Bus

Nilai biaya pokok angkutan bus Trans Jogja sejak awal 2013 berdasarkan perjanjian kerja sama antara Pemerintah
Daerah Daerah Istimewa Yogyakarta dan PT Jogja Tugu Trans Nomor : 1/PERJGUB/IV/2013 dan Nomor :
125/JTT/G/1V/2013 adalah sebesar Rp. 5.145,51/bus-km, sedangkan berdasarkan perhitungan pasca kenaikan BBm
pada Juni 2013 adalah sebesar Rp. 6.202,02 dengan perincian terdapat dalam Tabel 1.

Tabel 1. Nilai biaya pokok angkutan bus Trans Jogja

Biaya per bus-km
Komponen
Kontrak berlaku Pasca kenaikan BBM

A. Karakteristik Kendaraan

1. Type :  Bus Sedang

2. Jenis Pelayanan :  KelasPatasAC

3. Kapasitas angkut 40 penumpang 40 penumpang
B. Produks Per Bus

1. Kmtempuh per-rit 3399 km 3399 km

2. Frekuens 8,13 rit 8,13 rit

3. Km Tempuh per hari 276,37 km 276,37 km
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4. Hari Operasi per bulan 27,60 hari 27,60 hari

5. Hari Operasi per tahun 331,20 hari 331,20 hari

6. Km-tempuh per bulan 7.627,85 km 7.627,85 km

7. Km-tempuh per tahun 91.534,20 km 91.534,20 km

Fix Cost/Standing Cost

1. BiayaPenyusutan 588,04 rp/bus-km 588,04 rp/bus-km

2. BungaRiil (Bunga Penyusutan) - rp/bus-km - rp/bus-km

3. Pgak 9,65 rp/bus-km 9,65 rp/bus-km

4. Asuransi Kendaraan 93,96 rp/bus-km 93,96 rp/bus-km

5. Biayakeur bus 0,66 rp/bus-km 0,66 rp/bus-km

6. Biaya Asuransi Penumpang 6,55 rp/bus-km 6,55 rp/bus-km

7. BiayaAwak Bus 1.755,35 rp/bus-km 1.755,35 rp/bus-km

8. luran Organda 0,66 rp/bus-km 0,66 rp/bus-km

9. Biayalzin Trayek 0,45 rp/bus-km 0,45 rp/bus-km

10. Biaya Retribusi Terminal 115,12 rp/bus-km 115,12 rp/bus-km

11. Biaya Pegawai Kantor 383,36 rp/bus-km 492,48 rp/bus-km

12. Pgjak Bumi dan Bangunan 0,56 rp/bus-km 0,56 rp/bus-km

13. Sewa Bangunan Kantor 28,32 rp/bus-km 28,32 rp/bus-km

Variable Cost

1. BiayaBBM 1.125,00 rp/bus-km 1.718,75 rp/bus-km

2. BiayaBan 199,50 rp/bus-km 277,71 rp/bus-km

3. BiayaPemeliharaan/reparasi kendaraan 520,24 rp/bus-km 654,05 rp/bus-km

4. Biayapengelolaan per km 73,07 rp/bus-km 81,18 rp/bus-km

5. Jasa Keuntungan Perusahaan & Overhead 245,02 rp/bus-km 378,53 rp/bus-km
Jumlah Total 5.14551 rp/bus-km 6.202,02 rp/bus-km

Dalam perhitungan nilai biaya pokok angkutan bus Trans Jogja yang berlaku berdasarkan sidang Pansus di DPRD
Daerah Istimewa Y ogyakarta, dimana lebih banyak menggunakan asumsi dalam menentukan dasar produksi per bus
dengan berpatokan pada kondisi kenyataan pada tahun-tahun sebelumnya. Dasar asumsi awal adalah km-tempuh
rata-rata bus per bulan dimana diambil 7.627,85 km. Kemudian nilai hari operasi per bulan berdasarkan jumlah bus

yang beroperasi berdasarkan kontrak : %x% = 27,60 hari (331,20 hari/tahun), dari nilai ini diperoleh km

tempuh per hari sebesar 276,37 km.

Sedangkan frekwensi rata-rata per bus diperoleh sesuai kenyataan yaitu 8,13 rit per hari, sehingga km tempuh per rit
diperoleh berdasar pembagian km tempuh per hari dibagi dengan frekwensi didapatkan nilai 33,99 km. Km tempuh
per tahun diperoleh dari nilai km tempuh per hari dikalikan dengan hari operasi per tahun, sehingga diperoleh
91.534,20 km.

Biaya Tetap (Fix Cost/Standing Cost)

Biaya penyusutan

Biaya penyusutan ini diakibatkan sebagai penurunan nilai dari suatu peralatan sepanjang umur penggunaannya
atau harga moda yang hilang pada suatu peralatan yang disebabkan oleh umur pemakaian. Nilai penurunan ini
ditentukan oleh harga beli alat sewaktu didatangkan lengkap dengan peralatannya, prakiraan umur penggunaan alat,
nilai sisa atau harga jua aat pada akhir umur penggunaan. Digunakan Metode Garis Lurus (Straight Line Method)
dalam perhitungan biaya penyusutan, yaitu metode untuk menentukan nilai penyusutan alat sama besar dalam tiap
tahunnya.

Biaya penyusutan diperhitungkan dengan nilai harga kendaraan awal sebesar Rp. 443.270.000,- dengan masa
susut selama 7 tahun dan nilai residu sebesar 15%.

Bunga riil (bunga penyusutan)

Pemilikan peralatan memerlukan biaya, sebagian biaya pemilikan mencakup bunga atas uang yang diinvestasikan.
Meskipun pemilik membayar tunai untuk peralatan, tetapi harus memperhitungkan bunga atas investas modal
karena yang yang digunakan sebenarnya dapat diinvestasikan dalam bentuk modal lain yang akan mendatangkan
bunga kepada pemilik.
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Pinjaman dari Bank BPD Y ogyakarta untuk pengadaan bus Trans Jogja pada Maret 2012 sudah selesai, sehingga
biaya ini atau biaya bunga moda ditiadakan karena sudah tidak membayar bunga pinjaman bank dalam
kenyataannya.

Paj ak
Nilai pgjak yang diperhitungkan adalah nilai pajak kendaraan bermotor (PKB) per tahun berdasarkan nilai kenyataan
dari kendaraan bus yaitu sebesar Rp. 883.000,- per tahun.

Asuransi kendaraan
Asuransi kendaraan oleh ASPAN Genera Insurance (PT Asuransi Purna Artanugraha), selama satu tahun untuk 34
bus Hyundai dan 20 bus Mitsubishi rata-rata sebesar Rp. 8.600.852,22 per tahun.

Biaya keur bus
Keur bus dilakukan sebanyak 2 kali dalam setahun dimana biaya keur adalah Rp. 30.000,- per keur.

Biaya asuransi penumpang
Asuransi penumpang merupakan iuran wajib yang disetorkan setigp bulan ke PT Jasa Raharja dengan biaya
Rp. 50.000,- per bus.

Biaya awak bus
Mencakup ggji dan tunjangan, uang dinas, tunjangan sosial (THR, pengobatan, pakaian dinas dan asuransi tenaga
kerja).

luran organda
luran Organda per bulan untuk masing-masing bus Rp. 5.000,-, dibayarkan sejumlah bus yang ada termasuk bus
untuk cadangan.

Biayaizin trayek
Rp. 300,000,- untuk semua kendaraan sedlama 5 tahun ditambah Rp. 20.000,-/ 6 bulan untuk KP (Kartu
pengawasan).

Biayaretribus terminal
Biaya retribus terminal dalam praktek di lapangan dibayarkan terlebih dahulu oleh dinas Perhubungan, baru
kemudian ditagihkan kepada pihak operator.

Biaya pegawai kantor

Adaah biaya yang dikeluarkan untuk seluruh pegawai penunjang yang ada, didalamnya mencakup gaji dan
tunjangan, uang dinas, tunjangan sosial (THR, pengobatan, pakaian dinas dan asuransi tenaga kerja). Akan tetapi
untuk biaya ini sesuai kontrak hanya memperhitungkan nilai perubahan 5% setiap tahun untuk 5 tahun (berdasar
nilai kontrak 2008) sehingga besarannya : 300,37*(1.05)"5 = 383,36 rupiah/bus-km. Perhitungan biaya
pegawai/bus-km pasca kenaikan BBM berubah menjadi Rp. 492,48 rupiah/bus-km.

Pajak bumi dan bangunan
Biaya untuk pajak bumi dan bangunan diperhitungkan sesuai dengan kenyataan yang ada.

Sewa bangunan kantor
Biaya untuk sewa bangunan kantor diperhitungkan sesuai dengan kenyataan yang ada.

Biaya Tidak Tetap (Variable Cost/Running Cost)

Biaya BBM
Penggunaan BBM berdasar pengujian bersama pada Maret 2011, dimana penggunaan BBM rata-rata adalah 4
km/liter. Sedangkan perhitungan bersama terakhir pada 2012 adalah 3,2 km per liter. Kondisi ini terjadi dikarenakan
alasan:

- jalanan bertambah macet

- adanya penambahan halte portable

- perubahan sedikit rute sebagian jalur
sehingga lama perjalanan semakin bertambah dan frekuensi berhenti bertambah pula, hal ini berakibat pada bahan
bakar yang digunakan per km menjadi bertambah.
Biaya BBM pasca kenaikan dimana BBM naik menjadi Rp. 5.500,-/liter maka biaya BBM diusulkan menjadi
1.718,75 rupiah/bus-km.

Biaya ban
Biaya ban dengan memperhitungkan daya tahan ban 40.000 km, dengan jumlah ban 6 buah dan harga per ban
Rp. 1.330.000,-. Biaya ban diberlakukan 40.000 km/ban padahal kondisi kenyataan adalah rata-rata 35.000 km/ban
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dan itupun pemakaian ban dalam tidak diperhitungkan. Pasca kenaikan BBM dimana naik menjadi Rp. 5.500,-/liter
maka biaya ban diusulkan menjadi 277,71 rupiah/bus-km (Harga ban ssat BBM naik diprediksikan mengalami
kenaikan sebesar 20%).

Biaya pemeliharaan/reparasi kendaraan

Biaya pemeliharaan/reparasi kendaraan dengan berdasarkan pada manua dari kendaraan untuk perawatan dan
pemeliharaan kendaraan termasuk didalamnya cuci kendaraan, perawatan AC. Biaya sesuai kontrak adalah 520,24
rupiah/bus-km dimana nilai pemeliharaan AC sebesar Rp. 80,-/bus-km tidak sesuai dengan kenyataan yang ada.
Nilai pemeliharaan AC diusulkan menjadi 140 rupiah/bus-km, maka Biaya Pemeliharaan/Reparasi kendaraan
diusulkan menjadi 580,24 rupiah/bus-km. Sedangkan saat BBM naik menjadi Rp. 5.500,-/liter maka Biaya
Pemeliharaan/Reparasi kendaraan diusulkan menjadi 654,05 rupiah/bus-km (Harga pelumas dan spare parts saat
BBM sudah mengalami kenaikan sebesar 20%, berdasarkan Ketua Organda DIY dalam Republika).

Biaya pengelolaan
Mencakup pembiayaan penunjang pengoperasian operasional bus. Menurut KM Perhubungan No. 89/2002
diperbaharui KM Perhubungan No. 52/2006 bahwa
Produksi km per tahun SO = jarak tempuh per tahun x SO
Daam nilai kontrak yang berlaku :
Produksi km per tahun SO = jarak tempuh per tahun x SGO (Siap Guna Operasi)
Sehingga nilai Produksi km per tahun bus SO (Siap Operasi) sebenarnya adalah : 4.448.562,12 km.
Hal ini berakibat pada perubahan Biaya pengel olaan/bus-km, sehingga menjadi 81,18 rupiah/km-bus.

Jasa keuntungan perusahaan dan over head

Jasa keuntungan perusahaan dan overhead sesuai kontrak berlaku diperhitungkan sebesar 5% dari biaya
keseluruhan. Nilai rentabilitas yang layak untuk saat ini adalah 15% terhadap modal usaha, sehingga diusulkan naik
menjadi 6,5% (semula hanya 5%) agar tercapai rentabilititas yang layak. Jasa Keuntungan Perusahaan & Overhead
diusulkan menjadi 343,82 rupiah/bus-km.

Sedangkan apabila tarif BBM naik menjadi Rp. 5.500,-/liter maka Jasa Keuntungan Perusahaan & Overhead
diusulkan menjadi 378,53 rupiah/bus-km

Perhitungan Rentabilitas

Dengan rencana km tempuh bus/tahun sebesar 91.534,20 km, maka perhitungan keuntungan kotor adalah :
= km tempuh bus/tahun x Jasa keuntungan perusahaan dan overhead x jumlah bus operasi
= 91.534,20 x 245,02 x 49 Rp. 1.098.976.025,76
Potongan pajak sebesar 2% Rp. 461.569.930,82
Keuntungan bersih Rp. 637.406.094,94
Modal perusahaan saat ini sebesar Rp. 7.000.000.000,-, sehingga nilai rentabilitas adalah sebesar :
EAT

Rentabilitas Modal Sendiri = —————x100%
Modal Sendiri
637.406.09.94 10005 =9.119%.
7.000.000.000
Sedangkan dengan perhitungan pasca kenaikan BBM diperoleh keuntungan kotor
=91.534,20x 37853x49 = Rp. 1.697.760.690,09
Potongan pajak sebesar 2% = Rp. 556.343.118,45

Keuntungan bersih Rp. 1.141.417.571,65
Sehingga nilai rentabilitas adalah sebesar :

Rentabilitas Modal Sendiri = M’ x100% =16,31%.
7.000.000.000

Nilal rentabilitas ini sangat layak untuk kondisi saat ini, karena dengan kondisi suku bunga Bl saat ini sebesar
7,25 % maka nilai rentabilitas 16,31 % untuk sebuah perusahaan adalah sangat layak dengan segala resiko dan
tantangan yang harus dihadapi.

4. KESIMPULAN DAN SARAN

Biaya pokok angkutan umum Trans Jogja pasca kenaikan bahan bakar minyak pada 22 Juni 2013 adalah Rp.
6.202,02/bus-km yang berarti mengalami kenaikan sebesar 20,53% dari nilai kontrak sebelumnya. Hasil tersebut
diperoleh dengan memperhitungkan kondisi lapangan yang sebenarnya dan juga efek kenaikan harga suku cadang
sebesar 20%. Nilai ini sudah memperhitungkan rentabilitas yang layak bagi operator Trans Jogja untuk saat ini.
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sehingga dapat menjamin kelangsungan operasional perusahaan operator dalam menjalankan operasinya dengan
tanpa mengabaikan faktor pelayanan terhadap penumpang.
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