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Λίστα ακρωνυμίων 
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AIIB: Asian Infrastructure Investment Bank (Ασιατική Τράπεζα Επενδύσεων 
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CAI: Comprehensive Agreement on Investment 
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CCWAEC: China-Central Asia-West Asia Economic Corridor 

CHINA – CEEC: Cooperation between China and Central and Eastern European 

Countries 

CIA: Central Intelligence Agency 

CICPEC: China-Indochina Peninsula Economic Corridor 
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GMS: Greater Mekong Subregion 
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MOFA: Ministry of Foreign Affairs 
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NATO: North Atlantic Treaty Organisation 

NDRC: National Development and Reform Commission (Επιτροπή Εθνικής Ανάπτυξης 

και Μεταρρύθμισης) 

NEBLEC: New Eurasian Land Bridge Economic Corridor 

OBOR: One Belt – One Road 

RCEP: Regional Comprehensive Economic Partnership 

RIS: River Information System 

SASEC: South Asia Subregional Economic Cooperation 

SCO: Shanghai Cooperation Organisation 
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Εισαγωγή 

Ο Δρόμος του Μεταξιού, έκανε την εμφάνιση του για πρώτη φορά, κατά την 

διάρκεια της αυτοκρατορίας των Χαν το 130 π.Χ., πάνω στα χνάρια των 

παλαιότερων εμπορικών διαδρομών που υπήρχαν από το 500 π.Χ., μέχρι την 

σταδιακή εγκατάλειψή του, μετά την άλωση της Κωνσταντινούπολης το 1453. 

Επρόκειτο για έναν εμπορικό δρόμο που συνέδεε την Κίνα με τις χώρες που 

βρίσκονταν στα δυτικά και τα νότιά της. Υπολογίζεται ότι είχε μήκος πάνω 6.400 

km. Ο εμπορικός αυτός διάδρομος απλωνόταν σε ολόκληρη την Ασία, με βασικούς 

προορισμούς την Ινδία, την Περσία, το Ιράκ, το Αφγανιστάν, την Συρία, την 

Αραβική Χερσόνησο, την Βόρεια Αφρική ενώ έφτανε μέχρι την Ελλάδα και την 

Ιταλία.
1
 

Παράλληλα, κατά τον 1
ο
 αιώνα π.Χ. κυρίως λόγω των επιδρομών, της υψηλής 

επικινδυνότητας, των δύσκολων κλιματολογικών και εδαφολογικών συνθηκών 

κατά μήκος του δρόμου, επινοήθηκε και ο θαλάσσιος διάδρομος που μέσω του 

Ινδικού Ωκεανού περνούσε από την Αραβική Χερσόνησο και την Ανατολική 

Αφρική και ένωνε την Ρωμαϊκή Αυτοκρατορία με τα σημαντικότερα λιμάνια της 

Ινδίας και της Κίνας.
2
 Ωστόσο, μετά την κατάληψη του Βυζαντίου από τους 

Οθωμανούς το 1453, οι εμπορικές συναλλαγές έπαυσαν και έτσι προέκυψε η 

ανάγκη εξεύρεσης νέων εμπορικών διαδρόμων, κάτι που τελικά οδήγησε στην 

ανακάλυψη της Αμερικής.
3
 

Η δημιουργός του Δρόμου του Μεταξιού, η Κίνα, είναι μια ηπειρωτική δύναμη 

τεραστίων διαστάσεων και εκτείνεται από την Κεντρική Ασία και φτάνει έως τις 

Δυτικές ακτές του Ειρηνικού Ωκεανού. Σύμφωνα με το World Factbook της CIA,4 

αλλά και με τον Παγκόσμιο Άτλαντα,5 η έκτασή της υπολογίζεται ότι ξεπερνάει τα 

9 εκατ. km
2
, με πολυποίκιλη τοπογραφία, όπως πεδιάδες, βουνά, οροπέδια και 

ερήμους. Στα Δυτικά, βρίσκονται ψηλά οροπέδια και έρημοι, ενώ στα Κεντρικά και 

Ανατολικά διακρίνονται μεγάλες πεδιάδες και οι εκβολές των ποταμών της.  

                                                           
1
 Ancient History Encyclopedia, Silk Road, https://www.ancient.eu/trans/el/1-466 

2
 Silk Road Stories, http://www.silkroadstoriesco.com/dromos-toy-metaxioy/  

3
 Silk Road Stories, http://www.silkroadstoriesco.com/dromos-toy-metaxioy/ 

4
 CIA, World Factbook, China, 

www.cia.gov/the-world-factbook/countries/china/ 
5
 World Atlas, China, 

www.worldatlas.com/maps/china 

https://www.ancient.eu/trans/el/1-466
http://www.silkroadstoriesco.com/dromos-toy-metaxioy/
http://www.silkroadstoriesco.com/dromos-toy-metaxioy/
http://www.cia.gov/the-world-factbook/countries/china/
http://www.worldatlas.com/maps/china
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Συνορεύει με το Βιετνάμ, το Λάος, την Μιανμάρ, την Ινδία, το Μπουτάν, το Νεπάλ 

και το Πακιστάν στα Νότια και Νοτιοδυτικά συνορά της,  με το Αφγανιστάν, το 

Τατζικιστάν, το Κιργιστάν και το Καζακστάν στα Δυτικά, με την Ρωσική 

Ομοσπονδία, την Μογγολία και την Βόρεια Κορέα στα Βόρεια και 

Βορειοανατολικά. Παράλληλα, η Κίνα περιβρέχεται από την Κίτρινη Θάλασσα και 

την Θάλασσα της Ανατολικής Κίνας στα ανατολικά και την Θάλασσα της Νότιας 

Κίνας στα Νοτιοανατολικά.  

Την Κίνα διασχίζουν πολλοί ποταμοί, με τους πιο σημαντικούς τους Yangtze,  

Heilong, Mekong, Pearl και τον Κίτρινο ποταμό. Η Κίνα είχε ιδιαίτερη σχέση με 

την επικοινωνία μέσω ποταμών. Οι ποταμοί Κίτρινος και Yangtze ρέουν απο τα 

Δυτικά, μη εύφορα υψίπεδα της Κίνας προς τα Ανατολικά, όπου βρίσκονται οι 

εύφορες εκτάσεις και από όπου εκχύνονται στην ακτή του Ειρηνικού. Μεταξύ 605 

και 611 μ. Χ., κατασκευάστηκε το «Μεγάλο Κανάλι» το οποίο αποτέλεσε το κλειδί 

της κινεζικής ενότητας: συνέδεσε τον Κίτρινο Ποταμό με τον Yangtze, και 

ταυτόχρονα συνέδεσε τη μη παραγωγική και φτωχή Βόρεια Κίνα με την 

οικονομικά εύρωστη και παραγωγική Νότια. Η αξία του έργου ήταν τέτοιας 

σημασίας που παρομοιάστηκε με την κατασκευή του διηπειρωτικού σιδηροδρόμου 

των ΗΠΑ. 

H Κίνα διαιρείται σε 22 διοικητικές επαρχίες,
6
 5 αυτόνομες περιοχές,

7
 4 δήμους

8
 

και 2 ειδικές διοικητικές περιοχές.
9
 Επιπλέον, διαθέτει ακτογραμμή 14.500 km, η 

οποία εκτείνεται τόσο στην τροπική, όσο και την εύκρατη ζωή, με πολλούς 

φυσικούς λιμένες, όπου σε αρκετούς από αυτούς γίνεται μεταφορά 

εμπορευματοκιβωτίων (TEU) και Υγροποιημένου Φυσικού Αερίου (LNG). Πιο 

σημαντικοί για τις συγκεκριμένες δραστηριότητες θεωρούνται οι λιμένες Dalian, 

που ανήκει στην επαρχία Liaoning, Qinhuangdao και Tangshan, που ανήκουν στην 

επαρχία Hebei, ο Tianjin Xingang ή αλλιώς Tanggu, που βρίσκεται στην πόλη 

Tianjin, μια από τις  5 «εθνικές κεντρικές πόλεις» της Κίνας που είναι ανεξάρτητες 

από επαρχίες, υπο την εποπτεία της κεντρικής κυβερνήσεως. Επίσης στην 

Βορειοανατολική Κίνα, στρατηγικής σημασίας αποτελούν οι λιμένες Qingdao, 

                                                           
6
 Anhui, Fujian, Gansu, Guangdong, Guizhou, Hainan, Hebei, Heilongjiang, Henan, Hubei, Hunan, 

Jiangsu, Jiangxi, Jilin, Liaoning, Qinghai, Shaanxi, Shandong, Shanxi, Sichuan, Yunan, Zhejiang. 
7
 Guangxi, Nei Mongol, Ningxia, Xinjiang, Uygur, Xizang. 

8
 Beijing (πρωτεύουσα Κίνας), Chongqing, Shanghai, Tianjin 

9
 Hong Kong και Macau. 
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Yangkou, Ningbo, καθώς και το λιμάνι της Shanghai. Τα λιμάνια Guangzhou και  

Shenzhen που υπάγονται στην επαρχία Guangdong και το Hong Kong, βρίσκονται 

στην Νοτιοανατολική Κίνα. Δεν είναι τυχαίο άλλωστε που 7 απο τα 10 μεγαλύτερα 

λιμάνια μεταφοράς εμπορευματοκιβωτίων (TEU) παγκοσμίως βρίσκονται σε 

κινεζικό έδαφος.10  

Στον τομέα των μεταφορών, η Κίνα πέρα από τα λιμάνια, διαθέτει 507 αερολιμένες 

και 39 ελικοδρόμια. Διαθέτει ακόμα 131.000 km συνολικό μήκος σιδηροδρομικού 

δικτύου, όπως επίσης αγωγούς για την μεταφορά αερίου, μαζούτ, εξευγενισμένων 

προϊόντων πετρελαίου και νερού, οι οποίοι ξεπερνούν συνολικά τα 900.000 km 

(76.000 km αέριο, 30.400 km μαζούτ, 27.700 km εξευγενισμένα προϊόντα 

πετρελαίου, 79.7000 km νερό) και 4.960.000 km οδικού δικτύου. Επιπλέον η Κίνα 

διαθέτει 110.000 km συνολικού μήκους πλωτών ποταμών, καναλιών και 

γενικότερα εσωτερικών υδάτινων όγκων, με πιο σημαντικό ποτάμιο λιμάνι την 

Guangzhou και βρίσκεται στην Νο.1 θέση στην παγκόσμια κατάταξη για τις 

πλωτές οδούς, στο οποίο εκχύνεται ο Xi Jiang.11 

Όσον αφορά την πολιτική και κοινωνική οργάνωση της Κίνας, ο Brzezinski 

παρατηρεί πως «η κινεζική πολιτική ελίτ εξακολουθεί να είναι οργανωμένη σε μια 

κλειστή, άκαμπτη, πειθαρχημένη και μονοπωλιακά μη ανεκτική ιεραρχία, η οποία 

διακηρύσσει ακόμη τελετουργικά την πίστη της σε ένα δόγμα με το οποίο 

δικαιολογεί την εξoυσία της, αλλά το οποίο η ίδια η ελίτ δεν εφαρμόζει πλέον 

κοινωνικά».12 Η κινέζική κοινωνική οργάνωση σε συνδυασμό με τον Ασιατικό 

Τρόπο Παραγωγής,
13

 αποτελεί ιστορική ιδιαιτερότητα και ένα ξεχωριστό 

                                                           
10

 CIA, World Factbook, Transportation-note, 

www.cia.gov/the-world-factbook/field/transportation-note 
11

 CIA, World Factbook, Country Comparisons, 

www.cia.gov/the-world-factbook/field/waterways/country-comparison/ 
12

 Z. Brzezinski, Η Μεγάλη Σκακιέρα. Η αμερικανική υπεροχή και οι γεωστρατηγικές της επιταγές, 

μτφρ. Ε. Αστερίου, εκδ. Λιβάνη, Αθήνα 1997, σελ. 278 
13

 Ο Ασιατικός Τρόπος Παραγωγής είναι μια κοινωνική, οικονομική και πολιτική σχέση που 

εμφανίστηκε κατά κύριο λόγω στην Κίνα, την Ρωσία και την Οθωμανική Αυτοκρατορία, πριν την 

επικράτηση της κεφαλαιοκρατικής οικονομίας. Ο Ασιατικός Τρόπος Παραγωγής, παρουσιάζει μια 

ενιαία οργάνωση της κοινωνικής και οικονομικής ελίτ σε ένα συγκεντρωτικό κράτος, ενώ από την 

άλλη η κατώτερη κοινωνική τάξη συγκροτείται από διάφορες κοινότητες των οποίων τα μέλη 

ασχολούνταν κατά κύριο λόγο με την αγροτική παραγωγή. Ακόμη, τόσο η ιδιοκτησία της γης, όσο 

και η ιδιοποίηση του υπερπροϊόντος που παραγόταν, δεν διανεμόταν σε ατομικό επίπεδο, αλλά σε 

συλλογικό-ομαδικό. Η ελίτ είχε την οικονομική κυριότητα της γης, από την οποία καρπωνόταν το 

υπερπροϊόν που παρήγαγε η κατώτερη τάξη. Η ιδιοποίηση του υπερπροϊόντος από την ελίτ, είχε την 

μορφή ενός φόρου-δοσίματος (tribute) σε χρήμα ή σε είδος, τον οποίο κατέβαλε η κοινότητα στο 

κράτος. Με αυτό τον τρόπο η κοινότητα αποτελούσε το κύτταρο της οικονομίας και της πολιτικής 

http://www.cia.gov/the-world-factbook/field/transportation-note
http://www.cia.gov/the-world-factbook/field/waterways/country-comparison/
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φαινόμενο κοινωνικής και οικονομικής οργάνωσης στην ιστορία της 

ανθρωπότητας. Ο ΑΤΠ, μας είναι αρκετά χρήσιμος για να μπορέσουμε να 

κατανοήσουμε το πώς η Κίνα εισήλθε στην εποχή της Νεωτερικότητας, αφού τα 

προηγούμενα χρόνια δεν είχε επαρκή βιομηχανική παραγωγή και βασιζόταν στον 

αγροτικό τομέα.  

Όσον αφορά την ΕΕ, τα σύνορα της εκτείνονται Δυτικά από τον Βόρειο Ατλαντικό 

ωκεανό ως τη Ρωσία, τη Λευκορωσία και την Ουκρανία στα Ανατολικά. Το κλίμα 

της είναι τόσο ψυχρό, όσο και εύκρατο. Η θερμοκρασία είναι ψυχρή με ήπιους και 

υγρούς χειμώνες, ενώ τα καλοκαίρια είναι ζεστά και ξηρά. Η ΕΕ συνορεύει με 4 

θάλασσες, τη Βαλτική, τη Βόρεια, τη Μαύρη και τη Μεσόγειο, ενώ η τοπογραφία 

των ποταμών που διακλαδώνονται σε αυτήν, σχηματίζουν ένα μεγάλης 

στρατηγικής, οικονομικής και εμπορικής σημασίας, ποτάμιο δίκτυο, με τον 

Δούναβη, τον Ρήνο και τον Έλβα να παίζουν ιδιαίτερο ρόλο.  

Σύμφωνα με το World Factbook της CIA,14 η ΕΕ έχει συνολική έκταση πάνω από 4 

εκατ. km
2
. Διαθέτει πάνω από 1880 αερολιμένες και 90 ελικοδρόμια, ενώ το 

σιδηροδρομικό της δίκτυο έχει έκταση πάνω από 230.550 km και το οδικό ξεπερνά 

τα 10.580.000 km. Ακόμη, η ακτογραμμή της φτάνει τα 54.000 km, ενώ οι υδάτινοι 

διάδρομοι φτάνουν τα 53.384 km. Ταυτόχρονα, τα σημαντικότερα λιμάνια της 

είναι 24: Αμβέρσα (Βέλγιο), Αμβούργο (Γερμανία), Βαρκελώνη (Ισπανία), Βάρνα 

(Βουλγαρία), Βρέμη (Γερμανία), Γκαλάτσι (Ρουμανία), Γκντάνς (Πολωνία), 

Ελσίνκι (Φινλανδία), Κοπεγχάγη (Δανία), Κωστάντζα (Ρουμανία), Λας Πάλμας ντε 

Γκραν Κανάρια (Ισπανία), Λισαβόνα (Πορτογαλλία), Μασσαλία (Γαλλία), 

Μπουργκάς (Βουλγαρία), Μπραϊλα (Ρουμανία), Νάπολη (Ιταλία), Πειραιάς 

(Ελλάδα), Ρήγα (Λετονία), Ρότερνταμ (Ολλανδία), Σπλίτ (Κροατία), Στοκχόλμη 

(Σουηδία), Ταλίν (Εσθονία), Τούλτσεα (Ρουμανία) και Χάβρη (Γαλλία).
 
Τέλος, τα 

                                                                                                                                                                  
στην Ασιατική κοινωνία. Ακόμη, είχε έναν βαθμό αυτονομίας από την κεντρική κρατική διοίκηση, 

με την προϋπόθεση όμως ότι απέδιδε στο κράτος τον φόρο που της αναλογούσε.  

Το κινεζικό κράτος περιελάμβανε επίσης ένα στρώμα κρατικών αξιωματούχων, οι οποίοι ήταν είτε 

πολιτικοί, είτε στρατιωτικοί, είτε θρησκευτικοί λειτουργοί, με βασική αποστολή την διατήρηση του 

υπάρχοντος status quo σε συνεργασία με την περιφερειακή και κεντρική κρατική διοίκηση. Αυτοί οι 

αξιωματούχοι, ιδιοποιούνταν ένα μέρος του υπερπροϊόντος, ωστόσο δεν είχαν κληρονομικά 

δικαιώματα για τη θέση τους. Αυτήν την καθόριζε η κεντρική κρατική διοίκηση, όπως επίσης όριζε 

και το ποσοστό που θα λάμβαναν από το υπερπροϊόν. 

ΠΗΓΗ: http://www.hpdst.gr/system/files/kritiki-7-08-25-milios.pdf  
14

 CIA, World Factbook, European Union, 

www.cia.gov/the-world-factbook/countries/european-union/ 

http://www.cia.gov/the-world-factbook/countries/european-union/
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ποτάμια που διαθέτει η ΕΕ αυτά είναι: ο Δούναβης, ο Έλβας, ο Λίγηρος, ο Οντέρ, 

ο Πάδος, ο Ρήνος, ο Ροδανός και ο Τάγκος.15 
 

Σε αυτό το σημείο αξίζει να αναφερθούμε στην γεωμορφολογία των Βαλκανικών 

κρατών. Οι χώρες αυτές αν και δεν ανήκουν συνολικά στην EE, αρκετά από αυτά 

είναι υποψήφια προς ένταξη και παρουσιάζουν έντονο ενδιαφέρον, τόσο ως προς 

τον οδικό τους άξονα, όσο και ως προς το σύστημα των πλωτών τους οδών. Τα 

Βαλκάνια περιβρέχονται Δυτικά από την Αδριατική και το Ιόνιο πέλαγος, Νότια 

από την Μεσόγειο και το Αιγαίο, ενώ Ανατολικά απο την θάλασσα του Μαρμαρά 

και την Μαύρη θάλασσα. Τα Βαλκάνια είναι ανοιχτά προς την θάλασσα, με 

αποτέλεσμα η πολύπλοκη μορφολογία των ακτών τους να προσφέρει 

πολυάριθμους κόλπους και λιμάνια‧ ωστόσο τα περισσότερα προστατεύονται 

αρκετά από τους ανέμους και τα περισσότερα είναι άβαθα.  

Οι γεωφυσικές συνθήκες στον Βορρά είναι ιδιόμορφες. Τα Βαλκάνια είναι 

οριοθετημένα από τα Καρπάθια Όρη και την Μαύρη θάλασσα‧ στην συνέχεια 

εκτείνεται ένα μεγάλο λεκανοπέδιο από την παραδουνάβια περιοχή της 

Βουλγαρίας, της Ρουμανίας και της Μολδαβίας, το οποίο φτάνει ως τις Νότιες 

Ρωσικές πεδιάδες‧ αυτή η εναλλαγή διαμορφώνει έναν ιδιαίτερο κλειστό χώρο με 

τρία κυριότερα συστήματα οροσειρών. Χαρακτηριστικά ο Σπυρίδων Ασδραχάς 

                                                           
15

 Ο Δούναβης ξεκινάει από την περιοχή του Μέλανα Δρυμού της Γερμανίας, διασχίζει της 

Κεντρική Ευρώπη (Αυστρία, Ουγγαρία, Κροατία, Σερβία) και στη συνέχεια σχηματίζει τα σύνορα 

της Ρουμανίας με τη Βουλγαρία, πηγαίνοντας προς το Βορρά στη Ρουμανία, με τελική κατάληξη τη 

Μαύρη Θάλασσα. Υπολογίζεται ότι φτάνει τα 2.850 km σε μήκος και θεωρείται μια από τις 

σημαντικότερες εμπορικές πλωτές οδούς στην ΕΕ, όπως θα περιγραφεί παρακάτω. Όσον αφορά τον 

Έλβα, ρέει απο την Τσεχία προς τη Γερμανία και καταλήγει στη Βόρεια Θάλασσα κοντά στο 

Cuxhaven. Εκτιμάται ότι έχει μήκος 1.165 km. Στην συνέχεια, ο Λίγηρος θεωρείται ως ο 

μεγαλύτερος ποταμός της Γαλλίας. Το κομμάτι που είναι πλεύσιμο ξεκινά από τους πρόποδες του 

Massif Central και ρέει Βορειοδυτικά στο εσωτερικό της Γαλλίας, καταλήγοντας στον κόλπο του 

Biscay. Το μήκος του υπολογίζεται σε 1.020 km. Ο Οντέρ πηγάζει από την Ανατολική Τσεχία και 

ρέει Βορειοδυτικά μέσω της Πολωνίας και καταλήγει στη Βαλτική, με μήκος 912 km. Ο Πάδος, ο 

μεγαλύτερος ποταμός της Ιταλίας, ξεκινά την διαδρομή του από τις Άλπεις από τα Δυτικά προς τα 

Ανατολικά, κατά μήκος της Βόρειας Ιταλίας και καταλήγει στην Αδριατική. Το μήκος του είναι 652 

km. Ο Ρήνος, ο οποίος σχηματίζεται στα βουνά της Νοτιοανατολικής Ελβετίας κατευθύνεται προς 

τα Δυτικά, ενώ στην συνέχεια διαμορφώνει τα Βορειοανατολικά σύνορα της Ελβετίας με την 

Γερμανία και διέρχεται Βόρεια μέσω της Δυτικής Γερμανίας, αποτελώντας ταυτόχρονα τμήμα των 

συνόρων της Γερμανίας με τη Γαλλία και καταλήγει μέσω των Κάτω Χωρών στην Βόρεια 

Θάλασσα. Ο Ρήνος διαθέτει πολλούς παραπόταμους, οι οποίοι ρέουν προς όλες τις κατευθύνσεις 

και έχει συνολικό μήκος 1.319 km. Στην συνέχεια, ο Ροδανός, ο οποίος έχει ως αφετηρία τις 

Ελβετικές Άλπεις και κινείται προς το Ανατολικό άκρο της λίμνης Γενεύης, ενώ έπειτα εκχύνεται 

στην Μεσόγειο, αφού πρώτα διασχίσει την Νοτιοανατολική Γαλλία. Εκτιμάται ότι το συνολικό του 

μήκος είναι 485 km. Τέλος, ο Τάγκος, ο ποταμός της Ισπανίας ρέει από τα κεντρικά υψίπεδα της 

Ισπανίας, κινείται Νοτιοδυτικά κατά μήκος της Πορτογαλίας με κατεύθυνση την Λισαβόνα και 

καταλήγει στον Ατλαντικό.  Ο Τάγκος έχει συνολικό μήκος 1.007 km.  

ΠΗΓΗ: www.worldatlas.com/webimage/countrys/euriv.htm 

http://www.worldatlas.com/webimage/countrys/euriv.htm
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αναφέρει πως «το πρώτο σύστημα εκτείνεται από τον Πόντο μέχρι τον ποταμό 

Τίμοκ με κατεύθυνση από τα Δυτικά προς τα Βόρεια. […] Το δεύτερο, η 

σερβομακεδονική περιοχή, με κατεύθυνση από τα Βορειοδυτικά προς τα 

Νοτιοανατολικά, εκτείνεται από την Σερβία και την Μακεδονία ως το Αιγαίο 

πέλαγος και την θάλασσα του Μαρμαρά. […] Η τρίτη οροσειρά, το Ιλλυρικό-

ηπειρωτικό σύστημα πτυχών, καλύπτει όλο το Δυτικό μισό του χώρου μας και 

καθώς διασχίζει παράλληλα την ακτή, σχηματίζει με την απότομη κατωφέρεια του 

προς την θάλασσα ένα εκτενές φράγμα. […] Τα Καρπάθια όρη τα οποία μόλις και 

εφάπτονται με τον βαλκανικό χώρο, αποτελούν τα Βορειοανατολικά σύνορα και 

δεν σχηματίζουν κανένα διάφραγμα».16 

Πέρα από την γεωμορφολογία του Βαλκανικού χώρου, έχει ιδιαίτερη σημασία να 

σταθούμε στους εμπορικούς διαδρόμους και τις αγορές. Όπως είναι λογικό αυτές 

επηρεάζονται, καθορίζονται και εξελίσσονται από τα σημεία που εμφανίζεται 

μεγάλη πυκνότητα  πληθυσμού, καθώς εκεί υπάρχει η τάση για μεγαλύτερη 

προσφορά και ζήτηση για την ανταλλαγή των εμπορευμάτων. Χαρακτηριστικά ο 

Ασδραχάς αναφέρει οτι «αυτό ισχύει για τους οικισμούς που διατηρήθηκαν από 

την προ-οθωμανική περίοδο, κατόπιν για αυτούς που ιδρύθηκαν για να 

εξυπηρετήσουν διοικητικούς ή στρατηγικούς στόχους, καθώς επίσης για τους 

κόμβους που αναπτύχθηκαν τόσο γύρω από τόπους με ένα ιδιαίτερο ενδοκρατικό 

σύστημα προστασίας, είτε γύρω από συνηθισμένους σταθμούς ανάπαυλας 

πλανόδιων εμπόρων, όπως επίσης και για τον άλλο τύπο οικισμών, που ιδρύθηκε 

χάρη στην πρωτοβουλία Γερμανών μεταλλωρύχων (Σερβία, Βοσνία, δυτική 

Βουλγαρία) ή Γερμανών εμπόρων (Μολδαβία), με άμεσα οικονομικές 

λειτουργίες».17 

Επιπλέον, ο Ασδραχάς υπογραμμίζει πως τα διάφορα τμήματα των Βαλκανίων 

αλληλεπιδρούσαν και συνδέονταν μεταξύ τους τόσο ως προς το εσωτερικό, όσο και 

με το εξωτερικό, διαμέσου των χερσαίων εμπορικών δρόμων. Οι κύριες 

συγκοινωνιακές γραμμές ήταν τέσσερις‧ η γραμμή της Μολδαβίας, της Ρουμανίας, 

της Θράκης και της Μακεδονίας, οι οποίες ξεκινούσαν από την κεντρική Ευρώπη 

με διαφορετικές κατευθύνσεις και κατέληγαν είτε στην Κωνσταντινούπολη, είτε 

στο λιμάνι της Θεσσαλονίκης. Οι υπόλοιποι δευτερεύοντες οδικοί άξονες 

                                                           
16

 Σπ. Ασδραχάς, Η οικονομική δομή των βαλκανικών χωρών, εκδ. Μέλισσα, Αθήνα  1979, σελ. 373 
17

 Ο.π., σελ. 373 
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υποβοηθούσαν στην εγκάρσια σύνδεση μεταξύ τους, ενώ άλλοι συνδέονταν ξανά 

με την κύρια αρτηρία, αφού προηγουμένως την παρέκαμπταν, συνδέοντας την με 

τις περιοχές που βρίσκονταν σε κοντινή απόσταση. Τέλος, μια ακόμη 

συγκοινωνιακή αρτηρία η οποία εκτεινόταν από τα σταυροδρόμια προς τις ακτές, 

συνέδεε τα λιμάνια με το οδικό δίκτυο στην ξηρά. Χαρακτηριστικά περιγράφει πως 

«η γερμανική-αυστριακή αποστολή εμπορευμάτων προς τις κεντρικές περιοχές του 

χώρου και την τουρκική πρωτεύουσα περνούσε από την Μπρατισλάβα και την 

Βουδαπέστη, όμως διοχετευόταν ξανά στην συνέχεια στην θρακική κεντρική 

αρτηρία Βελιγράδι-Νις-Pirot (Πύργος)-Σόφια-Φιλιππούπολη- Ανδριανούπολη-Lüle 

Burgas (Αρκαδιούπολη)- Κωνσταντινούπολη. Από αυτή την αρτηρία ξεκινούσαν 

πολυάριθμες εγκάρσιες συνδέσεις προς τον Δούναβη. […] Όλες οι εγκάρσιες 

αρτηρίες συνδέονταν απο την πάνω όσο και απο την κάτω πλευρά των Βαλκανίων 

μεταξύ τους, η κάθε μία δε με ένα μεγάλο δρόμο, ο οποίος ξεκινούσε από την 

Θράκη και είχε κατεύθυνση προς την Μαύρη θάλασσα».18 

Από την συγκοινωνιακή γραμμή που διαπερνούσε από την περιοχή της 

Μακεδονίας, περνούσαν όλα τα εμπορεύματα που είχαν αφετηρία την κεντρική 

Ευρώπη με προορισμό τόσο την Μακεδονία, όσο και τις υπόλοιπες Νότιες 

Ελληνικές περιοχές. Από την πόλη της Νις, χωρίς να έρχεται σε επαφή με την 

θρακική οδική αρτηρία, συνέχιζε την πορεία της μέσω της πόλης της Βράνιε και 

των Σκοπίων προς την Θεσσαλονίκη.  

Ως προς τους σιδηροδρομικούς άξονες των Βαλκανίων,19 παρόλο που 

τοποθετήθηκαν στην κατεύθυνση των οδικών, δεν ταυτίζονταν πάντα τοπογραφικά. 

Αν εξετάσει κανείς τα δρομολόγια των σιδηροδρόμων, βγάζει το συμπέρασμα ότι 

εξυπηρετούσαν περισσότερο εμπορικούς σκοπούς. Παρ’ όλα αυτά, κατά το τέλος 

της τουρκοκρατίας, δεν υπήρχε πλήρες σιδηροδρομικό δίκτυο σε όλον τον 

βαλκανικό χώρο, παρά μόνο στις Βόρειες περιοχές. Μια αντίθεση επίσης προς τους 

χερσαίους δρόμους, ήταν ότι του έλειπε η συστηματική σύνδεση με το μεγάλο 

ευρωπαϊκό συγκοινωνιακό σύστημα. 

Αναφορικά με τους υδάτινους διαδρόμους, δεν υπήρχαν μεγάλες δυνατότητες για 

την πλευσιμότητα των βαλκάνιων ποταμών. Δεν υπήρχαν ακόμη οι τεχνικές 

δυνατότητες επικοινωνίας. «Μια πραγματική επέκταση των χερσαίων δρόμων 

                                                           
18

 Ο.π., σελ. 375 
19

 Ο.π., σελ. 376 
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αποτελούσε μόνο ο Δούναβης, του οποίου οι παρόχθιες πόλεις διευκόλυναν προς 

τα Δυτικά, μέσω της Βιέννης, τις ανταλλαγές με την κεντρική Ευρώπη και προς τα 

Ανατολικά, από την Μαύρη θάλασσα, το εμπόριο με την Κωνσταντινούπολη, 

ενώνοντας κατά αυτόν τον τρόπο τα ποτάμια με την θαλάσσια συγκοινωνία».20 

  

                                                           
20

 Ο.π., σελ. 377 
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1. Επισκόπηση Βιβλιογραφίας / State of the Art 

Η Ασιατική Τράπεζα Ανάπτυξης (ADB),21  αναφέρει πως η περιοχή της Ασίας 

αντιμετωπίζει έλλειψη χρηματοδότησης των υποδομών, που ξεπερνάνε τα 26 

τρισεκατομμύρια δολάρια. Προκειμένου να αντιμετωπιστούν οι ελλείψεις, 

διάφορες πρωτοβουλίες σε επίπεδο περιφέρειας στοχεύουν στην ανάπτυξη 

καλύτερης διασυνδεσιμότητας στο μεταφορικό δίκτυο εντός της Ασίας, μειώνοντας 

το υψηλό ποσοστό των δασμών, δημιουργώντας ζώνες ελεύθερου εμπορίου. Οι 

πρωτοβουλίες αυτές περιλαμβάνουν την πρωτοβουλία της Ένωσης των Χωρών της 

Νοτιο-Ανατολικής Ασίας (ASEAN),22 το Πρόγραμμα Περιφερειακής Οικονομικής 

Συνεργασίας της Κεντρικής Ασίας (CAREC),23 το Πρόγραμμα Συνεργασίας για την 

Ευρύτερη Περιοχή του Μεκόνγκ (GMS),24 την Υποπεριφερειακή Οικονομική 

Συνεργασία στην Νότια Ασία (SASEC),25 την Περιφερειακή Ολοκληρωμένη 

Οικονομική Εταιρική Σχέση (RCEP)26  καθώς επίσης οι επαφές της Κίνας με τα 

γειτονικά κράτη αυξάνουν τις πιθανότητες να εισχωρήσει και στην Περιεκτική και 

Προοδευτική Συμφωνία για την Εταιρική Σχέση μεταξύ του Ειρηνικού (CPTTP). 

Βέβαια από την πλευρά εξαγωγής κεφαλαίων και εμπορευμάτων, η Πρωτοβουλία 

Belt and Road (BRI), θεωρείται ως το πιο μεγαλεπήβολο σχέδιο.  

Η Πρωτοβουλία Belt and Road,
27

 έχει εξέχουσα σημασία για τις χώρες τις οποίες 

διαπερνά καθώς και για την ίδια την Κίνα. Η Πρωτοβουλία είναι ένα διηπειρωτικό 

πρόγραμμα μακροπρόθεσμης οικονομικής πολιτικής εξαγωγής κεφαλαίων, 

                                                           
21

 Asian Development Bank, «Meeting Asia’s Infrastructure Needs», 

https://www.adb.org/sites/default/files/publication/227496/special-report-infrastructure.pdf 
22

 Association of Southeast Asian Nations, « Master Plan On Asean Connectivity 2025», 

https://asean.org/storage/2016/09/Master-Plan-on-ASEAN-Connectivity-20251.pdf 
23

 Central Asia Regional Economic Cooperation, « CAREC 2030 Strategic Framework» 

 https://www.carecprogram.org/?page_id=32 
24

 Greater Mekong Subregion, «GMS Economic Cooperation Program», 

http://www.gms-eoc.org/gms-program- 
25

 South Asia Subregional Economic Cooperation, « Sasec Vision And Strategy», 

https://www.sasec.asia/index.php?page=strategy 
26

 Comprehensive And Progressive Agreement For Trans-Pacific Partnership, « RCEP: Asia-Pacific 

countries form world’s largest trading bloc», https://rcepsec.org/2020/11/26/rcep-asia-pacific-

countries-form-worlds-largest-trading-bloc/ 
27

 Πρόκειται για ένα υπερκερδές και αξιόλογο γεωστρατηγικό σχέδιο, που αναβίωσε το 2013 από 

τον Κινέζο Πρόεδρο Xi Jinping στο Πανεπιστήμιο Nazarbayev,  μια εβδομάδα πριν την Σύνοδο 

Κορυφής του Shanghai Cooperation Organization, με την ονομασία «One Belt – One Road», το 

οποίο το 2016 μετονομάστηκε «Belt and Road Initiative». Στις 28 Μαρτίου 2015, το επίσημο 

περίγραμμα της Πρωτοβουλίας εκδόθηκε από την Εθνική Επιτροπή Ανάπτυξης και 

Μεταρρυθμίσεων (MOFA) και το Υπουργείο Εμπορίου (MOFCOM) της Λαϊκής Δημοκρατίας της 

Κίνας, με την άδεια του Κρατικού Συμβουλίου 

https://www.adb.org/sites/default/files/publication/227496/special-report-infrastructure.pdf
https://asean.org/storage/2016/09/Master-Plan-on-ASEAN-Connectivity-20251.pdf
https://www.carecprogram.org/?page_id=32
http://www.gms-eoc.org/gms-program-
https://www.sasec.asia/index.php?page=strategy
https://rcepsec.org/2020/11/26/rcep-asia-pacific-countries-form-worlds-largest-trading-bloc/
https://rcepsec.org/2020/11/26/rcep-asia-pacific-countries-form-worlds-largest-trading-bloc/
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εμπορευμάτων και υποδομών, που στόχο έχει την μείωση του αναγκαίου χρόνου 

για μεγάλες αποστάσεις.
28

 

Η BRI είναι μια παγκόσμια πρωτοβουλία, η οποία στηρίζεται στον ιστορικό Δρόμο 

του Μεταξιού και η οποία δίνει έμφαση στις χώρες της Ασίας, της Ανατολικής 

Αφρικής, της Ανατολικής Ευρώπης και της Μέσης Ανατολής, περιοχές που 

αποτελούνται κατά κύριο λόγο από αναπτυσσόμενες αγορές. Σύμφωνα με το portal 

της BRI,29 στην Πρωτοβουλία συμμετέχουν 143 χώρες, οι οποίες σαν σύνολο 

εκπροσωπούν το 1/3 του παγκόσμιου ΑΕΠ και τα 2/3 του παγκόσμιου πληθυσμού. 

Η Πρωτοβουλία στοχεύει στην διασύνδεση της Ασίας με την Ευρώπη και την 

Αφρική, είτε δια θαλάσσης, είτε δια ξηράς, ενισχύοντας την συνεργασία  μεταξύ 

των κρατών και δημιουργώντας πολυδιάστατα, πολυεπίπεδα και σύνθετα δίκτυα, 

τα οποία θα πραγματοποιούν μια διαφοροποιημένη, ανεξάρτητη, ισορροπημένη και 

βιώσιμη ανάπτυξη. 

Η BRI συνδυάζει 4 πρωτοβουλίες: 

1. Ο Χερσαίος Οικονομικός Δρόμος του Μεταξιού, ο οποίος περιλαμβάνει 6 

αναπτυξιακούς διαδρόμους (The Silk Road Economic Belt) 

2. Ο Θαλάσσιος Δρόμος του Μεταξιού στον 21
ο
 αιώνα (The 21st Century 

Maritime Silk Road). 

3. Ο Πολικός Δρόμος του Μεταξιού, (The Polar Silk Road).
30

 

4. Ο Ψηφιακός Δρόμος του Μεταξιού (The Digital Silk Road).
31

 

                                                           
28

 Belt and Road Initiative, https://www.beltroad-initiative.com/belt-and-road/  
29

 Belt and Road Portal, https://eng.yidaiyilu.gov.cn/info/iList.jsp?cat_id=10076&cur_page=1 
30

 Όσον αφορά τον Πολικό Δρόμο του Μεταξιού, στις 26 Ιανουαρίου 2018, το Γραφείο 

Πληροφοριών του Κρατικού Συμβουλίου της Λαϊκής Δημοκρατίας της Κίνας δημοσίευσε μια λευκή 

Βίβλο με τίτλο «η Αρκτική Πολιτική της Κίνας»,  μέσω της οποίας η Κίνα δεσμεύτηκε να 

συμμετάσχει ενεργά στις υποθέσεις της Αρκτικής. Το έγγραφο αποτελεί ένα προσχέδιο για την 

στρατηγική της στην Αρκτική και την φιλοδοξία της να αναπτύξει ένα τέτοιο σχέδιο εντός των 

πλαισίων της γενικότερης Πρωτοβουλίας. 
31

 Ο Ψηφιακός Δρόμος του Μεταξιού,  ανακοινώθηκε με την έκδοση της Λευκής Βίβλου του 2015,  

που εξέδωσε το Υπουργείο Εξωτερικών της Λαϊκής Δημοκρατίας της Κίνας (MOFA), η Εθνική 

Επιτροπή Ανάπτυξης και Μεταρρυθμίσεων (NDRC) και το Υπουργείο Εμπορίου (MOFCOM).  

Το εγχείρημα αποτελείται από 4 αλληλένδετα στοιχεία: 

1. Κινεζικές επενδύσεις σε ψηφιακές υποδομές στο εξωτερικό, συμπεριλαμβανομένων δικτύων 

κινητής τηλεφωνίας επόμενης γενιάς, καλωδίων οπτικών ινών και κέντρων δεδομένων (data 

centers) 

2. Ανάπτυξη προηγμένων τεχνολογιών απαραίτητων για οικονομικούς και στρατιωτικούς σκοπούς, 

συμπεριλαμβανομένων συστημάτων δορυφορικής πλοήγησης, τεχνητής νοημοσύνης και κβαντικών 

υπολογιστών 

3. Προώθηση του ηλεκτρονικού εμπορίου, μέσω ψηφιακών ζωνών ελεύθερων εμπορικών 

συναλλαγών, οι οποίες αυξάνουν το διεθνές ηλεκτρονικό εμπόριο με την μείωση των 

διασυνοριακών εμπορικών εμποδίων και την δημιουργία περιφερειακών κέντρων logistics 

https://www.beltroad-initiative.com/belt-and-road/
https://eng.yidaiyilu.gov.cn/info/iList.jsp?cat_id=10076&cur_page=1
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Ο Χερσαίος Οικονομικός Δρόμος του Μεταξιού32 είναι ένα μακροπρόθεσμο σχέδιο 

για την ανάπτυξη των υποδομών, την διασύνδεση και την οικονομική συνεργασία 

των κρατών της Ευρασίας. Χωρίζεται σε 6 επιμέρους διαδρόμους ανάπτυξης, οι 

οποίοι είναι οι εξής: 

1. Ο Νέος Οικονομικός Διάδρομος Ευρασιατικής Γέφυρας (New Eurasian 

Land Bridge Economic Corridor – NEBLEC) 

2. Ο Οικονομικός Διάδρομος Κίνας-Μογγολίας-Ρωσίας (China-Mongolia-

Russia Economic Corridor – CMREC) 

3. Ο Οικονομικός Διάδρομος Κίνας-Κεντρικής Ασίας-Δυτικής Ασίας (China-

Central Asia-West Asia Economic Corridor-CCWAEC) 

4. Ο Οικονομικός Διάδρομος Κίνας-Χερσονήσου Ινδοκίνας (China-Indochina 

Peninsula Economic Corridor-CICPEC) 

5. Ο Οικονομικός Διάδρομος Μπαγκλαντές-Κίνας-Ινδίας-Μιανμάρ 

(Bangladesh-China-India-Myanmar Economic Corridor-BCIMEC) 

6. Ο Οικονομικός Διάδρομος Κίνας-Πακιστάν (China-Pakistan Economic 

Corridor- CPEC). 

Όσον αφορά τον Θαλάσσιο Δρόμο του Μεταξιού στον 21ο αιώνα, συνδέει την 

Κίνα με την Νοτιο-Ανατολική Ασία, την Ινδονησία, την Ινδία, την Αραβική 

Χερσόνησο, την Σομαλία, την Αίγυπτο και την Ευρώπη, μέσω της Ελλάδας και της 

Ιταλίας. Ο συγκεκριμένος διάδρομος περιλαμβάνει την θάλασσα της Νότιας Κίνας, 

                                                                                                                                                                  
4. Θέσπιση κινεζικών νομικών κανόνων στο διεθνές ψηφιακό περιβάλλον, μέσω της ψηφιακής 

διπλωματίας και της πολυμερούς διακυβέρνησης. 

ΠΗΓΗ: https://www.beltroad-initiative.com/belt-and-road/ 
32

 One Belt One Road Europe, «One Belt» 

 https://www.oboreurope.com/en/beltandroad/one-belt/ 

Εικόνα 1. Beltroad-Initiative.com, "Belt and Road Initiative" 

https://www.oboreurope.com/en/beltandroad/one-belt/
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τα στενά της Μάλακας, τον Ινδικό ωκεανό, τον κόλπο της Βεγγάλης, το Αραβικό 

πέλαγος, τον Περσικό κόλπο και την Ερυθρά θάλασσα.
33

  

                                                           
33

 One Belt One Road Europe, «One Road», https://www.oboreurope.com/en/beltandroad/maritime-

silk-road/ 
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1.2. Οι Εξελίξεις στην ευρύτερη περιοχή γύρω από την Κίνα 

 

Από τα παραπάνω, μπορούμε να κατανοήσουμε πως η επιρροή της Κίνας 

αυξάνεται και ενισχύεται όλο και περισσότερο. Οι χώρες που επηρεάζονται πιο 

άμεσα από την κινεζική ισχύ, είναι τόσο τα κράτη-μέλη του Οργανισμού 

Συνεργασίας της Σανγκάης,
34

 όσο επίσης και οι χώρες της Νοτιο-Ανατολικής 

Ασίας
35

 πολλές από τις οποίες ανήκουν στην Ένωση Χωρών της Νοτιοανατολικής 

Ασίας (ASEAN).  

Όσον αφορά τα γειτονικά με την Κίνα κράτη, παρατηρείται μια στρατηγική «ήπιας 

ισχύος» προκειμένου αυτά να βρεθούν υπο την δική της επιρροή και ταυτόχρονα 

να απομακρυνθούν από την εποπτεία των ΗΠΑ. Ο Brzezinski αναφέρει πως «μια 

κυρίαρχη περιφερειακά Μεγάλη Κίνα, που θα οργάνωνε την πολιτική υποστήριξη 

της τρομερά πλούσιας και οικονομικά ισχυρής διασποράς στην Σιγκαπούρη, στην 

Μπανγκόκ, στην Κουάλα Λουμπούρ, στην Μανίλα, και στην Τζακάρτα, για να μην 

μιλήσουμε για την Ταιβάν και το Χονγκ Κονγκ και που θα εισέδυε τόσο στην 

Κεντρική Ασία όσο και στην Άπω Ανατολή της Ρωσίας, θα προσέγγιζε ως προς την 

ακτίνα δράσης της το πεδίο της κινεζικής αυτοκρατορίας προτού αρχίσει η 

παρακμή της, πρίν από 150 χρόνια περίπου, και μάλιστα μέσω της συμμαχίας της 

με το Πακιστάν θα υπερέβαινε την γεωπολιτική έκταση της».36 

Οι εξελίξεις ως προς τον έλεγχο της ευρύτερης περιοχής της Νοτιοανατολικής 

Ασίας, των περασμάτων του Ινδικού και του Ειρηνικού Ωκεανού είναι περίπλοκες. 

Αυτό συμβαίνει, γιατί στον συγκεκριμένο χώρο συγκρούονται 3 διαφορετικές 

στρατηγικές. Από την μία η στρατηγική της Κίνας με τον «Θαλάσσιο Δρόμο του 

Μεταξιού στον 21ο αιώνα», ενώ από την άλλη η στρατηγική της Ινδίας με την 

«Πολιτική Ανατολικής Δράσης» σε συνδιασμό με τις επιδιώξεις και τον 

αναπροσανατολισμό των ΗΠΑ στην περιοχή της Ασίας. 

Ωστόσο παρά τις ενέργειες των προέδρων των ΗΠΑ Barrack Obama και Donald 

Trump, η Κίνα προχωράει σε συμφωνία για την υλοποίηση της Περιφερειακής 

Ολοκληρωμένης Οικονομικής Εταιρικής Σχέσης  (Regional Comprehensive 

                                                           
34

 SCO - Καζακστάν, Κιργιστάν, Τατζικιστάν, Ουζμπεκιστάν, Ινδία και Πακιστάν 
35

 Ανατολικό Τιμόρ, Βιετνάμ, Ινδονησία, Καμπότζη, Λάος, Μαλαισία, Μιανμάρ, Μπαγκλαντές, 

Μπρουνέι, Σιγκαπούρη, Σρι Λάνκα, Ταιλάνδη και Φιλιπίνες 
36

 Z. Brzezinski, Η Μεγάλη Σκακιέρα‧ Η αμερικανική υπεροχή και οι γεωστρατηγικές της επιταγές, 

εκδ. Λιβάνη, Αθήνα, 1997, σελ. 286 
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Economic Partnership), αναβαθμίζοντας  την γεωστρατηγική της θέση, σε 

σύγκριση με τις οικονομίες των χωρών της Νοτιοανατολικής Ασίας, της Ιαπωνίας 

και της Νότιας Κορέας και μειώνοντας ακόμη περισσότερο της εξάρτηση από τις 

υπεράκτιες αγορές και τεχνολογίες. Οι επαφές της Κίνας με την Νότια Κορέα και 

την Ιαπωνία, σταθερούς συμμάχους των ΗΠΑ στην περιοχή, ενδυναμώνουν την 

δυνατότητά της να εισχωρήσει στην  Περιεκτική και Προοδευτική Συμφωνία για 

την Εταιρική Σχέση μεταξύ του Ειρηνικού (Comprehensive and Progressive 

Agreement for Trans-Pacific Partnership). Η RCEP περιλαμβάνει τα 10 κράτη-

μέλη της Ένωσης Κρατών της Νοτιοανατολικής Ασίας (ASEAN), την Κίνα, την 

Ιαπωνία, τη Νότια Κορέα, την Αυστραλία και τη Νέα Ζηλανδία, ενώ στόχος είναι 

να μειώσει σταδιακά τους δασμούς σε πολλές περιοχές. Ωστόσο, η Ινδία 

αποχώρησε37 από την RCEP, την συμφωνία38 που επιτεύχθηκε μεταξύ 15 κρατών 

της περιοχής της Νοτιοανατολικής Ασίας, ενισχύοντας τον προστατευτισμό, υπο 

τον φόβο της κινεζικής οικονομικής επιρροής. Ωστόσο το γεγονός αυτό επηρεάζει 

την οικονομική συμφωνία με την ΕΕ,39 της οποίας η Ινδία είναι ο 10
ος

 μεγαλύτερος 

εμπορικός εταίρος.40 Μια εμπορική συμφωνία μεταξύ Ινδίας και ΕΕ θα μπορούσε 

να αποφέρει 1 τρις $ σε επενδύσεις και ευκαιρίες, τόσο για την Ινδία, όσο και για 

την ΕΕ. 

Σύμφωνα με την Mullen και τον Poplin «μαζί με την δημιουργία διαύλων προς και 

γύρω από τα στενά της Μάλακα, η Κίνα έχει δώσει δάνεια με ευνοϊκούς όρους στο 

Μπαγκλαντές, στο Πακιστάν, την Μιανμάρ και στην Σρι Λάνκα, για τα πάντα, από 

αυτοκινητόδρομους μέχρι σταθμούς ηλεκτροπαραγωγής και θαλάσσιους λιμένες. 

Όλα αυτά ήταν μέρος της στρατηγικής της Κίνας για τον Θαλάσσιο Δρόμο του 

Μεταξιού στον 21ο αιώνα, η οποία έχει ως στόχο να προσδέσει χώρες του κόλπου 

της Βεγγάλης και του Ινδικού Ωκεανού στην κινεζική οικονομία, καθώς και την 

                                                           
37

 P. Bhattacharya, «Why India opted out of world's biggest trade deal signed today», The Times of 

India, 15/11/2020, https://timesofindia.indiatimes.com/business/india-business/why-india-opted-out-

of-worlds-biggest-trade-deal-signed-today/articleshow/79230628.cms (19/01/2021) 
38

 T. Gakuto, T. Onishi, « RCEP summit on Nov. 15 to discuss trade deal by year-end, without 

India», Nikkei Asia,07/11/2020, https://asia.nikkei.com/Politics/International-relations/RCEP-

summit-on-Nov.-15-to-discuss-trade-deal-by-year-end-without-India (19/01/2021) 
39

 Confederation of Indian Industry, «EU-India: strategic partnership in a re-aligned global order - 

The Partnership Summit 2020», BusinessEurope, 18/12/2020, https://www.businesseurope.eu/video-

gallery/eu-india-strategic-partnership-re-aligned-global-order-partnership-summit-2020 

(19/01/2021) 
40

 P. Sekhar, L. Deros, Chr. Vassili, «Business potential for $1 trillion in Indo – EU biz corridor», 

New Europe, 31/12/2020, https://www.neweurope.eu/article/business-potential-for-1-trillion-in-

indo-eu-biz-corridor/ (19/01/2021) 

https://timesofindia.indiatimes.com/business/india-business/why-india-opted-out-of-worlds-biggest-trade-deal-signed-today/articleshow/79230628.cms
https://timesofindia.indiatimes.com/business/india-business/why-india-opted-out-of-worlds-biggest-trade-deal-signed-today/articleshow/79230628.cms
https://asia.nikkei.com/Politics/International-relations/RCEP-summit-on-Nov.-15-to-discuss-trade-deal-by-year-end-without-India
https://asia.nikkei.com/Politics/International-relations/RCEP-summit-on-Nov.-15-to-discuss-trade-deal-by-year-end-without-India
https://www.businesseurope.eu/video-gallery/eu-india-strategic-partnership-re-aligned-global-order-partnership-summit-2020
https://www.businesseurope.eu/video-gallery/eu-india-strategic-partnership-re-aligned-global-order-partnership-summit-2020
https://www.neweurope.eu/article/business-potential-for-1-trillion-in-indo-eu-biz-corridor/
https://www.neweurope.eu/article/business-potential-for-1-trillion-in-indo-eu-biz-corridor/
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δημιουργία εμπορικών δρόμων από την Κίνα μέσω του εδάφους τους στον Ινδικό 

Ωκεανό, κάτι που θα επιτρέψει στην Κίνα να αποφεύγει την συμφόρηση στα στενά 

της Μάλακα»,41 γεγονός που επαληθεύεται και από τον Rudd, ο οποίος αναφέρει 

ότι «η πιο ήπια πλευρά της στρατηγικής της Κίνας στην Ανατολική Ασία και στον 

Δυτικό Ειρηνικό είναι η οικονομική δέσμευση μέσω του εμπορίου, των 

επενδύσεων, των ροών κεφαλαίου και της αναπτυξιακής βοήθειας».42 Παράλληλα 

με τα παραπάνω, ενώ η Πρωτοβουλία σε οικονομικό επίπεδο εκτείνεται πέρα από 

την Ασία, την Ευρώπη, την Αφρική και την Λατινική Αμερική, ο Λαϊκός 

Απελευθερωτικός Στρατός δημιούργησε μια βάση εφοδιασμού στο Τζιμπουτί‧ 

ταυτόχρονα σε ιδιωτικές συνομιλίες, οι Κινέζοι αξιωματούχοι αναγνώριζαν ότι θα 

μπορούσαν να ακολουθήσουν περισσότερες επιτυχίες. Ακόμη στις φτωχότερες 

οικονομίες της Αφρικής, όπως η Αιθιοπία, η Τανζανία και η Ουγκάντα, που 

απογοητεύτηκαν με την Δυτικού τύπου οικονομία της αγοράς, το κινεζικό μοντέλο 

έχει αρχίσει και αποκτάει ολοένα και μεγαλύτερη απήχηση. 

Σύμφωνα με την Economy, «καθώς το Πεκίνο διαπραγματεύεται έναν κώδικα 

δεοντολογίας για την Θάλασσα της Νότιας Κίνας με την Ένωση των Χωρών της 

Νοτιοανατολικής Ασίας (Association of Southeast Asian Nations, ASEAN), 

επιδιώκει να αποκλείσει τις μη-ASEAN χώρες ή μη κινεζικές πολυεθνικές από τις 

έρευνες για πετρέλαιο και να απαγορεύσει στις ξένες δυνάμεις να διεξάγουν 

στρατιωτικές ασκήσεις, εκτός αν συμφωνηθεί από όλους τους υπογράφοντες. Εν 

τω μεταξύ, ο Xi Jinping αύξησε τον πολιτικό και οικονομικό έλεγχο επί της 

χερσονήσου του Χονγκ Κονγκ, απαγορεύοντας ένα υπέρ της ανεξαρτησίας 

πολιτικό κόμμα και ζητώντας από τα μέσα ενημέρωσης του Χονγκ Κονγκ να 

αντισταθούν στην πίεση των «εξωτερικών δυνάμεων» για να επικρίνουν ή να 

αμφισβητήσουν το Πεκίνο. Ταυτόχρονα, κατασκευάζεται ένα σιδηροδρομικός 

τερματικός σταθμός στο έδαφος του Χονγκ Κονγκ, ο οποίος περιλαμβάνει έναν 

τελωνειακό έλεγχο από την Κίνα για ταξίδια στην ηπειρωτική χώρα. Ο Xi, στη 

προσπάθειά του να προωθήσει τις αξιώσεις κυριαρχίας του, υιοθέτησε μια σειρά 

καταναγκαστικών οικονομικών και πολιτικών έναντι της Ταϊβάν, 

συμπεριλαμβανομένης της μείωσης του αριθμού των τουριστών της ηπειρωτικής 

                                                           
41

 R. D. Mullen, C. Poplin, «Το Νέο Μεγάλο Παιχνίδι», Foreign Affairs, 08/10/2015, 

http://foreignaffairs.gr/articles/70525/rani-d-mullen-kai-cody-poplin/to-neo-megalo-paixnidi 

(10/11/2019) 
42

 K. Rudd, «Πώς Βλέπει τον Κόσμο ο Xi Jinping», Foreign Affairs, 21/05/2018, 

https://foreignaffairs.gr/articles/71785/kevin-rudd/pos-blepei-ton-kosmo-o-xi-jinping (10/11/2019) 

http://foreignaffairs.gr/articles/70525/rani-d-mullen-kai-cody-poplin/to-neo-megalo-paixnidi
https://foreignaffairs.gr/articles/71785/kevin-rudd/pos-blepei-ton-kosmo-o-xi-jinping
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χώρας στο νησί, της επιτυχούς πειθούς στις πολυεθνικές ώστε να μην 

αναγνωρίσουν την Ταϊβάν ως ξεχωριστή κρατική οντότητα, και πείθοντας πέντε 

χώρες να μεταθέσουν την διπλωματική τους αναγνώριση από την Ταϊβάν προς την 

ηπειρωτική χώρα».43 

Σε αυτό το πλαίσιο, ως προς την κινεζική Πρωτοβουλία στην ευρύτερη περιοχή της 

Νότιοανατολικής Ασίας, του Ινδικού Ωκεανού και της Ανατολικής Αφρικής 

εκφράζονται ιδιαίτερες ανησυχίες από διάφορους ερευνητές. Χαρακτηριστικά η 

Ang εκτιμά πως «τα υποστηριζόμενα από την Κίνα σιδηροδρομικά έργα στην 

Ινδονησία, την Μαλαισία και την Ταϊλάνδη έχουν σταματήσει, καθώς οι 

κυβερνήσεις-εταίροι του Πεκίνου έχουν διαμαρτυρηθεί για υπερβολικό κόστος, 

διαφθορά και αυτό που ο Μαλαισιανός πρωθυπουργός Mahathir bin Mohamand, 

χαρακτήρισε ως «μια νέα εκδοχή αποικιοκρατίας». Οι αναλυτές επέκριναν το 

Πεκίνο για άσκηση διπλωματίας παγίδευσης με χρέος».44 

Σε αυτήν την διαμορφωμένη κατάσταση, στην αντιπαράθεσή τους με την Κίνα, οι 

ΗΠΑ έχουν ενισχύσει τις σχέσεις τους με την Ταϊβάν, αυξάνοντας τον αριθμό των 

επιχειρήσεων ελευθερίας της ναυσιπλοϊας στην θάλασσα της Νότιας Κίνας και με 

το να ανταγωνίζονται άμεσα την Πρωτοβουλία μέσω επενδύσεων σε υποδομές σε 

συνεργασία με άλλες χώρες, όπως η Αυστραλία, η Ιαπωνία και η Νέα Ζηλανδία, 

όπως επίσης και με την δημιουργία ενός καινούργιου ιδρύματος χρηματοδότησης 

για την ανάπτυξη, την U.S. International Development Finance Corporation.  

Ταυτόχρονα η Ινδία, μέσω της στήριξης της από τις ΗΠΑ και την «Πολιτική 

Ανατολικής Δράσης», επιδιώκει να διατηρήσει και να διευρύνει την επιρροή της 

πάνω στα κράτη που βρέχονται από τον Ινδικό Ωκεανό, ώστε να αποκλείσει μια πιο 

μόνιμη κινεζική παρουσία στα ύδατα αυτά. Μην ξεχνάμε πως τον Ιανουάριο του 

2015 υπεγράφη το «Κοινό Στρατηγικό Όραμα Η.Π.Α.-Ινδίας για την περιοχή 
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 E. Economy, «Το Πρόβλημα Με Το Μοντέλο του Xi Για Την Κίνα», Foreign Affairs, 07/03/2019, 

https://www.foreignaffairs.gr/articles/72191/elizabeth-economy/to-problima-me-to-montelo-toy-xi-

gia-tin-kina, (10/11/2019) 
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https://www.foreignaffairs.gr/articles/72310/yuen-yuen-ang/apomythopoiontas-tin-zoni-kai-odo 

(10/11/2019) 
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Aσίας-Ειρηνικού και την περιοχή του Ινδικού Ωκεανού»,45 και αργότερα η 

«Ναυτική Στρατηγική Ασίας-Ειρηνικού» του Υπουργείου Άμυνας των ΗΠΑ.
46
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 The White House-President Obama, « U.S.-India Joint Strategic Vision for the Asia-Pacific and 
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1.3. Ο Θαλάσσιος Δρόμος του Μεταξιού συναντά την Ευρώπη 

 

Η κινεζική Πρωτοβουλία περιπλέκεται ακόμη περισσότερο, όταν ο Θαλάσσιος 

Δρόμος του Μεταξιού φτάνει στην Ευρωπαϊκή Ένωση. Αυτό συμβαίνει γιατί εκεί 

συναντώνται τα γεωστρατηγικά και επενδυτικά σχέδια αρκετών χωρών, όπως των 

ΗΠΑ, της Ρωσίας, της Γερμανίας και της Γαλλίας, που άλλοτε συνυπάρχουν 

αρμονικά σε μια εύθραυστη ισορροπία και άλλοτε συγκρούονται.  

Όσον αφορά συγκεκριμένα την ΕΕ, η Κίνα υπέγραψε την συμφωνία ελεύθερου 

εμπορίου και επενδύσεων, την λεγόμενη Comprehensive Agreement on 

Investment.47 Η εν λόγω συμφωνία εκτιμάται ότι θα βελτιώσει σημαντικά τις 

συνθήκες πρόσβασης στην αγορά της Κίνας για τις εταιρείες της ΕΕ, ενώ όσον 

αφορά την προβλεψιμότητα και τα νέα ανοίγματα της αγοράς, θα βοηθήσει στην 

εξισορρόπηση της τρέχουσας ασυμμετρίας στο αντίστοιχο άνοιγμα της αγοράς της 

ΕΕ. Θα συμβάλει στην εξισορρόπηση του ανταγωνισμού για τις ευρωπαϊκές 

εταιρείες που δραστηριοποιούνται στην Κίνα και θα προωθήσει την αειφόρο 

ανάπτυξη, συμπεριλαμβανομένου του σεβασμού των θεμελιωδών εργασιακών 

δικαιωμάτων. Θα προβλέπει ένα επίσημο και δεσμευτικό πλαίσιο για τη συζήτηση 

και την αντιμετώπιση συγκεκριμένων προβλημάτων που αντιμετωπίζουν οι 

Ευρωπαίοι επενδυτές στην Κίνα, καθώς και επίλυση διαφορών από κράτος σε 

κράτος, στην περίπτωση που η Κίνα δεν συμμορφωθεί με τις υποχρεώσεις της CAI. 

Με αφετηρία την Ελλάδα και στην συνέχεια τα Βαλκάνια, η Κίνα έχει σχεδιάσει 

και υλοποιήσει μια σειρά επενδυτικών σχεδίων, κυρίως με την οικοδόμηση 

αμέτρητων έργων υποδομής. Μάλιστα σύμφωνα με έρευνες, «εάν τα λιμάνια της 

Μεσογείου, τα λιμάνια της Βόρειας Αδριατικής και ο λιμένας του Πειραιά, 

μπορούσαν να φθάσουν στην αποτελεσματικότητα και την χωρητικότητα και να 

δημιουργήσουν επαρκείς συνδέσεις στην ενδοχώρα, θα δημιουργούσαν σοβαρή 

απειλή για τα λιμάνια της βορειοδυτικής ηπείρου, πχ το Ρότερνταμ, η Αμβέρσα και 

το Αμβούργο, και θα μπορούσαν να οδηγήσουν σε μια άνευ προηγουμένου 

μετατόπιση των ευρωπαϊκών συστημάτων μεταφορών και οικονομίας, ιδίως των 

μικρών χωρών όπως το Βέλγιο και οι Κάτω Χώρες, των οποίων οι οικονομίες 
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 European Commission, «Q&A: EU-China Comprehensive Agreement on Investment (CAI)», 
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βασίζονται σε μεγάλο βαθμό στους μεγάλους λιμένες».48 Μέσω της 

«Πρωτοβουλίας 17+1», η Κίνα προσπαθεί να δημιουργήσει μια πλατφόρμα που να 

περιλαμβάνεται η Βουλγαρία, η Κροατία, η Τσεχία, η Εσθονία, η Ουγγαρία, η 

Λετονία, η Λιθουανία, η Πολωνία, η Ρουμανία, η Σλοβακία, η Σλοβενία, καθώς και 

η Αλβανία, η Βοσνία-Ερζεγοβίνη, η ΠΓΔΜ, το Μαυροβούνιο και η Σερβία. 

Παράλληλα, οι επενδυτικές κινήσεις σε μεγάλα ευρωπαϊκά λιμάνια, 

σιδηροδρομικούς σταθμούς και οδικά δίκτυα εκτείνονται σε όλα σχεδόν τα 

ευρωπαϊκά κράτη. Την μερίδα του λέοντος, όμως, στα Βαλκάνια σχετικά με τις 

κινεζικές επεδύσεις κατέχουν η Ελλάδα και η Σερβία,49 στις οποίες η Κίνα έχει 

επενδύσει από το 2005 μέχρι το 2020, πάνω από $10,54 δις. και $10,53 δις.  

αντίστοιχα. Άλλωστε αυτό αναδεικνύει και ο χαιρετισμός του Κινέζου πρέσβη 

Τζόου Σιαολί στην ημερίδα «ο Νέος Δρόμος του Μεταξιού της Κίνας: Μια ζώνη, 

ένας δρόμος και η Ελλάδα».50 Μέσω των Βαλκανίων, η Κίνα επιδιώκει την 

σύνδεση της Ασίας με την Ευρώπη, διαμέσου χερσαίων και θαλάσσιων δρόμων. Ο 

στόχος αφορά στην οικονομική και εμπορική επέκταση και στην Ευρώπη, κάτι που 

αποτυπώνεται και στον Οικονομικό Διάλογο Υψηλού Επιπέδου μεταξυ της ΕΕ και 

της Κίνας.51  

Σε αυτό το σημείο, αξίζει να σταθούμε στην σημασία του λιμανιού του Πειραιά, 

όπου το 2016 η κρατική κινεζική εταιρεία COSCO το απέκτησε έναντι του ποσού 

των 368,5 εκατομμυρίων ευρώ, που σε συνδυασμό με τις επενδύσεις πoυ έλαβαν 

χώρα στην ευρύτερη περιοχή, το ποσό εκτοξεύτηκε στα 714 εκατομμύρια ευρώ. Το 

project της COSCO μέσω του master planτης,52  το οποίο αφορά τον Πειραιά, είναι 

κρίκος-κλειδί της BRI, καθώς ο Πειραιάς  αποτελεί το «κεφάλι του κινεζικού 

δράκου» και επιδιώκει να προωθήσει την διαλιμενική συνεργασία με χώρες της 

Μεσογείου και της Μαύρης Θάλασσας σε μια προσπάθεια να προσελκυθούν πόροι 
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και να δημιουργηθεί ένα ανταγωνιστικό διεθνές θαλάσσιο δίκτυο μεταφορών. Δεν 

είναι τυχαίο πως ο Πειραιάς χαρακτηρίστηκε ως το 4o κορυφαίο λιμάνι στην 

Ευρώπη και 26
ο
 παγκοσμίως στην ετήσια έκδοση «One Hundred Ports 2020»53 της 

λίστας Lloyd για το έτος 2019, ενώ για το πρώτο επτάμηνο του 2020 διατηρεί την 

κορυφαία θέση στην Μεσόγειο, παρά τις επιπτώσεις της πανδημίας. 

 

Η γεωστρατηγική αξία του Πειραιά ενισχύεται σε συνδιασμό με το νέο Εθνικό 

Στρατηγικό Σχέδιο Μεταφορών της Ελλάδας,54 το οποίο ξεκίνησε τον Μάιο του 

2017. Το εν λόγω στρατηγικό σχέδιο έχει ως στόχο να αποτελέσει την βάση για την 

αειφόρο ανάπτυξη της χώρας, ξεκινώντας από τους τομείς των υποδομών και των 

υπηρεσιών του μεταφορικού συστήματος της Ελλάδας. Με λίγα λόγια προωθεί την 

συνδεσιμότητα των λιμανιών με τα εσωτερικά σιδηροδρομικά δίκτυα και τα κέντρα 

μεταφοράς εμπορευμάτων, καθώς και την ολοκλήρωση των κύριων οδικών και 

σιδηροδρομικών αξόνων που συνδέονται με τα Βαλκάνια και την υπόλοιπη 

Ευρώπη. Ακόμη, τα προγράμματα της Ευρωπαϊκής Εδαφικής Συνεργασίας 

(Interreg)55 που χρηματοδοτούνται από την ΕΕ και που αφορούν την 

διασυνδεσιμότητα της Ελλάδας με την Βουλγαρία, τα Σκόπια, την Αλβανία, την 

Ιταλία, την Κύπρο και γενικότερα την διασυνδεσιμότητα των Βαλκανίων με την 

Μεσόγειο, συντελούν επίσης στην άνοδο της γεωστρατηγικής αξίας της Ελλάδας.  
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Εικόνα 3 World Bank, "Three dimensions of trade connectivity" 

Σε αυτό το εγχείρημα κεντρικό ρόλο καλείται επίσης να διαδραματίσει το λιμάνι 

της Θεσσαλονίκης, το οποίο έχει υψηλή συνδεσιμότητα με τα σημαντικότερα 

λιμάνια της περιοχής. Η σιδηροδρομική σύνδεση του λιμανιού της 

συμπρωτεύουσας με τα Σκόπια είναι ένα από τα σκέλη του δικτύου που 

επιχειρείται να οικοδομηθεί στην ευρύτερη περιφέρεια και συνδέεται με την 

ανάπτυξη στρατηγικής παρουσίας, συνεργασιών και συμπληρωματικών 

επενδύσεων στις γειτονικές βαλκανικές χώρες, όπως την Βουλγαρία, τα Σκόπια, 

την Σερβία και την Νότια Ρουμανία, οι οποίες αποτελούν τη φυσική ενδοχώρα του 

λιμανιού της Θεσσαλονίκης.
56
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Ταυτόχρονα σε αυτό το πλαίσιο προωθείται η διασύνδεση του λιμανιού της 

Αλεξανδρούπολης με άλλα σημαντικά λιμάνια της Μαύρης θάλασσας, αλλά και με 

την πεδινή σιδηροδρομική χάραξη της γραμμής Θεσσαλονίκης-Καβάλας-

Αλεξανδρούπολης.57 Με αυτόν τον τρόπο παρακάμπτεται η στρατηγική σημασία 

των Στενών του Βοσπόρου. Συγκεκριμένα, η Ελλάδα και η Βουλγαρία υπέγραψε 

κοινή διακύρηξη για την διασύνδεση της Αλεξανδρούπολης-

Ορμενίου/Σβίλενγκραντ-Μπουρκάς, μέσω ηλεκτρικού τρένου.58 Πρόκειται για ένα 

πολυτροπικό δίκτυο μεταφορών που επεκτείνεται πέραν των λιμανιών της Βάρνας, 

Μπουργκάς, Καβάλας και Αλεξανδρούπολης και συμπεριλαμβάνει το λιμάνι του 

Ρούσε στις όχθες του Δούναβη αλλά και την Θεσσαλονίκη. 

 

Επιπρόσθετα, ως προς το ελεύθερο εμπόριο και την μείωση του χρόνου που 

απαιτείται, ο Σινο-Ευρωπαϊκός Δρόμος Ταχείας Διέλευσης Στεριάς-Θάλασσας,59 με 

το λιμάνι του Πειραιά που θα λειτουργεί ως κόμβος, θα μειώσει σημαντικά το 

κόστος του χρόνου, της ενέργειας και του κεφαλαίου για την ροή των 

εμπορευμάτων μεταξύ Κίνας και Ευρώπης. Ο Σινο-Ευρωπαϊκός Δρόμος Ταχείας 

Διέλευσης σε συνδιασμό με τον Χερσαίο και τον Θαλάσσιο Δρόμο του Μεταξιού 
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θα ενισχύσει την οικονομική και εμπορική αλληλεξάρτηση της Ευρώπης, της 

Ρωσίας, της Αφρικής, της Δυτικής και Κεντρικής Ασίας με την Κίνα. 

 

Στην Ελλάδα, η China Railway Design Corporation σε συνεργασία με το 

Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών, έδειξε ενδιαφέρον για την αναβάθμιση του 

διαδρόμου Πειραιάς-Αθήνα-Θεσσαλονίκη-Ειδομένη και για ένωση με την γραμμή, 

η οποία βρίσκεται υπο κατασκευή και φτάνει μέχρι την Βουδαπέστη.60 Αυτός ο 

σιδηροδρομικός διάδρομος που θα ευνοεί την μεταφορά των κινεζικών 

εμπορευμάτων σε όλη την Ανατολική Ευρώπη, θα περνάει από το Βελιγράδι και θα 

αναβαθμίσει την Ελλάδα, ως πύλη του κινεζικού εμπορίου στο Νοτιο-Ανατολικό 

άκρο της Ευρώπης. Παράλληλα με όλα αυτά η κινεζική εταιρεία, εξέφρασε το 

ενδιαφέρον της για την γραμμή Μπουργκάς-Αλεξανδρούπολη, η οποία υποβοηθάει 

στην παράκαμψη των στενών του Βοσπόρου και εντάσσεται στην Ελληνο-

Βουλγαρική συμφωνία για την σύνδεση 3 βουλγαρικών και ελληνικών λιμανιών με 

τερματικό σταθμό την Θεσσαλονίκη. 

Η Κίνα, μέσω διάφορων εταιρειών δείχνει ανάλογο ενδιαφέρον και για την 

Σερβία.61 Ο Κινέζος πρόεδρος Xi Jinping κατά την διάρκεια της 2ήμερης 

επίσκεψης του Σέρβου προέδρου τον Σεπτέμβριο του 2018 στο Πεκίνο, 
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χαρακτήρισε την Σερβία ως «καλό, επιστήθιο φίλο και σημαντικό εταίρο».62 Κατά 

την διάρκεια της επίσκεψης υπογράφησαν διάφορες οικονομικές, εμπορικές και 

μεταφορικές συμβάσεις. Η China Road & Bridge Corporation κατασκεύασε μια 

τεράστια γέφυρα στον ποταμό Δούναβη, που πλέον συνδέει τις συνοικίες του 

Βελιγραδίου, Zemum και Borča. Η γέφυρα έχει μήκος 1507 m., πλάτος 29,1 m. και 

ύψος 22,8 m., ενώ διαθέτει 6 λωρίδες κίνησης οχημάτων.63 Ταυτόχρονα η Hebei 

Iron & Steel Group Company Limited, εξαγόρασε την μεγαλύτερη χαλυβουργία 

της Σερβίας, με την επωνυμία Zelezara Smederevo, εναντι του ποσού των 46 εκατ. 

ευρώ. Οι επενδύσεις ωστόσο δεν σταματούν εκεί, καθώς Kινέζικη εταιρεία 

απέκτησε περισσότερες από 90 μονάδες της Σερβικής χαλυβουργίας και 

δεσμεύτηκε να επενδύσει ακόμη €300 εκατ., προκειμένου να αυξηθεί η παραγωγή 

στους 2,1 τόνους αλλά και να κρατήσει τους 5050 εργαζομένους.64 Ακόμη η 

Shandong Linglong Tire Co., αναλαμβάνει μέσω μιας σύμβασης $900 εκατ., την 

κατασκευή ενός εργοστασίου ελαστικών στην πόλη Zrenjanin, ενώ παράλληλα η 

Zijin Mining Group θα επενδύσει $1,46 δις. στην Σερβική εταιρεία RTB-Bor.65 

Επιπρόσθετα με όλα τα παραπάνω, η Κίνα βοήθησε την Σερβία μέσω του ομίλου 

Shandong Hi-Speed Group Corporation, στην σχεδίαση και επέκταση του 

αυτοκινητοδρόμου «Μίλος ο μέγας» ή αλλιώς «Ε- 763», που είναι 62,5 km και 

βρίσκεται 80 km νότια του Βελιγραδίου. Το εν λόγω εγχείρημα «θα ενώνει την 

Σερβική πρωτεύουσα με την πόλη Μπιέλο Πόλιε στο Μαυροβούνιο, 

δημιουργώντας συνθήκες για ταχύτερες και ασφαλέστερες μεταφορές στα 

Βαλκάνια. […] Ακόμη το επόμενο έργο με κινεζική υπογραφή στην Σερβία, είναι η 

κατασκευή του μετρό του Βελιγραδίου και ο εκσυγχρονισμός του σιδηροδρομικού 

δικτύου στα σύνορα με τα Σκόπια, μια σύμπραξη με την εταιρεία PowerChina».66  
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Σύμφωνα με αρκετούς αναλυτές, οι κινεζικές επενδύσεις ξεκίνησαν πολύ νωρίτερα, 

καθώς από τον Μάιο του 2017 η κινεζική τράπεζα Exim, έχει δανείσει στο σερβικό 

κράτος €297,6 εκατ. για την χρηματοδότηση της ανακατασκευής του 

σιδηρόδρομου μεταξύ Βελιγραδίου και Stara Pazova, το πρώτο πόδι μιας υψηλής 

ταχύτητας γραμμής που εκτείνεται μέχρι την Βουδαπέστη.67 

Ως προς τον πυλώνα της άμυνας/ασφάλειας, στα πλαίσια του μνημονίου με την 

ονομασία «Οικονομική Ένωση Κίνας-Σερβίας (CSEA)», συμφωνήθηκε η κοινή 

δράση Σέρβων και Κινέζων αστυνομικών,68 οι οποίοι θα περιπολούν σε διάφορα 

σημεία της σερβικής πρωτεύουσας. Αξίζει να αναφερθεί πως έχει υπογραφεί ένα 

ακόμη πρόγραμμα στον τομέα της ασφαλείας με ονομασία «Ασφαλής Πόλη», 

βάσει του οποίου «προβλέπεται η τοποθέτηση 1000 καμερών υψηλής ευκρίνειας, 

που θα έχουν την δυνατότητα σάρωσης και αναγνώρισης προσώπων εν κινήσει. 

Ανάδοχος εταιρεία του προγράμματος αυτού είναι η Huawei, η οποία ήδη έχει 

τοποθετήσει 400 κάμερες στο Βελιγράδι».69  

Υπενθυμίζεται πως η Σερβία παρόλο που είναι ενταγμένη στην πρωτοβουλία του 

ΝΑΤΟ «Σύμπραξη για την Ειρήνη», συνεργάστηκε και με την Ρωσία70 στα πλαίσια 

της κοινής Σερβο-Ρωσικής στρατιωτικής άσκησης «Σλοβενική Ασπίδα 2019», με 

την μεταφορά πυραυλικών συστημάτων «S-400» και «Pantsyr-S», στην 

στρατιωτική βάση «Batajnica», ενώ τον Οκτώβρη του 2019 υπέγραψε συμφωνία 

ελεύθερου εμπορίου71 με την Ευρασιατική Οικονομική Ένωση (EAEU) και 

δανείστηκε €172,5 εκατ., για την δημιουργία τρένου υψηλής ταχύτητας από τη 

Βουδαπέστη μέσω Βελιγραδίου στο Μπαρ.72 Το Μπαρ είναι ίσως το 
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σημαντικότερο λιμάνι του Μαυροβουνίου στην Αδριατική Θάλασσα, στο οποίο μια 

κινεζική κοινοπραξία κατασκευάζει το τμήμα Βουδαπέστη-Βελιγράδι. Με αυτόν 

τον τρόπο αποδεικνύεται όχι μόνο ο διττός και ο αντιφατικός ρόλος συγκεριμένων 

κρατών της Βαλκανικής, αλλά και η δυνατότητα διείσδυσης και άσκησης επιρροής 

από την πλευρά της Ρωσίας και της Κίνας. 

 

 

Όσον αφορά την Αλβανία, η κινεζική Geo-Jade Petroleum Corporation, εξαγόρασε 

την καναδική Bankers Petroleum, έναντι του ποσού των $440,4 εκατ.73 Με αυτόν 

τον τρόπο αποκτούνται τα δικαιώματα ανάπτυξης του πεδίου Patos Marinza, του 

Kucoca και του μπλοκ F, το οποίο βρίσκεται στα ανατολικά της χώρας. Σε αυτό το 

σημείο να υπογραμμιστεί πως το Patos Marinza είναι το μεγαλύτερο κοίτασμα της 

Αλβανίας με την Bankers κατά το 2015 να εμφανίζει μέση παραγωγή της τάξης 

των 19384 βαρελιών την ημέρα, ενώ εκτιμάται πως έχει 190 εκατομ. Βαρέλια 

επιβεβαιωμένο απόθεμα. 

Η Κίνα φαίνεται να δείχνει εξίσου ενδιαφέρον και για την Βοσνία- Ερζεγοβίνη,74 η 

οποία προσβλέπει στην κινεζική επένδυση στον θερμοηλεκτρικό σταθμό Stanari, 

                                                           
73

 Σ. Φιλόσογλου, «Ο «Κινεζικός Δράκος» Στα Βαλκάνια», Powerpolitics.eu, 28/12/2018, 

https://powerpolitics.eu/%CF%83%CF%84%CE%AD%CF%86%CE%B1%CE%BD%CE%BF%C

F%82-

%CF%86%CE%B9%CE%BB%CF%8C%CF%83%CE%BF%CE%B3%CE%BB%CE%BF%CF%8

5-%CE%B2%CE%B1%CE%BB-%CE%B7-%CE%BA%CE%AF%CE%BD%CE%B1-

%CF%83%CF%84%CE%B1-%CE%B2%CE%B1%CE%BB/ (10/11/2019) 
74

 Ο.π 

Εικόνα 7 Russia Briefing, " Russia To Provide Loan Finance For Serbia-Montenegro High Speed Rail Link", 
https://www.russia-briefing.com/news/russia-provide-loan-finance-serbia-montenegro-high-speed-rail-
link.html/ 

https://powerpolitics.eu/%CF%83%CF%84%CE%AD%CF%86%CE%B1%CE%BD%CE%BF%CF%82-%CF%86%CE%B9%CE%BB%CF%8C%CF%83%CE%BF%CE%B3%CE%BB%CE%BF%CF%85-%CE%B2%CE%B1%CE%BB-%CE%B7-%CE%BA%CE%AF%CE%BD%CE%B1-%CF%83%CF%84%CE%B1-%CE%B2%CE%B1%CE%BB/
https://powerpolitics.eu/%CF%83%CF%84%CE%AD%CF%86%CE%B1%CE%BD%CE%BF%CF%82-%CF%86%CE%B9%CE%BB%CF%8C%CF%83%CE%BF%CE%B3%CE%BB%CE%BF%CF%85-%CE%B2%CE%B1%CE%BB-%CE%B7-%CE%BA%CE%AF%CE%BD%CE%B1-%CF%83%CF%84%CE%B1-%CE%B2%CE%B1%CE%BB/
https://powerpolitics.eu/%CF%83%CF%84%CE%AD%CF%86%CE%B1%CE%BD%CE%BF%CF%82-%CF%86%CE%B9%CE%BB%CF%8C%CF%83%CE%BF%CE%B3%CE%BB%CE%BF%CF%85-%CE%B2%CE%B1%CE%BB-%CE%B7-%CE%BA%CE%AF%CE%BD%CE%B1-%CF%83%CF%84%CE%B1-%CE%B2%CE%B1%CE%BB/
https://powerpolitics.eu/%CF%83%CF%84%CE%AD%CF%86%CE%B1%CE%BD%CE%BF%CF%82-%CF%86%CE%B9%CE%BB%CF%8C%CF%83%CE%BF%CE%B3%CE%BB%CE%BF%CF%85-%CE%B2%CE%B1%CE%BB-%CE%B7-%CE%BA%CE%AF%CE%BD%CE%B1-%CF%83%CF%84%CE%B1-%CE%B2%CE%B1%CE%BB/
https://powerpolitics.eu/%CF%83%CF%84%CE%AD%CF%86%CE%B1%CE%BD%CE%BF%CF%82-%CF%86%CE%B9%CE%BB%CF%8C%CF%83%CE%BF%CE%B3%CE%BB%CE%BF%CF%85-%CE%B2%CE%B1%CE%BB-%CE%B7-%CE%BA%CE%AF%CE%BD%CE%B1-%CF%83%CF%84%CE%B1-%CE%B2%CE%B1%CE%BB/


32 
 

τους θερμοηλεκτρικούς σταθμούς στην Tuzla και την Zenica, καθώς και στον 

αυτοκινητόδρομο Banja- Luka- Ministe- Split. Παράλληλα το 2018, η China 

Machinery Engineering Corporation και το Emerging Market Power Fund 

αναμένεται να επενδύσουν στον θερμοηλεκτρικό σταθμό Gacko II στην σερβική 

περιοχή της χώρας Republika Sprska. 

Τέλος ως προς την Βουλγαρία,75 η κινεζική κρατική εταιρεία China Railway 

Rolling Stock Corporation (CRRC) κατέθεσε πρόταση για την εξαγορά των 

υπερχρεωμένων βουλγαρικών σιδηροδρόμων (BZD Holding). Η CRRC είναι ο 

μεγαλύτερος κατασκευαστής σιδηροδρομικού τροχαίου υλικού στον κόσμο και η 

πρότασή της για τους βουλγαρικούς σιδηροδρόμους προβλέπει την 

αναχρηματοδότηση μέσω δανείου ύψους 130 εκατ. Ευρώ της BZD Holding, την 

προμήθεια τροχαίου υλικού αξίας 170 εκατ. Ευρώ και την κατασκευή μονάδας 

συναρμολόγησης βαγονιών στην Βουλγαρία με κινεζικά κεφάλαια. 
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2. Μεθοδολογία 

 

Η μέθοδος που χρησιμοποιείται είναι η Συστημική Γεωπολιτική Ανάλυση, η οποία 

αποτελεί το διεπιστημονικό μεθοδολογικό υπόβαθρο της Οικονομικής Γεωγραφίας. 

Σύμφωνα με τον Μάζη, «η Οικονομική Γεωγραφία είναι εκείνη η επιστήμη που 

εξετάζει: 1. τη ανθρώπινη οικονομική δραστηριότητα και επέμβαση στον 

γεωγραφικό χώρο, 2. την δημιουργία και εξέλιξη επί μέρους οικονομικών χώρων 

στην επιφάνεια του πλανήτη, και 3. τις μεταξύ τους διαδράσεις και 

συσχετισμούς»76, ενώ με τον όρο Γεωπολιτική καλείται «η επιστημονική 

οντότητα/μέθοδος, που μελετά τον Πλήρη Συνθετικό Χώρο κάνοντας χρήση των 

Δυναμικών Συσχετιστικών Μεθόδων γεωγραφικής ανάλυσης, με σκοπό την 

καταγραφή της διεθνούς ισχύος και την εξελικτική πρόβλεψη των μορφών, των 

δομών, των λειτουργιών και των αποτελεσμάτων της στον Πλήρη Συνθετικό 

Χώρο».77 Η γεωπολιτική υφίσταται μόνον όταν υπάρχει μέθοδολογια ανάλυσης 

των συστημάτων κατανομής της ισχύος από την οπτική της χωρικής διαστάσεως 

των διεθνών φαινομένων, μέσα σε ένα θετικιστικό - επιστημονικό πλαίσιο. 

Ο θετικισμός, προέκυψε ιστορικά κατά την εποχή του Ψυχρού Πολέμου, όπου οι 

κλασσικές παραδόσεις αμφισβητήθηκαν από τον συμπεριφορισμό, ο οποίος 

χρησιμοποιούσε ως μεθοδολογία τον θετικισμό. Η αντιπαράθεση μεταξύ των 

κλασσικών παραδόσεων και του συμπεριφορισμού αφορούσε σχεδόν 

αποκλειστικά, ζητήματα μεθοδολογίας, δηλαδή τον τρόπο και τα μέσα που θα 

έπρεπε να χρησιμοποιηθούν για να μελετηθούν οι Διεθνείς Σχέσεις.78 Ουσιαστικά ο 

θετικισμός υποστήριζε ότι η μελέτη του διεθνούς γίγνεσθαι αποτελεί μια 

αντικειμενική έρευνα, η οποία αποσκοπεί στην ανακάλυψη στοιχείων ή κανόνων, 

που μπορούν δυνητικά να επαληθευτούν και η οποία δομείται και βασίζεται πάνω 

σε αποδεκτές ερευνητικές τεχνικές. Ο θετικισμός θεωρεί ακόμη πως όλες οι 

επιστήμες είναι ενιαίες, δηλαδή ότι οι αρχές που διέπουν τις φυσικές επιστήμες 

ισχύουν και για τις κοινωνικές και πως όλα τα δεδομένα είναι δυνατόν να 

ποσοτικοποιηθούν και να μετρηθούν. Υποστηρίζει ακόμη, πως η παρατήρηση και η 

εμπειρία αποτελούν τις θεμέλιες λίθους για την οικοδόμηση μιας επιστημονικής 
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θεωρίας και πως μπορεί να υπάρξει αντικειμενική γνώση του κόσμου ή 

τουλάχιστον να ταυτιστούν σε πολύ μεγάλο βαθμό οι διάφορες υποκειμενικές 

θεωρίες. Κύριοι εκφραστές του συμπεριφορισμού ήταν ο Easton και ο Kaplan. Ο 

Easton προσπάθησε να διαμορφώσει μια μεθοδολογία ανάλυσης για το πολιτικό 

σύστημα, που δυνητικά θα ήταν χρήσιμο για την διατύπωση υποθέσεων και την 

διεξαγωγή μιας εμπειρικής έρευνας για την πολιτική συμπεριφορά. Από την άλλη, 

ο Kaplan βασιζόμενος πάνω στην θεωρία των συστημάτων του Easton, προέβη 

στην ανάλυση των συστημάτων, μέσω της οποίας διέκρινε τα διάφορα είδη αυτών, 

που υπάρχουν στην παγκόσμια σκηνή και που αλληλοεπιδρούν μεταξύ τους. 

Τέτοια είναι το σύστημα του συσχετισμού δυνάμεων, το σύστημα του χαλαρού και 

έντονου διπολισμού, το οικουμενικό και ιεραρχικό διεθνές σύστημα.79 

Ωστόσο η ανάλυση στην οποία προέβη ο Kaplan για πολλούς λόγους ήταν 

λανθασμένη, ειδικά στα κριτήρια για μια ορθή εμπειρική θεωρία, που έθεσε 

αργότερα ο Waltz. Ο Waltz δεν έμεινε ωστόσο μόνο στην κριτική των θέσεων του 

Kaplan, αλλά βασιζόμενος στις θέσεις του τελευταίου, διαμόρφωσε μια δική του 

θεωρία πάνω στην διεθνή πολιτική, η οποία έγινε γνωστή ως νεορεαλισμός. Η 

θεωρία του Waltz διαμορφώθηκε με τέτοιο τρόπο, που αν γίνουν αποδεκτές οι 

παράμετροι, οι έννοιες-ορισμοί και η λογική που ο ίδιος θέτει, είναι δυνατή η 

πρόβλεψη των εξελίξεων και των ενεργειών που δυνητικά μπορούν να προβούν τα 

κράτη στο διεθνές γίγνεσθαι.80 

Ουσιαστικά, η θετικιστική μεθοδολογία στην πολιτική επιστήμη και κατά συνέπεια 

στην μελέτη του διεθνούς γίγνεσθαι, είναι αποτέλεσμα της εξέλιξης και 

αυτονόμησης από την θεωρία του συμπεριφορισμού. Ωστόσο, χρησιμοποιεί τις 

περισσότερες από τις παραδοχές και τις απόψεις του συμπεριφορισμού, αν και 

συνήθως με πιο εκλεπτυσμένο τρόπο. Οι θετικιστές αντιλαμβάνονται  τον χώρο της 

οικονομίας, της πολιτικής και των Διεθνών Σχέσεων ως ένα πεδίο που παρουσιάζει 

κανονικότητα και σταθερά μοτίβα συμπεριφοράς, τα οποία είναι δυνητικά 

εξηγήσιμα και προβλέψιμα, με την προϋπόθεση ότι υπάρχει μια κατάλληλη 

μεθοδολογία.81 Ακόμη, η θετικιστική αντίληψη των πραγμάτων βασίζεται στην 

παραδοχή πως  
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Μετά το τέλος του Ψυχρού Πολέμου η θετικιστική μεθοδολογία αυτονομήθηκε 

από τον συμπεριφορισμό, εξελίχθηκε και στην συνέχεια προκάλεσε διάφορες 

θεωρίες, ως αντίδραση σε αυτήν. Από τον θετικισμό προέκυψαν άλλες 

μεταθετικιστικές μεθοδολογίες, όπως ο νεοθετικισμός, η κριτική θεωρία, ο 

μεταμοντερνισμός, ο κονστρουκτιβισμός και η θεωρία αρχών. 

Σύμφωνα με τον Μάζη «η Επιστήμη […] στο θετικιστικό πλαίσιο αποτελεί 

σύστημα έρευνας και παραγωγής γνώσεως το οποίο θεωρείται έγκυρο όταν 

θεμελιούται επί εμπειρικών, παρατηρούμενων και μετρήσιμων δεδομένων ώστε: 1) 

να δύναται να διατυπώνει Υποθέσεις (προκείμενες), 2) να δημιουργεί 

εξηγησιακούς μηχανισμούς, και δι’ αυτών 3) να συγκροτεί Θεωρία η οποία να 

αποτελεί γενικευμένη προέκταση επιστημονικών αληθειών και δεδομένων και η 

οποία να έχει ως βασικό χαρακτηριστικό την ικανότητα προβλέψεως».82 Η μέθοδος 

απόκτησης γνώσης πρέπει, σε συνδυασμό με τα παραπάνω, να είναι ανάλογη προς 

την πραγματικότητα, δηλαδή αντανάκλαση των νόμων που διέπουν τον 

αντικειμενικό κόσμο, κάτι που ενισχύει την μέθοδο της Συστημικής Γεωπολιτικής 

Αναλύσεως, έτσι ώστε να μην καταλήξει σε υποκειμενικά, ιδεαλιστικά, 

μεταφυσικά μονοπάτια, τα οποία δεν έχουν καμία σχέση με την επιστήμη. 

Σύμφωνα με τους τρείς πιο σημαντικούς επιστημολόγους του νεοθετικισμού, 

δηλαδή τους Popper, Kuhn, Lakatos δεν μπορεί να υπάρξει επιστημονική μέθοδος, 

αν αυτή δεν διαθέτει μια προβλεπτική ικανότητα και να μπορεί να δημιουργήσει τις 

απαραίτητες προϋποθέσεις διαψεύσεως της.83 

Ωστόσο, ο Μάζης κάνει την εκτίμηση ότι, η μεθοδολογία ερευνητικών 

προγραμμάτων του Lakatos «παρέχει ένα σύστημα κανόνων, βάσει των οποίων 

μπορούμε να κρίνουμε τι έχουμε μάθει από τις εξελίξεις στην θεωρία των Διεθνών 

Σχέσεων».84 Ακόμη, το γεγονός ότι ο Lakatos, αντιμετωπίζει την επιστήμη «ως μια 

σειρά θεωριών συνδεδεμένων μέσω ενός κοινού πυρήνος»85 καθιστά την 

μεθοδολογία του αξιόλογη, τεκμηριωμένη και επιστημονική. 

Βασική επιδίωξη του Lakatos ήταν η εκπόνηση μιας μεθοδολογίας, με την οποία ο 

επιστήμονας θα μπορεί να διατηρεί την ελευθερία του, χωρίς να καταλήγει στον 
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επιστημολογικό αναρχισμό. Θεωρούσε δηλαδή ότι η επιστήμη πρέπει να 

προσφέρει έναν «ζωτικό χώρο» για την εξέταση των ιδεών.  

Σύμφωνα με την Δωματιώτη αναφερόμενη στην μεθοδολογία του Lakatos, «η 

βασική μονάδα για την αξιολόγηση πρέπει να είναι τα ερευνητικά προγράμματα 

παρά οι επιμέρους θεωρίες. Ερευνητικό πρόγραμμα είναι η ακολουθία θεωριών με 

αξιοσημείωτη συνέχεια και συνίσταται, από μεθοδολογικούς ερευνητικούς 

κανόνες, οι οποίοι οδηγούν τον ερευνητή σε δρόμους που πρέπει να ακολουθήσει 

(θετική ευρετική) ή να αποφύγει (αρνητική ευρετική), προκειμένου να μην έρθει σε 

αντίφαση με τις θεμελιώδεις πεποιθήσεις του, δηλαδή με τα βασικά στοιχεία του 

σκληρού πυρήνα του επιστημονικού ερευνητικού προγράμματος».86 Πιο αναλυτικά 

ως σκληρό πυρήνα καλούμε τις βασικές υποθέσεις της θεωρίας, δηλαδή τις μη 

διαψεύσιμες θεμελιώδεις παραδοχές που είναι χαρακτηριστικές για το εν λόγω 

πρόγραμμα. Επιπλεόν ως θετική ευρετική ορίζουμε τις βασικές καθοδηγητικές 

γραμμές που υποδεικνύουν το πώς θα πρέπει να αναπτυχθεί το ερευνητικό 

πρόγραμμα. Η θετική ευρετική κατευθύνει την έρευνα ως σύνολο εν μέρει 

διαρθρωμένων υποδείξεων γύρω από το πώς θα αλλάξει, θα αναπροσαρμοστεί, θα 

εκλεπτυνθεί ο «διαψεύσιμος» προστατευτικός κλοιός, καθώς και γύρω από το πώς 

θα αναπτυχθούν οι «διαψεύσιμες μεταβλητές» του προγράμματος. Από την άλλη 

ως αρνητική ευρετική, ορίζουμε τον κανόνα που απαγορεύει στους ερευνητές εντός 

του ίδιου επιστημονικού ερευνητικού προγράμματος να έλθουν σε αντίφαση, να 

απορρίψουν, να διαψεύσουν ή να τροποποιήσουν τις βασικές - θεμελιώδεις 

παραδοχές του σκληρού πυρήνα. Τέλος, η προστατευτική ζώνη είναι εκείνη που 

δίνει την δυνατότητα στις υποθέσεις να τίθενται σε έλεγχο, να προσαρμόζονται ή 

και να αντικαθίστανται, όταν προκύπτουν νέα εμπειρικά δεδομένα. Η οποιαδήποτε 

αντίφαση μπορεί να οδηγήσει σε νέα ερωτήματα και στην μετέπειτα αλλαγή του 

σκληρού πυρήνα, με αποτέλεσμα να προκύψει ένα νέο επιστημονικό ερευνητικό 

πρόγραμμα. Αυτό συμβαίνει, γιατί ο σκληρός πυρήνας είναι αυτός που καθορίζει 

το ερευνητικό πρόγραμμα, ενώ επιπλέον «η επιτυχία ενός ερευνητικού 

προγράμματος εξαρτάται από το αν αυτό οδηγεί σε μια προοδευτική μετατόπιση 

προβλημάτων, και αναπετυχές αν οδηγεί σε εκφυλιζόμενη. Ένα  ερευνητικό 
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πρόγραμμα δεν επιλύει ποτέ όλους τους γρίφους και τις ανωμαλίες που 

παρουσιάζονται και έχει σημασία η αξιολόγηση αλληλοσυνδεόμενων θεωριών».87 

Όσον αφορά τον σκληρό πυρήνα του Επιστημονικού Ερευνητικού Προγράμματος, 

θα πρέπει να διέπεται από ορισμένες θεμελιώδεις αξιωματικές88 και επικουρικές89 

υποθέσεις εντός της προστατευτικής ζώνης του. Σύμφωνα με την Μάζη, η πρώτη 

θεμελιώδης αξιωματική παραδοχή είναι, πως όλα τα χαρακτηριστικά του προς 

μελέτη χώρου είναι δυνατόν να μετρηθούν, ενώ η δεύτερη είναι η υπόθεση πως το 

διεθνές περιβάλλον, το οποίο προσδιορίζεται από τους διεθνείς δρώντες που 

βρίσκονται μέσα σε αυτό, χαρακτηρίζονται από μια κοινή συστημική σχέση μεταξύ 

τους. Όσον αφορά τις επικουρικές υποθέσεις, η πρώτη υπόθεση είναι ότι το 

μέγεθος της ισχύος θα πρέπει να αναλύεται βάσει τεσσάρων θεμελιωδών πυλώνων, 

όπως η άμυνα, η οικονομία, η πολιτική και ο πολιτισμός – πληροφορία, οι οποίοι 

με την σειρά τους, επιμερίζονται στους αντίστοιχους γεωπολιτικούς δείκτες, οι 

οποίοι είναι ποσοτικοί, δηλαδή είναι δυνατόν να καταστούν μετρήσιμοι. Η δεύτερη 

επικουρική υπόθεση αφορά τους πόλους ισχύος, οι οποίοι αποτελούν δομικά 

συστατικά στοιχεία του διεθνούς γίγνεσθαι, το οποίο χαρακτηρίζεται από μια 

συνεχή μεταβολή και αστάθια. Η τρίτη υπόθεση είναι ότι αυτοί οι πόλοι εκφράζουν 

κοινωνικές βουλήσεις ή βουλήσεις των καθοριστικότερων παραγόντων 

χαρακτηρίζουσες την διεθνή συμπεριφορά του πόλου.. Η τέταρτη υπόθεση είναι οι 

«αιτιακές και αιτιατικές» έννοιες του πρωτογενούς, δευτερογενούς και τριτογενούς 

χώρου, ενώ η τελευταία επικουρική υπόθεση στοχεύει στην εξαγωγή 

συμπεράσματος «πραξεολογίας», δηλαδή στην δημιουργία ενός υποδείγματος που 

θα προβλέπει την ανακατανομή ισχύος. 

Σύμφωνα με τον Lakatos, οι εκάστοτε εσωτερικές ασυνέπειες, η έλλειψη 

εμπειρικού περιεχομένου και οι εννοιολογικές ασάφειες δεν πρέπει να εμποδίζουν 

τις μεθοδολογικές εκτιμήσεις των ερευνητών, διότι σημασία έχει η εξέλιξη της 

θεωρίας, η οποία σημειώνεται σε μεγάλες χρονικές περιόδους και όχι η εκάστοτε 

συγκυριακή της κατάσταση. Εκτιμά μάλιστα ότι «στο μέτρο που ένα αρτισύστατο 

ερευνητικό πρόγραμμα μπορεί ορθολογικά να ανασυγκροτηθεί ως προοδευτική 

μετατόπιση προβληματοθεσίας, πρέπει να απολαμβάνει προστασίας, για ένα 
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διάστημα, απέναντι (στις επιθέσεις) ενός πανίσχυρου και καθιερωμένου 

αντιπάλου».90 
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2.2. Τα μεθοδολογικά βήματα της Συστημικής Γεωπολιτικής Ανάλυσης 

 

Πρώτιστο καθήκον του αναλυτή είναι ο προσδιορισμός επι χάρτη του προς μελέτη 

γεωγραφικού-γεωπολιτικού συμπλόκου, ο προσδιορισμός του γεωπολιτικού 

παράγοντα μέσω του οποίου ανακατανέμεται η ισχύς και τέλος η δημιουργία ενός 

υποδείγματος ανακατανομής ισχύος, από το οποίο ο αναλυτής προσπαθεί να 

προβλέψει την όποια μελλοντική εξέλιξη στο εξεταζόμενο γεωπολιτικό σύμπλοκο. 

Έτσι λοιπόν, το προς μελέτη σύμπλοκο είναι η Ευρωπαϊκή Ένωση και η Κίνα. Ως 

χώροι θεωρούνται Συνθετικοί, καθώς αποτελούνται από το σύνολο των 

διαλεκτικώς Πρωτογενών, Δευτερογενών και Τριτογενών  χαρακτηριστικών του 

χώρου. Αποτελούνται δηλαδή από τον φυσικό και τον ανθρώπινο χώρο, που 

νοούνται ως πρωτογενείς, αιτιακοί και υποδομικοί χώροι, καθώς επίσης από τον 

πολιτικό και οικονομικό91 χώρο που θεωρούνται δευτερογενείς, άρα και αιτιατικοί· 

τέλος το παραπάνω εξεταζόμενο σύμπλοκο, αποτελεί και πολιτισμικό χώρο, που 

προέκυψε από την διαλεκτική σύνθεση του οικονομικού και πολιτικού χώρου, 

πράγμα που σημαίνει ότι αποτελεί και τριτογενή – υπερδομικό χώρο. Τα 

υποσυστήματα που διακρίνονται είναι τα εξής: 1
ον

 τα κράτη του ποτάμιου 

διαδρόμου Δουνάβεως-Ρήνου σε συνδυασμό με τον διάδρομο Orient East Med: 

Αυστρία-Γερμανία-Ολλανδία, 2
ον

 τα κράτη που δέχονται τις ποτάμιες 

διακλαδώσεις του άξονα Δουνάβεως-Ρήνου σε συνδυασμό με τον Μεσογειακό 

διάδρομο: Γαλλία – Ιταλία και 3
ον

 τα κράτη των δυτικών Βαλκανίων του 

διαδρόμου Αξιού-Μοράβα-Δουνάβεως σε συνδυασμό με τον διάδρομο Orient East 

Med: Ελλάδα-Βουλγαρία-Ρουμανία-Σερβία. Ο γεωπολιτικός παράγοντας είναι ο 

Θαλάσσιος Δρόμος του Μεταξιού, ενώ ως υπερσυστημικοί δρώντες θεωρούνται οι 

ΗΠΑ, η ΕΕ, η Ρωσία, και η Κίνα. Σε αυτό το σημείο αξίζει να αναφέρουμε πως 
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σχέσεων παραγωγής αποτελεί την οικονομική δομή της κοινωνίας, την πραγματική βάση πάνω στην 

οποία υψώνεται ένα νομικό και πολιτικό εποικοδόμημα και στην οποία αντιστοιχούν συγκεκριμένες 

κοινωνικές μορφές συνείδησης. Ο τρόπος παραγωγής της υλικής ζωής καθορίζει γενικά την 

κοινωνική, πολιτική και πνευματική διαδικασία της ζωής. Δεν είναι η συνείδηση των ανθρώπων που 

καθορίζει το είναι τους, αλλά, αντίστροφα, το κοινωνικό τους είναι καθορίζει την συνείδηση τους.» 
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εντός του Δυτικού Πόλου Ισχύος εμπεριέχονται ισχυρές αντιθέσεις, τόσο μεταξύ 

ΗΠΑ και ΕΕ, όσο και εντός της ίδιας της ΕΕ, κάτι που αποτυπώνεται στην έκθεση 

του NATO 203092 και στην έκθεση ασφαλείας του Μονάχου,93 με αιχμή το ζήτημα 

της ενέργειας. Ωστόσο μεγάλη σημασία έχει πως και η ΕΕ αλλά και η Κίνα 

αποτελούν μέρος του συστήματος, ενώ ταυτόχρονα είναι και υπερσυστημικοί 

δρώντες. 

Στην συνέχεια, ορίζουμε ποιοι θα είναι οι Γεωπολιτικοί Πυλώνες Ισχύος εντός των 

οποίων θα αναλυθεί η δράση και η λειτουργία του Γεωπολιτικού Παράγοντα. Οι 

πυλώνες αυτοί είναι η Άμυνα, η Πολιτική, η Οικονομία και ο Πολιτισμός‧ ωστόσο 

στην παρούσα εργασία, θα ασχοληθούμε με τους πυλώνες της Οικονομίας και του 

Πολιτισμού. Έπειτα από την επιλογή των πυλώνων, ξεχωρίζουμε τους 

Γεωπολιτικούς Δείκτες, βάσει των οποίων θα επεξεργαστούμε την ανακατανομή 

της ισχύος. Οι Γεωπολιτικοί Δείκτες, μπορεί να είναι σύνθετοι ή απλοί. Ο 

ερευνητής έχει χρέος να επιλέξει τους σημαντικότερους, τους πιο καθοριστικούς 

Γεωπολιτικούς Δείκτες. Ο στόχος της συγκεκριμένης εργασίας είναι να 

αναδειχθούν οι αυξομειώσεις στην οικονομία, η αξία που παράγεται στο εσωτερικό 

ενός Εθνικού Κοινωνικού Σχηματισμού μέσω της βιομηχανίας, του ΑΕΠ, των 

εξαγωγών εμπορευμάτων και κεφαλαίου‧ για αυτό άλλωστε επιλέχθησαν οι 

παρακάτω δείκτες: Industry (incl. Construction), value added (current US $), GDP 

(current US $), Foreign Direct Investments- netoutflows (BoP, current US $) και 

Exports of goods & service (current US $). Ένας επιπλέον στόχος είναι να 

αναδειχθεί η σημασία του διαμετακομιστικού εμπορίου για την αύξηση της ισχύος 

εντός ενός κράτους, για αυτό άλλωστε επιλέχθησαν επιπλέον ως δείκτες, η 

ποσότητα των εμπορευμάτων  που κινείται ανάλογα με την έκταση των 

σιδηροδρόμων και η λιμενική κυκλοφορία εμπορευμάτων, δηλαδή οι δείκτες: 

Railways, goods transported (million ton-km) και Container Port Traffic (TEU: 20 

foot equivalent units). 

Από τους δείκτες, είναι δυνατόν να γίνει ανάλυση μέσω μιας απλής συγκριτικής 

παρουσίασης ή μέσω χρήσης απλών/σύνθετων ποσοτικών εργαλείων, όπως το 
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 Munich Security Conference, Munich Security Report 2020‧Westlessness, 14/02/2020, 
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SPSS, STATA και γενικότερα ο κλάδος της στατιστικής. Στην εργασία, θα 

χρησιμοποιηθεί η μέθοδος της κανονικοποιήσεως, «με την οποία τροποποιούνται 

τα δεδομένα σε μια κοινή βάση […] και είναι μια διαδικασία μετασχηματισμού 

δεδομένων, κατά την οποία αριθμητικές τιμές αντικαθίστανται με άλλες, 

«καταλληλότερες»»,94 έτσι ώστε τα δεδομένα να είναι δυνατόν να συγκριθούν. 

Αφού γίνει η επεξεργασία των στοιχείων με βάση το προηγούμενο βήμα, 

παράγεται το γεωπολιτικό υπόδειγμα τάσεων ανακατανομής ισχύος, όπου εκεί 

σταματά η γεωπολιτική ανάλυση. Το υπόδειγμα αποτελεί την αφετηρία για την 

γεωστρατηγική σύνθεση και διαμορφώνει τις αντίστοιχες προτάσεις του αναλυτή: η 

γεωστρατηγική σύνθεση εκ των πραγμάτων διενεργείται υπό συγκεκριμένη οπτική 

γωνία συμφερόντων. 
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2.3. Υποθέσεις 

Τα υποσυστήματα είναι τα εξής: 

1. τα κράτη του ποτάμιου διαδρόμου Δουνάβεως-Ρήνου σε συνδυασμό με τον 

διάδρομο Orient East Med: Αυστρία-Γερμανία-Ολλανδία 

2. τα κράτη που δέχονται τις ποτάμιες διακλαδώσεις του άξονα Δουνάβεως-Ρήνου 

σε συνδυασμό με τον Μεσογειακό διάδρομο: Γαλλία - Ιταλία 

3. τα κράτη των δυτικών Βαλκανίων του διαδρόμου Αξιού-Μοράβα-Δουνάβεως σε 

συνδυασμό με τον διάδρομο Orient East Med: Ελλάδα-Βουλγαρία-Ρουμανία-

Σερβία.  

Ο σχεδιασμός των υποσυστημάτων έγινε με τρόπο τέτοιο, καθώς από τα παραπάνω 

κεφάλαια διαφαίνεται πως η οικονομική πολιτική της Γερμανίας ταυτίζεται με τις 

αντίστοιχες της Αυστρίας και της Ολλανδίας, σε αντιπαράθεση με την Γαλλία και 

Ιταλία. Ένα ακόμη στοιχείο αποτελούν οι εμπορικοί διάδρομοι, οι οποίοι 

εξυπηρετούν επι το πλείστον τα λιμάνια της Γερμανίας και της Ολλανδίας, σε 

αντιπαράθεση με τα λιμάνια της Νότιας Ευρώπης και της Μεσογείου. Όσον αφορά 

την οικονομική πολιτική της Γαλλίας και της Ιταλίας εκτιμάται ότι ταυτίζεται με 

αυτήν της Ελλάδας, όμως η τελευταία λόγω γεωγραφικής θέσης συνυπολογίζεται 

σε διαφορετικό υποσύστημα. Επιπλέον, κυρίως μέσω της μακροπεριφερειακής 

στρατηγικής της ΕΕ,95 εκτιμάται πως η Ελλάδα πρόκειται να διαδραματίσει 

πρωταγωνιστικό ρόλο στα Βαλκάνια, για την προώθηση της πολιτικής αλλά και 

την διεύρυνση της ΕΕ, μέσω των συνδιασκέψεων που έχουν υλοποιηθεί το 

τελευταίο διάστημα, τόσο μεταξύ Βουλγαρίας - Ρουμανίας και Σερβίας,
96

 όσο και 

μεταξύ Κύπρου και Σερβίας‧97 εκτιμάται μάλιστα ότι είναι πάγια πολιτική, καθώς 

υλοποιείται από παραπάνω από μια ελληνικές κυβερνήσεις. Επιπλέον φαίνεται πως 

η Κίνα ακολουθεί ξεχωριστή πολιτική για τις χώρες των Βαλκανίων, που 

ταυτόχρονα είναι και υποψήφιες προς ένταξη στην ΕΕ, μέσω της «Πρωτοβουλίας 
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17+1» ή Cooperation between China and Central and Eastern European Countries. 

Ένας άλλος παράγοντας είναι η διευκόλυνση της εμπορευματικής κυκλοφορίας και 

μετακίνησης στον Βαλκανικό χώρο, αφού ο χώρος του Ιονίου και της Αδριατικής 

επικαλύπτεται και συνδέεται άμεσα με τον γεωγραφικό χώρο των Δυτικών 

Βαλκανίων και του Δούναβη. 

 

Εικόνα 8 Ευρωπαϊκή Επιτροπή, "Τί είναι μακροπεριφερειακή στρατηγική της ΕΕ;" 

Σε αυτό το σημείο γεννιούνται τα εξής ερευνητικά ερωτήματα:  

 Η οικονομική ανάπτυξη της Γερμανίας, σε συνδυασμό με την 

εμπορική/οικονομική συνεργασία με την Κίνα και την ενεργειακή 

συνεργασία με την Ρωσία, θα την ωθήσει στο να ετεροπροσδιοριστεί ή/και 

να αυτονομηθεί απο το ΝΑΤΟ; 

 Ποιά κατάσταση θα διαμορφωθεί στην ΕΕ και γενικότερα στην Ευρώπη, 

απο τον οικονομικό ανταγωνισμό μεταξύ Κίνας και ΗΠΑ; Η ΕΕ θα 
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προσδεθεί περισσότερο στην πολιτική των ΗΠΑ ή θα αποκτήσει έναν πιο 

αυτόνομο και ανεξάρτητο ρόλο; 

 Πώς θα αντιδράσουν οι ναυτικές δυνάμεις (Αγγλία, Γαλλία, ΗΠΑ) στην 

αναδιαταξη του παγκόσμιου οικονομικού χάρτη και ποιές θα είναι οι νέες 

συμμαχίες που θα διαμορφωθούν; 

Η μελέτη της ισορροπίας δυνάμεων, με βάση τα διατυπωμένα υποσυστήματα, 

οδηγεί στην εξής υπόθεση: Η ολοένα αυξανόμενη θέση της Γερμανίας εντός των 

πλαισίων της ΕΕ και της Ευρωζώνης, μπορεί να την απομακρύνει απο την 

Ευρωατλαντική Συμμαχία και να την οδηγήσει στην διαμόρφωση ενός νέου μπλοκ 

συμμαχιών; 
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2.4. Ερευνητικοί Περιορισμοί 

Πέραν όλων των παραπάνω στοιχείων, θα πρέπει να ληφθεί υπόψιν πως στην 

παρούσα εργασία υπάρχουν οι εξής περιορισμοί: 

 Ο Νέος Δρόμος του Μεταξιού περιλαμβάνει πολλούς διαδρόμους, είτε 

χερσαίους, είτε θαλάσσιους, οι οποίοι καλύπτουν μια μεγάλη γεωγραφική 

έκταση που εκτείνεται απο την Κεντρική και Νοτιοανατολική Ασία μέχρι 

την Ευρώπη. Στην εργασία φιλοδοξούμε να μελετήσουμε τον Θαλάσσιο 

Δρόμο του Μεταξιού, που καλύπτει τον γεωγραφικό της Ευρώπης. Κατα 

συνέπεια, ο παραπάνω περιορισμός δεν μας επιτρέπει να μελετήσουμε την 

σύσφιξη των σχέσεων της Κίνας με την Ρωσία καθώς και την πρόσβαση 

στα λιμάνια του Αμβούργου και του Ρότερνταμ μέσω του Αρκτικού 

Κύκλου, όπου παρέχει μια πιο σύντομη διαδρομή για την κινεζική 

εμπορευματική κυκλοφορία. Αυτό σαν συνέπεια μας οδηγεί στην 

παράλειψη της εξάρτησης της ΕΕ από την Ρωσία, στον τομέα του 

διαμετακομιστικού εμπορίου, μέσω σιδηροδρόμου, με αφετηρία την Κίνα. 

Όπως επίσης η έρευνα δεν περιλαμβάνει την μελέτη του Ψηφιακού Δρόμου 

του Μεταξιού 

 Ένας άλλος πολύ κρίσιμος παράγοντας που δεν λαμβάνεται υπόψιν είναι οι 

διμερείς επαφές της Κίνας με την Τουρκία, η οποία έχει ενεργό ρόλο στην 

Κεντρική Ασία και την Νοτιοανατολική Μεσόγειο. 

 Στην εργασία μελετώνται οι πυλώνες της οικονομίας και του πολιτισμού. 

Αυτό συμβαίνει, όχι γιατί υποτιμώνται οι άλλοι πυλώνες της 

Άμυνας/Ασφάλειας και της Πολιτικής, αλλά επειδή εκτιμάται οτι ο 

οικονομικός πυλώνας είναι ίσως πιο καθοριστικός για την ανάπτυξη των 

διακρατικών σχέσεων, όπως και για την ανάπτυξη των υπόλοιπων δύο 

πυλώνων. 

 Στην έρευνα δίνεται έμφαση στον ρόλο που διαδραματίζουν τα 

υποσυστήματα, με αιχμή την Γαλλία, την Γερμανία, την Ελλάδα, την 

Σερβία και την Κίνα, ενώ δεν προσμετράται η επιρροή των ΗΠΑ και της 

Ρωσίας. 

 Στην παρούσα εργασία μελετώνται οι ενέργειες και οι κύριες τάσεις των 

Εθνικών Κοινωνικών Σχηματισμών και όχι οι μεμονωμένες δράσεις 

διάφορων πολυεθνικών εταιρειών, ΜΚΟ ή διάφορων άλλων ινστιτούτων. 

Ακόμη στην βιβλιογραφία που χρησιμοποιήθηκε, έχουν παρατηρηθεί ορισμένα 

κενά, που αφορούν κυρίως το πώς η βελτίωση της κυκλοφορίας-μετακίνησης των 

εμπορευμάτων μέσω του Νέου Δρόμου του Μεταξιού, εγκυμονεί κινδύνους για πιο 

συχνά επαναλαμβανόμενες οικονομικές κρίσεις σε παγκόσμιο επίπεδο, καθώς 

επίσης ποιός Εθνικός Κοινωνικός Σχηματισμός επωφελείται τόσο από μια 

ενδεχόμενη παγκόσμια οικονομική κρίση, όσο και απο την διαδικασία 

συγκέντρωσης και συγκεντρωποίησης του κεφαλαίου. 

Γίνεται εκτενής αναφορά στο ποιοι θα είναι οι κίνδυνοι για τον δυτικό πυλώνα 

ασφαλείας εξαιτίας της αυξανόμενης επιρροής της Ρωσίας εντός της ΕΕ και των 
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Βαλκανίων. Ωστόσο αυτό που δεν αναφέρεται συχνά, είναι οι αντιθέσεις εντός της 

ΕΕ και ποιες είναι οι πιθανότητες αυτές να επιφέρουν τον ανασχηματισμό των ήδη 

υφισταμένων συμμαχιών. Με λίγα λόγια ποια είναι η δυνητική ανακατανομή 

ισχύος εντός της ΕΕ και του ΝΑΤΟ, εξαιτίας της αυξανόμενης επιρροής της Κίνας, 

μέσω των επενδύσεων του «Νέου Δρόμου του Μεταξιού».  

Πέραν αυτών δεν έχει δοθεί η δέουσα βαρύτητα στην ενδεχόμενη σύσφιξη των 

διμερών σχέσεων της Κίνας με την Ρωσία
98 

αλλά και στην αξιοποίηση του  

Πολικού Δρόμου του Μεταξιού, που σχετίζεται με το εμπόριο μέσω της Βόρειας 

Θάλασσας. Το εμπόριο μέσω του Αρκτικού κύκλου, δύναται να οδηγήσει σε ακόμη 

μεγαλύτερη ενδυνάμωση των γερμανο-κινεζικών σχέσεων, καθώς η κυκλοφορία 

των εμπορευμάτων γίνεται ακόμη πιο σύντομη  

Σύμφωνα με την Δωματιώτη «η εγκυρότητα του γεωπολιτικού υποδείγματος 

εξαρτάται από την επιλογή των αριθμητικών στοιχείων και την χρήση έγκυρων 

πηγών. Οι απλοί γεωπολιτικοί δείκτες συλλέγονται από ανοικτές πηγές δεδομένων 

στο διαδίκτυο. Μερικά παραδείγματα ανοικτών πηγών είναι οι επίσημες 

ιστοσελίδες των υπουργείων εξωτερικών και άμυνας των κρατών καθώς επίσης, 

έγκυροι ειδησεογραφικοί οργανισμοί και εκδόσεις ινστιτούτων έρευνας και 

ανάλυσης».
99

 

Οι ανοικτές πηγές που χρησιμοποιήθηκαν στην συγκεκριμένη έρευνα είναι οι 

επίσημες ιστοσελίδες διεθνών, κρατικών και μη οργανισμών, όπως οι επίσημες 

ανακοινώσεις Υπουργείων και Πρεσβειών, οι εκδόσεις και οι μελέτες της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης, της Ευρωπαϊκής Επιτροπής και της Eurostat, οι εκδόσεις του 

ΟΗΕ και του World Bank Group, το Belt and Road Portal, η Central Intelligence 

Agency (CIA), η Cosco Shipping Lines, το International Monetary Fund (IMF) και 

η Lloyd’s.  

Επιπλέον, έγινε προσπάθεια να μελετηθούν και να ληφθούν υπόψιν διάφορα 

επιστημονικά συγγράματα σχετικά με την έρευνα και την μεθοδολογία που 

ακολουθήθηκε‧ συγγράματα όπως: China’s economy του A. Kroeber, China‧ A New 

History των J. K. Fairbank και M. Goldman, η Εκδίκηση της Γεωγραφίας του Ρ. 

Κάπλαν, η Μεγάλη Σκακιέρα του Z. Brzezinski, το Κεφάλαιο του Κ. Μαρξ, η 

Οικονομική Δομή των Βαλκανικών Χωρών του Σπ. Ασδραχά, Διεθνής Πολιτική 

Οικονομία του Th. Cohn, Ιστορία των Οικονομικών Θεωριών του I. Rubin, Θεωρία 

και Μεθοδολογία των Διεθνών Σχέσεων των R. Jackson & G. Sorensen, 

Γεωπολιτική‧ η Θεωρία και η Πράξη και Μεταθεωρητική Κριτική Προσέγγιση 

Διεθνών Σχέσεων και Γεωπολιτικής του Ι. Θ. Μάζη, Συστημική Γεωπολιτική 

Ανάλυση‧ Διεπιστημονικότητα και Πολυμεθοδολογική Προσέγγιση της Ξ. Μ. 

Δωματιώτη. Επίσης μελετήθηκαν και αξιοποιήθηκαν τα επιστημονικά άρθρα 

Ολοκληρωμενη Μεθοδολογια Κατασκευης Συνθετων Δεικτων στην Συγχρονη 

Συστημικη Γεωπολιτικη Αναλυση και Εφαρμογὴ Απλών και Σύνθετων Δεικτών των 

Τεσσάρων Γεωπολιτικών Πυλώνων στην Μεθοδολογία της Συστημικής 
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Γεωπολιτικής Αναλύσεως: Η Περίπτωση της Συρίας των Ι. Θ. Μάζη, Α. Δίγκα και 

Ξ. Δωματιώτη, Νομαδικοί Πληθυσμοί και Πολεμική Επέκταση στην Ιστορική 

Διαχρονία του Ι. Κωτούλα, η Μαρξική Έννοια του Ασιατικού Τρόπου Παραγωγής 

ως Κριτική στις Εξελικτικές Προσεγγίσεις της Ιστορίας του Ι. Μηλιού και το άρθρο 

Geographical Pivot of History του H. J. Mackinder,  

Αξιοποιήθηκαν επίσης άρθρα και γνωμοδοτήσεις από διάφορα ινστιτούτα έρευνας 

και ανάλυσης όπως το American Enterprise Institute (AEI), το Centre for 

Economics and Bussiness Research, το Civitas Gentium, το Foreign Affairs, το 

Jamestown Foundation, το Pew Research Center, το Stockholm International Peace 

Research Institute, το Universität Hamburg, το ΚΕΔΙΣΑ και το ΚΕΜΜΕΠ.  

Πέραν αυτών χρησιμοποιήθηκε υλικό από έγκυρη ειδησεογραφική αρθρογραφία 

ελληνική και μη, όπως το Capital, το CNN, το DW, το Energypress, το Euronews, 

την Global Times, την Liberal, το Metaforespress, το Militaire, την  Moscow 

Times, την NY Times, το Porteconomics, την Post, το Powerpolitics, την 

Propublica, την Real, το Russia Briefing, το RT, το Slpress, το Vzglyad, το Βήμα, 

το Έθνος, την Εφημερίδα των Συντακτών, το ΣΚΑΙ, την Καθημερινή, την 

Ναυτεμπορική και τα Νέα. Παράλληλα χρησιμοποιήθηκαν συγγράματα, έρευνες 

και εργασίες που έχουν εκδοθεί στην Ελλάδα ή ακόμα έχουν δημοσιευθεί στο 

Academia.edu ως Μεταπτυχιακές Διπλωματικές Εργασίες αλλά και γεωγραφικά 

στοιχεία που αναζητήθηκαν στο World Atlas, Ships Atlas και στο Geodata.gov.gr. 
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3. Συστημική Γεωπολιτική Ανάλυση για τον Θαλάσσιο Δρόμο 

του Μεταξιού 

Σύμφωνα με το βρετανικό think tank Centre for Economics and Business Research, 

το οποίο δημισίευσε την ετήσια έκθεση100 του με τις προβλέψεις 193 οικονομιών 

του κόσμου και την κατάταξή τους, εκτιμά πως τόσο η Κίνα, όσο και η Ινδία, σε 

βάθος δεκαετίας θα καταγράψουν τις μεγαλύτερες επιδόσεις από όλες τις 

οικονομίες του κόσμου, ενώ οι Ιταλία, Γερμανία, Βραζιλία και Ισπανία θα έχουν 

τις πιο χαμηλές επιδόσεις. Μάλιστα αναμένεται ότι η Κίνα μεταξύ του 2025 και 

του 2030 θα προσπεράσει τις ΗΠΑ. 

Η ανακατάταξη στο πεδίο της οικονομίας, διαμορφώνει το έδαφος για την 

ανασύνθεση των παλιών οικονομικών, πολιτικών και αμυντικών/στρατιωτικών 

ενώσεων όπως το ΝΑΤΟ, η Ευρωπαϊκή Ένωση και η Ευρωζώνη, ενώ ήδη άρχισαν  

να διαμορφώνονται νέες συμμαχίες, οι οποίες στηρίζονται στην σύγκλιση 

συμφερόντων, όπως οι BRICS, η Οργάνωση Συνεργασίας της Σανγκάης.  

Πιο συγκεκριμένα στο εσωτερικό της ΕΕ και της Ευρωζώνης, οι αντιπαραθέσεις 

γίνονται ολοένα και πιο έντονες και οι συμβιβασμοί πιο εύθραυστοι, ειδικά με 

φόντο το ενδεχόμενο μιας νέας οικονομικής κρίσης.101 Συγκεκριμένα, διαφαίνεται 

πως η Γερμανία, υπερισχύει έναντι των χωρών του Νότου, γεγονός που βάζει σε 

κίνδυνο την συνοχή της Ευρωζώνης. Ήδη διαμορφώνονται διάφορα στρατόπεδα με 

αντικρουόμενες δημοσιονομικές και νομισματικές πολιτικές.102 Από την μια τα 

κράτη του Νότου (Γαλλία, Ελλάδα, Ισπανία και Ιταλία), από την άλλη τα κράτη 

του Βορρά (Αυστρία, Δανία, Ολλανδία και Σουηδία) και τα κράτη του 

Βίσενγκραντ, με εξέχοντα κράτη την Ουγγαρία και την Πολωνία, με κύριο άξονα 

αντιπαράθεσης την γραμμή για το μεταναστευτικό.  

Από πολλές κυβερνήσεις των κρατών-μελών της ΕΕ υιοθετείται η άποψη να 

προχωρήσουν σε μεγαλύτερη κρατική βοήθεια στον ιδιωτικό τομέα, μέσω αύξησης 

                                                           
100

 Centre for Economics and Business Research, «World Economic League Table 2021‧A world 

economic league table with forecasts for 193 countries to 2035», 12/2020 

https://cebr.com/wp-content/uploads/2020/12/WELT-2021-final-23.12.pdf (19/01/2021) 
101

 Ι. Αλμπάνης, «Φόβοι για παγκόσμια οικονομική ύφεση – Απειλή και για την Ελλάδα», CNN 

Greece, 14/08/2019,  

https://www.cnn.gr/oikonomia/story/187531/fovoi-gia-pagkosmia-oikonomiki-yfesi-apeili-kai-gia-

tin-ellada (10/11/2019) 
102

 Ι. Παλαιολόγος, «Σταθερό το χάσμα Βορρά –Νότου», Η Καθημερινή, 24/04/2020, 

https://www.kathimerini.gr/politics/1075146/stathero-to-chasma-vorra-notoy/ (09/05/2020) 

https://cebr.com/wp-content/uploads/2020/12/WELT-2021-final-23.12.pdf
https://www.cnn.gr/oikonomia/story/187531/fovoi-gia-pagkosmia-oikonomiki-yfesi-apeili-kai-gia-tin-ellada
https://www.cnn.gr/oikonomia/story/187531/fovoi-gia-pagkosmia-oikonomiki-yfesi-apeili-kai-gia-tin-ellada
https://www.kathimerini.gr/politics/1075146/stathero-to-chasma-vorra-notoy/


49 
 

κρατικών δαπανών, ανοχή στην αύξηση του κρατικού χρέους και μια πιο χαλαρή 

νομισματική πολιτική, όπως χαμηλότερα επιτόκια και αύξηση της ρευστότητας. 

Ακόμη οι σύνοδοι κορυφής των κρατών-μελών της ΕΕ που πρόκειται να 

αποφασίσουν για την συγκρότηση του Ευρωπαϊκού Ταμείου Ανάκαμψης, με σκοπό 

την στήριξη των πιο αδύναμων οικονομιών της ΕΕ και η συζήτηση γύρω από αυτό, 

φανερώνει πόσο εύθραστοι είναι οι όποιοι συμβιβασμοί.103 

Χαρακτηριστικά για τα παραπάνω, στην Σύνοδο του Eurogroup τον Σεπτεμβρίο 

του 2020 υπήρξε δυσπιστία για τους αυστηρότερους δημοσιονομικούς 

περιορισμούς που επρόκειτο να εφαρμοστούν για το 2021, κυρίως λόγω της 

δυσκολίας των οικονομιών να προσαρμοστούν στα δεδομένα της εποχής του 

κορονοϊού, σε μία ενδεχόμενη οικονομική κρίση, καθώς επίσης των μεγάλων 

ποσοστών ανεργίας. Παρα την λήψη των αποφάσεων, επισημάνθηκε ότι η 

δημοσιονομική χαλάρωση θα έχει οδυνηρές συνέπειες ως προς το δημόσιο χρέος 

των κρατών-μελών.  

Μέχρι την εκδήλωση της νέας κρίσης, η Γερμανία απέρριπτε σταθερά τις 

προτάσεις για χαλάρωση της ήδη υπάρχουσας σκληρής δημοσιονομικής και 

νομισματικής πολιτικής, προτάσσοντας τους κινδύνους που θα απέρρεαν για την 

σταθερότητα του ευρώ και την αξιοπιστία του ως διεθνούς αποθεματικού 

νομίσματος. Ακόμη πιο έντονη ήταν η άρνηση της σε κάθε πρόταση κοινού 

δανεισμού, ώστε να υπαρξει μια ισοτιμία ως προς την αποπληρωμή των χρεών και 

την παροχή οικονομικής βοηθείας στα υπερχρεωμένα κράτη-μέλη, εν μέσω 

πανδημίας. Ωστόσο η μετατόπιση της Γερμανίας έγινε τον Μάιο του 2020, μετά 

την πρόταση της Γερμανίδας Καγκελαρίου Α. Μέρκελ και του Γάλλου Προέδρου 

Ε. Μακρόν, για την χορήγηση €500 δις. στα κράτη-μέλη της Ένωσης που έχουν 

υποστεί ζημιές λόγω της πανδημίας. 

Η αλλαγή της γερμανικής στάσης έγινε προκειμένου να αποφευχθεί μια 

ενδεχόμενη συρρίκνωση της ΕΕ μετά από το Brexit αλλά και για την συνοχή της, 

αφού κάτι τέτοιο θα επιδρούσε άμεσα αρνητικά στην οικονομική της επιρροή και 

στο πεδίο των εξαγωγών της. Ταυτόχρονα η Γερμανία αξιοποίησε την πίεση των 
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φειδωλών κρατών του Βορρά104 (Αυστρία, Δανία, Ολλανδία, Σουηδία)  για να 

μειώσει την αρχική πρόταση επιχορηγήσεων  και κυρίως για να επιβάλει τους 

όρους της προκειμένου να ισχυροποιηθεί η θέση της εντός της ΕΕ. 

Μπροστά στην νέα οικονομική κρίση αυξήθηκε η ανάγκη όλων των κρατών-μελών 

για μια μεγάλη άμεση κρατική παρέμβαση στήριξης ενός σχεδίου ανάκαμψης, που 

να περιλαμβάνει κρατικές επενδύσεις και νέα κίνητρα για επενδύσεις στην κάθε 

χώρα. 

Τα πιο αδύναμα οικονομικά κράτη-μέλη δεν μπορούν να ανταπεξέλθουν  στην 

περιοριστική πολιτική και δεν μπορούν να δανειστούν φθηνά από τις αγορές. 

Κράτη που ανήκουν στο σκληρό πυρήνα της Ευρωζώνης, όπως η Ιταλία,105 

δήλωσαν απρόθυμα να συνεχίσουν σε ένα δρόμο ακριβού δανεισμού, νέας μεγάλης 

επιβάρυνσης του κρατικού χρέους, μείωσης της πιστοληπτικής ικανότητας και της 

ανταγωνιστικότητάς τους, με αποτέλεσμα να ενισχύεται το Ευρωσκεπτικιστικό 

ρεύμα εντός του ιταλικού πολιτικού σκηνικού. Το γεγονός αυτό οδήγησε στην 

αντίδραση του πολυεκατομμυριούχου Τζ. Σόρρος,106 ενώ η σκληρή δημοσιονομική 

και νομισματική πολιτική οδηγεί σε αδιέξοδο τόσο την ιταλική, όσο και την 

ελληνική και ισπανική οικονομία.  

Ωστόσο, η συμφωνία που προέκυψε για την δημιουργία Ευρωπαϊκού Ταμείου 

Ανάκαμψης107 σε συνδιασμό με το NextGenerationEU  και την απόφαση της ΕΕ να 

προχωρήσει για πρώτη φορά σε κοινό δανεισμό,108 για να υποστήριξει κράτη-μέλη, 

αποτελεί ένα στάδιο για την βαθύτερη ενοποίηση της ΕΕ. 

Η Γαλλία και τα υπόλοιπα κράτη του Νότου, προβάλλουν αυτήν την εξέλιξη ως 

μια νίκη, απέναντι στην στάση των κρατών του Βορρά, ενώ ταυτόχρονα η 
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Γερμανία χρησιμοποιεί τον συμβιβασμό προσωρινά για την αντιμετώπιση της 

μεγάλης έκτακτης ανάγκης, λόγω της πανδημίας, παρόλο που η δυνατότητά της να 

αντέξει το βάρος του κοινού δανεισμού είναι περιορισμένη. 

Πέρα από τις χώρες του Νότου, δεν θα πρέπει να υποτιμηθεί και η ομάδα του 

Βίσενγκραντ109 και ιδιαίτερα η Πολωνία και η Ουγγαρία, που επιμένουν στην αρχή 

της ομοφωνίας για την λήψη των αποφάσεων, οι οποίες είναι αντίθετες σε 

προτάσεις αποδυνάμωσης της εθνικής κυριαρχίας των κρατών-μελών και 

διαφοροποιούνται από τις ενέργειες της ΕΕ για το μεταναστευτικό. Απο την άλλη 

οι Γερμανοί είναι πιο θετικοί για την παγκοσμιοποίηση‧110 όταν ρωτήθηκαν εάν η 

παγκοσμιοποίηση τα τελευταία χρόνια υπήρξε καλό ή κακό πράγμα για τη χώρα 

τους οι έξι στους δέκα Γερμανούς (59%) βλέπουν την παγκοσμιοποίηση ως 

πλεονεκτική για τη χώρα τους, ενώ μόνο οι τρεις στους δέκα λένε ότι δεν είναι 

προς όφελος τους. 

Σε αυτό το πλαίσιο, έρχεται να προστεθεί και η αντιπαράθεση με τα κράτη του 

Βορρά που αντιτίθενται στις προτάσεις της Γαλλίας για μια «νέα αρχιτεκτονική της 

ΕΕ»,111 την εμβάθυνση της ενοποίησης και χαλάρωσης της δημοσιονομικής-

νομισματικής πολιτικής και του Συμφώνου Σταθερότητας. Η συγκεκριμένη στάση 

υποβοηθάει την Γερμανία, αφού συμπληρώνονται οι πιέσεις που δέχεται η 

τελευταία από τα κράτη του Νότου. 

Πέρα από τον δημοσιονομικό και νομισματικό παράγοντα αξίζει να αναφερθεί, ότι 

ο γαλλογερμανικός συμβιβασμός δεν πρέπει να θεωρείται σταθερός, γιατί τα 

ζητήματα εξωτερικής πολιτικής της ΕΕ σε σχέση με την Τουρκία και την Ν/Α 

Μεσόγειο112 ή η διεύρυνση της Ένωσης στα Δυτικά Βαλκάνια,113 μπορούν να 

σπάσουν τον συμβιβασμό. 
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Ο οποιοσδήποτε συμβιβασμός είναι εύθραυστος για την κάθε χώρα, ωστόσο όμως 

στο τραπέζι του διεθνούς γίγνεσθαι, έρχονται να προστεθούν και άλλοι μεγάλοι 

υπερσυστημικοί δρώντες, όπως η Κίνα. Ήδη οι κυβερνήσεις της Ιταλίας και των 

κρατών του Βίσενγκραντ έχουν αναβαθμίσει τις σχέσεις τους με την Κίνα στο 

πλαίσιο της «Πρωτοβουλίας 17+1».114 

Η κατάσταση που διαμορφώνεται αναδεικνύει ότι η Κίνα ενισχύεται οικονομικά 

και αυξάνεται η πιθανότητα να ξεπεράσει τις ΗΠΑ στο Παγκόσμιο ΑΕΠ τα 

επόμενα χρόνια,115 ειδικά μέσω των εξαγωγών κεφαλαίου και εμπορευμάτων 

διαμέσου της Πρωτοβουλίας BRI. Αυτό αποτυπώνεται και από την σταδιακή 

υποχώρηση του ποσοστού των ΗΠΑ και την άνοδο που παρουσιάζει η Κίνα στο 

Παγκόσμιο ΑΕΠ την περίοδο 2000-2020, κάτι που διαφαίνεται και από την αύξηση 

του εμπορικού ελλείματος των ΗΠΑ στο διμερές εμπόριο με την Κίνα116, κατά την 

περίοδο 1985-2019, ποσό που ξεπερνάει τα $300 B. 

Στην ιστορική περίοδο που διανύουμε, για την διατήρηση της ισχύος μιας χώρας, 

πολύ σημαντικό ρόλο παίζει ο οικονομικός πυλώνας και πιο συγκεκριμένα η 

βιομηχανική παραγωγή, δηλαδή η αξία που παράγεται σε έναν Εθνικό Κοινωνικό 

Σχηματισμό, η οποία έχει την δυνατότητα να εξάγεται είτε με την μορφή του 

εμπορεύματος είτε με την μορφή κεφαλαίου ως Άμεσες Ξένες Επενδύσεις. 

Η «Διασκεψη Ηνωμενων Εθνων Για Το Εμποριο Και Την Αναπτυξη» στην ετήσια 

έκθεση117 της για το διάστημα 2018-19 αναφέρει πως η Κίνα ήταν η δεύτερη (2
η
) 

χώρα, μετά την Ινδία, που συγκέντρωνε το μεγαλύτερο ποσοστό των Άμεσων 

Ξένων Επενδύσεων σε όλον τον κόσμο. Η Κίνα προσέλκυε Άμεσες Ξένες 

Επενδύσεις λόγω της οικονομικής της ανάπτυξης, της μεγάλης εγχώριας αγοράς 

της, της εξαγωγικής της ανταγωνιστικότητας και της ένταξης της στον Παγκόσμιο 

                                                                                                                                                                  
113

 Euronews.com, «Διαφωνία Μέρκελ-Μακρόν για τα Δυτικά Βαλκάνια», 05/07/2019, 

https://gr.euronews.com/2019/07/05/diafoniamerkel-makron-gia-ta-ditika-balkania (10/11/2019) 
114

 Valdai. Discussion Club, « China and Europe: BRI and the 17+1 Initiative», 28/01/2020, 

https://valdaiclub.com/a/highlights/china-and-europe-bri-and-the-17-1-initiative/ (20/10/2020) 
115

 The World Bank, «GDP (current US$)», 

https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.MKTP.CD?end=2019&most_recent_value_desc=true

&start=2000  
116

 Ν. Κονδυλόπουλος, «Η Κίνα διογκώνει το εμπορικό πλεόνασμά της με τις ΗΠΑ», 

Bankingnews.gr, 14/01/2021, https://www.bankingnews.gr/diethni/articles/541387/i-kina-

diogkonei-to-emporiko-pleonasma-tis-me-tis-ipa (19/01/2021) 
117

 United Nations Conference On Trade And Development, «World Investment Report2020‧ 

International Production Beyond The Pandemic‧ Key Messages And Overview», Γενεύη 2020, 

https://unctad.org/system/files/official-document/wir2020_overview_en.pdf  

https://gr.euronews.com/2019/07/05/diafoniamerkel-makron-gia-ta-ditika-balkania
https://valdaiclub.com/a/highlights/china-and-europe-bri-and-the-17-1-initiative/
https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.MKTP.CD?end=2019&most_recent_value_desc=true&start=2000
https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.MKTP.CD?end=2019&most_recent_value_desc=true&start=2000
https://www.bankingnews.gr/diethni/articles/541387/i-kina-diogkonei-to-emporiko-pleonasma-tis-me-tis-ipa
https://www.bankingnews.gr/diethni/articles/541387/i-kina-diogkonei-to-emporiko-pleonasma-tis-me-tis-ipa
https://unctad.org/system/files/official-document/wir2020_overview_en.pdf
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Οργανισμό Εμπορίου. Ωστόσο σήμερα, η Κίνα είναι ένας σημαντικός οικονομικός 

εταίρος, ειδικά για την Ευρωπαϊκή Ένωση.118 

 

Εικόνα 9 Eurostat, "China-EU trade in goods: 164 B. deficit in 2019" 

Όσον αφορά τις Άμεσες Ξένες Επενδύσεις «πολλές μελέτες υποδεικνύουν πως οι 

επιπτώσεις των πολυεθνικών εταιρειών στις χώρες υποδοχής δεν είναι ούτε τόσο 

θετικές, ούτε τόσο αρνητικές όσο υποστηρίζουν οι ορθόδοξοι φιλελεύθεροι και οι 

θεωρητικοί της εξάρτησης και πως οι επιλογές μιας χώρας υποδοχής ποικίλλουν 

ανάλογα με τις διαφορεικές περιστάσεις. Για παράδειγμα, ένας παράγοντας που 

επηρεάζει τις πιθανές επιλογές μιας χώρας υποδοχής είναι το εύρος του 

ανταγωνισμού μεταξύ των επενδυτών‧ δηλαδή, μια χώρα υποδοχής έχει 

μεγαλύτερη επιρροή αν έχει να διαλέξει ανάμεσα σε περισσότερους επενδυτές. 

Παρόλο που τα κράτη έχουν εξαρτηθεί περισσότερο από τις επενδύσεις, η 

ποικιλότητα των επενδυτικών πηγών έχει επίσης αυξηθεί. […] Ένας άλλος 

παράγοντας που επηρεάζει την επιλογή μιας χώρας υποδοχής είναι «το παζάρι της 

παλαιότητας»,119 που κάνει τις σχέσεις της χώρας με την πολυεθνική επιχείρηση να 
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 ΣΚΑΪ, «Εξαγωγές: Η Κίνα «εκθρόνισε» τις ΗΠΑ ως ο βασικός εμπορικός εταίρος της ΕΕ», 

15/02/2021, https://www.skai.gr/news/world/eksagoges-i-kina-ekthronise-tis-ipa-os-o-vasikos-

emporikos-etairos-tis-ee (20/02/2021) 
119

 «Το παζάρι της παλαιότητας δεν εφαρμόζεται το ίδιο σε όλες τις συνθήκες. Για παράδειγμα είναι 

πιο πιθανό να εφαρμοστεί σε επιχειρηματικά σχέδια που απαιτούν μεγάλες σταθερές επενδύσεις. 

Τέτοια σχέδια δίνουν αρχικά στους ξένους επενδυτές μεγάλη επιρροή, όμως αρκετά χρόνια 

αργότερα οι σταθερές επενδύσεις, μπορούν να μετατραπούν σε όμηρο της χώρας υποδοχής. Οι 

πολυεθνικές εταιρείες με μικρότερες πλάγιες επενδύσεις μπορούν να αποσυρθούν πιο εύκολα από 

την χώρα υποδοχής. Ένας άλλος παράγοντας είναι ο τύπος της τεχνολογίας που χρησιμοποιεί μια 

πολυεθνική σε ένα επιχειρηματικό σχέδιο. Οι ξένοι επενδυτές που χρησιμοποιούν νέες και 

εξελιγμένες τεχνολογίες που δεν είναι διαθέσιμες στην χώρα υποδοχής ίσως είναι λιγότερο 

ευάλωτοι στις επιθετικές πολιτικές της χώρας υποδοχής σε μεταγενέστερο χρόνο. Ένας τρίτος 

παράγοντας είναι η σημασία του marketing και της διαφοροποίησης των προϊόντων μέσω της 

διαφήμισης. Όταν οι πωλήσεις μιας εταιρείας εξαρτώνται από την αναγνωρισιμότητα της φίρμας 

και την αφοσίωση των καταναλωτών, βρίσκεται σε ισχυρότερη θέση έναντι της χώρας υποδοχής. 

Αυτοί οι τρείς παράγοντες, οι σταθερές επενδύσεις, οι νέες τεχνολογίες και η αναγνωρισιμότητα της 

https://www.skai.gr/news/world/eksagoges-i-kina-ekthronise-tis-ipa-os-o-vasikos-emporikos-etairos-tis-ee
https://www.skai.gr/news/world/eksagoges-i-kina-ekthronise-tis-ipa-os-o-vasikos-emporikos-etairos-tis-ee
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αλλάζουν με τον καιρό. Μια χώρα υποδοχής βρίσκεται σε αδύναμη 

διαπραγματευτική θέση προτού εισέλθει μια πολυεθνική, διότι η πολυεθνική 

μπορεί να ακολουθήσει και άλλες επιλογές, έτσι η χώρα υποδοχής αναγκάζεται να 

παράσχει κίνητρα για την προσέλκυση της αρχικής επένδυσης».120 

Το κύριο ερώτημα όμως, είναι γιατί οι επιχειρήσεις κατευθύνουν Άμεσες Ξένες 

Επενδύσεις σε μια χώρα υποδοχής και όχι σε μιαν άλλη. Σύμφωνα με τον Cohn 

«ορισμένοι συγγραφείς θεωρούν πως οι δημοκρατικές λιγότερο αναπτυγμένες 

χώρες είναι πιθανότερο να προσελκύσουν ΑΞΕ, επειδή οι δημοκρατικοί θεσμοί 

επιβάλλουν περιορισμούς στις κυβερνήσεις, οι οποίοι μειώνουν τους πολιτικούς 

κινδύνους και διασφαλίζουν τα δικαιώματα της ατομικής ιδιοκτησίας για τις 

πολυεθνικές εταιρείες. Άλλοι συγγραφείς θεωρούν πως είναι πιθανότερο να 

κατευθύνουν ΑΞΕ προς αυταρχικές και λιγότερο αναπτυγμένες χώρες, διότι οι 

αυταρχικοί ηγέτες μπορούν να καταστείλουν τα εργατικά συνδικάτα, να μειώσουν 

τους μισθούς και να προασπίσουν τις πολυεθνικές έναντι των λαϊκών πιέσεων 

[…]».121  

Ωστόσο «σύμφωνα με την θεωρία του Hecksher-Ohlin, οι φιλελεύθεροι δέχονται 

πως τα κράτη είναι διαφορετικά προικισμένα ανα συντελεστή παραγωγής και πως 

οι ΑΞΕ κατευθύνονται προς τις περιοχές όπου υπάρχει μεγαλύτερη ανάγκη ή 

ελλιπέστερη παροχή»,122 προκειμένου να εξασφαλιστεί το μεγαλύτερο δυνατόν 

κέρδος. Από την άλλη μεριά, ως κριτική στις ορθόδοξες φιλελεύθερες απόψεις, «ο 

                                                                                                                                                                  
φίρμας, αποτελούν σημάδια για να προβλέψουμε αν ένας κλάδος θα υποστεί «το παζάρι της 

παλαιότητας». Εφαρμόζεται περισσότερο σε κλάδους πρώτων υλών που περιλαμβάνουν μεγάλες 

σταθερές επενδύσεις και γνώριμες τεχνολογίες και για αυτό οι εθνικοποιήσεις που έκαναν οι 

λιγότερο ανεπτυγμένες χώρες ήταν περισσότερο σε κλάδους πρώτων υλών. Σε αυτούς τους 

κλάδους, οι χώρες υποδοχής πέτυχαν περισσότερα όταν ζήτησαν υψηλότερους φόρους, 

περισσότερη επεξεργασία των προϊόντων, από κοινού marketing και απασχόληση ντόπιων στην 

διοίκηση της επιχείρησης. 

Παρόλο που οι επενδύσεις των πολυεθνικών εταιρειών υπόκεινται σε αβεβαιότητες όπως είναι «το 

παζάρι της παλαιότητας» και η πολιτική αναταραχή στην χώρα υποδοχής, η πολυεθνική μπορεί να 

αξιοποιήσει μια ποικιλία στρατηγικών για να αντισταθμίσει αυτούς τους κινδύνους. Για 

παράδειγμα, μια πολυεθνική εταιρεία μπορεί να μειώσει την έκθεσή της σε συγκεκριμένες χώρες 

υποδοχής με την κάθετη ολοκλήρωση, δηλαδή τοποθετώντας τα διάφορα στάδια της παραγωγής σε 

διαφορετικές χώρες. Οι πολυεθνικές μπορούν επίσης συχνά να αποφύγουν τις ισχυρές πιέσεις μιας 

χώρας υποδοχής, οικοδομώντας συμμαχίες με τον εγχώριο ιδιωτικό τομέα, με κοινοπραξίες ή με 

άλλες μορφές συνεργασίας. Όταν μια πολυεθνική εταιρεία εδραιωθεί περισσότερο σε μια χώρα 

υποδοχής, μπορεί να παράγει και πολιτική/οικονομική στήριξη του εαυτού της, δημιουργώντας 

διασυνδέσεις με τους εγχώριους προμηθευτές, διανομείς και καταναλωτές». 
120

 Th. H. Cohn, Διεθνής Πολιτική Οικονομία, Gutenberg, Αθήνα 2009, σελ. 467 
121

 Ο.π, σελ. 465 
122

 Ο.π. σελ 466 
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Hymer123 και ο Kindleberger υποστήριξαν πως οι ΑΞΕ δεν μπορούν να εξισωθούν 

απλώς με την κίνηση κεφαλαίου από μια χώρα προέλευσης σε μια χώρα υποδοχής. 

Αντίθετα, οι πολυεθνικές εταιρείες λαμβάνουν συχνά χρηματοδότηση για ΑΞΕ 

δανειζόμενες κεφάλαια από την χώρα υποδοχής».124 

Worldwide Chinese Investments & Construction (2005-2020)125 

EUROPE 411,37 B 

SUB-SAHARAN AFRICA 304,05 B 

W. ASIA 301,63 B 

E. ASIA 298,46 B 

ARAB MID.EAST & N. AFRICA 198,09 B 

USA 187,8 B 

S. AMERICA 178,37 B 

AUSTRALIA 116,19 B 

N. AMERICA 72,84 B 

TOTAL 2068,8 B 

 

EUROPE INVESTMENTS 

ENERGY >1000 B 

TRANSPORT 600 B 

                                                           
123

 Μαρξιστές και θεωρητικοί της εξάρτησης υιοθέτησαν και αναθεώρησαν πολλές από τις ιδέες του 

Hymer. Σύμφωνα με τους θεωρητικούς της εξάρτησης, οι πολυεθνικές εταιρείες εμποδίζουν τις 

λιγότερο αναπτυγμένες χώρες να πετύχουν γνήσια αυτόνομη ανάπτυξη‧ περισσότερο ιδιοποιούνται 

εγχώριο κεφάλαιο παρά εισάγουν νέο κεφάλαιο, εμποδίζουν τις εγχώριες επιχειρήσεις να 

συμμετάσχουν στους πιο δυναμικούς τομείς της οικονομίας, αυξάνουν τις εισοδηματικές ανισότητες 

στην χώρα υποδοχής και χρησιμοποιούν τεχνολογίες εντάσεως κεφαλαίου που συντελούν στην 

ανεργία. Οι πολυεθνικές υπονομεύουν επίσης την κυβέρνηση και την κοινωνία της χώρας υποδοχής 

αγκαλιάζοντας τις εγχώριες ελίτ, επιβάλλοντας πολιτική και οικονομική πίεση (συχνά με την 

βοήθεια της χώρας προέλευσης της πολυεθνικής) και μεταβάλλοντας τις καταναλωτικές 

προτιμήσεις και συμπεριφορές. 
124

 Ο.π. σελ 466 
125

 American Enterprise Institute, «China Global Investment Tracker», https://www.aei.org/china-

global-investment-tracker/  

https://www.aei.org/china-global-investment-tracker/
https://www.aei.org/china-global-investment-tracker/


56 
 

REAL ESTATE >200 B 

METALS ≈ 200 B 

 

EUROPE 

AUSTRIA 510 M 

BELARUS 6,03 B 

BELGIUM 4,52 B 

BOSNIA 2,95 B 

BRITAIN 86,83 B 

BULGARIA 460 M 

CROATIA 690 M 

CYPRUS 300 M 

CZECH REPUBLIC 960 M 

DENMARK 1,43 B 

FINLAND 15,67 B 

FRANCE 28,48 B 

GERMANY 47,58 B 

GREECE 10,54 B 

HUNGARY 5,88 B 

IRELAND 7,6 B 

ITALY 26,75 B 

LATVIA 110 M 

LUXEMBURG 4,68 B 

N. MACEDONIA 650 M 
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MALTA 440 M 

MOLDOVA 560 M 

MONTENEGRO 1,22 B 

NETHERLANDS 15,95 B 

NORWAY 7,09 B 

POLAND 2,28 B 

PORTUGAL 9,02 B 

ROMANIA 2,11 B 

RUSSIAN FEDERATION 54,54 B 

SERBIA 10,67 B 

SLOVENIA 2,18 B 

SPAIN 7,41 B 

SWEDEN 14,67 

SWITZERLAND 61,72 

UKRAINE 10,46 B 

 

GERMANY  

TRANSPORT 21,82 B 

REAL ESTATE 6,46 B 

TECHNOLOGY 5,91 B 

FINANCE 3,71 B 

AUSTRIA  

TRANSPORT 280 M. 

FINANCE 230 M. 



58 
 

ENERGY 3,64 B 

 

NETHERLANDS  

TECHNOLOGY 6,69 B. 

AGRICULTURE 4,02 B. 

FINANCE 1,77 B. 

 

FRANCE  

ENERGY 6,66 B 

TOURISM 4,81 B 

TECHNOLOGY 3,59 B 

ENTERTAINMENT 3,5 B 

TRANSPORT 2,54 B 

 

ITALY  

TRANSPORT 8,75 B 

ENERGY 6,48 B 

TECHNOLOGY 5,29 B 

FINANCE 2,81 B 

BULGARIA  

TRANSPORT 250 M 

REAL ESTATE 210 M 

GREECE  

TRANSPORT 7,08 B 
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Πέραν από τις ΑΞΕ, μεγάλη σημασία για την οικονομική ανάπτυξη ενός κράτους, 

έχει η εμπορευματική κυκλοφορία και οι εμπορικοί διάδρομοι. Όσον αφορά στους 

εμπορικούς διαδρόμους είτε οδικούς, είτε σιδηροδρομικούς, είτε υδάτινους, πρέπει 

να κατανοήσουμε πως είναι εκείνοι που χρησιμοποιούνται για την μεταφορά των 

εμπορευμάτων, κυρίως για την μείωση του χρόνου που απαιτείται λόγω των 

μεγάλων αποστάσεων‧ άλλωστε «για αυτό το εμπόριο πρέπει να το δούμε ως 

διαμετακομιστικό, ως εξισορρόπηση μεταξύ επάρκειας και έλλειψης ανάμεσα στα 

επιμέρους τμήματα ενός γεωγραφικού χώρου, καθώς και ως ανταλλαγή με άλλους 

χώρους, επομένως μια εκτεταμένη διακίνηση. Πρόκειται δηλαδή, κυρίως για 

προώθηση αγαθών‧ […] Εμπορικοί δρόμοι είναι […] όλες οι «γραμμές» της γήινης 

επιφάνειας –ή καλύτερα ακόμα: οι συγκοινωνιακές αρτηρίες, οι κόμβοι και οι 

επιφάνειες- των οποίων η κίνηση συνίστατο κυρίως στην μεταφορά εμπορευμάτων 

και εμπόρων, που ήταν υποχρεωμένοι να διασχίζουν μακρινές αποστάσεις».  Για 

αυτόν τον λόγο, η υλική βάση της σχέσης μεταξύ του χώρου και των οικονομικών 

σχέσεων που διαμορφώνουν οι ανθρώπινες κοινωνίες, είναι η δημιουργία του 

οδικού δικτύου. Μόνο έτσι μπορούμε να καθορίσουμε το είδος και τον τρόπο της 

διακίνησης στον γεωγραφικό χώρο, δηλαδή ποιες είναι οι προϋποθέσεις της 

διακίνησης, της συγκοινωνίας, τα μέσα μεταφοράς‧ και όλα αυτά εντός ενός 

συγκεκριμένου χρονικού διαστήματος. 

ENERGY 2,31 B 

ROMANIA  

ENERGY 2,11 B 

SERBIA  

TRANSPORT 5,02 B 

ENERGY 2,84 B 

METALS 2,07 B 
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Ο Μάζης αναφέρει ότι «η ρατσελιανή κυκλοφορία εμπεριέχει τρία sine qua non 

στοιχεία: α) τον γεωγραφικό χώρο εκκίνησης/εκπομπής, β) τον γεωγραφικό χώρο 

προορισμού/άφιξης/έλξης και γ) την μεταξύ τους απόσταση», όπως επίσης εκτιμά 

ότι «η βαθύτερη ουσία της Verkehr (κυκλοφορίας) είναι γεωγραφική, αλλά και 

γεωγραφικώς καθοριζόμενη καθώς η κυκλοφορία είναι ιδιαίτερη μορφή της 

ιστορικής δυναμικής, παραγωγός αρμονίας και επιταχυντικός ιστορικός καταλύτης. 

Είναι η απαραίτητη προϋπόθεση για την ανάπτυξη των κρατών».126 

Η Δωματιώτη αναφερόμενη στο ζήτημα του Αρκτικού Ωκεανού εύστοχα 

αναδεικνύει ότι «η δημιουργία νέων διελεύσεων στον Αρκτικό Ωκεανό, επηρεάζει 

την κυκλοφορία των αγαθών που είναι ζωτικής σημασίας για την ανάπτυξη των 

κρατών. Επηρεάζει συγκεκριμένα, την απόσταση μεταξύ του γεωγραφικού χώρου 

εκκίνησης-εκπομπής και προορισμού-άφιξης-έλξης, γιατί μειώνεται η απόσταση 

και ο χρόνος των εμπορευματικών ροών».127 Κάτι αντίστοιχο ισχύει και για την 

υπόλοιπη Ευρώπη με το πρόγραμμα της ΕΕ «Waterway Infrastructure Priorities For 

2014-2020»128 σε συνδυασμό με τον «Νέο Δρόμο του Μεταξιού», που εστιάζουν 

στα ποτάμια δίκτυα της Ευρώπης και την αξιοποίηση τους στον τομέα των 

εμπορικών μεταφορών, ως οικονομικότερο και ταχύτερο μέσο της εμπορευματικής 

κυκλοφορίας. 

Όσον αφορά τα ποτάμια δίκτυα, το πρόγραμμα της ΕΕ «Waterway Infrastructure 

Priorities for 2014-2020» στοχεύει στην περαιτέρω ανάπτυξη των ποτάμιων 

πληροφοριακών συστημάτων129 και των υποδομών καθαρού καυσίμου.130 Με το 

νέο πρόγραμμα και την ανάλογη υποδομή της διευκόλυνσης «Συνδέοντας την 

Ευρώπη»,131 αλλά και με τις βασικές της πρωταρχικές επιδιώξεις, η ΕΕ σκοπεύει να 

δημιουργήσει ένα μεγάλης κλίμακας μεταφορικό δίκτυο, το οποίο θα εκτείνεται σε 

ολόκληρη την περιοχή, ώστε να διεξάγεται πιο εύκολα και γρήγορα η μεταφορά 
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και η μετακίνηση των εμπορευμάτων, αλλά και των ανθρώπων. Αυτό το βασικό 

δίκτυο περιλαμβάνει σημαντικές υποδομές, απαραίτητες για την εσωτερική αγορά 

της ΕΕ συμπεριλαμβανομένων των πλωτών οδών και των λιμένων. Εκτιμάται πως 

θα έχει ολοκληρωθεί ως το 2030. Από τον προϋπολογισμό 2014-2020 ύψους €26 

B. για τις μεταφορές, σχεδόν το 85% υπολογίζεται ότι έχει δαπανηθεί για την 

εκκαθάριση σημείων συμφόρησης σε 9 πολυτροπικούς διαδρόμους αλλά και σε 

άλλες προτεραιότες όπως η καινοτόμος και βιώσιμη τεχνολογία και η πλήρης 

ανάπτυξη των έξηπων μεταφορών συμπεριλαμβανομένων των Ποτάμιων 

Υπηρεσιών Πληροφοριών (R.I.S.).132 

Σε αυτό το σημείο αξίζει να αναφερθούμε στην σημασία του Δούναβη και την 

δυνητική του σύνδεση με τον ποταμό Αξιό, μέσω του παραπόταμού του, Μοράβα. 

Ο Δούναβης είναι ο δεύτερος μεγαλύτερος ποταμός της Ευρώπης και έχει ως 

αφετηρία τον Μέλανα Δρυμό της Γερμανίας, με μήκος πάνω από 2800 km και 

διασχίζει 12 χώρες της Κεντρικής και Ανατολικής Ευρώπης εκβάλλοντας στην 

Μαύρη Θάλασσα μέσω της Ρουμανίας. Με την κατασκευή του καναλιού Ρήνος-

Μάιν-Δούναβης, ενώθηκε με το Διευρωπαϊκό ποτάμιο Δίκτυο Μεταφορών, 

ενώνοντας την Μαύρη Θάλασσα με την Ολλανδία, το Βέλγιο και την Γαλλία, 

καθώς επίσης με την Πολωνία μέσω του Όντερ και του Βίστουλα. Ταυτόχρονα η 

δυνητική σύνδεση του Δούναβη με το Αιγαίο εμπλέκει τους 2 Διευρωπαϊκούς 

Διαδρόμους Μεταφορών από τα Ανατολικά προς τα Δυτικά (Διάδρομος VII) και 

Βόρεια προς Νότια (Διάδρομος X). Ωστόσο, οι δυνατότητες του Δούναβη, 

σύμφωνα με εκτιμήσεις,133 δεν αξιοποιούνται επαρκώς, καθώς ο όγκος των 

εμπορευμάτων που διακινούνται μέσω αυτού, δεν ξεπερνούν το 10-20 % από 

εκείνα του Ρήνου, με αποτέλεσμα να χρειάζεται να ενισχυθεί η πολυτροπικότητα 

του εμπορίου στην περιοχή. 

Η «στρατηγική της ΕΕ για την περιοχή του Δούναβη» (EUSDR), «σκοπεύει να 

αναπτύξει συντονισμένες πολιτικές και δράσεις στον τομέα της λεκάνης αποροοής 

ποταμών, ενισχύοντας τις δεσμεύσεις της στρατηγικής «Ευρώπη 2020», για μια 

έξυπνη, βιώσιμη και χωρίς αποκλεισμούς ανάπτυξη βασισμένη σε 4 πυλώνες και 
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 Inland Navigation Europe, «Καλύτερες πιθανότητες για βελτίωση της υποδομής των πλωτών 
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12 τομείς προτεραιότητας. Αυτά θα αντιμετωπίσουν βασικά ζητήματα όπως 

κινητικότητα, ενέργεια, βιοποικιλότητα, κοινωνικο-οικονομική ανάπτυξη και 

ασφάλεια».134 Οι στόχοι του προγράμματος έχουν ως κατεύθυνση την ενίσχυση της 

συνεργασίας των κρατών της περιοχής, είτε αυτά αποτελούν κράτη-μέλη της ΕΕ, 

είτε όχι, με βάση τον συντονισμό, την ενθάρρυνση της αύξησης του επιπέδου και 

της ποιότητας των δραστηριοτήτων του δικτύου καθώς επίσης την ενίσχυση της 

μακροπεριφερειακής συνεργασίας. Οι άξονες για την εν λόγω στρατηγική135 είναι η 

βελτίωση της κινητικότητας και της πολυτροπικότητας (σύνδεση των οδικών, 

σιδηροδρομικών, αεροπορικών και ποτάμιων αρτηριών), η ενίσχυση της χρήσης 

βιώσιμης ενέργειας, με στόχο την μείωση των ρύπων και η προώθηση του 

πολιτισμού, του τουρισμού και της επικοινωνίας μεταξύ των κρατών της περιοχής. 
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Εικόνα 10 INES-Danube, "Danube navigation at a glance", σελ.21, http://ines-
danube.info/goto.php?target=file_1442_download&client_id=viailias4  

Εικόνα 11 INES-Danube, "Danube navigation at a glance", σελ.20, http://ines-
danube.info/goto.php?target=file_1442_download&client_id=viailias4 
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Σύμφωνα με την Μπρεδήμα «η αρχική ιδέα αυτής της σύνδεσης αποτυπώθηκε σε 

μια μελέτη σκοπιμότητας των Ηνωμένων Εθνών, από το United Nations 

Development Programme (UNDP). To 1979 το UNDP, η Ελλάδα και η 

Γιουγκοσλαβία, ανέθεσαν σε σουηδικό οίκο μελέτης την εκπόνηση μελέτης 

σκοπιμότητας για την κατασκευή πλωτού διαδρόμου μεταξύ Δούναβη και του 

Αιγαίου πελάγους. Η εξάτομη αυτή μελέτη προέβλεπε την πλωτή σύνδεση του 

Βελιγραδίου με την Θεσσαλονίκη. Προβλεπόταν η ζεύξη του ποταμού Αξιού με 

τους ποταμούς Μοράβα/Δούναβη δια την κατασκευής υδάτινης οδού (waterway) 

που διέσχιζε την Σερβία, την ΠΓΔΜ και συντόμευε την μεταφορά φορτίων από την 

Μαύρη θάλασσα προς την Μεσόγειο κατά 1200 km παρακάμπτοντας τα Στενά των 

Δαρδανελίων».136 

Από την μεριά της Ε.Ε., η Ευρωπαϊκή Οικονομική και Κοινωνική Επιτροπή 

(ΕΟΚΕ) ανέλαβε την διευθέτηση της μελέτης και του σχεδίου με την οργάνωση 

της Μικτής Συμβουλευτικής Επιτροπής μεταξύ Ε.Ε. και Ρουμανίας το 2002 και 

2005, με την Π.Γ.Δ.Μ. το 2010 και  στην γνωμοδότησή της για την Στρατηγική της 

Ε.Ε. το 2011. 

Είναι χαρακτηριστικό πως το 2011 στην γνωμοδότηση της ΕΟΚΕ137 οι οικολόγοι 

εξέφρασαν αντιρρήσεις138 για την σύνδεση των ευρωπαϊκών ποτάμιων δικτύων με 

το Αιγαίο και την Μεσόγειο, για περιβαλλοντικούς λόγους, ενώ συμφώνησαν οι 

Ολλανδοί και οι Γερμανοί, καθώς εκτιμούσαν ότι με αυτό το έργο θα μειωθεί ο 

όγκος των διακινούμενων εμπορευμάτων με προορισμό το Ρόττερνταμ και το 

Αμβούργο, αντίστοιχα. Αντίθετα, οι Πολωνοί συμφώνησαν με το εγχείρημα, καθώς 

επιδιώκουν την σύνδεση της Βαλτικής με την Μεσόγειο θάλασσα. 
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 Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης, «Γνωμοδότηση της Ευρωπαϊκής Οικονομικής και 

Κοινωνικής Επιτροπής με θέμα «Ανακοίνωση της Επιτροπής προς το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο, το 

Συμβούλιο, την Ευρωπαϊκή Οικονομική και Κοινωνική Επιτροπή και την Επιτροπή των 

Περιφερειών: Η στρατηγική της Ευρωπαϊκής Ένωσης για την περιοχή του Δούναβη», 25/08/2011 

https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2011:248:0081:0086:EL:PDF 

(10/11/2019) 
138

 Α. Μπρεδήμα, «Ο πλωτός διάδρομος από το Αιγαίο ως τον Δούναβη», Foreign Affairs, 

04/02/2018, https://www.foreignaffairs.gr/articles/71626/dr-anna-mpredima/o-plotos-diadromos-

apo-to-aigaio-os-ton-doynabi (10/11/2019) 

https://www.foreignaffairs.gr/articles/71626/dr-anna-mpredima/o-plotos-diadromos-apo-to-aigaio-os-ton-doynabi
https://www.foreignaffairs.gr/articles/71626/dr-anna-mpredima/o-plotos-diadromos-apo-to-aigaio-os-ton-doynabi
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2011:248:0081:0086:EL:PDF
https://www.foreignaffairs.gr/articles/71626/dr-anna-mpredima/o-plotos-diadromos-apo-to-aigaio-os-ton-doynabi
https://www.foreignaffairs.gr/articles/71626/dr-anna-mpredima/o-plotos-diadromos-apo-to-aigaio-os-ton-doynabi


64 
 

Από το 2013 όμως, η Κίνα αρχίζει και διαδραματίζει καθοριστικό ρόλο για την 

σύνδεση του Δούναβη μέσω του Μοράβα με τον Αξιό.139 Στις 26 Ιανουαρίου 2013 

ο υπουργός Φυσικών Πόρων, Ορυχείων και Χωροταξίας της Σερβίας, Milan 

Bacevic και ο πρόεδρος της κινεζικής κρατικής εταιρείας China Gezhouba Group 

Corporation, Zhang Jinquan, υπέγραψαν Πρωτόκολλο Συνεννόησης140 σχετικά με 

την εκπόνση μελέτης σχετικά με την κατασκευή διώρυγας στο Μοράβα. 

Από τα μέχρι στιγμής δεδομένα, προκύπτει ότι οι εμπορικοί διάδρομοι, που 

σχηματίζονται ή έχουν σχηματιστεί ήδη, συμβάλλουν στην ανάπτυξη του εμπορίου 

εντός των πλαισίων ενός συγκεκριμένου χώρου και χρόνου. Ο χρόνος για την 

διακίνηση των εμπορευμάτων, έχει την τάση να μειώνεται, ενώ ο χώρος, 

φανερώνει οτι όλοι οι εμπορικοί διάδρομοι τέμνονται και καταλήγουν σε 

συγκεκριμένα σημεία. 

 

 

Από τους χάρτες που προκύπτουν μέσω του προγράμματος  «Mobility & 

Transport-TENtec Interactive Map Viewer», αναδεικνύεται ότι στην Ουγγαρία 
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συναντώνται ο διάδρομος Ρήνου-Δούναβη, ο Orient East/Med και ο Μεσογειακός, 

στην Σλοβακία ο διάδρομος  Ρήνου-Δούναβη, Βαλτικής-Αδριατικής και ο Orient 

East/Med και στην Τσεχία ο διάδρομος Ρήνου-Δούναβη και ο Orient East/Med. Ως 

προς την Γαλλία, εκεί τέμνονται ο Μεσογειακός διάδρομος με την Βόρεια 

θάλασσα, του Ρήνου-Δούναβη-Άλπεων και του Ατλαντικού.  

Όσον αφορά τις Κάτω Χώρες βρίσκονται οι διάδρομοι Βόρειας θάλασσας-

Βαλτικής-Μεσογείου και Ρήνου-Δούναβη-Άλπεων, ενώ στην Γερμανία, 

συναντώνται ο διάδρομος Βόρειας-Βαλτικής θάλασσας με τον Orient East/Med, ο 

διάδρομος Σκανδιναβικής Χερσονήσου με την Μεσόγειο, ο διάδρομος Ρήνου-

Δούναβη-Άλπεων και ο Ατλαντικός διάδρομος. Δεν είναι τυχαίο άλλωστε πως στις 

συγκεκριμένες χώρες καταλήγουν οι περισσότεροι εμπορικοί διάδρομοι και πως 

διατηρούν το πιο υψηλό ποσοστό για το εμπόριο μέσω πλωτών οδών στο 

εσωτερικό της ΕΕ. 
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Η ενδεχόμενη σύνδεση του Δούναβη, μέσω του Μοράβα, με τον Αξιό, θα 

ενισχύσει ακόμη περισσότερο την μείωση του χρόνου που χρειάζεται ένα 

εμπόρευμα για να φτάσει στον τελικό προορισμό του. Σύμφωνα με τον Μάζη «το 

Πεκίνον αξιολογεί την διασύνδεση αυτήν ως συνέχεια του One Belt One Road 

(OBOR), και την πλέον συμφέρουσα για την τροφοδοσία των Ευρωπαϊκών αγορών 

με κινεζικά προϊόντα αλλά και την κινεζικής αγοράς με ευρωπαϊκά προϊόντα. […] 

Μελέτες υποστηρίζουν ότι μια τέτοια διαδρομή θα συντομεύσει κατά τέσσαρες 

ημέρες, εν συγκρίσει με την υπάρχουσα κατάσταση. Από πλευράς δε ενεργειακής 

ασφάλειας της ΕΕ η σύνδεσις αυτή υποστηρίζεται από την σερβική και γερμανική 

πλευρά, ότι θα αποτελέσει εναλλακτική όδευση για την προμήθεια πετρελαιοειδών 

από την Μέση Ανατολή, αυξάνοντας την ευρωπαϊκή ενεργειακή ασφάλεια και 

οδηγώντας την Σερβία ακόμη πιο κοντά στην ένταξη της στους κόλπους της 

Ένωσης».141 Ενώ, σύμφωνα ακόμη και με τους Schinas και Westarp, «γεωγραφικά, 

φαίνεται περίεργο να σταλεί κάποιο φορτίο στα λιμάνια της Βόρειας Ευρώπης, 

λαμβάνοντας υπόψη ότι το Αιγαίο και η Αδριατική Θάλασσα είναι πολύ 

κοντινότερες θαλάσσιες συνδέσεις με την πλειοψηφία των κεντρικών ευρωπαϊκών 

τελικών προορισμών. Ακόμα και η απόσταση στην ξηρά από τον Πειραιά και την 

Τεργέστη σε κάποιους προορισμούς της ενδοχώρας - για παράδειγμα, το Μόναχο- 

είναι μικρότερη από την Βόρεια πλευρά».142 
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Συμπερασματικά, ο χρόνος είναι ένα πολύ κρίσιμο ζήτημα για την αύξηση της 

ποσότητας του κεφαλαίου που επενδύεται σε έναν συγκεκριμένο γεωγραφικό 

χώρο. Το κεφάλαιο δεν μπορεί να παραμένει στάσιμο, να μετατρέπεται σε 

«θησαυρό», γιατί με αυτόν τον τρόπο δεν θα μπορεί να αυξηθεί, να χρησιμοποιηθεί 

για τις ανάγκες της παραγωγής, να δημιουργήσει νέα προστιθέμενη αξία, οπότε 

είναι κρίσιμης σημασίας να βρίσκεται σε κυκλοφορία.  

Η αξία του κεφαλαίου που παράγεται από μια βιομηχανία παίζει εξέχοντα ρόλο. 

Όρος ύπαρξης του κεφαλαιοκρατικού τρόπου παραγωγής είναι η αναπτυγμένη 

εμπορευματική κυκλοφορία, δηλαδή η ανταλλαγή εμπορευμάτων με την 

μεσολάβηση του χρήματος. Η κεφαλαιοκρατική παραγωγή συνδέεται αδιάρρηκτα 

με την κυκλοφορία. 

Κάθε χωριστό κεφάλαιο αρχίζει το δρόμο της ζωής του με την μορφή ορισμένου 

χρηματικού ποσού, παρουσιάζεται δηλαδή, σαν χρηματικό κεφάλαιο. Με το χρήμα 

ο επενδυτής αγοράζει εμπορεύματα καθορισμένου είδους, όπως μέσα παραγωγής 

και παραγωγικές δυνάμεις.  

Το πρώτο στάδιο της κίνησης του κεφαλαίου αποτελείται απο την μετατροπή του 

χρηματικού κεφαλαίου σε παραγωγικό, ενώ ύστερα από αυτό αρχίζει η διαδικασία 

Εικόνα 14 Cosco Shipping Lines Transportation Rail, ¨TAT from Piraeus Container Terminal’s Rail 

Ramp in days¨, https://www.coscoshipping.gr/rail/  
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της παραγωγής, όπου συντελείται η παραγωγική διαδικασία. Σε αυτήν την φάση το 

κεφάλαιο αλλάζει την μορφή του· μετά την διαδικασία της παραγωγής, το 

κεφάλαιο βρίσκεται ενσωματωμένο σε μια ορισμένη μάζα εμπορευμάτων και 

παίρνει την μορφή του εμπορευματικού κεφαλαίου. Συνεπώς, το δεύτερο στάδιο 

της κίνησης του κεφαλαίου αποτελείται απο την μετατροπή του παραγωγικού 

κεφαλαίου σε εμπορευματικό. Στην συνέχεια, το κεφάλαιο αλλάζει για τρίτη φορά 

την μορφή του, δηλαδή, ξαναπαίρνει την μορφή του χρηματικού κεφαλαίου, αφού 

πρώτα πωληθούν τα εμπορεύματα. Οπότε, το τρίτο στάδιο της κίνησης του 

κεφαλαίου αποτελείται απο την μετατροπή του εμπορευματικού κεφαλαίου σε 

χρηματικό.143 

Κυκλική κίνηση του κεφαλαίου ονομάζεται η διαδοχική μετατροπή του κεφαλαίου 

από την μια μορφή στην άλλη, η κίνηση του περιλαμβάνει τα τρία προαναφερθέντα 

στάδια. Το πρώτο συντελείται στην σφαίρα της παραγωγής, που καλείται 

παραγωγικό, το δεύτερο στην μεταφορά και το εμπόριο, που με την σειρά του 

καλείται μεταφορικό ή εμπορικό, ενώ το τρίτο συντελείται στην σφαίρα της 

κυκλοφορίας του κεφαλαίου, το επονομαζόμενο χρηματικό. Από αυτά τα στάδια το 

πρώτο και το τρίτο συντελούνται στην σφαίρα της κυκλοφορίας, ενώ το δεύτερο 

συντελείται στην σφαίρα της παραγωγής. Χωρίς κυκλοφορία, χωρίς δηλαδή την 

μετατροπή των εμπορευμάτων σε χρήμα και την αντίστροφη μετατροπή του 

χρήματος σε εμπορεύματα, δεν νοείται κεφαλαιοκρατική αναπαραγωγή, δηλαδή η 

διαρκής ανανέωση της διαδικασίας της παραγωγής.144 

Και τα τρία στάδια της κυκλικής κίνησης του κεφαλαίου συνδέονται στενότατα 

μεταξύ τους και εξαρτιούνται το ένα από το άλλο, Η κυκλική κίνηση του 

κεφαλαίου συντελείται κανονικά μόνο με τον όρο ότι οι διάφορες φάσεις της θα 

διαδέχονται η μια την άλλη χωρίς καθυστερήσεις.145 

Αν το κεφάλαιο καθυστερεί στο πρώτο στάδιο, αυτό σημαίνει άσκοπη ύπαρξη του 

χρηματικού κεφαλαίου. Αν η καθυστέρηση γίνεται στο δεύτερο στάδιο, αυτό 

σημαίνει πως τα μέσα παραγωγής στέκουν στα χαμένα και πως μένει 

αχρησιμοποίητη παραγωγική δύναμη, Αν το κεφάλαιο συναντά καθυστέρηση στο 

τρίτο στάδιο, τότε τα απούλητα εμπορεύματα συσσωρεύονται στις αποθήκες και 

                                                           
143

  Κ. Μαρξ, Το Κεφάλαιο, εκδ. Σύγχρονη Εποχή, Αθήνα 2013, σελ. 23-24 
144

  Ο.π., σελ. 46 
145

  Ο.π., σελ. 49 
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μπουκώνουν τους αγωγούς της κυκλοφορίας, κάτι που σε ένα ορισμένο διάστημα 

οδηγεί στην δημιουργία οικονομικής κρίσης.146 

Ο χρόνος κυκλοφορίας του κεφαλαίου αποτελεί το άθροισμα του χρόνου 

παραγωγής και του χρόνου που βρίσκεται στην σφαίρα κυκλοφορίας. Με άλλα 

λόγια ο χρόνος κυκλοφορίας του κεφαλαίου είναι το χρονικό διάστημα από την 

στιγμή της προκαταβολής του κεφαλαίου με καθορισμένη μορφή ως την στιγμή 

που το κεφάλαιο επιστρέφει στον επενδυτή με την ίδια μορφή. Είναι ο χρόνος που 

στην διάρκειά του, το κεφάλαιο μετατρέπεται από την χρηματική του μορφή στην 

παραγωγική και από την εμπορευματική στην χρηματική. Η διάρκεια του χρόνου 

κυκλοφορίας εξαρτάται από τους όρους αγοράς των μέσων παραγωγής και 

πώλησης των εμπορευμάτων, από την εγγύτητα της αγοράς, από τον βαθμό 

ανάπτυξης των μέσων μεταφοράς και διαβιβάσεων.147 

 

  

                                                           
146

  Ο.π., σελ. 49 
147

  Ο.π., σελ. 150-153 
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3.2.Ποσοτικοποίηση των δεικτών 

Industry (incl. construction), value added (current US. $) 

 

 

 

GDP (current US. $) 

$3,356 T.  $3,467 T.  $3,683 T.  $3,964 T.  $3,861 T.  Γερμανία 

$765,265 B.  $783,528 B.  $833,87 B.  $914,043 B.  $907,051 B.  Ολλανδία 

$381,818 B.  $395,569 B.  $417,238 B.  $455,095 B.  $445,075 B.  Αυστρία 

 

$2,438 T.  $2,471 T.  $2,595 T.  $2,788 T.  $2,716 T.  Γαλλία 

$1,836 T.  $1,876 T.  $1,962 T.  $2,092 T.  $2,004 T.  Ιταλία 

 

$177,729 B.  $188,129 B.  $211,695 B.  $241,457 B.  $250,077 B.  Ρουμανία 

$196,591 B.  $195,222 B.  $203,588 B.  $218,138 B.  $209,853 B.  Ελλάδα 

$50,647 B.  $53,807 B.  $58,972 B.  $66,23 B.  $68,559 B.  Βουλγαρία 

$39,656 B.  $40,693 B.  $44,179 B.  $50,641 B.  $51,475 B.  Σερβία 

 

Foreign Direct Investments, net outflows (BoP, current US$) 

$130,856 B.  $111,802 B.  $160,42 B.  $177,48 B.  $134,941 B.  Γερμανία 

$390,904 B.  $290,668 B.  $273,457 B.  $-297,702 B. $78,213 B.  Ολλανδία 

$-2,139 B.  $-26,916 B.  $10,108 B.  $-26,584 B.  $-689,950 

M. 

Αυστρία 

 

2015 2016 2017 2018 2019 Χώρα 

$909,868 B.  $955,937 B. $1,013 T. $1,085 T. $1,031 T. Γερμανία 

$139,171 B.  $138,195 B. $147,621 B.  $162,752 B.  $160,582 B.  Ολλανδία 

$96,122 Β.  $100,778 Β.  $106,018 Β.  $116 Β.  $113,602 Β.  Αυστρία 

$431,068 B.  $430,847 B.  $447,434 B.  $476,02 B.  $465,31 B.  Γαλλία 

$382,902 B.  $398,006 B.  $417,871 B.  $448,817 B.  $428,399 B.  Ιταλία 

$53,493 B.  $56,668 B.  $61,163 B.  $68,07 B.  $70,429 B.  Ρουμανία 

$27,892 B.  $29,004 B.  $30,616 B.  $33,308 B.  $32,071 B.  Ελλάδα 

$11,992 B.  $13,023 B.  $14,302 B.  $14,799 B.  $14,822 B.  Βουλγαρία 

$10,23 B.  $10,507 B.  $11,523 B.  $12,912 B.  $13,164 B.  Σερβία 
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$51,231 B.  $74,645 B.  $48,571 B.  $140,45 B. $55,722 B.  Γαλλία 

$15,74 B.  $14,064 B.  $11,814 B.  $39,959 B.  $32,658 B.  Ιταλία 

 

$562,432 M. $1,256 B.  $386,332 B.  $1,503 B.  $1,924 B.  Ρουμανία 

$1,583 B.  $-1,763 B.  $155,667 M. $519,563 M. $626,776 M. Ελλάδα 

$106 M.  $831,450 M. $510,630 M. $895,220 M. $718,880 M. Βουλγαρία 

$344,281 M. $252,383 M. $149,506 M. $358,102 M. $295,779 M. Σερβία 

 

Exports of goods & service (current US$) 

$1,575 T.  $1,598 T.  $1,738 T.  $1,878 T.  $1,811 T.  Γερμανία 

$632,56 B.  $623,18 B.  $695,379 B.  $774,044 B.  $755,817 B.  Ολλανδία 

$202,703 B.  $207,303 B.  $225,533 B.  $253,447 B.  $247,353 B.  Αυστρία 

 

$745,912 B.  $747,503 B.  $803,164 B.  $884,287 B.  $862,767 B.  Γαλλία 

$545,555 B.  $550,132 B.  $602,933 B.  $656,105 B.  $631,204 B.  Ιταλία 

 

$73,553 B.  $78,593 B.  $88,964 B.  $101,078 B.  $100,909 B.  Ρουμανία 

$62,031 B.  $58,691 B.  $67,165 B.  $78,812 B.  $78,039 B.  Ελλάδα 

$32,399 B.  $34,461 B.  $39,676 B.  $43,592 B.  $44,009 B.  Βουλγαρία 

$17,915 B.  $19,743 B.  $22,298 B.  $25,54 B.  $26,278 B.  Σερβία 

 

Railways, goods transported (million ton – km) 

116,632 128,866 131,204 129,991 113,114 Γερμανία 

6,545 6,641 6,467 7,026 7,018 Ολλανδία 

20,814 21,361 22,256 21,996 21,736 Αυστρία 

 

34,252 32,569 33,442 32,039 31,829 Γαλλία 

20,781 22,712 22,335 22.070 21,309 Ιταλία 

 

13,673 13,535 13,782 13,076 13,312 Ρουμανία 

294 254 358 408 491 Ελλάδα 

3,650 3,434 3,931 3,792 3,901 Βουλγαρία 

3,248 3,087 3,288 3,932 2,861 Σερβία 

 

Container Port Traffic (TEU: 20 foot equivalent units) 

19,238,700 19,420,700 19,718,530 19,706,500 19,596,420 Γερμανία 

12,407,000 12,556,000 13,911,000 14,696,000 14,986,800 Ολλανδία 

285,900 285,900 285,900 - - Αυστρία 
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5,381,800 5,454,600 5,861,000 5,963,100 5,871,100 Γαλλία 

9,436,316 9,774,316 9,894,845 9,922,512 10,014,210 Ιταλία 

 

699.000 721,339 696,400 668,000 664,700 Ρουμανία 

3,679,000 4,026,000 4,546,000 5,332,000 6,098,800 Ελλάδα 

201,000 201,000 228,500 241,800 261,900 Βουλγαρία 

- - - - - Σερβία 
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3.3.Εφαρμογή Αλγορίθμου 

Industry (including construction), value added (current US$) 

X΄= 
𝑋−𝑀𝑖𝑛

𝑀𝑎𝑥−𝑀𝑖𝑛
 

X΄= 
𝑋−0,010

1,085−0,010
 

X΄= 
𝑋−0,010

1,075
 

 

GDP (current US$) 

X΄= 
𝑋−𝑀𝑖𝑛

𝑀𝑎𝑥−𝑀𝑖𝑛
 

X΄= 
𝑋−0,039

3,964−0,039
 

X΄= 
𝑋−0,039

3,925
 

 

Railways, goods transported (million ton-km) 

X΄= 
𝑋−𝑀𝑖𝑛

𝑀𝑎𝑥−𝑀𝑖𝑛
 

X΄= 

𝑋−0,254

131,204−0,254
 

X΄= 
𝑋−0,254

130,95
 

 

Container Port Traffic (TEU: 20 foot equivalent units) 

X΄= 
𝑋−𝑀𝑖𝑛

𝑀𝑎𝑥−𝑀𝑖𝑛
 

X΄= 
𝑋−0

19,718−0
 

X΄= 
𝑋

19,718
 

 

 

 

 

 

 

Χρόνος Υποσύστημα 1. Υποσύστημα 2. Υποσύστημα 3. 

2015 0,381 0,406 0,025 

2016 0,397 0,414 0,027 

2017 0,422 0,432 0,029 

2018 0,454 0,462 0,031 

2019 0,434 0,446 0,032 

Μ.Ο. 0,4176 0,432 0,0288 

Χ΄ 0,37 0,39 0,01 

Χρόνος Υποσύστημα 1. Υποσύστημα 2. Υποσύστημα 3. 

2015 1,500 2,137 0,115 

2016 1,548 2,173 0,119 

2017 1,644 2,278 0,129 

2018 1,777 2,440 0,292 

2019 1,737 2,360 0,297 

Μ.Ο. 1,6412 2,2776 0,1904 

Χ΄ 0,40 0,57 0,03 

Χρόνος Υποσύστημα 1. Υποσύστημα 2. Υποσύστημα 3. 

2015 43,997 27,516 5,216 

2016 52,289 27,640 5,077 

2017 53,309 27,888 5,339 

2018 53,004 27,054 5,302 

2019 47,289 26,564 5,141 

Μ.Ο. 50,777 27,3324 5,215 

Χ΄ 0,38 0,20 0,03 

Χρόνος Υποσύστημα 1. Υποσύστημα 2. Υποσύστημα 3. 

2015 10,643 7,408 1,144 

2016 10,753 7,614 1,237 

2017 11,304 7,877 1,367 

2018 11,467 7,942 1,560 

2019 11,527 7,942 1,755 

Μ.Ο. 11,1388 7,7566 1,4126 

Χ΄ 0,56 0,39 0,07 



74 
 

Foreign Direct Investments, net outflows (BoP, current US$) 

X΄= 
𝑋−𝑀𝑖𝑛

𝑀𝑎𝑥−𝑀𝑖𝑛
 

X΄= 𝑋−(−26,916)

177,48−(−26,916)
  

X΄= 
𝑋+26,916

204,396
 

E 

 

Ports of goods & service (current US$) 

X΄= 
𝑋−𝑀𝑖𝑛

𝑀𝑎𝑥−𝑀𝑖𝑛
 

X΄= 
𝑋−0,017

1,878−0,017
 

X΄= 
𝑋−0,017

1,861
 

 

 

 

 Industry GDP Railway Container FDI Exports Total 

Yπ.1 0,37 0,40 0,38 0,56 0,632 0,464 2,8 

Υπ.2 0,39 0,57 0,20 0,39 0,37 0,36 2,28 

Υπ.3 0,01 0,03 0,03 0,07 0,13 0,02 0,29 

 

  

Χρόνος Υποσύστημα 1. Υποσύστημα 2. Υποσύστημα 3. 

2015 173,207 33,485 0,648 

2016 125,184 44.354 0,576 

2017 147,995 30,192 0,3 

2018 -146,806 90,204 0,818 

2019 212,465 44,19 0,890 

Μ.Ο. 102,409 48,485 0,6468 

Χ΄ 0,632 0,368 0,134 

Χρόνος Υποσύστημα 1. Υποσύστημα 2. Υποσύστημα 3. 

2015 0,803 0,645 0,046 

2016 0,809 0,648 0,047 

2017 0,886 0,702 0,054 

2018 0,968 0,75 0,061 

2019 0,937 0,746 0,062 

Μ.Ο. 0,8806 0,6982 0,054 

Χ΄ 0,464 0,366 0,019 
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4. Γεωπολιτικό Υπόδειγμα 

 

Από την κατάσταση που δημιουργείται στο εσωτερικό της ΕΕ, παρατηρείται η 

τάση ανακατανομής ισχύος υπέρ του πρώτου υποσυστήματος, που περιλαμβάνει 

την Γερμανία, την Ολλανδία και την Αυστρία, γεγονός που επηρεάζει τις ήδη 

διαμορφωμένες και καθιερωμένες συμμαχίες, τόσο σε οικονομικό, όσο και σε 

εμπορικό επίπεδο. Παρατηρείται επίσης, άνιση κατανομή του πλούτου και 

διαφοροποίηση σε μια σειρά δείκτες, όπως των ποσοστών του ΑΕΠ και της 

Βιομηχανίας, υπέρ του δευτέρου υποσυστήματος, που περιλαμβάνει την Γαλλία 

και την Ιταλία. Ωστόσο οι δυνάμεις του πρώτου υποσυστήματος υπερισχύουν σε 

αρκετούς τομείς, όπως στον τομέα των σιδηροδρομικών δικτύων, των 

διακινούμενων εμπορευματοκιβωτίων, των ΑΞΕ και των εμπορικών εξαγωγών. Οι 

δείκτες που χρησιμοποιήθηκαν για τους τομείς των μεταφορικών δικτύων 

αποδεικνύουν με μεγάλη διαφορά, πως το διαμετακομιστικό εμπόριο που έχει 

αναπτυχθεί μέχρι στιγμής και που πρόκειται να αναπτυχθεί περαιτέρω, θα 

βοηθήσει τα κράτη – μέλη της ΕΕ, που βρίσκονται στο πρώτο υποσύστημα.  

Ωστόσο, τα κράτη του τρίτου υποσυστήματος μπορούν να παίξουν μακροπρόθεσμα 

έναν πιο κομβικό ρόλο όσον αφορά το διαμετακομιστικό εμπόριο, λόγω της 

γεωγραφικής τοποθεσίας τους. Καθώς οι επενδύσεις της Κίνας συνεχίζονται τόσο 

στις προαναφερθείσες χώρες του τρίτου υποσυστήματος, όσο και γενικότερα στην 

Νοτιοανατολική Ευρώπη, μέσω της «Πρωτοβουλίας 17+1», η αγοραστική δύναμη 

του ντόπιου πληθυσμού θα αυξάνεται και το χάσμα στο κόστος εργασίας θα 

μειώνεται. Με αυτόν τον τρόπο οι Κινέζοι κατασκευαστές ενδέχεται να βρίσκουν 

φθηνότερο να τοποθετήσουν τις εγκαταστάσεις παραγωγής τους πιο κοντά στις 

αγορές προορισμού, οπότε μακροπρόθεσμα οι χώρες του τρίτου υποσυστήματος, 

θα βελτιώνουν την θέση τους και στον τομέα της βιομηχανίας και της 

μεταποίησης.
148

 

Κατά συνέπεια, η άνιση κατανομή του πλούτου και της φτώχειας, σε συνδυασμό με 

την διαφαινόμενη τάση ορισμένων κρατών να μεταβάλλουν την στάση τους 

απέναντι σε έτερα κράτη τα οποία δεν βρίσκονται στην ΕΕ ή στο ΝΑΤΟ, γεννούν 

                                                           
148

 S. Barisitz, A. Radzyner, The New Silk Road: Implications for Europe, SUERF, 01/2018, 
https://www.suerf.org/policynotes/2067/the-new-silk-road-implications-for-europe (03/09/2019) 

https://www.suerf.org/policynotes/2067/the-new-silk-road-implications-for-europe
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ανησυχίες ότι οι υπάρχουσες συμμαχίες πρόκειται να αναδιαμορφωθούν και να 

ανασχηματιστούν. 

Η οικονομική κρίση του 2008, έπληξε μια σειρά κλάδους σε όλον τον κόσμο, 

δημιούργησε οξύτατες αντιθέσεις τόσο μεταξύ των πολυεθνικών εταιρειών, όσο 

και μεταξύ των κρατών. Αυτός ο ανταγωνισμός είχε σαν αποτέλεσμα πολλά απο τα 

ισχυρά κράτη, όπως οι ΗΠΑ, να αρχίσουν να χάνουν μερίδιο στην παγκόσμια 

αγορά, να μην μπορούν να περάσουν σε φάση οικονομικής ανάκαμψης ή η 

ανάκαμψη που προέκυπτε, να μην είναι ικανοποιητική. Σαν συνέπεια των 

παραπάνω,  η οικονομική κατάσταση που διαμορφώθηκε στα κράτη έκανε 

αναγκαία την αλλαγή του μείγματος δημοσιονομικής διαχείρισης, με άμεση 

συνέπεια να ισχυροποιηθούν διάφορες προστατευτικές τάσεις στην οικονομία και 

την πολιτική. Έτσι λοιπόν από την μια έχουμε κράτη, που μέχρι πρότινος 

θεωρούνταν ανίσχυρα και τα οποία αρχίσαν να αποκτούν τεράστια οικονομική, 

πολιτική και διπλωματική ισχύ, ενώ απο την άλλη, κράτη που άλλοτε θεωρούνταν 

ισχυρά να χάνουν θέσεις στην διεθνή σκηνή.  

Το 2009 στο Αικατερίνεμπουργκ της Ρωσίας, οι ηγέτες της Βραζιλίας, της Ρωσίας, 

της Ινδίας, της Κίνας και της Νότιας Αφρικής, πραγματοποίησαν σύνοδο κορυφής 

και ανακοίνωσαν ότι επιθυμούν μια δίκαιη, δημοκρατική και πολυπολική 

παγκόσμια τάξη πραγμάτων. Οι χώρες αυτές ονομάστηκαν BRICS απο τα αρχικά 

γράμματα των χωρών. Στις αρχές του 2010 αυτές οι χώρες κατείχαν μεγάλη 

δύναμη. Σύμφωνα με την Παγκόσμια Τράπεζα, το 2019 η Κίνα βρισκόταν στην 2η 

θέση με ΑΕΠ $12,28 T., πίσω ακριβώς απο τις ΗΠΑ με $21.43 T. 

Σύμφωνα με την Bley,  από το 2019 η Κίνα έχει ξεπεράσει τις ΗΠΑ σε ένα 

υποτιμημένο αλλά κρίσιμο μέτρο παγκόσμιας επιρροής, το οποίο είναι το μέγεθος 

του διπλωματικού δικτύου της.
149

 Η Κίνα διαθέτει 276 διπλωματικά πόστα- 

συμπεριλαμβανομένων πρεσβειών, προξενείων και μόνιμων αποστολών σε διεθνείς 

οργασνισμούς. Ο δείκτης Global Diplomacy  του Ινστιτούτου Lowy παρακολουθεί 

τα διπλωματικά δίκτυα σε όλον τον κόσμο.
150

 Το 2011, το Πεκίνο βρισκόταν 23 

θέσεις πίσω από την Ουάσινγκτον. Μέχρι το 2016, ήταν μόνο 8 θέσεις πίσω, στην 
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3η θέση πίσω από τις ΗΠΑ και την Γαλλία, προτού φτάσει στην 1η θέση το 2019. 

Ο δείκτης τοποθετεί την Κίνα στην 1η θέση μπροστά από 60 άλλα σημαντικά 

διπλωματικά δίκτυα. 

Η Κίνα δεν έχει μόνο πλάτος στο δίκτυο της‧ έχει και βάθος. Ενώ το Πεκίνο και η 

Ουάσινγκτον είναι στήθος με στήθος σε σχέση με τον αριθμό των πρεσβειών που 

διαθέτουν, η Κίνα είναι ασύγκριτη στον αριθμό των προξενείων, με 96 έναντι 88 

των ΗΠΑ. Ενώ οι πρεσβείες αντανακλούν την πολιτική ισχύ, τα προξενεία 

αντικατοπτρίζουν την οικονομική δύναμη, Η εστίαση της Κίνας στην ενίσχυση των 

προξενείων της, συμφωνεί με την συνεχή εστίαση της στην προώθηση των 

συμφερόντων της, μέσω της οικονομικής διπλωματίας έναντι της παραδοσιακής 

διπλωματίας. Από τα 96 προξενεία της Κίνας, 41 βρίσκονται στην Ασία και 28 

στην Ευρώπη. Αυτό συμβαδίζει με την κινεζική πρωτοβουλία BRI, μια θεμελιώδης 

ώθηση εκτιμώμενη σε τρισεκατομμύρια και η οποία επιδιώκει να συνδέσει 

καλύτερα την Κίνα με αυτές τις περιοχές. Σύμφωνα με τον Hahn,
151

 η Κίνα 

φαίνεται ότι έχει μεγάλη επιρροή στα κράτη των Βαλκάνιων και επιλέγει να 

επενδύσει στις χώρες αυτές, οι οποίες είτε είναι κράτη-μέλη της ΕΕ, είτε είναι 

υποψήφιες προς ένταξη.  

Σε αυτό το σημείο, αξίζει να σταθούμε στην εκτίμηση του Xuetong, που μεταξύ 

άλλων αναφέρει πως «το Πεκίνο βασίζεται σε ένα παγκόσμιο δίκτυο εμπορικών 

δεσμών, οπότε είναι απρόθυμο για άμεση σύγκρουση με τις ΗΠΑ. Οι Κινέζοι 

ηγέτες φοβούνται -όχι χωρίς λόγο- ότι μια τέτοια αντιπαράθεση θα μπορούσε να 

διακόψει την πρόσβαση της Κίνας στις αγορές των ΗΠΑ και να οδηγήσει τους 

συμμάχους των ΗΠΑ να συγκροτηθούν ενάντια στην Κίνα, παρά να παραμείνουν 

ουδέτεροι, απογυμνώνοντας την από σημαντικές οικονομικές εταιρικές σχέσεις και 

πολύτιμες διπλωματικές συνδέσεις», ενώ στην συνέχεια εκτιμά πως λόγω αυτής 

της κατάστασης, η εξωτερική πολιτική του Πεκίνου θα χαρακτηρίζεται από 

επιφυλακτικότητα, όχι θεληματικότητα και επιθετικότητα, ενώ ταυτόχρονα η Κίνα 

θα αποφεύγει να πιέσει πάνω στα ζητήματα που θα μπορούσαν να οδηγήσουν σε 

                                                           
151

 European Western Balkans, «Hahn: Brussels has underestimated the influence of China in 

Balkans», 06/03/2019, https://europeanwesternbalkans.com/2019/03/06/hann-brussels-

underestimated-influence-china-balkans/ (02/08/2019)  

https://europeanwesternbalkans.com/2019/03/06/hann-brussels-underestimated-influence-china-balkans/
https://europeanwesternbalkans.com/2019/03/06/hann-brussels-underestimated-influence-china-balkans/


78 
 

σύγκρουση με τις ΗΠΑ, όπως είναι η θάλασσα της Νότιας Κίνας, η ασφάλεια στον 

κυβερνοχώρο και η οπλοποίηση του διαστήματος».
152

  

Η κατάσταση που διαμορφώνεται αναδεικνύει ότι η Κίνα ενισχύεται οικονομικά 

και αυξάνεται η πιθανότητα για τα επόμενα χρόνια να ξεπεράσει τις ΗΠΑ στο 

Παγκόσμιο ΑΕΠ.
153

 Αυτό αποτυπώνεται και από την σταδιακή υποχώρηση του 

ποσοστού των ΗΠΑ και την άνοδο που παρουσιάζει η Κίνα στο Παγκόσμιο προϊόν 

την περίοδο 2000-2020‧ κάτι που διαφαίνεται και από την αύξηση του εμπορικού 

ελλείματος των ΗΠΑ στο διμερές εμπόριο με την Κίνα, κατά την περίοδο 1985-

2019, ποσό που ξεπερνά τα $345 B. 

Πέραν αυτών έχει ιδιαίτερη αξία η μελέτη των αντιθέσεων που διαμορφώνονται 

εντός της ΕΕ καθώς και εντός του ΝΑΤΟ. Παρατηρείται η αποστασιοποίηση - 

διαφοροποίηση της Γερμανίας σε μια σειρά τομείς, όπως για παράδειγμα η 

ελαχιστοποίηση των αμυντικών της δαπανών προς το ΝΑΤΟ,
154

 η στάση της 

απέναντι στην υλοποίηση του αγωγού Nord Stream II σε συνεργασία με την 

Ρωσία,
155

 όπως επίσης η απόφαση της να μην επιβληθούν επιπλέον κυρώσεις για 

την υπόθεση Ναβάλνι,
156

 το εμπορικό ισοζύγιο
157

 και η συμφωνία για το πυρηνικό 

πρόγραμμα του Ιράν.
158

 Δεν πρέπει να παραβλέπουμε πως αναπτύσσονται 

φυγόκεντρες τάσεις ή τουλάχιστον τάσεις για μια οικονομική ένωση δύο 

ταχυτήτων. Η Γερμανία επιδιώκει να συνεχίσει να αποτελεί την κυρίαρχη πολιτική 

και οικονομική δύναμη εντός της ΕΕ και της Ευρωζώνης. Η Γερμανική ελίτ, 

προσπαθεί να διατηρεί αδιάλειπτα την ηγεσία της ΕΕ, τόσο με την ενδυνάμωση και 

την σταθεροποίηση του νομίσματος, όσο και με το να αποφεύγει να χρεωθεί το 
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βάρος της υποτίμησης του χρέους των υπερχρεωμένων κρατών της Ένωσης. 

Παράλληλα με όλες αυτές τις τάσεις, δεν πρέπει να υποτιμάμε και την νέα 

ανερχόμενη τάση, η οποία αμφισβητεί την μορφή που έχει η σημερινή Ευρωζώνη, 

δίνοντας μεγαλύτερη βαρύτητα στην προσέγγιση της Κίνας και της Ρωσίας 

(Östpolitik).
159

 

Η οικονομική κατάσταση που διαμορφώνεται στην ΕΕ, δημιουργεί το σενάριο της 

εξόδου αδύναμων κρατών απο την Ένωση, όπως για παράδειγμα την Ιταλία.
160

  Το 

γεγονός αυτό, θα οδηγήσει στην συρρίκνωση της οικονομικής και πολιτικής 

σφαίρας της ΕΕ, ιδιαίτερα μετα την αδυναμία ανταπόκρισης διάφορων κρατών, στο 

νέο πακέτο οικονομικής βοήθειας που εκταμιεύθηκε από το Ευρωπαϊκό Ταμείο 

Ανάκαμψης, λόγω της πανδημίας COVID-19.
161

  

Μέσα σε όλο αυτό το πλαίσιο, η αντιπαράθεση στην ΕΕ, μεταξύ Βορρά και Νότου 

ξεφεύγει από την απλή δημοσιονομική και νομισματική διαχείριση της 

κατάστασης. Ένα νέο πεδίο διαφωνιών και γεωπολιτικών διενέξεων, βρίσκεται 

στον τομέα των μεταφορών. Με λίγα λόγια, οι σιδηροδρομικές μεταφορές από την 

Κίνα προς την ΕΕ, οι οποίες καταλήγουν στα λιμάνια της Βόρειας Ευρώπης, σε 

αντίθεση με τις θαλάσσιες μεταφορές που φθάνουν στα λιμάνια της Νότιας 

Ευρώπης. Αυτό αποτυπώνεται στις διαφορετικές διαδρομές του «Νέου Δρόμου του 

Μεταξιού» και συγκεκριμένα στον «Νέο Οικονομικό Διάδρομο Ευρασιατικής 

Γέφυρας» (NEBLEC), που μέσω Ρωσίας καταλήγει στην Λευκορωσία  και έπειτα 

στην ΕΕ, αλλά και στον «Οικονομικό Διάδρομο Κίνας, Κεντρικής και Δυτικής 

Ασίας» (CCWAEEC), που καταλήγει στην Τουρκία. Σε αυτήν την διαμάχη, πολλά 

περιφερειακά επεισόδια όπως το πρόσφατο στο Σουέζ, μπορούν να παίξουν 

καθοριστικό ρόλο και να επηρεάσουν την εφοδιαστική αλυσίδα των κρατών που 

σχετίζονται με τον Θαλάσσιο Δρόμο του Μεταξιού.
 162
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Ταυτόχρονα, οι Ατσαλάκης και Ζοπουνίδης εκτιμούν ότι η Ευρώπη χρειάζεται 

χρόνο προκειμένου να αποφασίσει για το εάν η κινεζική πρωτοβουλία είναι 

ωφέλιμη.
163

 Υπάρχουν βέβαια αρκετοί λόγοι που συναινούν στην σύσφιξη των 

σχέσεων της ΕΕ με την Κίνα. Πίσω από τον εμπορικό πόλεμο της Κίνας με τις 

ΗΠΑ, «ο νέος Δρόμος του Μεταξιού» κάνει τις γερμανικές πόλεις Hamburg και 

Duisburg, τα κύρια εφοδιαστικά κέντρα για τα τραίνα που έρχονται από την Ν. 

Κίνα στην Γερμανία, ενώ περισσότερες από 900 κινεζικές εταιρείες έχουν 

υποκαταστήματα στην Γερμανία. Η δημοσκόπηση του Pew Research Center
164

 

αναδεικνύει ότι οι πολίτες της Γερμανίας, θεωρούν εξίσου σημαντικό εταίρο την 

Κίνα σε σχέση με τις ΗΠΑ, παρόλο που το 2019 η εικόνα ήταν πιο θετική για τις 

ΗΠΑ. Επιπλέον, σύμφωνα με την Γερμανική Στατιστική Υπηρεσία (destatis), η 

Κίνα φαίνεται ότι είναι ο κορυφαίος εμπορικός εταίρος της Γερμανίας για 4 

συνεχόμενα έτη, γεγονός που ενισχύει την διατυπωμένη υπόθεση.
165

 Τα οφέλη για 

την ΕΕ  μπορεί να είναι εξαιρετικά, εφόσον τα κανάλια διανομής των 

εμπορευμάτων μεταξύ Κίνας και ΕΕ είναι ελεύθερα χρήσης από τις ευρωπαϊκές 

επιχειρήσεις για την αποστολή αγαθών προς την Κίνα, διότι η χρηματοδότηση 

γίνεται μόνο από την Κίνα. Οπότε η ΕΕ θα χρησιμοποιεί κανάλια διανομής χωρίς 

να έχει ξοδέψει κεφάλαια σε υποδομές μεταφοράς. Ωστόσο, σε περίπτωση που 

θιχτούν κινεζικά συμφέρονα, η Κίνα θα έχει την δυνατότητα να ορθώσει εμπόδια 

για την χρήση τους, κάτι που θα έχει οδυνηρές συνέπειες στην εμπορευματική 

κυκλοφορία εντός της ΕΕ. 

Από την άλλη πλευρά όμως, η ΕΕ παρά τις αντιθέσεις που επικρατούν στο 

εσωτερικό της, προσπαθεί να ενισχύσει την θέση της ως αυτόνομος γεωπολιτικός 

παίκτης στο παγκόσμιο διεθνές γίγνεσθαι, σε μια περίοδο που ο ανταγωνισμός 

μεταξύ ΗΠΑ και Κίνας, αφήνει πολύ στενά περιθώρια για συμβιβασμούς και 

ισορροπία ανάμεσα στις δύο πλευρές. Οι ΗΠΑ πιέζουν την ΕΕ για την 

αναθέρμανση των Ευρωατλαντικών σχέσεων,  υπογράφοντας συμφωνίες για την 
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απόσυρση εμπορικών δασμών,
166

 ενώ η ΕΕ σχετικά πρόσφατα ακύρωσε την 

επενδυτική συμφωνία με την Κίνα.
167

 Οι αντιθέσεις και η προσπάθεια για 

συμβιβασμό, μεταφέρονται και εντός του ΝΑΤΟ.
168

 

Η σύσφιξη των σχέσεων της Κίνας με την Ρωσία, δεν αποτελεί ξεχωριστό κομμάτι 

στην υπόθεση μας. Η τεράστια οικονομική επιρροή της Κίνας, μέσω των 

αυξανόμενων εμπορικών δεσμών και των επενδύσεων σε υποδομές στις χώρες της 

ΕΕ, αλλά και γενικότερα της Ευρώπης, μπορεί να οδηγήσουν σε πολιτική και 

οικονομική μόχλευση, κάτι που ήδη έχει γίνει σε μια σειρά χώρες της Ασίας, μέσω 

της «διπλωματίας του χρέους».
169

 Η Κίνα μπορεί να αξιοποιήσει την ιδιοκτησία της 

σε λιμάνια και σιδηροδρομικά δίκτυα, προκειμένου να καθυστερήσει μια 

αντίδραση του ΝΑΤΟ στην ρωσική επιθετικότητα ή ακόμη να χρησιμοποιήσει τον 

οικονομικό παράγοντα προκειμένου να αποτρέψει ένα διστακτικό κράτος – μέλος 

του ΝΑΤΟ, ώστε να ανταποκριθεί στην δέσμευση του ΝΑΤΟ για συλλογική 

άμυνα. Ωστόσο, δεν επιθυμεί να διασπάσει την συνοχή της ΕΕ, προκειμένου να 

μπορεί να προωθεί ελεύθερα και χωρίς δασμούς τα εμπορεύματα της. 
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