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Absztrakt: A kdzuti stratégiai zajtérképek eléallitasa soran a hazai forgalomszamlalasi gyakorlat nem teszi lehetévé
a ,sz6l6 nehéz tehergépkocsi”, valamint a ,motorkerékpar és segédmotoros kerékpar” forgalmi kategdriaba
tartozo jarmuvek egyértelm besorolasat a CNOSSOS-EU maddszer jarmuUosztalyaiba. Eltéré besorolasi valtozatok
zajkibocsatasra gyakorolt hatdsat elemezve elSbbi kategdridra altaldnosan, utébbira pedig a belteruleti
Utszakaszokra vonatkozéan igazoltuk a probléma akusztikai relevancidjat.

Kulcsszavak: stratégiai zajtérképezés; CNOSSOS-EU; akusztikai jarmdkategoriak; zajkibocsatds-szamitds

Correlation of Hungarian acoustic vehicle categories with the vehicle
categories of the CNOSSOS- EU method

Abstract: In the production of strategic road traffic noise maps, the Hungarian traffic counting practice does
not allow for a clear classification of vehicles belonging to the traffic categories "solo heavy goods vehicles” and
"motorcycles and mopeds” into the vehicle categories of the CNOSSOS-EU method. By analysing the noise impact
of different classification variants, the acoustic relevance of the problem was demonstrated for the former category
in general and for the latter category for inland road sections.

Keywords: strategic noise mapping; CNOSSOS-EU; acoustic vehicle categories; noise emission calculation

Bevezetés

A kdérnyezeti zaj értékelésérdl és kezelésérdl szolé 2002/49/EK eurdpai parlamenti és tandacsi irdnyelV' a kdrnyezeti
zaj karos hatdsainak elkerulését, megelbzését, illetve csdkkentését tlzte ki célul. Ennek érdekében a tagallamok
szamara stratégiai zajtérképek és intézkedési tervek elballitasanak, majd azok étévenkénti felllvizsgalatanak kote-
lezettségét irta eld. A stratégiai zajtérképek a kornyezeti zajnak vald kitettség mértékének meghatarozasara szol-
galnak, mig az ezeken alapuld intézkedési tervek a karos hatdsok megeldzésére, illetve csokkentésére vonatkozd
javaslatokat fogalmaznak meg.

Az irdnyelv kdzponti célkitlzése volt, hogy az egyes tagallamok a stratégiai zajtérképek és az intézkedési tervek
kidolgozasa soran kozos megkozelitési modot alkalmazzanak. Az e célbdl definidlt kdzds zajmutatdok meghataro-
zasara szolgald egységes értékelési mddszer azonban ekkor még nem allt rendelkezésre. Atmeneti megoldasként
az iranyelv Un. interim maddszereket jeldlt ki, illetve lehetdéséget adott a tagallamoknak arra, hogy sajat nemzeti
zajszamitasi eljarasukat alkalmazzak a kdzds értékelési moédszer megjelenéséig.

A kozds szadmitasi mddszer kidolgozasa céljabdl az Eurdpai Bizottsdag a Kozds Kutatdkodzpont (Joint Research
Centre) vezetésével 2008-ban elinditotta a Common Noise Assessment Methods in Europe (CNOSSOS-EU) pro-
jektet (Kephalopoulos et al., 2012). Ennek eredményeként 2015-ben kihirdették a 2002/49/EK eurdpai parlamenti
és tanacsi irdnyelv szerinti kdzds zajértékelési modszerek meghatdrozasarol szolé 2015/996 bizottsagi irdnyelvet? (a
tovébbiakban CNOSSOS-EU irdnyelv).

1Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2002/49/EK iranyelve (2002. junius 25.) a kdrnyezeti zaj értékelésérél és kezelésérdl
2 A Bizottsag (EU) 2015/996 iranyelve (2015. majus 19.) a 2002/49/EK eurdpai parlamenti és tanacsi irdnyelv szerinti kozds zajértékelési mddszerek meghatarozasarol
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A CNOSSOS-EU irdnyelv hazai jogrendbe valé atultetése megtortént, azonban a jelenleg folyamatban lévé
szakmai adaptacié — melynek célja az iranyelv tényleges alkalmazhatdsdgdnak biztositasa a hazai jarmudallomany,
infrastruktlra és kornyezeti viszonyok mellett — szdmos kihivast tartogat. CikkUnk az adaptaciés folyamat fel-
adatai kdzul a kdzati kozlekedési zajkibocsatas szamitasa sordn, az egyes jarmdutipusok akusztikai kategériakba
soroldsa kapcsan jelentkezd kérdések megvalaszolasa céljabdl elvégzett emisszidszamitasi vizsgalatokat mutatja
be3. Az elemzés soran arra keressUk a valaszt, hogy az Uj mddszer akusztikai jarmuikategdridinak bevezetésével
kapcsolatos bizonytalansagok milyen mértékd hatassal vannak a szamitott zajkibocsatasi értékekre. Az akusztikai
jarmukategoridk kialakitdsa mas tagallamok kordbban alkalmazott mddszerei esetében is eltér a CNOSSOS-EU
iranyelvben meghatarozottdél (Dutilleuxa — Soldano, 2018; Faulkner et al., 2019). A francia NMPB2008 zajszamitasi
maddszerben az egyik CNOSSOS-EU szerinti kategdria hidnyzik, ennek akusztikai relevancidjat mérési és modelle-
zési eredmények alapjan igazoltdk (Pallas — Dutilleuxa, 2018). A tébbi tagallami mddszer esetében hasonld célu és
jellegl vizsgalattal a szakirodalmi feltaras soran nem talalkoztunk.

A kovetkezékben attekintést adunk arrél, hogy az akusztikai jarmuikategdridk kialakitdsanak feladata miként
illeszkedik a stratégiai zajtérképezés folyamatdba, majd a probléma részletes ismertetését kovetden az elvégzett
vizsgalat mddszertanat és eredményeit mutatjuk be.

A stratégiai zajtérképezési folyamat attekintése

A stratégiai zajtérképezési folyamatot az 1. dbran szemléltetjuk. A stratégiai zajtérképek (a zajterhelés abszolut
mértékét bemutatd zajterhelési zajtérképek, illetve a tagorszdgonként meghatarozott stratégiai klUszobértékek
tdllépésének mértékét abrazold konfliktustérképek) a zajkibocsatds és a zajterjedés modellszamitassal torténd
meghatarozasan alapulnak. A zajtérképeket két, unids szinten egységes zajmutatdra (a teljes napra vonatkozd zaj-
terhelést leiro L zajjellemzdre, illetve az éjszakai iddszak zajterhelését bemutato L zajjellemzdre) vonatkozdan
kell elkésziteni. A szamitott zajterhelési értékek alapjan meghatarozandd érintettségadatokat (adott értéknél na-
gyobb zajterhelésnek kitett lakosok, lakdépuletek szama, illetve terulet nagysaga) szintén mindkét zajmutatora eld
kell allitani. Az emisszids, a zajterjedési, valamint az érintettségszamitast végzé modellbél all6 rendszer mikodése
az érintett teruletre felépitett térinformatikai adatbazis felhasznalasaval valésul meg.

A CNOSSOS-EU modszer a kozuti, vasuti és ipari zajforrasokra vonatkozdan a zajkibocsatas meghatdrozasara
forrdsonként eltéré eljarast alkalmaz, a zajterjedés szamitdsara azonban egységes mddszert hataroz meg. A [égi
kdzlekedésre vonatkozéan mind a kibocsatas, mind a terjedés szamitdsa a tébbi forrastdl eltéré modon torténik.

A stratégiai zajtérképek elkészitésére eddig alkalmazott hazai zajszamitasi eljaras és a CNOSSOS-EU moddszer
kdzotti legnagyobb eltérés a kdzuti és a vasuti emisszidszamitds, valamint az érintettségszamitas teruletén
jelentkezik.

1. abra A stratégiai zajtérképezés folyamata

Forras: sajat szerkesztés

szama: GVF/886/2019-ITM_SZERZ)
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Az emisszidészamitas meghatarozé eleme a zajforrdas megfeleld leirasa, ami magaban foglalja a forgalomban
részt vevd jarmulvek zajkibocsatast befolydsold jellemzbik szerinti csoportositdsat. A vasuti zajforras CNOSSOS-
EU moddszer szerinti leirdsa alapjaiban kulonbdzik a hazai eljards megkdzelitésétél: mig eldbbinél a jarmua
definicié szerint ,,a vonat barmely 6nalld, fuggetlenll mozgathatd, a vonat tobbi részérdl levalaszthatd vasuti
alegysége™, utdbbi esetében a szerelvény egésze jelenti a szamitasi alapegységet. A kdzuti zajforras leirdsa kap-
csan ilyen szintl szemléletbeli kUlonbséggel ugyan nem taldlkozunk, a jarmUkategodridk kialakitasa terén lényeges
eltérések mutatkoznak a két mddszer kozott. Ezekkel aldbb részletesen foglalkozunk.

Akusztikai jarmukategorlak klalakltasa ahazaiésaCNOSSOS-EUmodszer
szerinti kozuti zajkibocsatas-szamitasban

A CNOSSOS-EU moddszer az egyes kozuti gépjarmutipusokat azok akusztikai jellemzdi szerint az 1. tablazat sze-
rinti kategoériakba sorolja.

1. tablazat A CNOSSOS-EU mddszerben alkalmazott kdzdti jarmuiosztalyok

Forras: CNOSSOS-EU iranyelv Melléklet [2.2.a] tablazat

A tablazatban szerepl$ tipusleirasok alapjan a 2. kategdridba (,K6zépnehéz gépjarmuvek”) kizardlag kéttenge-
lyes jarmUvek tartoznak, mig a harom- vagy tobbtengelyes gépjarmuvek a 3. kategdridba (,Nehézgépjarmuivek”)
sorolandok.

A 4. kategdridn belul (,Kétkerekl gépjarmuvek”) két alkategdria kerult kialakitasra: a 4a kategéria a segédmoto-
ros kerékparokat, mig a 4b kategdria a motorkerékparokat foglalja magaban. A szétvalasztas okaként a segédmo-
toros kerékparok és a motorkerékparok jelentdsen eltéré kozlekedési jellemzdit jelolték meg.

A hazai eljaras harom akusztikai jarmuUkategdridt kulonbdztet meg. A forgalmi jarmuUkategdridk e harom kategé-
ridba valo besoroldsa — a vonatkozo Utligyi mUszaki eléiras’, illetve a 93/2007. (X11.18.) KWM rendelet® alapjan —a 2.
tablazatban bemutatott médon torténik.

2. tablazat A hazai zajszamitasi eljaras soran alkalmazott akusztikai jarmuikategoridk

Forras: 93/2007. (X11.18.) KvWM rendelet 5. sz. melléklet 2. tablazat

“CNOSSOS-EU irdnyelv Melléklet 12. o.

5Varosi terepjardk (Sport Utility Vehicles)

¢ Tobbcélud jarmuvek (Multi-Purpose Vehicles)

7 Orszagos kdzutak keresztmetszeti forgalmanak szamlalasa és a forgalom nagysaganak meghatarozasa, e-UT 02.01.21 (a korabbi szamozasi rendszer szerint UT
2-1109) utlgyi muszaki eldiras

8 A zajkibocsatasi hatarértékek megallapitasanak, valamint a zaj- és rezgéskibocsatas ellenérzésének modjardl sz616 93/2007. (X11.18.) KvWM rendelet
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A hazai forgalmi jarmukategériak fébb jellemzéit és a CNOSSOS-EU mddszer jarmulosztalyainak leirasat osz-
szevetve két olyan forgalmi kategdria azonosithatd, melyekbe tartozé jarmivek CNOSSOS-EU mddszer szerinti
osztalyokba vald besorolasa nem egyértelmu (a kérdéses kategdridkat a 2. tdblazatban piros kerettel emelttk ki):

+a ,sz6l6 nehéz tehergépkocsi” kategdridba tartozé jarmuUlveket a hazai forgalomszamlalasi gyakorlat
nem kuldnbodzteti meg tengelyszam szerint, igy azok megosztdsa a CNOSSOS-EU mddszer szerinti 2. és
3. jarmuUkategodria kozott problémat okoz;

+ a ,motorkerékpar és segédmotoros kerékpar” kategdria egyUlttesen kezeli a kétkerekl gépjarmuveket,

Eltéré besorolasi valtozatok zajkibocsatasra gyakorolt hatasanak
vizsgalata

Az el&z6 fejezetben felvazolt probléma akusztikai relevancidjanak megitélése céljabdél emissziés modellszami-
tason alapuld elemzést végeztunk. Célunk annak felmérése volt, hogy a kérdéses hazai forgalmi kategdridkba
tartozoé jarmuavek kuldnbdzé — a pontos besoroldashoz szikséges informacidk hidnyaban meghatarozott — aranyu
megosztasa a CNOSSOS-EU maddszer érintett kategdridi kdzott milyen hatdssal van a zajkibocsatas mértékére.

Mind a sz6ld nehéz tehergépkocsik, mind a motorkerékparok és segédmotoros kerékparok esetében hat vizsga-
landod besorolasi valtozatot hataroztunk meg, melyeket a 3. tablazatban foglaltunk déssze. Az A jell valtozatokban
a teljes forgalom figyelembevételét feltételeztik, mig a B jellU valtozatok esetén csak a kérdéses kategdriakba
tartozé jarmulvekkel szamoltunk.

3. tablazat Besorolasi valtozatok

Forras: sajat szerkesztés

A sz6l6 nehéz tehergépkocsikra vonatkozé vizsgalat helyszinéul egy jelentdés nehézgépjarmu-forgalmat le-
bonyolitd autdpalya-szakaszt valasztottunk (M1 autdpalya 26+692 és 29+600 km szelvények kdzotti szakasza). A
kétkerekl gépjarmuvek vizsgadlatdahoz — mivel a hatalyos magyar szabalyozas szerint a segédmotoros kerékparok
autépalyara és autdutra nem hajthatnak fel — célszerlen alacsonyabb kategdridju Utszakaszt jeldltunk ki (11. szamu
masodrendU féut 13+298 és 14+709 km szelvények kozotti szakasza), szem elétt tartva az érintett kategdriaba tar-
tozé gépjarmivek minél magasabb forgalmi aranyara vonatkozé kdvetelményt.

A modellszamitashoz szlikséges forgalmi adatokat az Orszagos Kdzuti Adatbank 2015. évi, az orszagos kodzutak
atlagos napi forgalmat megadd tablazatai (Magyar Kozut, 2016a) alapjan vettUk fel. A forgalmi adatok napszakok
szerinti felbontdsa a ToérvényszerlUségi tényezék 2015 c. kiadvany (Magyar Kozut, 2016b) 4. mellékletében szerep-
16 'A" akusztikai napszaktényezdk alkalmazasaval tortént. Az akusztikai napszaktényezék kivalasztasanal a szdld
nehéz tehergépkocsik esetén napi forgalomjellegként az 1. kategédriat (,nagyaranyd nemzetkozi forgalmat lebo-
nyolitd féutak”) vettUk figyelembe, mig a kétkerekl gépjarmuvek vizsgalatanal a 2. kategériaval (,atlagos éjszakai
forgalmu utak”) szamoltunk.
ben az egyes jarmUlkategdridkra vonatkozdan a 4. tdblazatban feltintetett megengedett sebességeket vettuk
figyelembe.
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4. tablazat Megengedett sebességek a vizsgalt Utszakaszokon

Forras: sajat szerkesztés

A fenti bemend adatokat felhasznalva a 3. tabldzatban szerepld jarmulbesorolasi valtozatok mellett adddod zaj-
kibocsatasi értékeket a SoundPlan zajmodellezé szoftver 8.0 verzidjaval hataroztuk meg, melyben valaszthaté
szamitasi eljarasként mar elérhetd volt a CNOSSOS-EU mddszer tesztverzidja.

A vizsgalat eredményeinek bemutatasa

$z616 nehéz tehergépkocsik

A szd6l6 nehéz tehergépkocsik 3. tablazat szerinti A jelU besoroldsi valtozataira (a teljes forgalom figyelembe-
vételével) meghatarozott zajkibocsatasi értékeket az 5. tablazatban, illetve a 2. dbran tuntettuk fel. A legkisebb
zajkibocsatasi értékek a sz616 nehéz tehergépkocsik 100%-at a CNOSSOS-EU maddszer szerinti 2. kategdridba, azaz
a kisebb zajkibocsatasu kozépnehéz gépjarmuvek kdzé sorold Al jell verzid esetén adddtak. A legmagasabb zajki-
bocsatasi értékek a szdld nehéz tehergépkocsik mindegyikét a CNOSSOS-EU maddszer szerinti 3. kategoéridba, azaz
a nagyobb zajkibocsatassal jellemezhetd nehézgépjarmuivek csoportjaba sorold A2 jell valtozatnal figyelhetdk
meg. A szdlé nehéz tehergépkocsik 50-50%-0s aranyld megosztasa a 2. és 3. kategodria kozott kdztes zajkibocsatasi
értékeket eredményezett. Az egyes besorolasi valtozatokra adédoé zajkibocsatasi értékek kozotti legnagyobb k-
I6nbség a nappali, esti, illetve éjszakai idészakra vonatkozdan: 0,3; 0,2; illetve 0,4 dB.

5. tablazat A teljes forgalom zajkibocsatasi értékei napszakonként, a sz6l6 nehéz tehergépkocsik kildonbdzé besoroldsi valtozatai esetén

Forras: sajat szerkesztés

A 6. tablazat és a 3. dbra a sz6l6 nehéz tehergépkocsik 3. tablazat szerinti B jell besorolasi valtozataira meghata-
rozott zajkibocsatasi értékeket mutatjak. Az egyes valtozatokhoz tartozé zajkibocsatasi értékek kozotti eltérések
vonatkozasaban az A jelld véaltozatoknal megfigyelt tendencidk rajzolédnak ki, a kUlonbségek azonban valamivel
erételjesebben jelennek meg. Ennek oka, hogy a teljes forgalom figyelembevétele helyett kizarélag az érintett 2.
és 3. kategoridba tartozé jarmuivek forgalmaval szamoltunk.
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2. abra A teljes forgalom zajkibocsatasi értékei napszakonként, a sz6l6 nehéz tehergépkocsik kUldnbdzd besoroldsi valtozatai esetén

Forras: sajat szerkesztés

6. tablazat A 2. és 3. jarmUkategodria zajkibocsatasi értékei napszakonként, a sz6l6 nehéz tehergépkocsik

kulonbdz6 besorolasi valtozatai esetén

Forrds: sajat szerkesztés

3.abra A2.és 3. jarmUkategodria zajkibocsatasi értékei napszakonként, a sz616 nehéz tehergépkocsik kulonb6zé besorolasi valtozatai esetén

Forrds: sajat szerkesztés

Motorkerékparok és segédmotoros kerékparok

A motorkerékparok és segédmotoros kerékparok 3. tablazat szerinti A jell besorolasi valtozataira (a teljes forga-
lom figyelembevétele mellett) meghatarozott zajkibocsatasi értékek a 7. tablazatban, illetve a 4. dbran lathatok. A
jarmdbesorolas problémajanak akusztikai relevancidjara irdnyuld vizsgalatunk fontos eredménye, hogy az egyes
besorolasi valtozatokra adddd zajkibocsatasi értékek kozott gyakorlatilag nem allapithatd meg kulonbség. Ez az-
zal magyarazhato, hogy mig a kétkerekl gépjarmuvek zajkibocsatasaban a hajtémdizaj dominal (a CNOSSOS-EU
maddszer gordulési zajt nem is hataroz meg a 4. jarmuUkategdriara), a vizsgalt Utszakaszon a motorkerékparokra
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vonatkozdéan megengedett sebesség (90 km/h) mellett a gérdulési zaj szerepe a meghatarozé (Poulikakos et al.,
2016). A motorkerékparok szerepe a teljes forgalom zajkibocsatasaban ezért igen csekély, akusztikai kategoriza-
lasuk igy érdemben nem befolyasolja azt. Bar a segédmotoros kerékparokra jellemzé sebességtartomanyban a
hajtdmuUzaj szerepe mar jelentdésebb, e jarmUvek hozzajarulasa a teljes forgalom zajkibocsatasahoz — gyari kipu-
fogdrendszer alkalmazasa esetén alacsony emisszidszintjuk és a vizsgalt kulterlleti szakaszon jellemzé mérsékelt
forgalmi ardnyuk miatt — elhanyagolhato.

7.tablazat A teljes forgalom zajkibocsatasi értékei napszakonként, a motorkerékparok

és segédmotoros kerékparok kuldénb6zé besoroldsi valtozatai esetén

Forras: sajat szerkesztés

4. abra A teljes forgalom zajkibocsatasi értékei napszakonként, a motorkerékparok

és segédmotoros kerékparok kuldénb6zé besoroldsi valtozatai esetén

Forras: sajat szerkesztés

A 8. tablazatban, illetve az 5. dbran a kétkerekl gépjarmUvek 3. tablazat szerinti B jeld besorolasi valtozataira
meghatarozott zajkibocsatasi értékeket mutatjuk be. Az egyes valtozatok kozoétt itt érdemi kuldnbségeket al-
lapithatunk meg, ami annak kdszénhetd, hogy a szamitasok sordn a teljes forgalom helyett csak az érintett 4.
kategodridba tartozdé jarmuveket vettuk figyelembe. A legkisebb zajkibocsatasi értékek a kétkerekl gépjarmdvek
Osszességét a CNOSSOS-EU mddszer szerinti 4a kategdridba, azaz a kisebb zajkibocsatassal jellemezhetd se-
gédmotoros kerékparok kozé sorold Al jell verzid esetén adédtak. A legmagasabb zajkibocsatasi értékek ezzel
szemben a kétkerekl gépjarmuivek mindegyikét a CNOSSOS-EU modszer szerinti 4b kategdriaba, a nagyobb zaj-
kibocsatassal jellemezhetd motorkerékparok csoportjaba sorold A2 jell valtozatnal jelentek meg. A két alkategéria
kdzotti 50-50%-0s megosztasi arany kdztes zajkibocsatasi értékeket eredményezett.
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8. tablazat A 4a és 4b jarmUkategdria zajkibocsatasi értékei napszakonként, a motorkerékparok és segédmotoros kerékparok kulonbozéd

besorolasi valtozatai esetén

Forrds: sajat szerkesztés

5.abra A 4a és 4b jarmUkategodria zajkibocsatasi értékei napszakonként, a motorkerékparok és
segédmotoros kerékparok kulénb6zé besorolasi valtozatai esetén

Forras: sajat szerkesztés

Kovetkeztetések

A kdzUti zajkibocsatads szamitasa soran a hazai eljarasban szerepld forgalmi jarmuikategoériak koézul a sz616 nehéz
tehergépkocsik és a kétkerekl gépjarmuivek CNOSSOS-EU moddszer szerinti jarmuUosztalyokba valé besorolasa a
jelenlegi forgalomszamlalasi gyakorlat alapjan nem végezhetd el egyértelmuien. A probléma akusztikai relevanci-
djanak vizsgalata céljabdl elvégzett zajkibocsatasi modellszamitas eredményei alapjan a két kérdéses kategdria
jov6beni kezelésére vonatkozdan az aldbbi javaslatok fogalmazhatdk meg:

1. Aszdlé nehéz tehergépkocsik esetében a klildnb6zé jarmibesoroladsi valtozatokra a teljes forgalom figyelembe-
vétele mellett adddd zajkibocsatasi értékek kozdtti 0,2-0,4 dB mértékd kuldnbség nem elhanyagolhaté. Jévébeni
feladatként jelentkezik ezért a jarmukategdrian belul a kéttengelyl jarmUvek részardnyanak meghatarozasa és
ezzel a CNOSSOS-EU maddszer szerinti jarmUkategoéridkba vald besorolas forgalmi szempontld megalapozasa. A
megvaldsitds modjaval kapcsolatban kérdésként merul fel, hogy van-e realitasa a jelenlegi hazai forgalomszam-
lalasi gyakorlat ilyen irdnyu tovabbfejlesztésének. Jelenlegi ismereteink szerint célravezetébb — és az emisszid
mértékére vald viszonylag csekély hatast tekintve kielégité — megoldast jelenthet a részarany becslésére szolgald
kdzelitd szorzéfaktorok meghatarozasa, e célbdl elvégzett forgalomszamlalasi mintavétel eredményei alapjan.

2. A kétkerekl gépjarmuvek esetében a problémat célszerl a stratégiai zajtérképezési feladattal érintett kozutak
egyes kategdridira vonatkozdan kulon-kulon vizsgalni:

+ A nagyforgalmu kozutak® kulteruleti szakaszai tekintetében megallapithatjuk, hogy a motorkerékparok
és segédmotoros kerékparok szétvalasztasanak problémaja akusztikai szempontbdl nem relevans. A
gyorsforgalmi utak — mivel azokon segédmotoros kerékparok nem kozlekedhetnek — értelemszerlen
eleve nem érintettek a kérdésben. A tovabbi Utkategdridk vonatkozdsaban a bemutatott emisszids

9 A nagyforgalmu kézut fogalmat a kérnyezeti zaj értékelésérél és kezelésérdl sz616 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet 3.§ k) pontja definialja.
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vizsgalat eredményei alapjan kijelenthetjuk, hogy a kétkerekl gépjarmuivek megosztasi ardnya nincs
érzékelhetd hatassal a teljes forgalom zajkibocsatasara. Nem okozunk tehat jelentds hibat a legrosz-
szabb eset feltételezésével, azaz a forgalmi kategoéridba tartozé dsszes jarmuU motorkerékparként valé
kezelésével (és ennek megfeleléen a CNOSSOS-EU mddszer szerinti 4b kategdridba sorolasaval).

+ A nagyforgalmu kdzutak belteruleti szakaszaira (Un. atkelési szakaszok) vonatkozdan ezzel szemben
felmerUlhet a motorkerékpdarok és segédmotoros kerékparok forgalmi szempontbdl megalapozott
kUldnvalasztasanak igénye. Belterlleten ugyanis egyrészt jellemzéen nagyobb aranyban vannak jelen
a kétkerekl jarmuvek (kuUlondsen a segédmotoros kerékpdrok), masrészt a belteruleti szakaszokon
jellemzd sebességtartomanyban a hajtdmuzaj szerepe mar nem elhanyagolhatd. Ezaltal a kétkerekU
gépjarmuivek hozzajaruldsa a teljes forgalom zajkibocsatasahoz jelentésebb lehet. A besorolasi prob-
léma akusztikai relevancidjanak megalapozott megitélése ezért tovabbi vizsgalatok elvégzését igényli.
CélszerU lehet példaul egy — a cikkben bemutatotthoz hasonlé — emisszids vizsgalat elvégzése egy
kivalasztott atkelési szakaszra vonatkozdan. A tovédbbi vizsgalatok eredményei alapjan szllethet dontés
arrél, hogy az atkelési szakaszok esetében is szamolhatunk-e a legrosszabb eset feltételezésével, vagy
pontosabb megoldas kidolgozasara van szUkség a motorkerékparok és segédmotoros kerékparok
CNOSSOS-EU maédszer szerinti alkategdridkba valé megfelelé besoroldsahoz.

+ Anagyvarosi agglomeraciok tovabbi zajtérképezendd kdzuti szakaszaira vonatkozéan megallapithatjuk,
hogy a kétkerekl gépjarmuvek (féként a segédmotoros kerékparok) nagyobb aranyanak, valamint az
alacsonyabb sebességtartomanyoknak kdszonhetéden itt a legnagyobb a jelentésége a motorkerékpa-
rok és a segédmotoros kerékparok kelléen pontos szétvélasztasdanak. Automatizalt forgalomszamlalasi
maddszer hidnyaban a megoldast az aktualis zajtérképkészitési feladat keretében elvégzendd kézi, illetve
digitalis képrogzitéssel torténd forgalomszamlalas jelentheti.

A sz6l6 nehéz tehergépkocsik esetében meghatdrozasra javasolt kozelité szorzéfaktorokat a CNOSSOS-EU irdny-
elv hazai adaptacidja eredményeként elkészulé mddszertani Utmutatdéban, illetve a Magyar Kézut Nonprofit Zrt.
altal rendszeres id6kdzonként kdzzétett torvényszerlségi tényezék kozott célszerl feltintetni. A kétkerekd gép-
jarmulvek esetében konkrét ajanlasok csak a fent részletezett tovabbi vizsgalatok elvégzése alapjan hatarozhatok
meg.

A kétkerekU gépjarmuvek esetében tovabbi kutatasi igényként merul fel a cikkben bemutatott emisszids vizs-
galat kiterjesztése egy zajtérképezési kdtelezettséggel érintett atkelési szakaszra. A sz6l6 nehéz tehergépkocsik
vonatkozasaban pedig a kéttengelyl jarmUvek részaranyanak becslésére szolgald szorzéfaktorok meghatérozasat
kdvetden az elemzés tovabbfejlesztésére nyilik lehetéség a valdés megoszlast immar jobban kozelité besorolasi
valtozatok vizsgalataval.
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