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- Vaylavirasto
S I p u e Trafikledsverket

Raskaan liikenteen levahdys- ja taukopaikoista on ollut puutetta hyvin pit-
kdan. Tama on todettu monissa taukopaikkojen kayttda selvitténeissa tut-

kimuksissa. Uusien alueiden kehittdmistd ovat jarruttaneet mm. vaikeus Suunnitelmaa laati laaja-alainen tydryhmd, jossa olivat edustettuina seka

saada soveltuvia maa-alueita tdhdn kayttoon sekd kdytiannén toteutus asi- vaylanpidon etta rahtiliikenteen edustajat. Lisaksi ryhma kuuli palveluntar-
aan liittyvien useiden osapuolien kesken. joajien edustajia. Ryhmadan kuuluivat:
Yksi tekija taukopaikkojen tarpeen taustalla on tydaikalainsaadantd, joka Zekka: aI’Ic(onen ;oglstukkjyrl’lc}/stte_n_ Ll[tt 0. tikkaliitt
madrittelee kuljettajien ajoajat ja tarvittavat tauot ja niiden pituudet. Jotta n.na aakana uomen Huolinta- ja ?gls lKkallitto
kuljettajien on mahdollista noudattaa lakia, tarvitaan taukopaikkoja, jossa Ari Herrala Suomen Kuorma-autoliitto SKAL
on tilaa pitkdlle ajoneuvoyhdistelmille sekd kuljettajan tarvitsemia Juha Nyberg Rahtarit ry
palveluja. Kari Keski-Luopa Keski-Suomen ELY-keskus
Taukopaikkaverkon  kehittdmiseen on  tahtoa. Valtakunnallisessa ;rgglldl(\g ylzl/lr;/tlgllgen Eﬁsklz(aln?l;an:legus}ljels(lfz:us
liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2021-2032 yhtend toimenpiteena on o o
laatia toteuttamissuunnitelma raskaan liikenteen taukopaikkaverkoston Juha Maki Varsinais-Suomen ELY-keskus
kehittdmisestd. Euroopan komission asetus TEN-T-verkoista ja niilla Marko Maenpaa Traficom
olevista palveluista korostaa taukopaikkojen merkitysta ja maarittelee niille Jari Gréhn Vaylavirasto
minimipalvelut ja enimmaisvalimatkat. Jaakko Knuutila Vaylavirasto

Jukka Peura Vaylavirasto

Huoltovarmuuden merkitys on viime vuosina korostunut. Toimiva jakelulii- _ . e
kenne on keskeinen osatekija huoltovarmuudessa. Maailmalla on nahty Camilla Rand-Heindla  Vaylavirasto
esimerkkeja negatiivisista vaikutuksista, kun rekkaliikenne ei syysta tai

toisesta toimi. Ty6ta ovat Vaylavirastossa ohjanneet Jari Gréhn, Jaakko Knuutila, Jukka

Peura ja Camilla Rand-Heinala. Tydsta ovat WSP Finland Oy:ssa vastanneet
Tassa tydssa on keskitytty rekkaparkkeihin. Siirtokuormausalueilla on myds Timo Karkinen ja Kaisuliina Vihanti.

tarkead rooli raskaan liikenteen kuljetuksissa. Niiden kohdalla suurimmat
kehittamistarpeet ovat yleensa kaupunkien katuverkolla lahelld kuljetusten
madranpaita, minka vuoksi ne rajattiin tasta tydsta pois. 3

Helsingissa lokakuussa 2022
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1. Tyon tausta ja tavoitteet e

1.1 Tyon tausta

Raskaan liikenteen taukopaikkojen puute on jatkunut pitkaan ja liiken-
teen lisaantyessa tilanne on huonontunut. Puutetta on seka taukopaikko-
jen maarassa ettd alueilta saatavissa palveluissa ja niiden aukioloajoissa.
HCT-kaluston my6ta haasteita taukopaikoille on tullut lisda. Haasteet ovat
suurimmat paakaupunkiseudulla, mutta tarvetta uusille taukopaikoille on
myds muilla suurilla kaupunkiseuduilla.

Taukopaikkojen tarve on tunnistettu myo6s Valtakunnallisessa lilkkennejar-
jestelmasuunnitelmassa 2021-2032, jossa on madritelty toimenpide ras-
kaan lilkenteen taukopaikka- ja siirtokuormausalueverkon kehittamisesta.
Toimenpiteessa ovat mukana myds raskaan lilkenteen valvontapaikat,
joiden maara talla hetkelld niinikaan on liian pieni.

Valtion intressina taukopaikkojen suhteen on varmistaa, ettd kotimaisella
ja kansainvaliselld tavaraliikenteelld on toimivat olosuhteet koko maassa.
Suomi on myos sitoutunut kehittdémaan TEN-T-verkkoja, jotka tukevat lii-
kennetta, liikkumista ja liiketoimintaa. Raskaan liikenteen taukopaikat
ovat osa TEN-T-tieverkkoa.

Taukopaikkaverkoston kehittamisessa haasteena on ollut se, etta kuntien
nakodkulmasta taukopaikat ovat tilaa vievia eivatka ne tuota kovinkaan
paljoa verotuloja. Maakuntakaavoituksen ndkdkulmasta alueet nahdaan
pitkalla aikavalillda vahemman Kkiinteind kuin esimerkiksi raideliikenteen
varikot, ja siksi niita ei ole otettu mukaan maakuntakaavoihin.

5.2.1.2 Vaylamuotokohtaiset toimenpiteet

® Yhteisty&ssa valtion toimijoiden, kuntien ja yritysten kanssa laaditaan suun-
nitelma valtakunnallisen raskaan liikenteen taukopaikka- ja siirtokuormaus-
alueverkon kehittdmisestad. Taman pohjalta laaditaan toteuttamissuunni-
telma, jossa maaritetdan verkon kehittamistarpeiden lisaksi mm. yhteistoi-
mintamalli eri osapuolten rooleista ja huomioidaan mahdollisuudet reaaliai-
kaisen informaatiojarjestelman kehittamiseksi. Lisaksi tarkastellaan raskaan
liikenteen lepopaikkojen kunnossapitoa. Toteuttamissuunnitelman valmiste-
lun yhteydessa arvioidaan myds raskaan liikenteen valvontapaikkojen sijoitta-
mista keskeisille tieosuuksille kaytettavissa olevan rahoituksen puitteissa. Tau-
kopaikka- ja siirtokuormausalueverkon kehittdmista toteutetaan siella, missa
tarve on suurin ja suunnitelmat valmiita. Toimenpiteet ja verkon kehittami-
nen sovitetaan yhteen maankayton suunnittelun kanssa ja ne huomioidaan
mm. MAL-sopimuksissa.

Ote Valtakunnallisesta liikennejarjestelmasuunnitelmasta.
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1.2 Kuljetusalan tarpeet taukopaikkojen kehittamistyolle Trafietserket

Taukopaikat palvelevat raskasta liikennettd mm. mahdollistamalla kuljetta-
jien lakisaateisten taukojen ja vuorokausilevon pitdmisen. Asianmukaisesti
varustellut ja riittévat palvelut tarjoavat taukopaikat parantavat kuljettajien
tydolosuhteita merkittdvasti ja ovat tarkea tekija myds liikenneturvallisuu-
den kannalta.

Taukopaikoilla on keskeinen rooli kuljetustehtavien koordinoinnissa. Kun
taukopaikat tarjoavat mahdollisuuden pitkien ajoneuvoyhdistelmien pysa-
kdintiin, voidaan kattavalla taukopaikkaverkostolla vahentda myos raskaan
likenteen maarad. Ajoneuvojen ja kuormayksikdiden kasittelyalueita tarvi-
taan erityisesti lahella kaupunkeja ja terminaaleja.

Taukopaikkojen puute saattaa liikennemadrien lisaantyessa vaikuttaa yri-
tysten logistiseen tehokkuuteen seka sen kautta yritysten ja koko maan kil-
pailukykyyn. Sopivien taukopaikkojen puuttuessa logistiikkayritykset, kulje-
tusliikkeet ja varustamot joutuvat tekemaan kustannuksia lisaavia erityis-
jarjestelyja. Suurin osa kuljetuksista on sovitettu purkupaikkojen tai
terminaalien aikatauluihin, miké synnyttaa tarvetta odottelulle ennen ajoa
kohteeseen.

Pitkalla tahtaimelld taukopaikkojen puute saattaa heikentda mahdollisuuk-
sia saada kuljetusalalle osaavaa ja motivoitunutta tydvoimaa. Tasta on jo
nahtavissa esimerkkeja eri puolilla maailmaa.

POLITICO Enter keyword Q EXPLORE NEWSLETTERS & PODCASTS PRO

Europe’s looming truck driver gap
undermines UK appeals

The UK offers an ‘apocalyptic scenario’ if the Continent doesn't do better in recruiting drivers.

The lockdowns caused more chaoes, with many drivers inifially forced out of work, leaving the industry scrambiing to fill jobs as economies reopened | Chiis J Ratcliffe/Getty Images
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1.3 Tyon tavoitteet

Tassa tydssa tavoitteena oli maaritella, miten raskaan liikenteen taukopaik-
kaverkkoa tulee Suomessa kehittaa ja laatia kehitysty6ta ohjaava toteutus-
suunnitelma. Lahtdkohtana tydssa oli Liikennel2-suunnitelmassa esitetty
toimenpide. Tydssa keskeista oli laaja-alaisesti kuulla niin vayldviran-
omaisten kuin kuljetussektorin edustajien nakokulmia ja yhteistyossa
suunnitella, millaisia ja missa raskaan liikenteen taukopaikkojen tulee olla
ja millaisia palveluja niissa tulee olla tarjolla.

Kehittdmissuunnitelman laatimisen reunaehtoina ovat mm. aihepiiria kos-
keva lainsaadantd ja EU-tasoiset maarittelyt raskaan lilkenteen taukopai-
koilla tarjottavista palveluista seka alueilta vaadittavasta turvallisuudesta.
Lisdksi suunnitelman taustalla on liikenneturvallisuuden parantaminen liit-
tyen lainmukaisten lepoaikojen noudattamiseen. Paapaino ty6ssa oli tauko-
paikkaverkon laadinnassa siten, etté myo6s valvontapaikkaverkon kehitta-
minen otettiin huomioon. Siirtokuormausalueiden rooli tydssa jai pienem-
malle huomiolle.
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2.1 Kuljettajien tyoaikoja koskevat maaraykset

Kuljettajien tydaikalainsaadantd edellyttda tauon pitamista neljan ja puolen « Saadakseen ajoneuvon sopivaan pysahdyspaikkaan kuljettaja voi
tunnin ajon jalkeen. Taukopaikkaverkoston tulisi mahdollistaa taukojen poiketa edelld olevista siin@ maarin kuin on tarpeen henkilbiden,
pitaminen lain edellyttamalla tavalla, ja samalla kuljettajien tybolosuhteet ajoneuvon tai kuorman turvallisuuden varmistamiseksi, jos han ei siten
huomioon ottaen. vaaranna liikenneturvallisuutta.

« Kuljettajan on tehtdva tallaisen poikkeamisen luonteesta ja syysta
kasin merkinta valvontalaitteen piirturilevyyn tai valvontalaitteesta

_ o o i S tulostettuun asiakirjaan tai tydvuorolistaan viimeistdaan saavuttuaan
» Vuorokautinen ajoaika saa olla enintadn yhdeksan tuntia. Sita voidaan sopivaan pysahdyspaikkaan.

kalenteriviikon aikana kahdesti pidentaa kymmeneen tuntiin.

Kuljettajien tybajat on maaritelty tydaikalaissa seka Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksessa ajo- ja lepoajoista. Naiden keskeinen sisaltd on:

» Neljan ja puolen tunnin ajon jalkeen kuljettajan on pidettdva vahintaan
45 minuutin tauko, jollei hdnen vuorokausi- tai viikkolepoaikansa ala.
Tauko voidaan pitéa myos kahdessa osassa. Talldin ensimmaisen osan

pitdd olla vahintddn 15 minuuttia ja toisen osan vahintddn 30 et '-:F 4;””"-"’"
FAqRM h

minuuttia. Toinen osa pitaa sijoittaa siten, etta yhteenlaskettu ajoaika
ei ylitd neljaa ja puolta tuntia ennen tauon toisen osan alkamista.

» Vuorokausilevon tulee olla yhdenjaksoinen ja kestoltaan vahintdan 11
tuntia jokaista 24 tunnin jaksoa kohden. Ty&honsidonnaisuusaika eli
ajoaika, muu tydaika, odotusaika ja tauot yhteensa voivat olla enintdan
13 tuntia.

» Vuorokausilepo voidaan jakaa pidettavaksi kahtena erillisend jaksona,
joista ensimmaisen tulee olla vahintdan kolme tuntia ja jalkimmaisen
vahintaan yhdeksan tuntia.

Digitaalinen ajonvalvontalaite.
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2.2 Taukopaikkoja koskevat saadokset

Taukopaikkoja koskevia saadoksia on seka kansainvalisella ettd kansallisella
tasolla. Euroopan tasolla taukopaikoista on saannoksia osana TEN-T-verkon
palveluja.

Euroopan komissio antoi ehdotuksen uudeksi asetukseksi TEN-T-suuntavii-
voista joulukuussa 2021. Sen mukaan TEN-verkoilla on oltava levahdysalu-
eita 60 km:n vdlein ja turvallisia (Safe and Secure Truck Parking Area,
SSTPA) rekkaparkkeja 100 km:n vélein. Ydinverkolle aikarajaksi jasenval-
tioille on asetettu vuosi 2030 ja kattavalle verkolle vuosi 2050. Asetus-
ehdotus ja siihen sisaltyva vaatimus turvallisista rekkaparkeista on edelleen
kasittelyssa.

Komission laatimassa SSTPA-asetuksessa on nelj@a eri tasoa turval-
lisuudelle: pronssi, hopea, kulta ja platina. Tason noustessa alueen tarjo-
ama turvallisuus ja kontrolli paranevat. Jo lahtétaso edellyttaa merkittavia
toimia. Suomessa ei ole tdlla hetkella yhtdan pronssi- tai korkeamman
tason taukopaikkaa ja Pohjoismaissakin vain muutama. Turvalliset pysa-
kdintialueet tulee sertifioida rilppumattoman tahon toimesta.

Kuljettajille tarjottavia palveluja turvallisella ja sertifioidulla pysakdintialu-
eella ovat:

= murtautumisen havaitseminen ja estdminen

» valaistus ja nakyvyys

= yhteyspisteet ja menettelyt hatatilanteessa

= kullekin sukupuolelle sopivat saniteettitilat

» vaihtoehtoja ruoan ja juoman ostamiseen

» viestintayhteydet

» virtalahde (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2020/1054)

Kansallisesti menettely taukopaikkojen toteuttamiseksi maanteihin kuulu-
ville  pysakéinti- ja  levahdysalueille  on maaritelty  laissa
likennejarjestelmasta ja maanteistd. Alueille on mahdollista sijoittaa
erilaisia tienkayttajien palveluita, joiden toteuttamiseksi tarvitaan
elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen kanssa tehtdva sopimus.
Maantiealueelle toteutettuja valtion palvelualueita on Suomessa yhdeksan
ja ne sijaitsevat moottorivaylilla. Naita on tarkemmin kuvattu luvussa 2.5.
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2.3 Euroopan komission asetus palveluista Trafikedsverket
Euroopan komission asetus (EU) 2022/1012 raskaan liikenteen Kuljettajien kannalta keskeisia kaikilta taukopaikoilta edellytettavia palvelu-

taukopaikoilla olevista palveluista jakautuu kahteen osaan: minimipalvelut, ja ovat mahdollisuus ostaa ruokaa ja virvokkeita 24/7, siistit ja kaytetta-
jotka kaikilla taukopaikoilla pitda olla tarjolla, seka niitd tdydentavat muut vissa olevat WC- ja pesutilat seka sahkdn saatavuus.
palvelut.

Minimitason palvelut Esimerkkeja muista palveluista

«  WC-tilat (naisille ja miehille)  Ravintola 24/7 alueella tai sen laheisyydessa

«  Suihkutilat (naisille ja miehille) + Vaatteidenpesumahdollisuus

«  WC-tilat ovat siistit ja niissa tehdaan saanndllisia tarkastuksia + Kuljettajien vapaa-aikatilat (taukohuone)
(siivousvalit maaritetty) « Lumen ja jaan poistoon vélineet

»  Pesutilat ovat siistit ja niissa tehdaan saanndllisia tarkastuksia « Piknik-pdydat

(siivousvalit maaritetty)
* Vesipisteet
» Jateastiat
» Selkea opastus turvalliseen liikkumiseen alueella
« Hatayhteystiedot nakyvilla alueella
* Ruokaa ja virvokkeita ostettavissa 24/7
*  WiFi
+ Sahkopistoke henkilokohtaiseen kayttoon

* Myyntiautomaatit

+ Tieto pysdkdintialueen kapasiteetista

» Mahdollisesti erillinen VAK-pysakointialue

« Erityisruokavalioruokaa saatavilla

« Intiimihygieniatuotteita ostettavissa

» Perustydvalineita/varaosia ostettavissa alueella tai sen laheisyydessa
 Huoltopalveluja lahella

» Apteekki

 Hotelli


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN-FI/TXT/?uri=CELEX:32022R1012

2.4 Euroopan komission asetus turvallisuudesta

Alueen
reuna-alue

Pysakointialue

Alueen
sisadnkaynti/
poistumistie

Valvonta-
henkiloston
tehtavat

Pronssi

Turvallisen pysakodintialueen osoittaminen
visuaalisesti.
Valaistus 15 lux

Hyva nakyvyys

Alueelle ajo sallittu vain rahtiliikenteelle ja
hyétyajoneuvoille (osoitetaan viitoi-
tuksella).

Paikan paalla tai etana tehtavat
tarkastukset vahint. 1 krt / 24h.

Valaistus 15 lux

Valaistus 25 lux
Vartiointikamera, jossa hyva kuvan-
laatu

Asiattomien ajoneuvojen poisajon
estaminen.

Asiattomien ajoneuvojen poisto alueelta,
jos se on lain mukaan mahdollista.
Riskienarviointisuunnitelma

Hopea
(lisdys pronssitasoon)

Asiaton kulku alueelle estetty aidalla,
ojalla tms. tai reuna-alueen vartiointi
valvontakameralla seka videotallennuk-
sella.

Valaistus 20 lux

Paikan paalla tai etdand tehtavat
tarkastukset vahintaan 2 krt/24h
(1 krt paivalla ja 1 krt yolla).

Portti/puomi
Vartiointikamera ja sisaén ajavien
ajoneuvojen tallennus.

Koulutettu henkilosto
tavoitettavissa paikan paalla tai
etana 24/7

Vastuuhenkildn nimeaminen
Henkiloston vuosittaisen koulutuksen
dokumentointi

Kulta
(lisdys hopeatasoon)

> 1,8 m korkea aita
Valaistus 25 lux

Hopeatason tarkastusten lisaksi
mahdollisuus ottaa vartiointiin yhteytta
24/7.

Portti/puomi, joka estaa rydmimisen ali ja
kiipedmisen yli
Rekisterikilpitunnistus

Lisdvaatimuksia henkildstolle
Tekninen kayttdjaopas
Halytysvastausmenettelyt
Hallintajdrjestelmassa DATEX II
tietojensiirto
Liiketoimintajatkuvuussuunnitelma

\ Y4
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Platina

(liséys kultatasoon) EU PARKING

PLATINUM

Aidassa piikkilanka ylikiipeamisen
estamiseksi.

Vartiointi paikan paélla tai reaaliaikainen
videovalvonta 24/7.

Portit

Rekisteritunnuksen tulee vastata lippua
Reaaliaikainen seuranta
Vartiointikamera ajoneuvojen tallennuk-
sella

Ennakkovaraus

Lisavaatimuksia henkildstolle
Sahkokatkoon varautuminen.
Aluekohtainen riskienarviointi kerran
vuodessa.

10
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2.5 Erilaiset taukopaikat maanteilla

Suomen tieverkolla on raskaan liikenteen kaytossa taukopaikkoja, joilla Uutena taukopaikkana ovat tulossa erityiset rekkaparkit, joissa on tarjolla
alueiden varustelu ja niilld saatavilla olevat palvelut vaihtelevat. huoltoasemien palvelut tankkausmahdollisuutta lukuun ottamatta. Nama

] . L . helpottavat erityisesti pulaa yon yli tapahtuvaa pysakaintia palvelevista alu-
Valtiolla on yhdeksan maanteihin liittyvaa liikenteen palvelu- eista.

aluetta, jotka on toteutettu liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun
lain mukaisesti. Laissa maaritellddn, ettd maantiehen kuuluville palvelualu-
eille tulevien laitteiden, rakennelmien ja rakennusten sijoittamiseksi elin-
keino-, lilkenne- ja ymparistokeskuksen kilpailuttaa yrittdjat ja tekee sopi-
muksen alueen kayttamisesta, rakentamisesta, tiedon tuottamisesta, liike- outuntu @
toiminnan harjoittamisesta ja valtiolle mahdollisesti tulevasta korvauksesta.
Asemilla on raskaan liikenteen edellyttdmat palvelut tarjolla 24/7.

Suurin osa palveluja tarjoavista taukopaikoista on markkinaehtoisesti
tieverkolla toimivia huoltoasemia. Nailla on rekkojen tankkauksen
lisdksi aseman palvelutarjonnasta riippuen mahdollista ostaa ruokaa ja
kayttdd muita palveluja, kuten WC ja suihkut. Huoltoasemaverkosto on
varsin kattava, mutta aukioloajat ovat vilkkaimpien paavaylien ulkopuolella
rajoitetut. Huomattavaa on, ettd huoltoasemien tarkein tulonldhde on
henkildautoliikenne raskaan liikenteen osuuden liikevaihdosta ollessa hyvin
pieni.

Pirkarihovi fahtihov]

Edellisten lisaksi on maanteiden varsilla olevia kaikelle autoliikenteelle
tarkoitettuja levahdys- ja pysakointialueita. Tarjottavat palvelut vaih- P o
televat kahvilasta pelkkaan jateastiaan. Alueilla on mahdollista pitda lain khor® )| o Ratatuui
edellyttdmia taukoja, mutta useimmiten palvelut eivat vastaa taukopaikoille

esitettyjd vaatimuksia tai niita ei ole lainkaan. Jos maantien pysakdinti- tai
levéhdysalueelle ei ole asetettu pysdkdinnin kestolle aikarajaa, se on 48 h. Valtion palvelualueet.

tihnatuuli ® Tuulihafja

o £ 100 200 km
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2.6 TEN-T-tiet jJa maanteiden paavaylat

Tassa tydssa on tarkasteltu taukopaikkoja silla osalla valta- ja kantateita,
joka muodostuu TEN-T-ydin- ja kattavasta verkosta seka lilkkenne- ja vies-
tintdministeridn asetuksella 1.1.2019 maaritetyista valtakunnallisesti mer-
kittavista maantieverkon padvaylista. Komissio antoi joulukuussa 2021 uu-
den TEN-T-asetusehdotuksen, jonka mukaan:

TEN-T-ydinverkko, valmis vuoteen 2040 mennessa:

= pituus 1 100 km

= 2-ajoratainen tie

» |evahdysalueita 60 km:n valein vuoteen 2030 mennessa
= turvallinen rekkaparkkialue 100 km:n valein.

TEN-T kattava verkko, vuoteen 2050 mennessa:
= pituus 4 100 km

= 2-ajoratainen tie

» |evahdysalueita 60 km:n valein

» turvallinen rekkaparkkialue 100 km:n valein.

TEN-teiden 2-ajorataisuudesta voidaan tinkid, jos keskimaardinen vuoro-
kausiliikenne tiella on alle 10 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Liikkennemaarat Suomessa ovat etelan vilkkaimpia osuuksia lukuun otta-
matta huomattavasti alle 10 000 ajon./vrk. Hiljaisimmilla TEN-T-verkon
osuuksilla liikennetta vuonna 2021 oli alle 1000 ajon./vrk, josta raskasta
likennetta alle 100 ajoneuvoa.
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3. Raskaan litkenteen taukopaikat - nykytila

Trafikledsverket

3.1 Raskaan litkkenteen taukopaikkojen nykytilan kartoitus

Liitteessa 1 on esitetty taukopaikkojen sijainti paatieverkolla seka tieverkon
raskaan liikenteen maara.

Taukopaikkojen kayttda on selvitetty aikaisemmin erilaisilla laskennoilla.
Eniten niitd on tehty Uudellamaalla, jossa kysynta on suurinta, seka Var-
sinais-Suomessa ja Keski-Suomessa. Selvitysten tuloksena on ollut, etta
pulaa on suurimmilla kaupunkiseuduilla erityisesti yon yli pysakdinnin
mahdollistavista paikoista. Tama johtaa pysakdintiin luvattomilla paikoilla
varsinaisten taukopaikkojen laheisyydessa seka epavirallisten pysakointi-
paikkojen syntymiseen.

Uusin Uudellamaalla tehty tutkimus (v. 2021) osoittaa, etta pysakointipaik-
kojen kysynta suuntautuu yhda enemmadn eteldan ja lahelle tarkeimpia
terminaaleja.

Taman tyon yhteydessa kartoitettiin miten nykyiset valtion palvelualueet ja
markkinaehtoinen huoltoasemaverkko vastaa taukopaikoille asetettuihin
vaatimuksiin. Alueiden palvelutarjontaa tarkasteltin mm. aukioloajan,
pysakointipaikkojen maaran ja suihkutilojen osalta. Tarkastelu tehtiin huol-
toasemien verkkosivuilta saatavien tietojen seka Rahtarit ry:n yllapitaman
Rahtirasti-palvelun avulla. Tarkasteltavan verkon muodostivat TEN-T-ydin-
ja kattava verkko seka maantieverkon paavaylat.

Huoltoasemien aukioloajoissa tapahtui tyon aikana muutoksia, joiden taus-
talla olivat toisaalta paluu koronapandemian jalkeen normaaliin arkeen ja
sen myo6ta tullut huoltoasemapalvelujen kysynnan kasvu seka toisaalta
pandemia-ajan aiheuttamat muutokset palveluasemahenkildston maarassa
ja saatavuudessa, mika on vaikeuttanut mm. 24 h palvelujen tarjoamista.
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3.2 Taukopaikat paatieverkolla ja tunnistetut tarvealueet

Nykyiset palvelualueet (paikkamaara)
& >25
<& 15-25

& 5-15
Taukopaikat avoinna 24 h (paikkamaara)
0
<5
5-10

\4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

5-15

15-25

>25

Taukopaikat ei 24h (paikkamaara)
o0
O <5

5-10

5-15

@000 0 O

>25

@

@

@® 15-25
o

O Suunnitteilla oleva palvelualue
=== TEN-T ydinverkko

—— TEN-T kattava verkko

—— Maanteiden paavaylat, jotka eivat ole osa TEN-T verkkoa
— 100 km ruudukko

Tarvealue_aukiolo

Tarvealue_pysékdintitila N \
0 50




3.3 Palvelujen nykytila

Keskeiset havainnot raskaan liikenteen taukopaikkojen nykytilanteesta
olivat:

TEN-T-ydinverkolla 24 tuntia auki olevia palveluita puuttuu Adnekos-
ken ja Oulun valiltd (asemien valinen etdisyys yli 100 km). Myds Mant-
salan ja Hartolan valilta (122 km) puuttuivat 24 h auki olevat palvelut,
joissa olisi pysakdintitilaa yhdistelmaajoneuvoille.

Valtion palvelualueilla yhdistelmille varattuja paikkoja oli yleisesti yli
15 kpl tai 25 kpl (vain Oulussa niitd on véhemman). Nelja valtion alu-
etta oli auki 24 h (naista Teboil Kivihovi, vt 1, on sittemmin suljettu).

Kattavalla verkolla palveluja 24 h tarjoavia palveluasemia on huomat-
tavasti vahemman valtateita 3 ja 9 lukuun ottamatta. Kuopion pohjois-
puolella on vain nelja tallaista asemaa.

EU-standardin minimitasoon nahden puuttuvia palveluita
tarkastelluissa kohteissa ovat mm. kameravalvonta ja valaistustaso
(15-25 lux). Lisaksi osasta paikkoja puuttuu suihku ja WiFi.

Luvussa 3.2 tunnistetuilla pysakointitilan tarvealueilla on tarjolla
palveluita 24 h, mutta alueiden kayttajamaaralaskennat osoittavat,
ettd pysakointipaikat eivat riita nykyisellaan.

Yhteenveto taukopaikkaverkostosta:
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» 24 h avoinna olevia asemia yhteensa 70 kpl

+ Suihku 39/70 (56 %)

« ei yhdistelmapaikkoja 5/70 (Vantaa, Lahti, Heinola, Kuopio ja Seinajoki)

= Alle 24 h avoinna olevia asemia yhteensa 42 kpl

« Suihku 19/42 (45 %)

« ei yhdistelmapaikkoja 4/42 (Pello, Inari ja Kuusamo)

= Vaylaviraston palvelualueita yhteensa 9 kpl

* 24 h avoinna 5/9
e Suihku 5/9

Esitettyjen taukopaikkojen aukioloajat

4 %

8 %

11 %

\12%
\ 2%

1%

= 8-10 h
12-15 h
16 h (6-22)
17-18 h (5-23; 6-24)
= 19 h (5-24)
=20 h (2-21)
=24 h
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4. Kehittamissuunnitelma

4.1 Suunnitelman lahtokohtia ja haasteita

Talla hetkelld suurin osa raskaalle liikenteelle palveluja tarjoavista tauko-
paikoista toimii markkinaehtoisesti, eli niiden palveluvalikoima ja aukiolo-
ajat maarittyvat kysynnan mukaan. Markkinaehtoinen palvelutarjonta ei
kuitenkaan riitd takaamaan kuljettajille riittavia palveluita koko tieverkolla.

Euroopan komission ehdotuksessa uudeksi asetukseksi TEN-T-suuntavii-
voista esitetaan, ettd TEN-T-verkolla on raskaan liikenteen kaytossa tauko-
paikkoja 60 km:n valein ja turvallisia rekkaparkkeja 100 km:n valein.
Edellisen vaatimuksen Suomen nykyinen taukopaikkaverkosto etadisyyksien
osalta paasaantoisesti tayttaa. Euroopan komission maarittelyjen mukaisia
turvallisia rekkaparkkeja ei Suomessa viela ole.

Valtion yhdeksalla palvelualueella on sopimukset alueilla tarjottavista pal-
veluista seka niiden aukioloajoista. Niiden osalta tilanne on siten kunnossa
turvallisuusvaatimuksia lukuun ottamatta.

Suurimman osan taukopaikkaverkosta muodostavat jatkossakin huoltoase-
maketjut. Ilman uudenlaista sopimus- ja rahoitusmallia nailld tarjottavat
palvelut eivat yksistdan riitd turvaamaan riittdvaa palvelutasoa raskaalle
likenteelle koko maassa. Myds turvalliseen pysakéintiin liittyvid asioita,
kuten raskaan liikenteen pysdkdintialueen aitaamista ja valaistusta, on
vaikeaa edistaa ilman sopimusta alueen omistavan tai hallinnoivan tahon
kanssa.

Edellisten lisaksi haasteen muodostaa vaikeus laajentaa nykyisilla
yksityisilla palveluasemilla raskaalle liikenteelle tarjolla olevaa pysakdinti-
tilaa. Monet kaupungeissa olevista isoista palvelualueista sijaitsevat kes-
kellda maankayttéa siten, ettd alueiden yhteyteen ei ole mahdollista toteut-
taa lisapysakointikenttad. Kuljettajien kannalta pysakointialueiden koon
kasvaminen voi myos olla lepoajan rauhattomuutta lisaava tekija.

Taukopaikkojen hyvin erilaiset lahtokohdat maan eri osissa edellyttavat,
ettéd palveluiden kehittamista tarkastellaan myds aluekohtaisesti. Etelan
vilkkaiden paateiden varsilla palvelujen tarjoaminen on taloudellisesti kan-
nattavaa ja siella tarvittavat palvelut voidaan usein tarjota vuorokauden
ympari. Aukioloaikojen liséksi on kuitenkin tarpeen varmistaa, ettd ydajaksi
tarjolla on myds riittavasti pysakdintitilaa. Edellisen vastakohtana ovat
useat Pohjois-Suomen huoltoasemat, joiden ohittava liikennemaara on
pieni ja raskaan liikenteen madra vain joitakin kymmenid ajoneuvoja
vuorokaudessa.

Oman haasteensa tuovat muuttuvat olosuhteet, jotka heijastuvat myos
taukopaikkaverkostoon. Viime vuosina on nahty, kuinka ensin pandemia ja
sen jalkeen kansainvalinen kriisi ovat vaikuttaneet myds raskaaseen liiken-
teeseen ja sille tarjolla oleviin palveluihin. Tama vuoksi taukopaikkaverkos-
toa pitaa suunnitella ja seurata kiintean suunnitelman sijaan dynaamisesti.

16



\ Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Merkittava lisahaaste raskaan liikenteen taukopaikkaverkon kehittamiselle Uutena haasteena ovat joillakin taukopaikoilla raskaan liikenteen
on asiaan liittyvien osapuolten suuri maara. Yksikaan osapuolista ei voi yk- pysakdintia koskevat 2 tunnin aikarajoitukset. Nama muuttavat
sindan ratkaista taukopaikkaverkon kehittamiseen liittyvia haasteita, vaan taukopaikkatilannetta nopeasti ja  ennakoimattomasti. Korvaavien
siihen tarvitaan laaja joukko toimijoita. Lisaksi monissa asioissa, esimerkik- taukopaikkojen osoittaminen nopeasti olisi ndissa tilanteissa tarkeada, mutta
si kaavoituksessa, etenemista hidastavat paatdksenteon usein pitkat aika- nykyisin kaytanndssa vaikeaa.

janteet toiminnassa tapahtuvien muutoksien nopeuteen verrattuna.

o : , : lueen - o
Yk K | aiueen
sityinen, kunta tai valtio maanomistus \ / RSt Vayla, ELY, (urakoitsija)

A
y Raskaan
Vayla, ELY-keskus, kunta tie- ja muut aluetta =P liikenteen | tarjottavat palvelut Palveluntarjoaja, (ELY)
koskevat suunnitelmat tauko-
paikka
) \ ) Yo " ey s
Maakunnan liitto, kunta Kaavoitus / ti(gggilg:i/aélsuestt)a (Plfilr\:tE:rgjf?iE:E;rjoaJatl Vayla, ELY,

Taukopaikkaverkon kokonaisvaltaiseen kehittdmiseen liittyvat osatekijat ja osapuolet.
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4.2 Toimintamallina laaja-alainen yhteistyo

Raskaan liikenteen kannalta tarkeinta on, etta taukopaikkaverkostoa voi-
daan systemaattisesti ja pitkdjanteisesti kehittda kohti sille asetettuja ta-
voitteita. Tama tarkoittaa niin uusien taukopaikkojen toteuttamista kuin ny-
kyisten taukopaikkojen palvelutarjonnan parantamista. Toiminnan tuloksel-
lisuuden kannalta olennaista on, etta tydn pohjaksi on kaytettavissa hyvat
ja ajantasaiset tiedot taukopaikkojen kayttdasteesta ja palveluista. Tama
takaa sen, etta toimenpiteet pystytdan kohdentamaan ja mitoittamaan oi-
kein.

Raskaan lilkenteen taukopaikkaverkon kehittamisen toimintamalliksi ehdo-
tetaan kehitysty6ta ohjaavan ja koordinoivan yhteistydryhman perustamis-
ta.

Taukopaikkaverkon kehittamisryhma

Kehitysty6ta koordinoivan yhteistydryhman tulisi edustaa alaa kattavasti ja
ryhmaan kutsuttaisiin toimijoita viranomaispuolelta (Vayla, Traficom seka
ELY-keskukset), kuljetuspuolelta (esimerkiksi SKAL, Rahtarit, Logistiikkayri-
tysten Liitto, Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliitto, LOGY ry), maakuntien
litot seka palveluntarjoajia (esimerkiksi ABC, Neste Truck, Stl ja
mahdollisesti yksityisten rekkaparkkien yrittajat). Ryhman kokouksiin tulisi
osallistua tarpeen mukaan myos muita tahoja, kuten poliisi silloin kun
puhutaan raskaan liikenteen valvontapaikoista.

Ryhman toiminnassa olennaista olisi taukopaikkojen eri osapuolten laaja-
alainen yhteistyd. Ryhma kokoontuisi 1-2 kertaa vuodessa kdaymaan lapi
keskeiset taukopaikkaverkon kehittamiseen liittyvat tehtavat:

» Taukopaikkatilanne ja sen kehittyminen, jossa lahtétietoina ovat kulje-
tusalalta saatavat tiedot. Kuljetusalan yksi tehtava taukopaikkatilanteen
parantamisessa olisi joukkoistetusti tuottaa tiedot taukopaikkojen pysa-
kdintitilojen ja palvelujen tilanteesta. Tieto olisi ndin maantieteellisesti
laajempaa ja ymparivuotisten havainnointien vuoksi kattavampaa kuin
tahanastiset lyhytaikaiset selvitykset pysakdintimaarista.

= Taukopaikkojen toteutuneen kehityksen seuranta: mita uusia alueita tai
nykyisten laajennuksia on toteutettu tai suunnitteilla.

= Tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja tarpeista viestiminen ryhman
kaikkien osallisten kautta.

= Raskaan liikenteen valvontapaikkojen seuranta ja edistaminen yhteis-
tyOssa poliisin kanssa.

Edelld mainittujen tehtavien lisdksi ryhma seuraisi myds tarvetta parantaa
raskaan liikenteen taukopaikkojen turvallisuutta kohti EU:n asettamia tur-
vallisuustasoja. Myds taman kannalta olennaista on saada taukopaikkojen
turvallisuuspuutteisiin tai -ongelmiin liittyvat tietoja seka kuljetusliikennetta
hoitavilta tahoilta etta taukopaikkatoimijoilta.

Taukopaikkaverkoston kehittamisen kannalta olennaista on, etta asiasta
viestitaan ja sita edistetadn useilla eri foorumeilla. Ryhman esille nostamat
taukopaikkojen kehittamistoimet voisivat liittya palvelujen sisaltéon,
aukioloaikoihin tai kokonaan uusien taukopaikkojen toteuttamiseen. Eri
foorumeita ja toimintatapoja on kuvattu seuraavan sivun kaaviossa seka
tarkemmin luvuissa 4.3 — 4.6.
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4.3 Taukopaikkojen palvelut

Suunnitelmaa laadittaessa yhtena aihepiirina kasiteltiin taukopaikoilla tar-
vittavia palveluja. Taukopaikalla tarvittavina minimipalveluina pidettiin:

= valaistus

= jatehuolto

= WC

= suihku

» talvikunnossapito

= polttonesteen, sahkdn ja tulevaisuudessa myds vedyn ostomahdollisuus
» ruokaa saatavilla 24 h.

Tilan on oltava sellainen, etta palvelualueelle padsee isollakin ajoneuvo-
yhdistelmalld ja tilaa pysdkoéinnille on riittdvasti. Myds kiihdytyskaistojen
alueilta Iahdettdessa on oltava riittavan pitkia.

Suurella osalla taukopaikoista aukioloaika on nykytilanteessa lyhyempi kuin
toivottu 24 h. Olennaisimpia palveluja, jotka tulisi olla saatavilla koko vuo-
rokauden ajan, ovat WC:t seka mahdollisuus ostaa ruokaa ja virvokkeita.
Myds suihkun kdyttdémahdollisuus vuorokauden ympari on olennainen pal-
velu raskaan likkenteen kuljettajille.

Kysynta edella luetelluille palveluille on varsinkin pohjoisemmassa Suomes-
sa lilan pienta palvelujen yllapitdmiseksi markkinaehtoisesti. Joissakin tilan-
teissa ratkaisuna voi olla taukopaikkojen ulkopuolella olevat elintarvike-
automaatit seka WC- ja suihkupalvelut, joita voidaan kayttda taukopaikan
aukioloaikojen ulkopuolella.
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Nykyisin monilla taukopaikoilla suurimpana puutteena ovat rajalliset auki-
oloajat. Taman taustalla on se, ettd kyseisissa paikoissa ei ybaikaan ole
riittdvaa kysyntda palvelujen tarjonnalle tai tydvoimaa palveluiden pita-
miseksi auki vuorokauden I&pi. Oisin suljettu taukopaikka vaikeuttaa kuljet-
tajien lakisaateisten taukojen pitamista sekd mahdollisuuksia ruokailla ja
peseytyd, mika heikentaa merkittavasti heidan tybolosuhteitaan.

Osa palveluista voidaan nykyisin tarjota automaateilla, joilla on mahdollista
korvata rajallisia yon aukioloaikoja. Tallaisten hankinnasta ja yllapidosta on
sovittava huoltoasemasta tai muusta sijaintikohteesta vastaavan tahon
kanssa. Sopimusten laatimista saattaisi auttaa alueellisen "puitesopimuk-
sen” laatiminen palveluntuottajien kanssa.
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4.4 Taukopaikkaverkon taydentaminen uusien

tiehankkeiden yhteydessa

Valtion palvelualueverkon taydentaminen uusien tiehankkeiden yhteydessa
on selkea malli haluttujen palveluiden ja niiden aukioloaikojen toteuttami-
selle. Tassa menettelyssa kilpailutetaan palvelujen tuottaja ja laadittavalla
sopimuksella voidaan maaritella alueella tarjottavat palvelut, kuten aukiolo
vuorokauden ympari.

Keinona nykytilanteen parantamiseksi tdma on melko hidas, mutta toisaal-
ta toimenpiteet kohdentuvat nain kysytyimmille vaylille. Valtion palvelu-
alueverkon tdydentaminen kilpailutusmallilla ei kuitenkaan ole kaytanndssa
toimiva ratkaisu tieosilla, joilla liikennetté on hyvin vahan.

Palvelualueverkon taydentaminen edellyttad, etta tarve uudelle palvelualu-
eelle on tiedossa jo varhaisessa tiehankkeen suunnitteluvaiheessa. Tyon
yhteydessa on tunnistettu tieosuudet, joilta nykyisin puuttuu raskaan
likenteen tavoitellut minimipalvelut. Tarve suhteutuu my6s tieosalla
kulkevaan raskaan liikenteen maaraan, joka on esitetty liitteen 1 kartalla.

Viereiselld kartalla on osoitettu vihredlld ne tieosuudet, joilla etdisyys
raskaalle liikenteelle soveltuvalle palvelualueelle on korkeintaan 50 km.
Merkittyjen tieosuuksien ulkopuolella kahden palvelualueen valiseksi etai-
syydeksi muodostuu siten yli 100 km, ja nailld osuuksilla voidaan tarkastel-
la palveluaseman toteuttamista osana tien rakennus- tai parannushank-
keita. Pohjoisimmassa Suomessa vihredlla merkittyja tieosuuksia ei ole.

Jos suunnitteilla on moottorivaylatasoinen uusi tie, on sen suunnittelun
yhteydessa aina erikseen arvioitava tarve liikenteen palveluasemalle.
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4.5 Uudet pysakointialueet raskaalle liikenteelle

Alueilla, joilla on jatkuvasti pulaa raskaan liikenteen pysakdintitilasta, on
rakennettava uusia taukopaikkoja. Menettelyna voi olla nykyisen huolto-
aseman yhteyteen toteutettava pysakdintikentta tai kokonaan uusi alue.

Raskaan liikenteen tuoma liikevaihto on huoltoasemaa yllapitavan palve-
luntuottajan kannalta marginaalinen suhteessa koko toiminnan liikevaih-
toon. Nain ollen aseman ei voi katsoa saavan kilpailuetua siita, etta valtio
mahdollistaa raskaan liikenteen kayttajamaaran kasvun. Valtion tuen kayt-
taminen riittdvien raskaan liikenteen pysakdintipaikkojen varmistamiseksi
on siten kilpailun saantelyn kannalta perusteltavissa.

Uuden pysakdintialueen rakentaminen mahdollistaa myds varautumisen
pysakdintialueen aitaamiseen seka valaistuksen ja kameravalvonnan to-
teuttamiseen. Vaikeutena on ollut sopivan maa-alueen saaminen raskaan
likenteen kayttdon. Erityisesti tdma on haasteena laajennettaessa kaupun-
geissa olevien asemien pysakdintialueita.

Edellda kuvatun kaltaisten pysakointikenttien toteuttaminen edellyttaa laa-
jaa yhteisty6ta valtion ja kuntien kesken. Helsingin seudulla uusi Seutulan
lepoalue raskaan liikenteen kuljettajille toteutettiin Uudenmaan ELY-kes-
kuksen seka Helsingin, Espoon ja Vantaan kaupunkien yhteisty6lla kaikkien
osapuolten osallistuessa alueen kustannuksiin.

Pysakdintipaikkoja on mahdollista jarjestaa myos tilapdisesti tai vain lyhyen
aikaa kaytettdvissa oleville alueille, jotka ovat kantavuudeltaan soveltuvia
raskaalle liikenteelle. Tallaisia voivat olla mm. rakentamista odottavat
tontit. Edellytyksena talle on, etta kaytettavissa on reaaliaikainen paikkojen
opastus netissa seka dynaaminen ja ajantasainen tieto taukopaikoista.

Kaupunki | Liikenne

Rahtarien 20 vuoden odotus paattyi:
Seutulaan avattiin kuljettajien oma
lepoalue

Seutulan Katriinantielle avautui keskiviikkona pysdkointialue,
jossa kuljettajat paasevat vessaan ja suihkuun.

Raskaan kaluston pysakéintialueella Seutulassa on kameravalvonta, ja ensimmaista kertaa
padkaupunkiseudulla myds suihkut, vessat ja kahviautomaatit kuljettajille. KUVA: KALLE
KOPOMEN / HS

Marja Salomaa HS
2.6.10:10
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4.6 Taukopaikat selkeammin mukaan MAL-prosessiin

Suurimmat pysakaéintitilan puutteet taukopaikoilla on kaupunkiseuduilla,
joiden terminaaleissa ja tuotantolaitoksissa kuljetustarpeet suurelta osin
syntyvat. Pysakdintitarvetta syntyy toiminnan aikataulutuksen vuoksi

Kaikilla suurimmilla kaupunkiseuduilla Suomessa maankayton ja liikenteen
kehittdémistéd ohjataan maankaytdn, asumisen ja liikenteen (MAL)
suunnitelmilla. Raskaan liikenteen taukopaikkoihin tarvittavien alueiden
kasittely osana MAL-suunnitelmaa on luontevaa, koska mukana prosessissa
ovat kaikki olennaiset osapuolet: valtion, kuntien ja maakunnan edustajat.

Kehittamisryhmassa esille nousseet raskaan liikenteen taukopaikkojen ke-
hittdmistarpeet on tarkeada tuoda esiin MAL-prosessin eri osapuolille ja ai-
hepiirin tarkeys on tunnistettava mm. huoltovarmuuden ja kuntien oman-
kin huollon kannalta.

Vastuu raskaan liikenteen taukopaikkaverkon esilletuomisesta MAL-proses-
sissa on paikallisella ELY-keskuksella. Tarvittavat kehityskohteet ja niiden
kiireellisyys on maaritelty yhteistyéryhmassa. Vastaavasti tieto MAL-yhteis-
tyossa esille nousseista raskaan liikenteen taukopaikkoihin liittyvista asiois-
ta tulee kehittéamisryhmaan ELY-keskuksen edustajan kautta.

Suomi /
Finland

Helsinki
-'k ==

CaHkT-MeTepbypr

;____. © OpenStreetMap contributors

@

MAL-sopimusseudut Suomessa v. 2022.
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~ TEN-T ydinverkko
= TEN-T kattava verkko

— Maanteiden paavaylat, jotka eivat
ole osa TEN-T verkkoa

MAL-kunnat
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4.7 Liikenteen valvontapaikat mukaan kehittamistyohon

Raskaan liikenteen valvonnalla poliisi pyrkii parantamaan liikenneturvalli-
suutta seka torjumaan harmaata taloutta ja kuljetusrikollisuutta. Raskaan
Yhtena raskaan liikenteen valvonnan tulevaisuudennakymana on keskitty-
minen erityisesti paastdvalvontaan. Painonvalvontaa suoritetaan siltoihin
asennettavilla siirrettavilla laitteilla, mika vahentaa tarvetta suorittaa tar-
kastuksia valvontapaikoilla.

Nykyiselldén raskaan liikenteen valvontaan soveltuvia valvontapaikkoja ei
ole tarpeeksi Etela-Suomen alueella. Valvontaa suoritetaan esimerkiksi le-
vahdyspaikoilla, huoltoasemien parkkipaikoilla ja linja-autopysakeilla. Val-
vonnan suorittaminen taukopaikalla, jolla sijaitsee kahvila, voi aiheuttaa
kuitenkin ristiriitoja kahvilanpitdjien kanssa.

Valvontapaikkaverkkoa tulisi kehittda seka lisaamalla valvontapaikkojen
madraa etta kehittdmalla nykyisid, jo olemassa olevia paikkoja. Valvonta-
paikkoja tulisi lisata erityisesti teilla, joilla on paljon raskasta liikennetta.
Tarve uusille valvontapaikoille on erityisesti paakaupunkiseudulla Keha
III:lla, missa tilan I6ytaminen valvonta-alueelle on erittdin haastavaa.

Valvontapaikkaverkon tilanteen ja tdydentamistarpeiden seuranta kytke-
taan osaksi kehittamisryhman tyota. Ryhma yllapitaa tietokantaa tarvitta-
vista uusista valvontapaikoista ja valittaa tietoja tiesuunnitteluprosesseihin.
Toteutus tapahtuu vaylahankkeiden yhteydessa. Valvontapaikkatarpeet on
hyva tarkistaa toimenpideohjelmasta aina uusien tiesuunnitelmien kdyn-
nistyksen yhteydessa. Valvontapaikat soveltuvat tilamitoitukseltaan suurten
erikoiskuljetusten taukopaikoiksi valvontakdyton ulkopuolisena aikana.

Nykyiset valvontapaikat ja
valvontapaikkatoiveet

Nykyiset valvontaan kaytetyt alueet
@ 1: Hyva valvontapaikka,

soveltuu teknisille tienvarsitarkastuksille
@ 2: Hyva valventapaikka
@ 3: Parannustoimenpiteits vaativa
@ 4: valvontaan sopimaton alue

Ehdotukset uusista valvontapaikoista
¢ Ehdotettu valvontapaikka

Tiejaksojen luokittelu
Jaksolla teknisiin tenvarsitarkastuksiin
soveltuva valvontapaikka
Jaksolla parannettava valvontapaikka
Jaksolla ei valvontapaikkoja

Tilastointialueet
Lansi-Uudenmaan poliisilaitos
Hameen poliisilaitos
Ita-Uudenmaan poliisilaitos
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Raskaan liikenteen valvontapaikkaverkon tdydentaminen Uudenmaan, Kanta-Hameen
Jja Pajjat-Hameen alueella. Selvitys. Uudenmaan ELY-keskus. Raportteja 77/2021.
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5. Jatkotoimenpiteet

Raskaan liikenteen taukopaikkaverkon kehittéminen on luonteeltaan jatku-
vaa, useiden osapuolien yhdessa toteuttamaa pitkdjanteista toimintaa,
jossa sovitetaan yhteen tarpeita ja resursseja. Nyt laadittu suunnitelma on
lahtdkohta talle toiminnalle. Sivulla 14 esitetty tarvealuekartta toimii selka-
nojana tiesuunnitelmien yhteydessa tehtavalle taukopaikkojen kehittami-
selle, mutta rinnalla on syyta tehda myds ajantasaisiin kdyttdjamaariin
perustuvaa dynaamista kehittamista.

Raportin laatimista ohjannut asiantuntijatyéryhma ehdottaa, etta tulisi
muodostaa valtakunnallinen taukopaikkaverkon kehittamisryhma. Sen
tehtdavanad olisi seurata raskaan liikenteen taukopaikkojen palveluiden
kehittymista ja muodostaa yhteinen ndkemys kehitettdvista kohteista.
Vuosittain laadittavassa yhteenvetoraportissa todettaisiin
taukopaikkaverkossa tapahtunut kehitys ja mahdolliset merkittavat
muutokset toimintaymparistossa, seka esiteltdisiin suuntaviivat tulevalle
toiminnalle ml. ehdotus kohteista, joissa taukopaikkojen toteuttamista tulisi
edistda seuraavan vuoden aikana.

Suunnitelman toteutumista ja vaikuttavuutta seurataan alan jarjestoilta
saatavien tietojen avulla. Keskeisia tietoja ovat saatavilla olevien palvelujen
madra ja saatavuus (aukioloajat) suhteessa tdssa suunnitelmassa esi-
tettyihin maarittelyihin. Muita taustatietoja voivat olla mm. raskaan liiken-
teen maarien vuosittainen kehitys.

Kohteiden madarittelyssa alueen kunnat on tarkedaa saada mukaan suun-
nitteluun. Ne ovat avainasemassa raskaan liikenteen taukopaikoiksi sovel-

tuvien alueiden osoittamisessa kaavoituksessa. Taukopaikka-alueet eivat
ole olleet haluttuja, koska niiden on nahty vievan paljon tilaa, mutta ne
eivat tuota kovinkaan paljoa verotuloja. Tama on kysymys, jota on syyta
kasitella suurimpien kaupunkiseutujen MAL-prosesseissa.

Olennainen kysymys verkon kehittdmisessa on maarittdd malli kustan-
nusten jakamiseksi eri osapuolien kesken. Palveluja on nyt tarjolla siella
missa niitd on taloudellisesti kannattavaa jarjestaa. Jatkossa palveluja on
jarjestettava kohteissa, joissa joko kohteen ohittava henkildautoliikenne on
liian pienta synnyttadkseen kannattaa toimintaa, tai joissa palveluja ja tilaa
tarjotaan kohdennetusti vain raskaalle liikenteelle. Koska tilanteet maan eri
osissa poikkeavat toisistaan, on yhtendisen kustannustenjakomallin sijasta
todennakoista, ettd malleista muodostuu alueellisia. Raskaan liikenteen
taukopaikkojen kustannusten tarkastelussa on huomattavaa, ettd taukopai-
kat ovat osa TEN-T-verkkoja, ja siten myds CEF-rahoituskelpoisia hank-
keita.

Yksi ryhmassa kasiteltava kehittamiskohde on taukopaikkojen nettipohjai-
nen paikanvaraus- ja rekisterditymisjarjestelma. Se lisdisi alueiden toimi-
vuutta ja turvallisuutta seka tehostaisi alueiden kayttdastetta.

Liikenteen sahkdistyminen ja mahdollinen siirtyma vetyyn voivat muuttaa
huoltoasemien maaraa, sijaintia ja tarjolla olevia palveluja. Tata muutosta
kehittéamisryhman tulee myds seurata.

26



LIITE 1

Kaikki palvelualueet ja paatieverkon
KVLRAS

Kaikki palvelualueet, 24 h palvelut
yli 100 km:n etdisyydella toisistaan
ja paatieverkon KVLRAS




Kaikki palvelualueet ja paatieverkon KVLRAS

=)
Helsinki

© OpenStreetMap contributors

Finnmark

KVLRAS
1-100 gjon./vrk o
100 - 300 ajon./vrk
. 300 - 600 ajon.vrk
. 500 - 900 ajon./vrk
G300 - 1200 ajon./vrk \,
200 - 4633 ajon.vrk

CaHkT-Metepbypr

Luled
© OpenStreetMap contributors )W*'

mitand

\ Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Nykyiset palvelualueet (paikkamaara)
2 =25

o 15-25

o 515

@ Suunnitteilla oleva palvelualue

Palvelualueet avoinna 24 h (paikkamasra)
o0

O <5

@ 510

@ 515

@® 155

. =25

Palvelualueet ei 24h (paikkamasrs)
o0

O <5

Q s5-10

@ 515

@® 1535

. =25

28



https://www.openstreetmap.org/copyright
https://www.openstreetmap.org/copyright

N
Kaikki palvelualueet, 24 h palvelut yli 100 km:n etaisyydella

toisistaan ja paatieverkon KVLRAS Trafiledsterket

= TEN-T ydinverkko
— TEN-T kattava verkko
Tros og = Maanteiden padvaylat, jotka eivat
Finnmark ole osa TEN-T verkkoa
50 km etdisyys 24 h palvelusta
@ Suunnitteilla oleva palvelualue

Nykyiset palvelualueet (paikkam&ara)
O =25
o 15-25
o 515
b | Palvelualueet avoinna 24 h (paikkamaara)
o0
QO <5
@ 510
@ 515
@ 1525
. =25

é Palvelualueet ei 24h (paikkamaira)
J
. ] ') {:I

: 2 <5
1-100 ajon./vrk
100 - 300 ajen./vrk X © s5-10
= 300 - 600 ajen./vrk © @ s5-15
= 00 - 900 ajon./vrk ® 1525
W 500 - 1200 ajon./vrk . .35
1200 - 4633 ajon.vrk \

Umed

KVLRAS

Helsinki = CaHkT-MeTep6ypr .
© OpenStreetMap contributors © OpenStreetMap contributors 29



https://www.openstreetmap.org/copyright
https://www.openstreetmap.org/copyright

\ ¥/

vy

Vaylavirasto

Trafikledsverket

Verkkojulkaisu pdf (www.vayla.fi)

ISSN 2490-0745
ISBN 978-952-405-024-1



	Raskaan liikenteen taukopaikkaverkon kehittämissuunnitelma
Väyläviraston julkaisuja 74/2022
	Sisällysluettelo
	Esipuhe
	1. Työn tausta ja tavoitteet
	1.2 Kuljetusalan tarpeet taukopaikkojen kehittämistyölle
	1.3 Työn tavoitteet
	2. Toimintaympäristö��2.1 Kuljettajien työaikoja koskevat määräykset
	2.2 Taukopaikkoja koskevat säädökset
	2.3	Euroopan komission asetus palveluista
	2.4	Euroopan komission asetus turvallisuudesta
	2.5 Erilaiset taukopaikat maanteillä
	2.6 TEN-T-tiet ja maanteiden pääväylät�
	3.	Raskaan liikenteen taukopaikat - nykytila
	3.2 Taukopaikat päätieverkolla ja tunnistetut tarvealueet
	3.3 Palvelujen nykytila
	4.	Kehittämissuunnitelma�
	4.1 Suunnitelman lähtökohtia ja haasteita 2/2
	4.2	Toimintamallina laaja-alainen yhteistyö�
	4.2 Toimintamallina laaja-alainen yhteistyö 2/2
	4.3	Taukopaikkojen palvelut�
	4.3 Taukopaikkojen palvelut 2/2
	4.4	Taukopaikkaverkon täydentäminen uusien tiehankkeiden yhteydessä�
	4.5 Uudet pysäköintialueet raskaalle liikenteelle �
	4.6 Taukopaikat selkeämmin mukaan MAL-prosessiin�
	4.7	Liikenteen valvontapaikat mukaan kehittämistyöhön �
	5.	Jatkotoimenpiteet�
	LIITE 1
	Kaikki palvelualueet ja päätieverkon KVLRAS
	Kaikki palvelualueet, 24 h palvelut yli 100 km:n etäisyydellä toisistaan ja päätieverkon KVLRAS
	Esityksen viimeinen sivu

