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1 ABSTRACT

Dieser Beitrag beschaftigt sich mit einer ,smarteésung fiir den Bereich Mobilitat in einer SmartyCder
nicht priméar von Uberlegungen zu technologischerowtionen gepragt ist. Vielmehr soll gezeigt werde
dass gerade im Bereich der Mobilitat die soziatelation eine wichtige Rolle spielt. Das Umfeldsabie
Gestaltung des StralRenraums, wird sich dementsgmdctauch anpassen miuissen. In der aktuellen
Diskussion um Begegnungszonen, Koexistenzbereichd &hared Space, werden eben solche
Losungsansatze diskutiert. Es handelt sich dalwit mur um ,Zukunftsmusik”, wie Gsterreichische und
internationale Beispiele belegen. Es kommt vornalldarauf an, es zu schaffen die Bedirfnisse aller
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer, altam der ,Schwacheren zu bericksichtigen. Dazu
bendtigt es ein ,Design for all* oder eben ein ,3Mm8treet Design“, das vor allem Uber die aktive
Einbindung der Betroffenen ermdglicht werden kann.

2 SMART STREET DESIGN

Im Zuge der Diskussion um Smart Cities wird oftmaisschlie3lich bzw. vor allem Uber technologische
Innovationen gesprochen. So auch im Bereich derilltib Die Mobilitat der Zukunft in einer Smart i
wird meist als elektrisch angetrieben in Form veBUsS, E-Cars, E-Bikes, etc. beschrieben. Die wéshnt
.Smartere” Alternative der aktiven Mobilitéat, alstem klassichen Radfahren und Zufu3gehen, wird dabei
kaum bzw. wenig beachtet. Es wird nach wie vor itena Denkmuster einer technologieorientierten
Gesellschaft gedacht. Akteulle Entwicklungen indgta, beispielsweise in Wien, zeigen jedoch, da&ss d
Trend weg vom motorisierten Individualverkehr him mehr offentlichem Verkehr, Rad- und FulRverkehr
geht. Eine zukunftsfahige smarte Stadt muss si¢terdauch mit sozialen Innovationen, die mit einem
veranderten Verkehrsverhalten einhergehen, besmdwift Eine wichtige Rolle wird dabei die kinftige
Gestaltung des Stral3enraums spielen. Eine Stadt@eimeinde, die es sich zum Ziel setzt, eine smarte
Mobilitat zu ermdglichen, ist daher eine Stadt/Gete, die eine fuldgangerfreundliche Gestaltung rscho
heute beginnt umzusetzen oder bereits eine Tradidoin hat und diese verstarkt.

2.1 Die Wichtigkeit von Gestaltung

Ganz generell ist anzumerken, dass sich sowohNMdi&ehrs- als auch die Stadtplanung in den letzten
Jahrzehnten sehr an den Bedirfnissen der Verkabesir anstatt der Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer orientiert haben. Dieses Plaswmigtandnis fihrte in weiterer Folge zu einer
Verdnderung im Stralen- und Siedlungsbild. Das edi®®radnderungen keine besonders positiven
Auswirkungen auf die Bewohnerinnen und BewohnerStédte haben, bekommen wir langsam zu spiren.
Ausgestorbene Ortskerne, Ziersiedelung und eingestde Abhangigkeit vom Pkw, sowie nicht zuletatrau
die Umweltverschmutzung und in diesem Zusammenlaaic) zu nennen der Klimawandel, sind u. a. die
Quittung fiir jahrzehntelange Verfehlungen.

Fur die rdumlichen Strukturen bedeutet das, dasszdkinftige Entwicklung eine ,Umkehrung” des
bisherigen Prozesses, also eine Beeinflussung detelrsmittelwahl durch die Schaffung entsprechende
Rahmenbedingungen, darstellt. Dazu braucht es auwh Visionen, wie ein StralBenraum der Zukunft
aussehen konnte.

Die verstarkte ,Umkehrung“ dieses Prozesses scHéntviele in der Planungspraxis und Politik ein
»Schwierig umzusetzendes" Unterfangen zu sein. Béss die flachendeckende Bereitstellung eines
hochqualitativen FulBwegenetzes ist, z. B. aufgedetwaigen Kompetenzverteilungen und mangelnden
Verstandnisses, dass es sich dabei um die ,Basistniiktur* handelt, ein komplexes Unterfangen. Des
dennoch gelingen kann, zeigen sowohl internatioalal@uch dsterreichische Lésungsansatze.
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Fig 1: Visionen fiir einen lebenswerten StraRenra@eispiel Vision 2038

3 OSTERREICHISCHE UND INTERNATIONALE (LOSUNGS)-ANSATZ E

Eine Mdglichkeit fur eine soziale Innovation in deestaltung und Organisation des Stralenraumesnbiet
sogenannte Koexistenzlosungen. Die beiden meistiisten Ansatze dazu sind in Osterreich im Moment
die Begnungszone und der Shared Space. Beide soukrnme zeitgemafle Ldsungsansatze an dafir
geeigneten Ortlichkeiten, die zu einer Gleichstedluer Verkehrsteiinehmerinnen und Verkehrsteilrethm
beitragen. Dabei ist nicht nur die Verkehrsorgaiosazu erwdhnen, sondern auch eine damit einhergih
Umgestaltung des StralRenraums, die einerseitsgdéiehwertige Nutzung aller Verkehrsteilnehmerinnen
und Verkehrsteilnehmer ermdglicht und anderersdits Verkehrsregeln anstatt von Verkehrszeichen
kommuniziert.

In Osterreich sind diese Konzepte ein wenig erproletngjahrige Erfahrungen fehlen. Die Einfiihrureg d
Begegnungszone im Jahr 2013 konnten jedoch mittidfr einen Schub fir dieses Modell der
Verkehrsorganisation bedeuten, da es die Umsetduingh einen normativen Rahmen fir viele player
erleichtert. Als Vorzeigebeispiel fir einen ,Share&pace”, der bereits vor der Einflhrung der
Begegnungszone in Osterreich realisiert worderkasin die StraRe im Ortszentrum der Gemeinde Thalga
genannt werden.

Fig. 2: Mutige Losung fiir ein Miteinander auf eif@itsdurchfahrt. Beispiel Thalgau.

Bei diesem Beispiel ist nicht nur die Gestaltungbildlich auch die MalRnahmen die im Vorfeld und lauc
nach der Einfuhrung des Shared Space durchgefihdrdem (z.B. Birgerbeteiligung,
Mobilitatssensibilisierung bei Schulkindern, eteaben absoluten Vorbild-Charakter.

! http://www.visions2030.org.uk./aStart.html
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Fig. 3: Die Gestaltung des StraBenraums wirkt aidtdas Verhalten der Verkehrsteilnehmerinnen ueck&hrsteilnehmer aus.
Beispiel Mariahilfer StraRe, Wien.

Wie wichtig die Kommunikation bei der Umgestaltuegnes Stralenraumes ist, zeigt das Beispiel der
Mariahilferstrae in Wien. Selten war ein StralRempbajekt - vor allem, wenn es nicht um eine mehrigjgu
Umfahrungsautobahn geht — so stark in den Medietmeten. Gleichzeitig zeigte sich in der sogenamnte
.Probephase”, dass eine Gestaltung nach dem Keexistinzip ohne die dazu passende Gestaltung des
StralRenraums nicht ausreichend gut funktioniert diedVerkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer
zumindest teilweise in ihren alten Verhaltensmumstarharren. Der StraRenraum |adt FuR3géangerinndn un
FuRgéanger nur in Teilbereichen ein, sich den SinaRen anzueignen, zu verweilen, der zuvor Fahriaisn
motorisierten Individualverkehrs war. Insofern widie ,Kraft der Gestaltung“ auch im Probebetrieb
teilweise augenfallig.

Das eine Begegnungszone auf Einkaufsstra3en, ablerRiatzen und Verkehrsknotenpunkten durchaus gut
funktionieren kann und zu einem lebendigen 6ffehdin Raum fihren kann, der nicht nur das Miteinande
der Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehresendern auch ein Nebeneinander unterschiedlicher
Nutzungen ermdglicht, zeigen Beispiele wie die Bitin Road in London, der Columbus Circle in New
York City oder auch der Hauptplatz in Biel.

)

Fig. 4: Eine einheitliche Gestaltung des StralRensagrlaubt nicht nur das nebeneinander von untedigthen
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmerdsam auch unterschiedlicher Nutzungen. Beispiel litthh Road, London.
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Fig. 6: Riicksichtsvolles Miteinander von &ffentkich Verkehr, Radfahrerinnen, Radfahrern, Ful3gangeriannd FuRganger.
Beispiel Zentralplatz, Biel.

Die Prasentation bei der CORP wird auch den neteiti8il Seestadt Aspern zu FulR zeigen — ein Balispi
wie mit diesem Thema in Neubaugebieten innovatendart agiert werden kann.

4 DESIGN FOR ALL

All diese Beispiele zeigen die Wichtigkeit eines&@ttreet Design. Was sind jedoch konkrete Eleeent
die die Gestaltung eines StralRenraums ,smart” nmacHeie Frage nach einzelnen Elementen einer
fuBgangerfreundlichen Gestaltung kann pauschalt nidantwortet werden. Zu heterogen sind die
Anforderungen der Ful3géngerinnen und FuRgéangerauwctt die Zielgruppe der Fufl3gadngerinnen und
FuRganger selbst. Als grundlegende Form der Fodgemg ist es gerade in Bezug auf das ZufulRgehen
wichtig alle Bevdlkerungsgruppen zu berlcksichtigePie Gestaltung fur die ,schwachsten®
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer dirisiabei immer auch Vorteile im Komfort fur alle
anderen.

Es bendtigt jedenfalls der Situation angepassteigen. Teil einer fuRgangerfreundlichen Gestaltdeg
offentlichen Raums ist daher immer auch der voraluegde Prozess. Hierbei empfiehlt sich, die Gesiglt
unter moglichst aktiver Beteiligung der Betroffendarchzufiihren. Denn nur eine Gestaltung die auch
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angenommen wird, kann letztendlich auch als gelragzeichnet werden. Ein Beispiel daflr bietet der
sogenannte FuRganger-Check von Walk-space.at.

4.1 Der ,FuBganger-Check" fr Stadte und Gemeinden

Wer viel zu Ful3 unterwegs ist, argert sich uUber wadhstellen des Wegnetzes. Bei fehlenden
StralRenubergangen oder Behinderungen des Wegesdsaan gefahrlichen Situationen kommen. Der
~Fuganger-Check" fir Stadte und Gemeinden zegtiiglichkeiten zur Verbesserung der Qualitat um fi
die FuRgangerinnen und FuRganger das Umfeld skiitund sicher wie mdglich zu gestalten.

Eine qualitatsvolle Ful3géngerplanung bezieht niehit punktuelle VerbesserungsmalRhahmen ein, sondern
schafft ein engmaschiges Fulwegenetz ohne Hurdeh UWmterbrechungen. Verbesserte Querungen,
geoffnete Durchgange, kurze Wege und gute Oriemtgamdglichkeiten sind einige der wesentlichen
Anforderungen an ein gutes Wegenetz fir FuRRgangmminund Ful3ganger. Mit ununterbrochenen
FuRgangernetzen und dem Mut, StraRenflache furdaggginnen und FulRganger umzuwidmen, kann nicht
nur das Gehen, sondern auch die Verkehrssichedieit)mwelt und das gesamte urbane Leben, gefordert
werden.

Der «Fuligénger-Check» bringt FuRgangerinnen ungdngér mit verantwortlichen Behdrden zusammen
und schafft so den Rahmen fur einen Dialog und MbRm®nsetzungen. Mit der Einbeziehung jener
Personen, welche das Gebiet taglich als FuRgangdeanFulRganger benutzen, kénnen lokale Erfahrungen
und regionales Wissen in den Prozess einflieRerzstiieek des Vorgehens ist eine gemeinsame Begehung,
bei der die spezifischen Bedurfnisse im WegenetzFd@€géngerinnen und FuRganger vor Ort gesammelt
werden. Die gemeinsame Arbeit mit der jeweiligentadtinnen- und Nutzergruppe ermdglicht klare
Prioritaten festzustellen. Ziel dieses Prozesdegémeinsam realisierbare Mallnahmen zu findeneimeal
rasche Umsetzbarkeit erster Resultate zu erreiclas Instrument bietet eine ,malgeschneiderte
Vorgehensweise”, um den finanziellen und personelfufwand gering zu halten. Die bisherigen
Projekterfahrungen u. a. aus Graz, St. Polten, omethreren Gemeinden, wie z. B. Perchtoldsdorf in
Niederdsterreich zeigen die Chancen und Poterdiede, Fuldgénger-Check” fir Stadte und Gemeinden auf.
Details: http://www.walk-space.at/Service/fusschitkl

41.1 Einbeziehung besonderer Gruppen

Angesichts der demografischen Entwicklung und denghmenden Uberalterung” der Bevolkerung, sollte
bei MalRnahmen fur den FulRverkehr der ZielgruppterglMenschen* besondere Bedeutung zukommen.
Die Zahl der Menschen im hoheren Alter wird mittelad langfristig starker ansteigen, weshalb der
bevorstehende Alterungsprozess eine der groRteellgmftichen Herausforderungen der Zukunft
darstellen wird. Je Aalter wir Menschen werden, @asehr sind wir auf das Transportmittel ,FuRRe"
angewiesen. Damit steigt jedoch auch der Anspruchie qualitdtsvolle Verkehrsinfrastruktur. Docisd

zu FuB gehen im Alter halt auch fit! Eine umfassetlibersicht tiber die daraus folgenden Veranderungen
und Anforderungen an ein Verkehrssystem der Zukusftwie Verkehrssicherheitsaspekte und das
Mobilitatsverhalten alterer Menschen wurden in Besschire ,Zu Ful® im hoheren Alter* herausgebracht:
http://www.walk-space.at/Zu-Fuss-im-hoheren-Altaffass-im-hoeheren-alter.html

4.1.2 Dialog Rad/Fuf}

Dialog ist insofern dort bedeutsam, wo es um ddsriign von Mobilitatsmustern oder ein verbessertes
Miteinander der Verkehrsteilnehmerinnen und Verketiinehmer geht — wie beim Thema Radfahren und
zu FulR gehen. Der ,FAIRness AKTIONstag“ am Donawakam Wien bot unterschiedliche Angebote fiir ein
faires Miteinander. Walk-space.at sammelte gemeins# 1G-Fahrrad u. a. Verbesserungen zur Begegnung
von Radfahrerinnen und Radfahrern sowie Ful3gangaminnd FulRgadngern. Aufgrund der Erfahrungen aus
dem Pilotprojekt ,Gut Zu FulR in St. Polten" wirdedBedeutung von Mobilitdtssensibilisierungen von
Schilerinnen und Schulern samt Eltern deutlich.

Siehe auch: http://www.walkspace.at/pages/projetd.und http://www.walk-space.at/images/storief/pd
wissen_kompakt_sondernummer_walk21.pdf

5 CONCLUSION

Smart Street Design fur Smart Cities bedeutet rmé&hnur technologische Losungen flr die gegenwsirtig
und zukinftigen Verkehrsprobleme zu finden. Es btate vor allem eine Gleichstellung der
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Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer imnal@nraum. Diese kann durch eine ,smarte”
Gestaltung unterstitzt werden. Der StralRenraumrgevgleichzeitig auch seine Funktion als lebendiger
offentlicher Raum zurtick. Besonders ist bei dert@emg auf die Bedurfnisse der ,schwécheren”
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer siotkzunehmen. Diverse Beiteiligungsverfahren,
beispielsweise der Ful3ganger-Check, bieten daié Mioglichkeit. Eine soziale Innovation, im Sinnenv
mehr Ricksichtnahme und Miteinander kann dadurdblgen, wie zahlreiche 06sterreichische und
internationale Beispiele belegen. Die Theorie, atieh die Praxisbeispiele exsistieren bereitsegs fiun an
den Entscheidungstragerinnen und Entscheidungstrdgjese konsequent umzusetzen.
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