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EN LAREBOG FRA 1838

Danmarks fgrste laerebog

| vejbygning var tysk

Nils Kristian Zeeberg, f. 1946. UddannetiIT og
informationsteknologi. Bestyrelsesmedlem i
Danmarks Tekniske Museum.

Veiledning til Hoved- og mindre Lan-
deveies Bygning og Vedligeholdelse, af
Heinrich Friherre v. Pechmann, Kjghen-
havn 1838. 1 Rdl. 48 3. (Udsolgt)

I bogen Fra chaussé til motorvej skriver
Steffen Elmer Jgrgensen (side 77), at
denne bog synes at veere den fgrste om
emnet - p& dansk. Mit eksemplar er
nydeligt indbundet med brun skindryg
og hjerner, oktav-format, og pa ryggen
i guld Landevejes Bygning i fraktur samt
gyldne filéter. Titelbladet baerer preeg
af sollys og steenk etc., sé bogen erikke
indbundet i 1838, men efter bindets stil
nok naermere 1880 eller senere. Ejeren
har veeret glad for sin bog, siden den er
blevet indbundet pé et tidspunkt, hvor
dervar nyere og grundigere leerebgger
tilradighed.

Forlzegget

Veiledning til Hoved- og mindre Lande-
veies Bygning og Vedligeholdelse er en
oversaettelse fra tysk, originalen kom
i to udgaver: Anleitung zum Bau und
zur Erhaltung der Haupt- und Vicinal-
Strafen, von Heinrich Freiherr von Pe-

chmann, mit 6 lythographierten Tafeln,

Minchen, 1822, bey Joseph Lindauer
(forleeggeren), og Anleitung zum Bau und
zur Erhaltung der Haupt- und Bezirks-
Strassen, samme forfatter, men nu
Zweite umgearbeitete Auflage, mit 6
lithographierten Tafeln, Miinchen, 1835,
Joseph Lindauer’'sche Buchhandlung
(E.T.Fr. Sauer). De to stavemader lytho-/
litho- er tydeligt bogstaveret variation i
den bayerske sprogtone!

Udover de 6 litograferede (stentrykte)
tavler rummer begge udgaver skemaer
til brug for planleegning, og omkost-
ningsberegninger ved bygning, samt
ved vedligeholdelse, af veje, trykt pa 2
falsede ark. Skemaerne i 1822-udgaven
er sat med typografisk skrift, i 1835-ud-
gaven er de stukket i kobber. Bagerne er
i gvrigt pa VIII + 200 sider (1822), og X +
190 sider (1835), von Pechmanns tekster
erinddelti§§, 2631 1822-udgaven og
27211835-udgaven.

Forfatteren Heinrich Joseph Alois
Freiherr von Pechmann, 1774-1861, var
lgjtnant af infanteriet i den Bayerske
Arme, og deltog under Revolutionskri-
gene 1792-1815 i felttoget mod Frankrig
1800-1801. Samtidig med den militaere
karriere studerede han arkitektur og
byggeteknik, han tog sin afsked fra Ar-
meen i 1804, og blev som Fachmann der
allgemeinen Bautechnik i 1807 Inspec-
tor im Wasser- und Strallenbauwesen
i Bayern. 11809 blev han udnaevnt til
Vorstand der Direktion fir Strafien- und
Flussbaui Storhertugdgmmet Wir-
zburg. 1 1818 flyttede von Pechmann
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tilbage til
Bayern til
det Centrale
Briicken-,
Wasser- und
Strallen-
bau Bureau,
senere Bayeri-
schen Oberste
Baubehdrde, hvor
hans slutstilling var
Oberbaurat. Hans
mest kendte arbejde
var Ludwig-kanalen
mellem floderne Donau
og Main, navngivet efter
Kong Ludwig | af Bayern,
anlagt 1836-1846. Kanalen gjorde det
muligt at sejle fra Nordsgen til Sorte-
havet, men mange sluser, og begraens-
ningeristgrrelsen af skibe der kunne
besejle den, gjorde, at den blev taget
endeligt ud af brug i 1950. 1 1960 pabe-
gyndtes erstatningen Europakanalen,
der blevabneti 1992. Heinrich von Pech-
manns arbejdsfelt var fgrst og fremmest
vandbygning, men han udgav bl.a. ogsa
den her naevnte bog om vejbygning - i de

to omtalte udgaver.

Den danske udgave

Den danske udgave af von Pechmanns
bog holder sig teet til forleegget, von
Pechmanns 1835-udgave, dog er temaet
bjergveje nedtonet, men der er med-
taget nogle paragraffer vedrgrende

stigninger og fald pa vejene. Oversaet-
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Ernst Bernhard Jerichaus eksa-
mensbevis fra Den polytekniske
Laereanstalt, signeret af et guldrandet
persongalleri: H.C. @rsted, W. Zeise og
G. Forchhammer.

Polyteknikeren Jerichau udgav i 1837
en afhandling Om et Forhold mellem
Lufttrykmaalerens Dele, hvorved den
selv berigtiger sin Stand for Varmens
Indflydelse; det var ungjagtighederne i
Torricellis Rgr, de forskellige udvidel-
seskoefficienter glas/Hg (kviksglv) han
paviste, og gav anvisning pa korrektion
af. Det var fgr aneroidbarometrets
opfindelse (1844), og ngjagtig Luft-
tryksbestemmelse var vaesentlig ved
barometrisk hgjdemaling, en maleme-
tode der omtales i sdvel den danske
som de to tyske udgaver. - Urtekraeem-
mersgnnen fra Assens, fadt 4. oktober
1797, kom som helt ung i handelslzere,
som 18-arig var han en kortere pe-
riode elev i Professor Smiths Etablis-
sement, Danmarks pa det tidspunkt
ferende veerksted for fremstilling af
videnskabelige instrumenter, hvor han
tilegnede sig de handveerksmaessige
og tekniske feerdigheder, der mulig-
gjorde hans senere medaljearbejder.

I sommeren 1817 tog E.B. Jerichau
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uddannelsen Dansk Jurist, en kort
juridisk uddannelse for ustuderede,
og i 1826 fremstillede han sig som pri-
vatist til Artium pa Universitetet. Den
juridiske kandidateksamen bestod
han 28. oktober 1830 med karakte-
ren h.ill. - laud, og den polytekniske
eksamen blev bestdet 1. maj 1834 med
karakteren Haud illaudabilis; Jerichau
fik til begge eksamener samme
hovedkarakter Haud illaudabilis =

ikke u-rosveerdig, det gennemsnitlige
karaktertrin, til den juridiske eksamen
tillige karakteren laud = rosveerdig.
Sidelgbende kan han have fulgt H.C.
@rsteds foreleesninger i Selskabet

for Naturlaerens Udbredelse, stiftet
1824, for allerede i 1825 tildeltes han
Videnskabernes Selskabs sglvmedalje
for en afhandling om Tonernes Fysik,
en afhandling inspireret af @rsteds
demonstrationer af klangfigurer. |
1834 modtog han, nu som polytek-
niker, Universitetets guldmedalje

for afhandlingen Diffusion gennem
porgse Vaegge og i 1840 Videnska-
bernes Selskabs guldmedalje for et

metaltermometer.

Kilde: DTU, Teknologihistorie.
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teren er Ernst Bernhard Jerichau, 1797-
1841, urtekreemmersgn fra Assens pa
Fyn, med to akademiske uddannelser:
juridisk kandidat i 1830, og polyteknisk
kandidat i Mechaniken, Danmarks ni-
ende polytekniker, i 1834. Jerichau blev
som volontgr i Vejkontoret under Rente-
kammeret, opfordret til at overszette von
Pechmanns bog. Til bogens indledende
afsnit om Veivaesenets tidligere Skjzebne
I Danmark havde han adgang til C.L.
Paulsens manuskript Forsag til en histo-
risk Beretning om Veivaesenet i Danmark
fra 1823, og den dirigerende Officeer for
Ingenieurcorpsets Veitjeneste, oberst
Friderich Ernstv. Prangen, 1781-1841,
bistod med hjae
E.B. Jerichau dgde under et studieop-

lp og mange oplysninger.

hold i Paris, 43 &r gammel. Laes mere
om E.B. Jerichau i teksten ved gengi-

velsen af hans eksamensbevis fra Den
polytekniske Leereanstalt.

Bogen er pd 12 + 175 sider (21%2 x
13cm), opdelti 269 8§, 2 udfoldelige,
som ivon Pechmanns 1822-udgave,
bogtrykte tabelark med 6 tabeller til
udfyldning: Betalingssedler til Vejmester,
Materialeforbrug, Maanedsberetninger,
Vejbygnings-Inspectionens Manual,
Overslag vedr. Vedligeholdelse samt et
Sammentallingsark. Det hele opstil-
let naermest som nutidige Excel-ark.
Til sidst fglger 4 udfoldelige stentrykte
(litograferede) tavler, meerket Tab.



[-IV, omfattende 30 figurer, nogle med

under-litra. | von Pechmanns bgger er
der 6 tavler med figurer, oversaetteren
har som navnt rimeligt nok udeladt fi-
gurerne vedrgrende bjergveje. Jerichaus
bog er udgivet Paa Oversaetterens Forlag,
og trykt hos Bianco Luno. Om Ernst
Bernhard Jerichau selv har deltaget i
bogens finansiering ved vi ikke, kun at
Rentekammeret understgttede arbej-
det. Prisen pa 1 Rdl. 48 3 kendervifra
Frederik Fabricius Almindeligt Dansk-
Norsk Forlagskatalog, 1841, hvor der
0gsa star, at bogen er i oktav-format og
at den saelges fra Gyldendals og Reitzels
boghandler. Forlagskataloget er dateret
2.maj 1841, Jerichau var dgd 25. februar
18411 Paris.

Oversaettelsen

Ernst Bernhard Jerichau oversaetter
pa titelbladet von Pechmanns Vicinal-
Strallen/Bezirks-Strassentil mindre
Landeveie; Vicinal kommer fra latin
naboskab, naerhed, og Bezirk, fra tysk,
leeses som distrikt, omrade.

Fra titelbladet og gennem hele bogen
fglges von Pechmanns 1835-tekst,
meget af originalernes stof vedrgrende
bjergveje er som naevnt udeladt, og s&
har Jerichau en del steder indfgjet tekst
der refererer til Danmark og danske
forhold. Efter et kort forord, dateret
december 1837, fglger von Pechmanns

forord til begge tyske udgaver, oversat til
dansk, en indledning om vejene fra men-
neskehedens begyndelse, fgrende overi
en gennemgang af veje i Danmark frem
til Resolutionen af 19. september 1833,
hvor Hovedlandevejene blev lagt under
Ingenieurcorpset fra 1. januar 1834.

Bogen er herefter opdelt i to Afdelin-
ger, Veiens Bygning og Veiens Vedligehol-
delse. Det vil vaere voldsomt at referere
det hele, men nogle enkelte nedslagi
det danske lokalstof skal naevnes:

Om anvendelse af kalksten ved
vejbygning skriver von Pechmann, at
blandet med harde sten som kvarts,
basalt, porfyr og hornsten (flint) udger
den knuste kalksten bindemidlet,
der efterhdnden forvandler sten- og
gruslaget til en fast stenmasse; efter-
folgende vedligeholdes vejen med lag
af skiftevis knust kalksten og knust
basalt. Oversatteren skriver, at ogsa
i nogle af Danmarks provinser, hvor
materialet forekom og var egnet dertil,
er kalksten blevet anvendt som binde-
middel - mest er det skeet | Thisted Amt
(side 69). Den viden har Jerichau nok
haft pd anden hand, han har formentlig
ikke selv veeret pa stedet.

P4 side 77 leeses, at Fortrinlig An-
befaling for Broer fortjener en Belaeg-
ning af Traetaerninger, som sattes med
opretstaaende Fibrer. Da man dertil kan
anvende de korte Stammeender, som

ved Skovhugst i stor Maengde blive til
overs som Affald, saa er Forfeerdigelsen
afen saadan Belaegning lidet bekostelig.
En flereaarig Erfaring, som man har
gjort dermed ved nogle Broer i Bayern,
beviser dens Varighed og Holdbarhed
saavel imod Kigretgiernes Indvirkning,
hvilken den modstaaer laengere end

en Steenbroe uden at betynge Broen
saameget, som og imod Raadning, som
den modstaaer ved blodt Treee i de mind-
ste /8 Aarog ved Egetraee i 12 Aar.

Jerichau noterer sig, at Nybro, 1836,
over Skanderborg Sg (Rute 170) er
udfgrt med en sddan broleegning, Nybro
er et led i Hovedlandevejen fra Horsens
til Skanderborg, anlagt 1821-1841,
det anlaegsarbejde har Jerichau som
beskaeftiget i Vejkontoret fulgt, om ikke
ved selvsyn sd ved indberetninger med
regnskaber mm.

Bogen behandler ogsa stenbroleeg-
ninger, pa vejbaner og fodstier, i grafter
og stenkister. Von Pechmann skriver,
aten Steenbroe bestaaende af cubiske
eller rectangulaire Steen af ens Hoide
pé et jeevnt grundlag, vil veere det mest
fuldkomne, men dens Anlaeg vil veere me-
get kostbart, fordi Steenene maae vaere
tildannede med megen Ngiagtighed.
Overseetteren tilfgjer (side 86), at en sd
bekostelig brolaegningsmade har man
ikke hidtil kunnet anvende i Danmark.
Her er Jerichau et fgrstehdndsvidne,
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Kebenhavns gader og streeder var pa
den tid endnu, hvis de overhovedet
havde en fast belaegning, brolagte med
toppede brosten, marksten, og ma-
ske treedesten pa fortovene; reguleere
retkantede brosten af ensartet stgr-
relse, og i store mangder, blev fgrst en
gkonomisk mulighed med dampmaski-
nernes fremkomst og mekaniseringen
af stenhuggerfaget.

Von Pechmann kommer ogsd ind
pa keretgjernes indretning, eller ret-
tere hjulenes konstruktion og deres
pavirkning af vejoverfladen (side 153).
Den samlede vognvaegt fordeles bedre
pa vejen ved bredere hjulfeelge end ved
smalle feelge, og navnlig skal kerefladen
veere i plan med vejen. En anden uhen-
sigtsmeessig pavirkning af vejoverfladen
var fremstaaende Hovederpa de sgm,
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der holdt hjulenes jernringe fast pé&

feelgene. Forordningen om Vei-Vaesenet i
Danmark af 13. december 1793 naevner,
at disse hgje Hovederer til stor skade
for vejene, og at de efter nogle ars forlgh
aldeles forbydes; ved Plakat af 17. april
1804 bestemtes, at fra 1. maj 1805 skulle
der forvogne, der ikke havde forsaen-
kede sgm med flade hoveder erleegges
dobbelte bompenge, hvor disse opkrae-
vedes. Dette kan vi sa taenke over, nar
viiden danske vinter hgrer norske og
svenske biler med pigdaek pa rengjorte
og knastgrre danske veje!

| et afsluttende Anhang (tilleeg),
Mac-Adams Veie, far vivon Pechmanns
opfattelse af John Loudon MacAdams
metode: at den aldeles ikke var andet,
end hvad i Tydskland leenge have veeret
bekjendt under navn af ‘Schotterstralflen’

‘Placat’ omhandlende andre Sem i Hiulene
end forseenkede | Skinnerne og med flade
Hoveder. Ordet skinne om hjulenes jernringe
eranvendtiden oprindelige danske betydning:
et fladt stykke materiale, her af jern. Gengivet
fra PH. Graah: Christian den Syvendes ny
Landboelovgivning for 1804, Tredie Binds

andet Stykke, Kebenhavn 1805.

(Steenbrokkeveie uden Grundbygning).
Tilleegget om Mac-Adams Veie er kun
med i originalbogens 2. udgave. Og sa
folger ellers en sammenligning mellem
tyske og engelske principper for skaer-
veveje: om betydningen af en grund-
bygning af sten, som MacAdam finder
overflgdig, om skaervelaget skal veere 10
eller 16 tommer tykt, og sterrelsen pa
skaerverne, om valsning (tromling) af de
enkelte skeervelag, eller om det reekker
at lade vognene trykke kgrebanen sam-
men, samt at stenmaterialet i deeklaget
er sldet behgrigt smat. Her henviser
von Pechmann til 1. udgave af sin bog,
hvor han papeger betydningen af at det
nederste lag er consolideret, enten ved
Valsning, eller ved at Kjorslen i nogen Tid
er gaaet over samme. Formentlig havde
von Pechmann intet kendskab til Mac-



Regnskabsskemaerne i den danske udgave er sat med typografisk sats, her gengives 2den Tabel,
hvorpa materialeforbrug pr 1/16 Mil opgares, og 4de Tabel, Veibygnings-Inspectionens Manual.
Skemabredden, linjerne, er 225 mm.
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Tab. |, Fig. 1 og Fig. 2: snit og plan af landevej, | teksten beskrevet som visende Tverprofilet for en
Vei med en 20" bred Kjorebane, med greesrabatter og indgroftning. Fig. 3 er et Sigtekors, mire,
udfort i tree, der horte 3 sigtekors til et saet, malet hhv hvidt, redt og sort. Fig. 4 viser et Vatterpas,
en vinkel i tree med pamonteret lodsnor - det var for libellen. Bogens fire stentrykte tavler er
trykt i Det Kongelige Steentrykkeri i Kebenhavn under N.P. Krossing's ledelse, og de er tegnet pd
de litografiske sten af litograf Volkersen, naermest som kopi af udvalgte afbildninger i de tyske

udgaver.

Adams vejbygningsteori, dengang han
skrev 1822-udgaven. Overseettelsen er
hervirkelig loyal mod den originale tyske
tekst, selv om Jerichau ikke kan have
veeret uvidende om, at der i Holsten,
hvor den danske konge Frederik Vlvar
hertug, i 1825-1826 var anlagt en Mac-
Adam-forsggsstraekning pa en kvart mil
af Alte Salzstrafle gennem Pfingstberg
pa vejen mellem Libeck og Plon, admi-
nistreret fra Tyske Kancelli i Kgbenhavn.
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Om denne tidlige Makadam-Versuchs-
strecke med tilhgrende mindesten med
latinsk indskrift, 0gsé opsat i 1826, kan
man laese ivon Hennigs og Kautzky: Die
Chaussee Altona-Kiel, side 109, Kiel
2015, se Vejhistorie N0.31/2018.

Et Anhang 2, Transport-Beregning,
giver et godt indblik i beregningen af
det naturalarbejde, hartkornsbrugerne
skulle yde i form af spanddage, samt
hvilke arbejdsopgaver dette omfattede.

Begge de tyske udgaver kan leeses pd
www.deutsche-digitale-bibliothek.de og
pa books.google.com, Ernst Bernhardt
Jerichaus danske udgave forventes at

blive tilgeengelig p&d www.kb.dk.




Skema til beregning af fyldmateriale, tegningens modul i kvadratnettet er 1 dansk fod, i stedet for
farver er anvendt skravering for flader, der hhv. skal udgraves, udfyldes eller forbliver uberarte. 53

var det ellers blot at tzelle kvadrater og legge sammen, forfatteren skriver, at Den fjerde Tavle gjor
en tydeligere forklaring undveerlig.






