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Naviguer dans la ville en Fauteuil 
Roulant Electrique (FRE) = tâche
complexe pour les personnes en

situation de handicap  [1]

Le développement d’assistance à la 
conduite =enjeu majeur nécessitant
la comprehension des interactions 
sociales durant les déplacements

Etudes usager fauteuil roulant en
interaction avec l’environnement statique

lors de passage d’ouverture [2,3] ou
évitement obstacle fixe [4,5]

Interactions plus conservatrices lors de 
l’évitement de collision piéton-FRE vs. 

interactions piéton-piéton [6] : 
distances interpersonnelles

Population
• 9 participants marchant (8 

hommes, 1 femme, 27ans) 
• 3 usagers de FRE (3 

hommes, 43 ans) 
• 2 des usagers de FRE 

étaient ergothérapeutes, 
1 avait une paralysie 
cérébrale 

Comprendre et modéliser la régulation des distances interpersonnelles lorsqu’un FRE 
rejoint un groupe de piéton pour améliorer les dispositifs d’assistance à la conduite
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Mur occultant

20m

Déroulement
• 3 sessions incluant 1 

usager de FRE et 3 
marcheurs 

• Chaque paire de 
marcheurs a réalisé 10 
essais

• Total de 20 essais par 
marcheur et 30 essais 
pour l’usager en FRE

Tâche
• L’usager de FRE devait 

rejoindre le groupe de 2 
marcheurs

• Les 2 marcheurs se 
déplacent en ligne droite 
côte à côte sur une 
distance de 20m

Mesure
• Système optoélectronique 

VICON
• Position des marqueurs 

réfléchissants placés sur 
un casque

Analyses préliminaires
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Evolution de la distance interpersonnelle durant l’interaction pour un 
essai

Distance entre FRE et marcheur intérieur
Distance entre les deux marcheurs

Temps d’interaction (%)

Trajectoires mesurées pour une session expérimentale
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Trajectoires et vitesse de déplacement pour un essai où l’usager FRE 
rejoint le groupe de 2 marcheurs 
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