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The development of the modern lifestyle has caused our society to lose touch with nature and
simultaneously complicated the accessibility of recreation areas. Broader and idyllic nature dis-
tricts are further than before from the population centers and the option of sustainable mobility
can come across as inconvenient, and thereby are less used. As the man-made environment
expands, the planners should focus more on the network of blue and green infrastructures (BGls),
so that the functionality of ecosystems and the cohesion of recreation areas would come true. At
the same time this offers the chance to change people’s mobility habits and to have influence on
the problems related to the climate crisis.

This master’s thesis pursues the utilizing of network theories in developing the green and rec-
reational spaces as parts of accessible complexes in residential and workplace areas. The thesis
analyzes the relevance of recreational routes and nature areas as part of a functional society
structure and sustainable mobility. The subject is relevant from the standpoint of the client’s, the
municipality of Sipoo’s, case study considering the future general layout and green planning. This
observation produces data for the guidelines of the BGI planning. The BGI's development is a
part of the development of sustainable building as well as taking care of a healthy future.

This thesis studies the subject matter using literature, interviews, and field visits. The data has
been collected from research visits and both open and the client’s data bases. The challenge is
to master the totality of multisectoral laws and statutes and to acknowledge the variability of mo-
bility needs in the planning of mobility networks. The theories in this thesis have been used mostly
on pedestrian and bicycle traffic, but the implementations can be applied on other types of traffic
depending on the development of the routes.

As a result of this report, a network map of recreational and outdoor routes in the districts of
Nikkila and Soderkulla has been composed. The map is created based on previous reports and
the details found during this study. Most significant need of improvement is found to be on the
axes of Nikkila-Sipoonkorpi and Séderkulla-Sipoonlahti. The execution of these improvements is
dependent of, for example, the landowning and the definitions of different zones of nature preser-
vation areas. As the routes form an uninterrupted entirety, can the role of sustainable mobility be
significantly improved. The choices made in the planning of this composition serve especially
local mobility, but also provides conditions for long distance travelling

Keywords: biodiversity, ecosystem, pedestrian traffic, sustainable mobility, nature, cycling,
outdoor activities, recreation area, green space, green connection
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1. JOHDANTO

Luonto kuuluu kaikille ja se on yksi planeettamme elinehdoista ekosysteemin
toimivuuden kannalta. Ihmisina pystymme hyédyntdmaan sen tarjoamia luonnonvaroja
ja virkistaytymaan siniviheralueilla. On kuitenkin selvaa, ettd planeettamme on
jatkuvassa muutoksessa ja kaupungistuminen kiihdyttdd rakennetun ymparistén
tiivistamistd ja uudelleen kehittymista. Kaupunkien viheralueet ja niiden arvot ovat
kriisissa, minka johdosta jaljella olevat kaupunkimetsat ja virkistysalueet ovat uhattuna
uusien asuinalueiden ja vetta lapaisemattdmien pintojen takia. Myds autoriippuvuus on
monilla alueilla vakava ongelma nykyisellaan ja kestavan liikkumisen paluu arkeen on

vasta kehityksen alla.

Tama Tampereen yliopistossa tehty diplomityd pyrkii kasittelemaan kriittisesti taajama-
alueiden biodiversiteetin  sailyvyyden ja kestavan liikkumisen kysymyksiin
verkostoajattelun avulla. Tutkimuksen teon taustalla on tarve tutustua ja kehittdd
monialaisen opiskelun ansiosta yhdyskuntasuunnittelua huomioimaan olemassa olevaa
ymparistdd kestavalla tavalla. Rakennustekniikan opintojen perustuessa pitkalti
lapaisemattdman pinnan rakentamiseen ja ekosysteemin tuhoamiseen, on tarkea
tarkastella vastapainoisesti luonnon merkitystd tulevaisuudessa. Diplomity6n
tarkoituksena on luoda analyyttinen selvitys Sipoon kunnan siniviherrakenteesta
kestavan liikkumisen nakokulmasta, jolla pyritdadn tavoittelemaan virkistysyhteyksien
kehitysta siten, ettd verkostot houkuttelemaan liikkumaan entistd enemman luonnossa.
Tyon tavoitteena on antaa informaatiota, suosituksia ja ehdotuksia yleiskaavan paivitysta
ajatellen ja taten kasitelld erityisesti kahden taajaman, Nikkilan ja Soderkullan,

saavutettavuutta seka luokitella merkityksellisia alueita kestavan liikkkumisen kannalta.

Tyo on yleiskaavan mukaisesti tulevaisuusorientoitunut ja tulee kasittelemaan
mahdollisia skenaarioita ja ratkaisuvaihtoehtoja kaupunkiluontoon seka ymparoivien
luontokohteiden saavutettavuuteen liittyen. Aihe vaatii monialaista
tarkastelundkdkulmaa, jotta lopputulos huomioisi niin rakennetun kuin rakentamattoman
kokonaisuuden niiden vaatimilla laajuuksilla. Koska Sipoo on paakaupunkiseudun
kontekstissa kasvava kunta, on merkityksellistda maaritelld potentiaaliset alueet
viheryhteyksille, jotka palvelevat ekologisen toimivuuden lisdksi kuntalaisten arkista
likkumista niin jaloin kuin pydralla. Kunnan kasvu aiheuttaa siniviherrakenteelle kayttaja-

ja hyddyntamispainetta, koska kasvava kavijamaara maastossa aiheuttaa kulutusta ja



mahdollisesti myds roskaamista. Tama vaatii kavijdiden ohjausta ja hallintaa, jota
voidaan harjoittaa muun muassa reittien parantamistarpeiden toteutumisella. Tydssa

tutkimuskysymyksina toimivat naiden Iahtotietojen perusteella:

A. Mika merkitys siniviheralueilla on yhdyskuntakehityksen tasapainoon ja ihmisten

viihtyvyyteen?

B. Miten luontoalueiden saavutettavuutta voidaan kehittaa kestavan liikkkumisen

tavoin?

C. Kuinka taajamien laheisia metsa- ja luontoalueita tulisi kehittdd ja hyodyntaa

verkostonakokulmasta tarkasteltuna?
D. Millainen merkitys siniviherverkostojen parannuksella on muihin verkostoihin?

Tyodn paapainona on Kkirjallisuustutkimus, joka taustoittaa vaadittavaa tietopohjaa niin
julkisin aineistoin kuin maailmalta poimittujen arkkitehtuurin ja tekniikan teoksin.
Kirjallisuustutkimuksen osalta aiheeseen tullaan paneutumaan muun muassa aiempien
Sipoon kuntaa koskevien kaavojen, Club of Rome:n julkaisun Limits to Growth: The 30-
Year Update suomennetun version (Meadows & al. 2005) sekd Gabriel Dupuy:n Urban
Networks - Network Urbanism (2008) avulla. Kirjallisuuden tarjoamat verkostoteoriat
edistavat tydssd uuden  ndkokulman luomista  yhdyskuntasuunnitteluun.
Verkostosuunnittelu poikkeaa nykyisin vahvasti kdytdssa olevasta aluesuunnittelusta ja
soveltuu tassd tydssad paremmin siniviherrakenteen kehittdmiselle biodiversiteetin
sdilyvyyden kannalta. Analyysid varten tutkimukseen kuuluu Kirjallisuustutkimuksen

lisdksi haastatteluita, maastokaynteja seka kartallista havainnointia ja suunnittelua.

Haastatteluihin on valikoitunut alan asiantuntijoita jalankulun ja pyorailyn vaylien
suunnittelijoista luonnonsuojelualueiden ulkoilureittien erityisasiantuntijoihin.
Liikennejarjestelmiin liittyen Uudenmaan ELY-keskuksesta haastateltiin
projektipaallikkda Anna EIfia, liikennejarjestelmaasiantuntijaa Herkko Jokelaa ja
tienpitoyksikon paallikkda Timo Karhumakea. Lisaksi Sipoonkorven
luonnonsuojelualueeseen liittyen haastateltiin Metsahallituksesta puistomestaria Juha
Roiskoa ja erikoissuunnittelijaa Aino von Boehmia. Haastattelut ovat toteutettu

tutkimuskysymyksia taydentavilla kysymyksilla, kuten:

- Millaisia taloudellisia ja poliittisia perusteita ja rajoitteita liittyy kavelyn ja pyorailyn

verkoston rakentamiseen?
- Millaiset ovat tamanhetkiset poliittiset intressit siniviherrakenteen yllapitoon?

- Mitd toimenpiteitd suojelualueella tarvittaisiin ulkoilureitin jatkosuunnitelmia

varten?



Haastatteluissa asiantuntevan ja paikallisen tuntemuksen avulla on Kkartoitettu
suunnitelmien realistisia mahdollisuuksia, jotta tyossa esitettavat suunnitelmat olisivat
toteutettavissa mahdollisten lisdselvitysten jalkeen. Paikallistuntemusta kasvatettiin
my06s henkilokohtaisesti maastokaynneilld, jotka sijoittuivat kartta-analyysien perusteella
potentiaalisiin  kehityssijainteihin. Jalkautuminen luontoon osoitti my6s paikoin
kansalaisaktiivisuuden  esiintyvyyden  tutkimusalueilla.  Asukkaiden liikkumista
tarkasteltin  maastokaynnin  lisdksi  SportsTracker -sovelluksen tarjoamien
lampokarttojen avulla eri likkumismuodoin. Tahan liittyen on huomioitu, etta aineisto on
suuntaa antavaa todellisesta liikkumisesta, koska sovelluksen kayttajaryhma on suppea

ja kayttaja pystyy vaikuttamaan aineistoon itse.

Tassa tutkimuksessa kaytettavien aineistojen analysointi rajautuu keskittymaan
suomalaisiin kaavoituskaytanteisiin, vaylien rakentamiseen ja verkostoteorioiden
soveltamiseen luontoyhteyksien osalta. Tyon alkuluvuissa esitellaan peruskasitteita ja
teorioita  biodiversiteetista  seka jalankulun ja  pyorailyn  merkityksesta
yhteiskunnassamme. Aiheeseen liittyvien lakien esittelyn lisaksi perehdytaan erityisesti
yleiskaavoituksessa kaytdssa oleviin aluesuunnittelun perusteisiin. Viides luku keskittyy
puhtaasti verkostojen kehittdmiseen ja kestavan liikkumisen vaylien rakentamiseen,
minkda jalkeen sovelletaan aiemmin kasiteltyja asioita case-kohteissa Sipoossa.
Suunnittelua varten on taustoitettu tietopohjaa aiempien kaavojen ja selvitystdiden

perusteella.



2. BIODIVERSITEETTI JA YHDYSKUNTASUUN-
NITTELU

2.1 Luontosuhde

Ihmisen toiminnan vaikutus ulottuu kaikkialle, joko suorina tekoina tai valillisesti. Lahes
koskematon luonto ja rakennettu viherymparistd kuuluvat kuitenkin kaikkialle ulottuvaan
ekosysteemiimme, joka kasittda ekologisen jarjestelman, johon kuuluu niin hajottajia
kuin tuottajia. Hiili on osa taman ekologisen jarjestelman toimivuutta ja kiertaa
maapallolla. Elollisen luonnon ominaista vaihtelevuutta voidaan tarkastella
biodiversiteetti avulla, jolla tarkoitetaan luonnon biologista monimuotoisuutta. Téaman
monimuotoisuuden ihanteen yllapitdminen vaatii kokonaisvaltaista ymparistdn
huomiointia, koska yksittdinen paikka tai laji on merkityksetdon yksindan ekologisia
vaikutuksia ajatellen. Monilajisessa ymparistéssa resurssien kaytté on erilaista ja
kokonaisuus ei haavoitu niin herkasti kuin yksilajinen. Koska biologinen monimuotoisuus
on yksi ekologisen pysyvyyden ja eldman jatkuvuuden perusta, on maankaytdn
suunnittelulla  suuri  rooli nykyisen biodiversiteetin  yllapitdmisessa ja taten
yhteiskuntamme suunnittelussa tulee valttda muutoksia, jotka kdyhdyttaisivat ymparistéa
laajalta alueelta. Yhdenmukaistaminen ei kuulu luonnon ymparistéjen suunnitteluun.
(Uimonen 2019, s. 10-14, 25)

Kaupunkiluonto on kdyhtynyt monissa paikoissa huomattavasti ja ilman muutosta
suunnittelussa kiihdytamme jatkuvasti myos ilmastonmuutosta. Luonnon kdyhtymisella
tarkoitetaan muun muassa lajien kiihtyvaa katoamista, meriveden [dampenemista ja sdan
aariolosuhteiden lisdantymista. Tallaista koyhtymistd tapahtuu myds kaupunkien
ulkopuolella ja taten myds uhkaa ekosysteemien toimintaa, koska luontaiset
elinymparistot tuhoutuvat ja pirstaloituvat. Kaupunkisuunnittelussa havaitsemme viela
joitakin saastettavia ekologisia kaytavia, kuten metsakaistaleita, joka mahdollistaa niin
flooran kuin faunan siirtyman viherverkostossa sek& alueen toiminnan hiilinieluna.
Naiden alueiden saastdminen on erityisen tarkeaa, jotta myds kaupunkiasumisessa
sdilyy luontosuhde. Tassa yhdyskunnan ja kaupunkiin sijoittuvan ekosysteemin
tarkastelussa ihminen koetaan avainlajiksi ja suunnittelun kasitteenda toimii

sosioekologinen systeemi. (Uimonen 2019, s. 10-14, 29)

Rakentaminen kuluttaa luonnon rajallisia resursseja ja planetaarisen jarjestelmamme
kestdvyyden haasteet uhkaavat ymparistomme hyvinvointia. Planetaarinen

jarjestelmamme koostuu ympariston lisaksi vaestosta ja taloudesta. Osien valilla on



riippuvuussuhteita ja ihmisina pyrimme yllapitamaan hyvinvointiamme ilman jarjestelman
ylilydnnin saavuttamista. Emme kuitenkaan ole planeetallamme ainoita, joiden
hyvinvointia tulisi tarkastella. Koska olemme osa luontoa ja sen muodostamaa herkkaa
ekosysteemia, valttamattd muutamme ymparistéa yhdyskuntasuunnittelumme avulla.
Kaupunkia kehittdessa parhaimman kokonaisuuden muodostamiseksi pitdd ymmartaa
suunnitteluun liittyvat monialaiset nakokulmat kuten ekologia, biofilia ja sosiologia.
Biofilian kasite on kehittynyt muun muassa Erich Frommin, Edward O. Wilsonin ja
Stephen Kellertin teorioiden seka teosten perusteella. Fromm on kuvaillut biofilia-
kasitetta intohimoisena rakkautena elamaan ja kaikkeen elavaan. Tama psykologian ja
biologian tieteenaloja poikkileikkaava nakokulma on kehittynyt ihmiselle evoluution
myo6ta. Ihmiselle on luonnollista kohdistaa mieltymysta luontoon seka tiettyihin luonnon
elementteihin, kuten kasveihin ja vesistoihin. Taman ymmartaminen on valttamatonta
harmonisten suhteiden kehittdmiseksi ihmisen ja biosfaarin valilla (Barbiero & Berto
2021, Naava 2020). Vaikka kyseessa on siis rakkaus luontoa kohtaan, ihmiskuntana
sivuutamme usein mielivaltaisesti ekosysteemien sailyvyyden tarkeyden ja tuhoamme
ylikuluttavalla yhteiskunnallamme rakasta ymparistoamme. Luontosuhteemme on aina
jatkuvassa muutoksessa ja vaatii kiinnostusta paikkaan kehittydkseen. Taten
tulevaisuuden suunnittelun yksi paakysymys kuuluu: Kuinka muokkaamme nykyisen
mieltymystdmme huolehtivammaksi ja tuomme luonnon lahellemme kestavalla tavalla,

niin sisa- kuin ulkotiloihin?

Tulevaisuuden viherymparistdjen suunnittelu vaatii tietoisuutta niin  ekologiasta,
lainsdadanndsta, paikkatiedon kaytdsta kuin monista muista tieteen aloista. Arkkitehti ja
luontokartoittaja Laura Uimonen toteaakin, etté luonto ei saisi muodostua arkkitehdeille
esteeksi vaan omanlaiseksi aarteeksi, minkd voi upottaa kerrostuneeseen
kaupunkirakenteeseen ja rakennettavalle alueelle, on siellda merkittdvaa luontoarvoa tai
ei. Luontoa voidaan tarkastella muun muassa luontoselvityksen ja -tutkimuksen,
luontovaikutusten arvioinnin, maastokatselmuksen sekd maisema- ja puistoselvityksen
avulla. Luontoselvitysten tekijoiden ja arkkitehtien kohtaaminen on yleensa taynna
kompromisseja, mutta yhteisen ymmarryksen I6ytaminen tulisi kehittya luonnon kannalta
positiivisesti. Maisema-arkkitehtuuri on pyrkinyt edistamaan ekologista lahestymistapaa
1990-luvulta alkaen ja muistanut suunnittelussa myos uhkana  koetut
kulttuurisidonnaisuudet. (Uimonen 2019, s.7,16) Kulttuurin liséksi erityisesti Suomen
kaltaisessa pitkdnomaisessa maassa on tullut aina huomioida kasvuvyohykkeiden
vaikutukset suunnitteluun, koska alueiden monimuotoisuus ilmenee eri tavoin

maantieteellisesti. Luontoa ja sen omaavia arvoja on vaikea verrata ja taten Lapin



arotundra seka Etela-Suomen lehtokasvuinen metsa saa erilaisen arvostuksen ja

omaperaisen tunnelman.

Paikan omaan henkeen kuuluva luonto ndkyy myods historiaa tarkastellessa, kun
huomataan, ettd kaupungit ovat sijoittuneet paikkoihin, joissa luonto tarjoaa eniten, kuten
jokisuistoihin, missa rantalehto on monimuotoisin ja saatavilla on virtaavaa vetta. Ideaalit
luontokohteet ovet koettu houkuttelevaksi paikaksi rakentaa sen tarjoamien etujen takia.
Jatkuvan kaupungin muutoksen takia, alueet ovat nykyiselldan kehittyneitad ja
neitseellinen luonto on yleensd kaukana ydinkeskustasta. Talla hetkelld uusia
asuinalueita rakennettaessa tulisi huomioida, ettei koko rakennettavan alueen
tuhoaminen ei ole kannattavaa tulevaisuuden nakokulmasta, koska alueelta voitaisiin
aina 10ytaa jotakin saastettavaa, luonnoltaan rikastettavaa tai ennallistettavaa. Jos
alueelta poistetaan alkuperainen luonto, kestaa vuosia ennen kuin vihersuunnitelman
tavoite toteutuu, mutta alue ei siltikdan tule koskaan saavuttamaan vastaavaa

monimuotoisuuden tasoa, kuin alueella oli ennen rakentamista. (Uimonen 2019, s. 7, 23)

Koska rakennetun ympariston suunnittelussa tehdyt valinnat voivat vaikuttaa asumisen
kestavyyteen, arjen valintoihin ja eldmantapoihin, ovat paatdkset erittain tarkeita.
Arkkitehtien ja paattajien rooliin kuuluu ekologinen perspektiivi, jossa arvioidaan
alueiden ja rakennusten kayttddnotosta elinkaaren loppuun kyseistd toimintaa ja
vaikutuksia luontoon (Uimonen 2019, s. 31). Paatdksena voi myds olla rakentamatta
jattaminen, joka voi johtua havaittavista ongelmista oletetun elinkaaren aikana.
Pohjoismaiset olosuhteet huomioiden sisatilat ovat kuitenkin monissa asioissa pakolliset
kuten virkistystoiminnassa, koska esimerkiksi ymparivuotisen harrastusmahdollisuuden

kuntalaisille voi taata palloilu- ja yleisurheiluhallin avulla.

Koska lansimaiset ihmiset viettavat nykyisin jopa yli 90 % ajastaan siséalla ja kayttavat
huomattavan maaran energiaa, on kaupungin ekologisemman arjen tavoittelu
valttdmatontad. Kasvava kaupunki kuluttaa vaistamatta ymparistoa ja tuottaa paastoja,
joten maapallon kantokyvyn elvyttaminen vaatii nykyisista kulutustavoista poisoppimista
(Uimonen 2019, s. 16). Poisoppimisen edistamisen yhtena osa-alueena voidaan pitaa
likennetottumusten muuttaminen, jossa viher- ja virkistysalueet tulevat suureen rooliin
kestavaa liikkumista ajatellen. Kestavaa likkumismuotoa tullaan kasittelemaan

tarkemmin luvussa 4.4.

Kaupunkisuunnittelun esteet ja haasteet, kuten ihmisten ajankayton ja kulutuksen
uudelleen ohjaus, ovat siis yleisessa tietoisuudessa, joten yhteisten arvojen
maarittdminen luonnon sailyttamiseksi voisi parantaa suunnittelu- ja rakennusprosesseja

seka kehittda asukkaiden ekologista elamantapaa yhteiskunnassamme. Tulevaisuuden



arkkitehtuurin tulisi tukea suurta muutosta, jossa energian kulutus, materiaalien
valmistustapa ja kierratettavyys edistda kuluttamisen jatkuvaa vahenemistd (Uimonen
2019, s. 17). Tama kuitenkin vaatisi luontotiedon ja siihen liittyvan suhteen kehittamista
jo opintojen ohella sekd jatkumoa tydeldmassa, mikd edistdisi myods valmiuksia
yhteisty6hon eri alojen toimijoiden kanssa, kuten vesi- ja likennesuunnittelijoiden seka
kaavoittajien. Uimonen (2019, s.23) kertookin, etta arkkitehdin ammatillinen luontosuhde
on valilla tiedostamaton ja argumentoimaton, mutta kietoutuu silti paikkaan, jota voidaan
tulkita ja arvottaa tuttujen ja konkreettisten kohteiden kautta, joita on koulutuksen aikana
ja ammattikunnan keskusteluissa kohdannut. Tarkeimpien ilmididen ymmartaminen voi
muokata tulevaisuuden kuvan kehitysta ja asioiden priorisointi voi vaihtaa jarjestystaan.
Naihin vaikuttavat myds seuraavassa luvussa esitettavat tarkastelun linssit, kuten

paradigma.

2.2 Tarkastelun linssit

Lahtokohtaisesti kaikkeen lansimaiseen kaupunkiympariston kehitykseen vaikuttavat
poliittiset paatokset. Kasvun rajat -kirjassa esitetdan ihmisen ja luonnon
vastakkainasettelun kasittelytavoiksi uusia perspektiiveja, kulttuurisia normeja, tapoja ja
instituutioita, joilla voitaisiin valttda kasvun aiheuttaman ylilydnnin seuraukset (Meadows
& al. 2005, s.29). Kasvun ylilyontid osaltaan on myds kasitellyt vuonna 2017 tehty
hatdhuuto maailman tilan puolesta. Kyseisen World Scientists’ warning to Humanity: A
Second Notice allekirjoitti maailmalaajuisesti 15 000 tiedemaailman tutkijaa. Laura
Uimosen haastattelema ymparistotekniikan professori Lassi Linnanen on todennut, etta
jatkuvan kasvun jarjestelma ei ole kestava ja taten ihmisten resurssien kayttd ja liikuttelu

tulisi pienentya (Uimonen 2019, s.17).

Tama resurssien rajallisuus, luonnon tasapainon heikkeneminen ja saailmididen
aariolosuhteiden yleistyminen ovat saaneet aikaan keskustelua biodiversiteetista
kaupungeissa ja niiden suunnittelussa. Luonnon koyhtyminen johtuu erityisesti
maatalouden tehotuotantojarjestelmista, rakentamisesta, louhinnasta, metsien, merten,
jokien, jarvien ja maaperan liiallisesta hyvaksikaytosta, haitallisten vieraslajien
leviamisesta, saastumisesta ja yha enemman maailmanlaajuisesta
ilmastonmuutoksesta (Uimonen 2019, s. 28). Yhtena ylilydnnista johtavana seurauksena
voidaankin pitad viherymparistdjen laadun ja saavutettavuuden huomattavaa
heikkenemista, mika vaikuttaisi merkittdvasti niin elaman  kestavyyteen,
kansanterveyteen kuin ekosysteemin toimintaan. Taten oikean ja informatiivisen tiedon
saaminen on tarkeda, jotta nykyinen kdyhtymisen prosessi saadaan pysaytettya.

Tietoisuus asioista voi kuitenkin toimia myds poliittisen paatdéksenteon esteena tai



hidasteena, mika ei ole kuitenkaan tahtotila. Lisaksi ihmisten henkilokohtaiset seka
laajempien yhteis6jen ndkemykset voivat aiheuttaa informaation sivuuttamisen, jos tieto
kyseenalaistaa maailmankatsomuksen asettamat odotukset. Meadows & al. esittavatkin

kirjassaan niin sanotut tarkastelun linssit:
A. Normaalit tieteelliset ja taloudelliset teoriat maailmanjarjestelmassa
B. Maailman luonnonvaroja ja ymparistoa kasittelevat aineistot ja tilastot

C. Tietokonemallit, jotka auttavat yhdistamaan aineistoja ja tietoja seka

ennakoimaan seurauksia

D. Maailmankatsomus, joka koostuu johdonmukaisesti joukosta uskomuksia,
asenteita ja arvoja seka toimii perustavanlaatuisena tapana suhtautua
todellisuuteen (Meadows & al. 2005, s. 30)

Naiden edelld mainittujen linssien tarkastelulla ja yleismaailmallisella kehityksella
voidaan vaikuttaa poliittisen paatoksenteon tuleviin kulmakiviin ja kyseisia linsseja
voidaan soveltaa myos viherymparistdissa kestavaa liikkumista kehittdessa. Onhan

kaupunkiluonto osa kulttuuria ja elintapoja.

Luontoa tarkastelevat aineistot ovat tarkeita tulevaisuuden suunnittelulle ja sitd varten
luontoselvitysten ja luontovaikutusten arvioinnin tekeminen Kkorostuvat. Naiden
aineistojen ja tilastojen avulla pystyttaisiin sijoittamaan yhdyskuntarakenteen
aluevarauksia ja vyksittdisia hankkeita siten, etteivdt ne suota suurta hairiota
ekosysteemiin tai arvokkaisiin alueisiin, joita halutaan saastaa tuleville sukupolville.
Toisen tarkastelun linssin alaisia kerattyja tietoja voidaan realisoida muun muassa
tietokonemallien avulla, joka voi osaltaan helpottaa paatdksentekoa. (Uimonen 2019,
s.25)

Maailmankatsomuksen muutos kuitenkin vaatii henkildkohtaisia ajattelumallien
muutoksia, joihin osaltaan voi vaikuttaa kolmen ensimmaisen kohdan informaatioiden
ymmartadminen luonnon kannalta suotuisasti. Analyyseja tehtaessa tulee huomioida, etta
tutkijoiden omat maailmankatsomukset ovat voineet vaikuttaa teoksiin ja saanut
sivuuttamaan informatiivistakin tietoa. Oma maailmankatsomukseeni on muotoutunut
informaatiosta biodiversiteetin eri osa-alueilta ja ekosysteemissdmme olemassa olevista
yksiloista. Taman tiedon keruuseen ovat vaikuttaneet erityisesti luonnonlaheinen
kasvatus lapsesta alkaen aina julkisten virkistysreittien hyvatapaisesta kaytosta oman
metsan hoitoon. Lisaksi liikkumisen suunnittelua ohjaavat henkilokohtaiset kokemukset

koiran kanssa ulkoilusta jokapaivaisessa arjessa.



Meadows & al. (2005) eivat ole ainoita tieteen harjoittajia, jotka kasittelevat
maailmankatsomuksen merkitystd suunnitteluun. Myds liikenne- ja viestintaverkkojen,
kaupunkisuunnittelun ja maankaytdon suunnittelun alalla tunnettu ranskalainen
akateemikko Gabriel Dupuy (2008, s.12-13) on kommentoinut Urban Networks -
Network Urbanism -kirjassaan verkostoteorioihin liittyen maailmankatsomuksen el
paradigman vaikutusta. Lisdksi Dupuy viittaa Albrechts and Mandelbaum (2005)
editoimaan teokseen The Network Society: A New Context for Planning, jossa verrataan
fyysisen, paradigmaisen ja sosiaalisen ajattelutapojen olevan erotettuna kauaksi
toisistaan, kuten vydhyke- ja verkostoajattelu aluesuunnittelussa. Verkostoajattelun ja
aluesuunnittelun soveltaminen yhdessa vaatii uuden paradigman muodostamista ja
suunnitteluprosessin  muokkaamista useampien sidosryhmien huomioimiseksi.
Suomessa vaitoskirjan tehnyt Kimmo Yla-Anttila toteaakin teoksessaan Verkosto
kaupunkirakenteen analyysin ja suunnittelun vélineend, etta kokee teoksensa
keskeisimmaksi tavoitteeksi edistaa uuden suunnittelukasityksen muotoutumista ja taten
vaikuttaa suunnittelun  menetelmiin. Kyseinen muutos on merkityksellinen
kaupunkirakenteen tulevaisuutta ajatellen, koska fyysisilla verkostoilla on oma roolinsa

kaupunkikehityksessa.

Verkostot ovat osa tulevaisuuden ty6ta, johon kuuluvat muutkin kuin perinteiset
paperikartat. Myos tarkastelun linsseihin kuuluvan tietokonemallin avulla pystytaan
heijastamaan yhteiskunnassamme havaittavaa todellisuutta tarvittaviin mittakaavoihin
seka tarkastelemaan tutkimus- ja kehitystdissd monen eri verkon alueellista vaikutusta
samanaikaisesti. Kun visualisoidaan verkon topologiaa, kinetiikkaa ja kayttajan
sopeutumiskykya, havaitaan kartalta verkon liitettdvyys ja homogeenisuus, kuten yhden
tai useamman verkoston palveluiden tarjonta tarkastelualueella (Steinberg & Husser
1988, viitattu lahteessa Dupuy 2008, s. 68). Verkon pisteita ja yhteyksia voidaan kasitella
eri attribuuttien avulla ja taten kehittdd kaupungin koordinointia virtuaalisesti. Lisaksi
visualisoinnissa koetaan tarkeana vertailukelpoisuus seka kyky tunnistaa verkon
oleelliset ominaisuudet seka solmupisteiden suhteet muihin verkkoihin (Dupuy 2008, s.
71-72). Kayttajalle tarkoitetussa tietomallinnuksessa on huomioitava tieteellisen
tutkimuksen sijaista esitystavan ymmarrettavyytta ja informaation yksinkertaisuutta.

Nykyisin kartat ja tietokannat ovat hyvin saatavilla jopa matkapuhelimissa.

Case-kohteessa  Sipoossa  yhdyskuntakehityksen  aineistot ovat nopeasti
sahkoistymassa ja biodiversiteetin huomioiminen on arkipaivaistda suuremmassa
mittakaavassa Sipoonkorven ansiosta. Vaikka kaikkia kaupunkisuunnittelun
urbaaneimpia muotoja ei pystytd rakentamaan maaseutumaisessa Sipoossa, voidaan

tulevaisuuden kehitystd ajatellen teorioista poimia tarkeimmat yksityiskohdat, joiden
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avulla osaltaan pystytaan valttymaan suunnitteluvirheiltd. Koska Sipoon eri alueista on
olemassa paljon luonto- ja liikkumisselvityksia, 10ytyy tarkastelun linsseja varten
informatiivista otosaineistoa. Tutkittavana Sipoo on minulle vieras alue, joten
tutkimuksen maailmankatsomukseen ei vaikuta aikaisemmat mielipiteeni alueen

piirteista.
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3. SUUNNITTELUA OHJAAVAT TEKIJAT

3.1 Planetaarisen jarjestelman kestavyys ja ilmastokriisi

Rakennetun ympariston ja kulutuksen kasvu aiheuttaa ongelmia. Nykyinen
eksponentiaalinen talouskasvu on saanut ihmiset sivuuttamaan planetaariseen
jarjestelmaan kuuluvan luonnollisen ympariston, ja maailmankatsomuksemme keskittyy
teolliseen hyvinvointiin ja automatisaation kehitykseen (Meadows & al. 2005).
Yhdyskuntarakenteemme on siis murroksessa, mutta tulevaisuudessa
siniviherrakenteen tulisi pystya sijoittumaan lomittain rakennetun ympariston kanssa,
jotta se voitaisiin kokea positiiviseksi osaksi kokonaisuudessa. Aiheen nykyinen
toteutumattomuus on myds huomattu kansainvalisesti, koska nykyajan lapset ovat
vieraantuneet luonnosta ja tasta voi olla myds pitkaaikaisia vaikutuksia fyysiseen ja
henkiseen terveyteen (Barbiero & Berto 2021). Suunnittelun tulisi siis kehittya siten, etta
toteutuva maailma olisi nykyistd kestavampi ja huomioisi ilmastokriisin seka
yhdyskuntasuunnittelun haasteet. Kestavien ja strategisten suunnittelutavoitteiden
avulla voimme kehittyad saavuttamaan tasapainon, mika hyddyttaa seka ihnmiskuntaa etta
ekosysteemin toimivuutta. Kaupunkisuunnittelun mallit eivat kuitenkaan aina auta
jokaista osapuolta ja suunnitteluun sisallyttdvaa alaa, koska ne eivat integroidu kaikkien
osallisten hyvaksymaan globaaliin malliin (Dupuy 2008, s. 94). Parannettujen mallien
tulisi nykyteknologian avulla saada huomioimaan infrastruktuurin kehitys kuin
kaupungistuminen seka ymparistovaikutukset Iyhyelld ja pitkallda aikavalilla.
Kokonaisvaltaisen suunnitelman puute johtaa hajallaan olevaan kaupunkirakenteeseen

ja infrastruktuuriin.

Ympariston tarkeys ja sailyvyys korostuu muutoksenhaun prosessin yhteydessa, johon
tulisi pyrkia [0ytda ratkaisu nykyisin tietoteknisin keinoin. Ympariston puolesta
protestoivat lilkkkeet syntyivat kuitenkin jo 1970-luvulla ja kohdistivat valituksensa
esimerkiksi maisemien, elamanlaadun ja asuinrauhan sailyttdmiseen. Aktivismia on
myos kiihdyttanyt keskustelu ilmastonmuutoksesta ja sen tulevaisuuden vaikutuksista.
Yleinen kritiikki on kohdistettu liikenneinfrastruktuurin kuin uusien entistéa tiheampien
asuinalueiden muodostumiseen. Uusien toimenpiteiden ja sdadosten takia, erityisesti
ymparistéon liittyvien, julkiset infrastruktuurihankkeet ovat kallistuneet. Joissakin
kohteissa tuhoutunutta luontoa maaratadn uudelleen istutettavaksi, vaikka luonnon

monimuotoisuus tuleekin karsimaan useamman prosenttiyksikon osuuden menetysta.
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Kaupungistumisen jatkuessa ekologisten valintojen teko ei ole enaa vaihtoehtoinen tapa
kaupunkien rakentamisessa, vaan kesteista poliittisissa paatoksissa seka tutkimuksissa,
niin kansallisesti kuin kansainvalisesti (Uimonen 2019, s.17). Tata kasitellddn myds Tyo-
ja elinkeinoministerion julkaisemassa Valtioneuvoston selonteossa kansallisesta
energia- ja ilmastostrategiassa vuoteen 2030. Julkaisussa Kkasitellddn niin
paastovahennyksiin liittyvia toimia ja vedotaan siihen, ettd kuntien paatdkset
maankayttéon, liikenteeseen ja palveluihin liittyen vaikuttavat energia-asioihin ja taten
kasvihuonekaasupaastoihin. Valtioneuvoston tavoitteena on, etta likenteen paastdja
vahennetdan vuoteen 2030 mennessa noin 50 % verrattuna vuoden 2005 tasoon.
Lisaksi rakennettuun ymparistoon liittyvat ilmastotoimet keskittyvat alueidenkayton,
rakennusten yllapidon, energia- ja materiaalitehokkuuden edistamiseen. (Tyo- ja
elinkeinoministerioé 2017, s. 54, 60)

Muutos on hidasta, koska yhdyskuntarakenteen suunnitelmat keskittyvat pitkalle
tulevaisuuteen. Edella esitetyissa asioissa kuitenkin korostuu kaupunkiseutujen
liikkumisen toimivuuden kehittdminen ja paikallisten palveluiden saatavuuden
turvaaminen. Naiden yhdyskuntarakenteen kehitystoimilla voitaisiin mahdollistaa
vuoteen 2030 mennessa 0,4 Mt CO?-paastdjen vaheneminen verraten perusskenaariota
(Tyd- ja elinkeinoministerid 2017, s. 62). Luvussa ei huomioida moottoriajoneuvojen
kayttdvoiman muutoksesta aiheutuvia vahennyksida. Toisessa valtioneuvoston
julkaisussa kuitenkin arvioidaan, ettd Suomen neljan suurimman kaupunkiseudun
joukkoliikenteen, jalankulun ja pydrailyn toimenpiteilla voitaisiin saavuttaa noin 0,5 Mt
CO?-paastdjen vahentyminen vuoteen 2030 mennessé, kun verrataan vuoteen 2014
(Tuominen 2015, s.53). limastopaneelin (2015, s.6) toimenpidekokonaisuuksien
taulukoinnissa kerrotaan tdman saavuttamisen vaativan 510 M€ vuodessa
infrahankkeisiin, jotka liittyvat kavelyn ja pyodrailyn lisdksi yleisempaan liikkkumisen
ohjaukseen, joukkoliikenteen palvelutason parantamiseen ja bussien vaihtoehtoisiin
kayttovoimiin.

Vaikka ilmastonmuutokseen liittyvat toimet keskittyvat henkildlikenteen muutoksiin,
koetaan metsat tarkeana kokonaisuutena maapallollamme, koska ne toimivat
hiilinieluina. Valtioneuvoston selostus kertoo, ettd vuositasolla Suomen metsien
nettonielu on vastannut noin 30—60 prosenttia Suomen kokonaispaastoista (Tyo- ja
elinkeinoministerié 2017, s. 66), joten kaupunkiluonnon lisddminen ei ole mitenkaan
turhaa. Toimenpiteet ovat enemmankin valttdmattdmia, jotta nettonielun prosenttiosuus
kattaisi lahemmaksi 100 prosenttia kokonaispaastoista, joita pyritdan erilaisin toimin
pienentdmaan. Metsien osalta on myds huomioitava runkopuun hakkuiden maaran

vaikutukset hiilinieluun ja vertailulukuihin. Luonnonvarakeskus ja Suomen
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ymparistokeskus ovat arvioineet, ettd runkopuun hakkuut voisivat nousta 79 milj. m3/v

tasolle, jos monimuotoisuuden edistamiskeinoja tehostetaan. Keinoihin kuuluvat:
- kuolleen puuston saastaminen hakkuissa nykyista paremmin
- Vanhojen metsien ja arvokkaiden luontokohteiden suojelun edistdminen
- Puun korjuun valttaminen arvokkailta luontokohteilta
- Jareiden elavien saastdpuiden lisdaminen uudistushakkuissa
- Luonnonhoidollinen kulotus. (Tyo- ja elinkeinoministerioé 2017, s. 82)

Nama asiat tarvitsevat oppimista metsatalouden kehittdmisessa, ja voitaisiin myds

osaltaan huomioida kunnan omistamissa virkistys- ja metsaalueilla.

Viherrakenteen lisaksi tulee huomioida sinirakenne ja sen puhtaus. lImastonmuutoksen
vaikuttaessa luonnon kehitykseen muun muassa sademaarien ja lampdtilojen
muutoksien kautta, tulee yhdyskuntasuunnittelussa keskittyda enemman esimerkiksi
sateiden ja tulvien lisdantyessa hulevesien hallintaan. Nykyiset viemardinnit ja tulvareitit
eivat valttamatta pysty johtamaan vesia riittavan nopeasti pois alueelta, joten naissakin
asioissa voisi olla viheralueiden sailytyksesta merkittava apu. Lisaksi rannikolla on
varauduttava merivesitulviin mahdollisen merenpinnan nousun myo6ta. Naitad riskeja
voidaan ennaltaehkaistad alueiden kehittyneelld suunnittelulla ja opetella varautumaan
tulvariskien arviointi- ja hallintatoimilla. (Uimonen 2019, s.18-19) Hairidtilanteista
voidaan kuitenkin oppia ja kehittdd muuntojoustavuutta sekd vuorovaikutussuhteita.
Tulevaisuusnakymia voitaisiin parantaa merkittavilla poliittisilla paatoksilla ja teoilla,
joissa huomioitaisiin systeemi- ja verkostondkdkulma, koska luontotekijat ovat osa
kompleksista kaupunkikudosta. Yhdyskuntasuunnittelun tulevaisuuden kehityksella,
kuten tietomallintamisen tehokkaammalla hyédyntamiselld, voidaan osaltaan parantaa
kaupunkien sisdistd biodiversiteettida ja tuoda luontoarvot osaksi kaupunkilaisten

maailmankatsomusta.

Edelld esitetyt asiat planetaarisesta jarjestelmasta vaativat jokaiselta
kaupunkisuunnittelijalta lisaa perehtyneisyytta, jotta tulevaisuus voisi oikeasti olla
parempi. Tama tulee myos entistd enemman nakymaan Sipoon kokoisessa kunnassa,
jossa kasvu kohti kaupunkimaista ymparistda on potentiaalista. Ekologisten valintojen
vaikuttaessa pitkalti arkeen ja terveyteen on myos kansalaisten osallistaminen tarkeaa,
mutta aiheeseen liittyen tulee huolehtia oikean tiedon saatavuudesta.
[Imastonmuutoksen huomioiminen suunnittelua ohjaavana tekijana vaatii paljon pitkan
aikavalin tutkimustietoa. Koska ihmiskunnan aiheuttama ilmastonmuutos jakaa paljon

mielipiteitd, tulee aihetta kasitella kriittisesti erityisesti lehdiston julkaisujen osalta, jotta
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vaaristynyt medianakyvyys ja virheellisen tiedon jakaminen voidaan estda. Lehdistd on
kuitenkin matalammalla kynnyksellda saavutettavissa oleva informaation Iahde
kansalaisille kuin tieteelliset julkaisut ja eri osa-alueiden lait. Tulevaa yleiskaavaakin
ajatellen on tarkeda, ettd ilmastoon liittyvadt huomiot perustellaan oikeaan tietoon
pohjautuen ja taten minimoidaan mahdollisia valituksia. limastokriisiin liittyvista
viestinnan keinoista uutisoi myds Helsingin yliopisto, jossa apulaisprofessori Annukka
Vainion mukaan ilmastoviestintda voitaisiin muun muassa parantaa myonteisien
mielikuvien luomisella. Unohdetaan nykyiset keskustelut, joissa ilmastoteot koetaan
uhrauksiksi. Taman lisaksi yleisten joukkoharhojen tunnistaminen olisi tarkeaa. (Vainio
2021) Naiden ratkaisujen avulla voitaisin my6s saada uudenlaisia nakdkulmia

tarkastelun linsseihinkin seka muihin suunnittelua ohjaaviin tekijoihin.

3.2 Lait ja maaraykset

Luonnosta huolehtiminen on jokaiselle taholle kuuluva vastuu, aina julkisesta tahosta
yksityiseen osalliselle. Lait ja maaraykset velvoittavat suunnittelussa huomioimaan
luontoon liittyvat arvot ja mahdollisesti asettaa alueelle jonkin tasoinen suojeluaste, jotta
maailmassa pystytaan yllapitdmaan luonnon monimuotoisuutta ja edistamaan kestavaa
kehitysta. Naiden yhdessa sovittujen asioiden puolesta puhuvat ja tarkastavat

toteutuvuutta muun muassa kuvassa 1 esitellyt tahot.

s e N s AN
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\ o — / Miljéministeriet \
S Y K E \ / ~ “ | Ministry of the Environment |
\ / g \>/' \ /
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. ™ x

\
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Elinkeino-, likenne- ja ympa
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ja perinnebiotooppien /

/

Konkreettisia ratkaisuja \\ \\\ suojelusta ja kehittamisesta
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Kuva 1. Ohjaavat osapuolet luontoon liittyviin toimenpiteisiin

Koska luonnosta huolehtiminen kaupunkiymparistéssa on poliittinen prosessi kaikkine

osapuolineen, on huolehdittava maankaytén suunnittelun oikeellisuudesta.



15

Paikallistuntemus yleensa edistda prosessin etenemista ja realistista suunnittelua. Kuten
ylld on esitetty, mydés Suomen luonnonsuojeluliitolla on osallisuus luontoon liittyviin
toimenpiteisiin. Heilld on noin 160 paikallisyhdistystd ympari Suomen, joten paikallista
tuntemusta ja sitoutumistahtoa 10ytyy. Lisdksi Suomessa toimii monia paikallisia ja
yksiloityja jarjestoja, jotka ovat yleensa kohderiippuvaisia. Maankaytdssa suunnittelun
tarkkuus riippuu kaavatasosta ja kokonaisuudessa on usein tehtdva kompromisseja,
mutta minimoiden negatiivisten vaikutusten maara. Yleiskaavan suunnittelussa

kaytettavista maarayksista ja merkinndista kerrotaan tarkemmin luvussa 4.2.

Suojelun osa alueisiin kuuluvat niin elidstét, metsat seka luonnonnahtavyydet. Ne joko
koetaan arvokkaiksi tai uhanalaisiksi, jolloin ne ansaitsevat suojelua tai muuta erityista
huomiota tulevaisuutta ajatellen. Tarkemmin kasiteltyna siniviherrakenteeseen ja

virkistysalueisiin vaikuttavat muun muassa seuraavat lait:
- Suomen perustuslaki (731/1999)
- Maankaytté- ja rakennuslaki (132/1999)
- Metsalaki (1093/1996)
- Vesilaki (587/2011)
- Maa-aineslaki (555/1981)
- Kaivoslaki (621/2011)
- Jatelaki (646/2011)
- Ulkoilulaki (606/1973)
- Maastoliikennelaki (1710/1995)
- Luonnonsuojelulaki (1096/1996)
- Ymparistonsuojelulaki (527/2014)
- llmastolaki (423/2022)
Useimpiin edella mainituista laeista on olemassa myohemmin saadettyja asetuksia.

Maankaytto- ja rakennuslaki on talla hetkella uudistumassa, mutta tarkkoja tietoja siita
miltd osin ja milloin ei tiedetd. Uudistuksen teemoiksi on ilmoitettu muun muassa
maankayton suunnittelun kehitys vahahiilisyyteen, alueiden elinvoimaisuuden
tukeminen seka elinympariston terveellisyyden, turvallisuuden ja luontoymparistéjen
varmistaminen asutuksen lahelle. Teemoihin pystytaan vaikuttamaan muun muassa
ympariston turmelemiseen liittyvalla pykalalla seka laissa maarattavan kansallisen

paastotietokanan yllapitamisella, mika olisi Suomen ymparistokeskuksen vastuulla.
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Naitd uudistuksen teemoja kasitellddn myds tdssa tydssd mydhemmin kasiteltdvissa
case kohteissa, jotta alueelle voidaan saavuttaa miellyttdva ja lain mukainen

kokonaisuus.

Uudistuksia on myds muissa luontoon liittyvissa lakikokonaisuuksissa, silla yli 20 vuotta
vanha luonnonsuojelulaki on uudistumassa. Tavoitteena on, etta uusi luonnonsuojelulaki
tulee voimaan kesalld 2023, ja tauta-aineistona uudistukselle toimivat esimerkiksi
Suomen biodiversiteettistrategian ja toimintaohjelman 2012-2020 toteutus ja
vaikutusten arviointi, ekologisen kompensaation ohjauskeinojen kehittaminen seka
ymparistorikostorjunnan toimenpideohjelma 2019-2020. Edella esitetylla ekologisella
kompensaatiolla tarkoitetaan, ettd ihmisen toiminnasta luonnon monimuotoisuudelle
yhtaalla aiheutunut haitta hyvitetaan lisdamalla luonnon monimuotoisuutta toisaalla.
Kompensaatiossa tulee kuitenkin huomioida, etta se on viimesijainen keino, kun haittoja
ei voida estaa tai lieventaa. (Ymparistdministerid) Monimuotoisuuden yllapito on myoés
valtakunnan rajoja ylittdva tavoite, koska luonnonsuojelulaki sisaltaa jo nykyisellaan

Euroopan yhteison Natura 2000 -verkostoa koskevat erityissaannokset.

Lisaksi uusi ilmastolaki on tullut voimaan 1.7.2022. limastolain uudistuksen taustalla ovat
eduskunnan lausumat ilmastovuosikertomusten kehittdmistarpeet sekd Sanna Marinin
hallitusohjelman hiilineutraaliustavoite vuonna 2035. Koska ilmastolaki saataa tavoitteet
ja puitteet Suomen ilmastopolitikan suunnittelulle seka toteutumisen seurannalle, on
yhtend keskeisend elementtind uuden lain tavoitteissa maaritelty, ettd
ohjausvaikutuksen parantamisessa  koetaan  tdrkeana  maankayttdsektorin
sisdllyttdminen ilmastolain mukaiseen suunnittelujarjestelmadan. Taman johdosta
maankayttdsektorin iimasto- ja sopeutumissuunnitelma tulisi laatia vahintdan joka toisen
vaalikauden aikana. Maankayttésektorin ilmastosuunnitelman valmistelun yhteydessa
tullaan arvioimaan hiilinielujen saavuttamia paastovahennyksia. Hallituksen esityksessa

kerrotaan seuraavasti:

"Lakiin lisattaisiin hiilineutraaliustavoitteen yhteyteen tavoite nielujen aikaansaamien
poistumien kasvamisesta. Koska ilmastolain uudistuksen tavoitteiden saavuttaminen
edellyttaisi paastovahennysten lisaksi myos maankayttosektorin nettonielun riittavaa
tasoa, hiilineutraaliustavoitteen mukaan tuomisella lakiin saattaa olla mydnteisia
vaikutuksia nieluihin. Toisaalta nielujen vahvistaminen tulee vaatimaan erityisia toimia,
joiden valinta tulee maarittelemaan sen, millaisia vaikutuksia nielujen vahvistamisella on
muun muassa metsanomistajiin, maanviljelijoihin, muihin  maanomistajiin  seka

ekosysteemeihin.” (Eduskunta 2022)
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Taman perusteella hiilinieluja tullaan tarkastelemaan entistd kriittisemmin myos
keskeisilla yhdyskuntarakenteen alueilla, koska hallituksen esityksen mukaan
maankayttdsektorin  paastdét eivat ole pienentyneet vuodesta 1990, vaikka
kokonaispaastot kaikkien sektoreiden osalta olivat vahentyneet 32 prosenttia vuoden
1990 tasosta. Epavarmuutta syntyy muun muassa metsahakkuiden tulevaisuuden
kehityksestd, koska hakkuut ovat lisdantyneet ja metsdnomistajien harjoittamaan
metsien kayttéon ja hoitoon on rajalliset mahdollisuudet. Metsatalouden ollessa
keskeinen osa kestavien ja neutraalien materiaalien tuotantoa, on intensiivinen metsien
hyédyntdminen samalla uhka, mika hidastaa nielujen aikaansaamien poistumien

kasvamista tai jopa estaa niiden kasvamisen. (Eduskunta 2022)

lImastolain  mukaisten toimien avulla koetaan saavutettavan edellytykset
paastdvahennyksille. Tilastokeskuksen keraaman aineistosta (kuva 2) havaitaan
nettonielun nykyinen vaihtelevuus 2000-luvulla, ja kun asiaa verrataan tavoiteltuun
hiilineutraaliuteen, tarvitaan muutoksia metsdmaan hallintaan, missa pystytaan

havaitsemaan suurimmat vaihtelut viime vuosien aikana.
20

10 N =B . R EE R EEEEEE

0
£ .10
@
8 20
=
-30
-40
-50
o5 06 07 08 09 10 12 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Puutuotteet mm Metsdmaa mm Viljelysmaa
Ruohikkoalueet mm Kosteikot mmm Rakennetut alueet
EE Episuorat N20-pddstot —— Nettonielu

Kuva 2. Maankéyttdsektorin maanké&yttbluokat ja niiden nettop&asto tai
nettopoistuma vuosina 2005-2020. Vuoden 2020 on ollut kuvaajan
muodostamishetkelld ennakkotieto. (Eduskunta 2022)

Valtakunnalliset ohjauskeinot niin nettonielujen kuin nettopaastéjen muodostamaan
kokonaisuuteen ovat tarkeita tavoitteiden saavuttamiseen. Maaritelty

hiilineutraaliustavoite vuodelle 2035 on konkretisoitu kuvassa 3.
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Kuva 3. Uudistuneen ilmastolain tavoitteet nettopaastéjen ja vuoden 2035
hiilineutraaliuden osalta (Valtioneuvosto 2022)

Vertailuvuotena toimii 1990 ja tavoitteet perustuvat Suomen Ilimastopaneelin
suosituksiin.  Verrattuna edelliseen ilmastolakiin, on paastdvahennystavoitteita
tarkennettu. Kuvassa 3 esitetyt tavoitteet tullaan saavuttamaan muun muassa
uudistuneella ilmastopolitikan  suunnittelujarjestelmalla, johon  kuuluu juuri
maankayttdsektorin ilmastosuunnitelma. Lakien ja maarayksien sisalldistd voidaan jo
huomata, ettd monimuotoisuus ja kulttuuriperinndn siirto tuleville sukupolville on tarkeaa.
Valtioneuvoston (2022) mukaan muutoksesta vahahiiliseen yhteiskuntaan ei haluta
kuitenkaan muodostaa kohtuutonta rasitetta millekdan vaestéryhmalle. Kun asian
suhteen tarkastellaan mydhemmin tassa tyossa kasiteltdvaa Sipoon kuntaa, voidaan
Sipoon paastdistd huomata (kuva 4), kuinka merkittdvan osan tielikenne muodostaa

vuoden 2019 paastoista. Kyseisessa piirakkadiagrammissa ei ole huomioitu teollisuutta.



19

Jate-
huolto

Sahko-
l[ammitys
5%

Erillis-
lammitys
10%

Kuva 4. Sipoon pé&éstot sektoreittain vuonna 2019 ilman teollisuutta (Sitowise
2021)

Diagrammin kokonaisarvo eli Sipoon kasvihuonekaasujen paastot ovat olleet vuonna
2019 yhteensa 133 kt Coz-ekv, ilman teollisuutta. Tasta siis 64,5 kt Coz-ekv kuuluu
tieliikenteelle. Kavelyn ja pyorailyn seka joukkolikenteen osuuden nostaminen
likkumismuodoista  Sipoossa  vaikuttaisi  positiivisesti  kasvuhuonekaasujen

paastdévahenemaan.

Viher- ja virkistysalueisiin usein liitetdan likkumisen vaylia ja vastaavasti likkumiseen ja
vayliin liittyy monia sdadoksia ja ohjeita. Kestavaa liikkkumista on pyritty muun muassa
uudessa tieliikennelaissa 729/2018 (Finlex 2018) huomioimaan paremmin ja
maarittelemaan myos ehtoja kehittyvalle kevyiden sahkoajoneuvojen kaytdlle. Suuria
muutoksia ei kuitenkaan tehty jalankulkijan oikeuksiin ja velvollisuuksiin.
Infrarakentamisen laatuvaatimuksia on kuvattu enemman InfraRYL:lissa sekad samalla
yhtenaistetty eri toimialojen teknisia vaatimuksia. Vaylavirasto eli entinen Liikennevirasto

on julkaissut monia aiheeseen liittyvia ohjeita ja julkaisuja, kuten seuraavat:
- Jalankulun suunnittelu 34/2022

- Pyoéraliikenteen suunnittelu 18/2020
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- Liikenneviraston ymparistotoimintalinja 1/2014 (tdsmennetdan kausittaisilla

ymparistoohjelmilla, viimeisin 2017-2020)
- Viherrakentaminen ja -hoito tieymparistéssa 18/2014
- Kohdekohtainen viherhoito tieymparistossa 26/2017
- Pohjaveden suojelu maantielld 19/2020

Saantely on siis laajaa ja taten kunnilla ja muilla julkisilla tahoilla on suuri velvollisuus
toteuttaa kohteensa naiden mukaisesti. Kunnilla on vastuu asemakaava-alueiden
infrastruktuurin toteuttamisesta, kun taas asemakaava-alueiden ulkopuoleiset jalankulun
ja pyorailyn vaylat kuuluvat yleisesti valtion omistukseen, mutta ELY-keskukset
hallinnoivat naita valtioille kuuluvia hankekokonaisuuksia. Yhteistyo eri hallintojen valilla
on kuitenkin suotavaa, jotta hankkeet tukevat toisiaan. Tasta huolimatta kunnilla ei ole
kuin rajalliset oikeudet vaikuttaa valtion hankkeiden yksityiskohtiin. Hankkeita saatelevat
asetettujen tavoitteiden lisaksi maankayton suunnittelua ja toteutusta ohjaavat lait ja
asetukset seka toimijoiden omat periaatteet. Kaiken taman huomioiden ja maantielain
mukaisen prosessin lapivienti yleisella tiealueella toteutettavassa uudessa vaylassa on

tydlas ja yleisesti vie vuoden tai useamman, vaikka kaava tukisi hanketta.

Prosessi kuitenkin eroaa, jos suunnittelukohteena ja -nimikkeena toimii ulkoilureitti.
Talloin toteutus perustuu ulkoilureittitoimitukseen, johon kuuluvat
ulkoilureittisuunnitelma, kaavapaatés ja asianosaisten sopimus. Kulku- ja
kayttdoikeuksiin liittyvat sopimukset ovat pysyvia ja niista tehdaan kertakorvaus kyseisen
kiinteiston maanomistajalle. Toteutuspaatoksistd kuitenkin valitetaan herkasti, joka
hidastaa prosessin lapivientia. On kuitenkin huomioitava, ettd kaavojen suunnitellussa
pyritddn huomioimaan selkeat ristiriidat ja taten saada tehtya kaikkia hyddyttava

lopputulos.
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4. RAKENNETTU JA RAKENTAMATON VIHER-
YMPARISTO

4.1 Yleiskaavan merkitys vihersuunnitteluun

Jokainen paikka on uniikki, niin luonnoltaan kuin rakennetun ymparistén muodostaman
kokonaisuuden perusteella. Urbaanissa ymparistdssa rakennusten valinen tila on
kaupunkiluonnon kasvulle mahdollistettu tila ja se koetaan myo6s erityiseksi sen
muodostaman kohtaamispaikan takia (Uimonen 2019, s. 35). Tilallinen suunnittelu vaatii
monia tarkastelukulmia, jotta asemakaava konkretisoituu elavaksi rakennukseksi
yksityiskohtineen. Koska asemakaavalla voidaan vaikuttaa suoraa rakennetun
ympariston ulkondkddn ja paasaantdisesti vain taajamien sisdiseen kehitykseen,
laajempaa suunnittelua ja rakentamisen ohjausta voidaan tehdad yleiskaavassa

esimerkiksi koko kunnan osalta.

Yleiskaava kuuluu kaavoituksen hierarkiassa keskivaiheille (kuva 5). Tama tarkoittaa
sitd, ettd maakuntakaava ohjaa yleiskaavaa ja puolestaan asemakaava on alisteinen
yleiskaavan maarayksille. Suomessa kaupunkien kasvu ja lahididen synty on keskittynyt
sodanjalkeiseen aikaan, johon on vaikuttanut muun muassa Otto-l. Meurmanin teos
Asemakaavaoppi vuodelta 1947. Muutos umpikortteleista eriteltyyn rakenteeseen
aiheutti hajautuneeseen yhdyskuntarakenteeseen ja autoriippuvuuden kasvuun. Mutta
toisaalta lahidissa koettiin luonto helpommin saavutettavaksi, naista erityisesti kallioinen
mantymetsa kuvasi suomalaisuutta. Uimonen (2019, s. 40) kertoo Espoon Tapiolaan
littyvan esimerkin yhteydessa, etta metsalahidsta syntyi uusi periaate, jonka mukaan
pihat ja tontit sulautuivat rakentamattomiin alueisiin. Taydennysrakentaminen on
kuitenkin  muuttanut monilla alueilla aiemmin suunniteltua rakennetta, ja
kerrostumisellaan rikkonut ennen ihannoitua todellisuutta. Suunnittelussa saatavilla
olevan tiedon maara on kasvanut paikkatietojarjestelmien sekd 3D mallintamisen
mahdollisuuden avulla. Tiedonhallinta vaatii jo useita sovelluksia ja ammatillista

osaamista niiden kasittelemiseen ja kehittamiseen.

Yleiskaavan maarayksia kehittdessa on tarkea tuntea paikka ja kunnioittaa sen omaavaa
historiaa. Té@man ymmarryksen voi saavuttaa paikan paalla tapahtuvan havainnoinnin
avulla ja siten saavuttaa parhaimmat mahdollisuudet vaikuttaa ihmisten
luontosuhteeseen ja  arkiympariston laajempaan kokonaisuuteen. Suomen
kaupunkisuunnittelua ja luontosuhdetta on vaikea verrata maailmalla sijaitseviin

suurkaupunkeihin, joiden siluetteihin kuuluu jo monia pilvenpiirtdjia. Ekologiset ongelmat
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alkavat kuitenkin paikallisten toimenpiteiden summana, kun paikan normaalia
luontotyyppid tuhotaan. Kaikkien paikkojen ollessa uniikkeja saavutetaan tilanne, jossa
on erittdin tarkeda tunnistaa paikan erityiset ominaispiirteet, jotka tulisi sailyttdd myos
tuleville sukupolville. Kun vihreat alueet osataan tunnistaa maisemaurbanismin kohteina,

on mahdollista antaa kaupunkiymparistdlle elinvoimaisuutta.

VALTIONEUVOSTO
STATSRADET

AL T s

Asemakaava
(ranta-asemakaava)

Sipoon kunnan yleiskaava 2025 N40 Jokilaakso asemakaava 2015

Kuva 5. Kaavoituksen hierarkian osat

Kuten muitakin kaupunkirakenteen osa-alueita, voidaan kaupunkiluontoa suunnitella niin

aluesuunnittelun kuin verkostoajattelun avulla. Lahtékohtana on aina ihmisten tarpeiden
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tayttdminen. Voimme kasitelld kaupungin muodostamaa jarjestelmad useatasoisena
verkostona, johon kuuluvat eli liikkumismuotojen, palveluiden ja perustarpeiden
verkostot. Naiden muodostama kokonaisuus vaikuttaa muun muassa autoriippuvuuteen,
joka ei ole kestavan likkumisen kannalta hyvd nakokulma. Gabriel Dupuyn (2008)
esittelemansa verkostourbanismin teoria ulottuu kaupunkitilan ja siihen liittyvan ajan
muodostaman kokonaisuuden ulkopuolelle. Teoria on syventynyt historiallisen
kehityksen, teoreettisten kasitteiden seka tieto- ja viestintatekniikan ymmarryksen avulla.
Dupuy on kuitenkin jo 1990-luvun alussa ilmaissut huolensa tilakasitykseen liittyvasta

kriisista, jossa verkostojen suunnittelu, saantely ja kayttd on kriisissa.

Kaupunkisuunnittelijoilla on iso rooli tulevaisuutta ajatellen, koska heidan tulee ottaa
huomioon verkostomaisen kaupungin eri yhteyksien roolit ja nykyiset statukset. Koska
aksiaaliset periaatteet ja hierarkiat eivat toteudu nykyaikaisessa kaupungissa, tulee
entistd enemman tarkastella abstraktia Iahestymistapaa. Yleiskaavalla on strateginen
merkitys vihersuunnittelun kehitykseen ja edella esitetyn tilakasityksen kriisin
ratkaisemiseen. Yleiskaavan vaikutus on pitkaaikainen ja sen kehitystyota varten
tehdadan useita tiedollisia selvityksia. Tiedollisen padoman avulla voidaan kehittda
luontoon ja vihersuunnitteluun liittyvaa informaatiologiikkaa seka taten kehittaa verkostot

leviamaan suunnittelualueelle tasa-arvoisella tavalla.

Alue valittdad kestavyyden tunteen, jos kaupunkilaiset pystyvat kokemaan alueella
todellisia sidosryhmia ja mahdollisuuden liittya tiettyihin verkostoihin (Dupuy 2008, s.61).
Siniviheralueet ja -verkostot omaavat omanlaisen kestavyyden tunteen jo
kulttuurihistoriallisista syista, mutta niitéd voidaan kehittda nykypaivaan sopiviksi. Vaikka
tiekartat, ja taten my0s eri tasoiset kaavat, pystyvat esittdmaan muun muassa alueellista
geometriaa, muodostuu yksildille annetusta jarjestelmastd oma arkkitehtuurinen
verkosto. Kaupunkisuunnittelijan rooli korostuu yhteistyossa eri toimijoiden kanssa, joka
on valttdmaton osa tyota, jotta yksilon vapaus muodostaa omat verkostonsa sailyy.
Koska itse fyysiseen rakentamiseen voimakkaimmin vaikuttava asemakaava on
alisteinen yleiskaavalle, on muistettava jo yleiskaavaa tehdessa osallistaa kansalaisia
kaupunkisuunnitteluun. Koska verkostot ovat niin laajoja ja kattavia, ei enda voida
kasitella vain funktionalistista vydhykettd, jonka sisalla osalliset asuvat, kayvat tdissa ja
omaavat sidosryhmansa. Fyysista verkostoa pystytdan nykyisin suunnittelemaan ja
mallintamaan huomattavasti tehokkaammin ja yksil6itd huomioivammin kuin aiemmin
historiassa, jolloin suunnitelmat tehtiin kasin piirrettyina. Yksilo pystyy myos erilaisin
paikkatiedoin hakemaan itselleen merkittdvaa tietoa alueesta ja saatavilla olevista

verkostovaihtoehtoista.
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4.2 Alueiden jaottelu

Ymmartddksemme kaupungin urbaanin muodon on pohdittava tiheytta, maankayton
jakautumista seka palveluiden saatavuutta koskevia kysymyksida. Nama puolestaan
littyvat kriittisiin strategisiin suunnittelutavoitteisiin, kuten alueelliseen tasa-arvoon,
houkuttelevuuteen ja ympariston kestavyyteen. (Weber & al. 2016) Kun Suomessa
jatkuu eteldan ja rannikolle painottuva kaupungistuminen, korostuu taajamaluonnon
merkitys ihmisten virkistyksen, terveyden ja luontosuhteen kannalta. ”Vaikka
alkuperéinen luonto valtaosin véistyy rakentamisen tieltd, voi kaupungeissa silti olla

arvokasta ja monimuotoista luontoa”, kertoo Luonnontila internetsivusto (2017).

Uimonen (2019, s. 18) maarittelee kaupunkiluonnon fyysiseksi rakenteeksi, joka maaraa
iimaston ja maisemarakenteen. Siniviherrakenteen rooli kuitenkin vaihtelee erilaisilla
kaupunkialueilla. Rooli voi olla ydinkeskustassa ihmisten kohtaamispaikka kauniina
kesailtoina, kun taas esikaupunkialueella kasvillisuus voi olla runsaampaa ja
puistomaisuus voi vaihtua jo metsamaisemman oloiseksi tai yhteisodlliseksi puutarha-
alueeksi. Tama voi johtua osittain alueiden vaihtelevasta arvokkuuden tunteen

velvollisuudesta ja maanarvon maarasta.

Yhdyskuntarakennetta pystytddn hahmottelemaan niin verkostojen kuin alueiden
keinoin. Vuosikymmenia vanhat suunnitteluperiaatteet- ja normit ohjaavat talla hetkella
kokonaisrakennetta funktionalistiseen kaupungin aluepohjaiseen suunnitteluun, minka
avulla kasitellaan ja kehittdan urbaaneja alueita, joille maaritellaan erilaisten attribuuttien
avulla ominaisuuksia ja haluttavia toimintoja. Nama aluevarauksien ominaisuudet voivat
seka tarjota alueelle kehittymisen mahdollisuuksia ettd reunaehtoja. Aiemmin esitellyn
kaavahierarkian ja siihen kuuluvan yleiskaavaan avulla voidaan maaritella alueita niin
koko kunnan kasittdvan kokonaisuuden avulla kuin osayleiskaavojen avulla, mitka
tarkentuvat tietylle suunnittelualueelle. Hyvin suunniteltuna maariteltavat alueet
palvelevat kunnan pitkaaikaisen strategian toteumaa. Siniviheralueista voidaan myos
muodostaa teemakohtainen vyleiskaava, mika kasittelisi virkistyksen ja luonnon
elinvoimaisuuden yllapitoa (Ymparistoministerio 2003, s. 10). Ymparistdministerion
laatima ohje kertoo, ettd kaavamerkintaasetuksen mukaiset yleiskaavamerkintatyypit

ovat:
- Alueiden kayton kehittamistavoitemerkinnat
- Osa-alueiden erityisominaisuuksia ilmaisevat merkinnat
- Aluevarausmerkinnat

- Kohde- ja viivamerkinnat
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- Ympaéristémuutoksia kuvaavat merkinnat

Nama merkinnat voivat tdydentda toisiaan ja paallekkaiset merkinnat tulee ottaa
samanaikaisesti  huomioon.  Merkinnat esitetddn kaavakartan  yhteydessa
maarayksineen. Tassa luvussa esitettyjen merkintjen tarkemmat méaaritteet ja
eroavaisuudet on esitetty Ymparistoministerion (2003) ohjeessa, mutta on myods
huomioitava, ettd kunnittain maaritteissa voi olla eroavaisuuksia ja omia erityishuomioita
paikkaan liittyen.  Siniviherrakenteen  nakokulmasta  tarkeimmat  alueiden

kayttétarkoituksia kuvaavat aluevarausmerkinnat ovat yleiskaavassa:

- Virkistysalue MT Maatalousalue
Lihivirkistysalue Maisemallisesti
- Y MA arvokas peltoalue
Urheilu-ja Siirtola - tai
ThE . puutarha- tai
- virkistyspalvelujen alue RP palstaviljelyalue
- Retkeily- ja ulkoilualue S | suojelualue
Maa- ja metsdtalousvaltainen alue, .
MY jolla on erityisid ympiristdarvoja SL Luonnonsuojelualue
Maa- ja metsatalousvaltainen alue, jolla v v ..
MU on erityistd ulkoilun ohjaustarvetta A EV A Suojaviberalue
Maa-j tsdtal ltai
M N j: ja metsatalousvaltainen W Vesialue

Kuva 6. Siniviheralueiden kéyttétarkoituksia kuvaavat aluevarausmerkinnét
(Ympéristéministerié 2003)
Naistd vehreistd alueista on sekd sosiaalista ettd taloudellista hyotyd. Kestavan
likkumisen edistamista ajatellen naiden merkitysta kaavassa tulisi kohentaa.
Siniviherrakenteen osallisuus arkipaivaiseen yhdyskuntarakenteeseen vaikuttaa myos
tonttien lisdarvoon, koska alueen omaava arvo on korkeampi luonnon omaavan
viihtyisyyden myoéta. Julkisten virkistysalueiden yllépidossa tulee kuitenkin huomioida
maanomistussuhteet ja tdten onko kunta tai valtio velvollinen lunastamaan alueen tai
suorittamaan haitasta korvauksen. Tahan tilanteeseen joudutaan, jos alueella ei ole
mahdollista suorittaa yksityista rakentamistoimintaa tai maanomistaja ei saa alueeltaan
kohtuullista hydtya (Ymparistoministerio 2003, s. 86). Koska Suomessa on kaytossa
jokamiehen oikeudet, kuuluvat maa- ja metsatalousalueet virkistysalueisiin valillisesti,
vaikka alueella ei olisi ohjattua toimintaa ja siihen varsinaisesti viittaavaa

kaavamerkintaa. Asiassa on kuitenkin rajoituksia muun muassa viljelykauden aikana.

Edella esitettyjen lisaksi, osa alueista vaatii sailyakseen selkeda suojelua ja likkumisen

ja talousmetsdan kasvattamisen rajoitteita. Alueiden erityisominaisuuksia kuvaavia
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merkintdja kaytetaan yleensa aluevarausmerkintdjen kanssa paallekkain ja siksi suurin
osa merkinndistd on rasteri- tai pistekatkoviivaa. Suojelua ja erityisominaisuuksien

kunnioittamista vaativat alueet merkitdan seuraavilla merkinnoilla:

D Suojelukohde Luonnon monimuotoisuuden

kannalta erityisen tdarkea alue

/ Alue, jolla ympadristd
o sailytetdsn

‘ I ‘ ‘ H ' ’ Alue, jolla on sdilytettdvid N . )
ymparistdarvoja o= Térkea (I) tai vedenhankintaan

soveltuva (II) pohjavesialue
Suojavyodkyhe

&
...@». Unescon maailmanperintékohde W Arvokas harjualue tai muu
geologinen muodostuma
Ckp) i

kp Kansallinen kaupunkipuisto

. . ) Natura 2000 -verkostoon kuuluva
Maisemallisesti tai sithen ehdotettu alue

arvokas alue

Kuva 7. Alueiden erityisominaisuuksia ilmaisevat merkinnét (Ympdristéministerié
2003)

Kuvassa 7 esitettyjen merkintdjen avulla voidaan sailyttda niin paikallisesti kuin
kansallisesti tarkeita kohteita. Suojelu sijoittuu aina konkreettisesti paikkaan ja suojelun
arvo voi olla eri tasoista sekd eri maarayksin. Merkinnat perustuvat paatoksiin ja
selvityksiin, missad alueet ovat tutkittu yksityiskohtaisesti. Prosessit voivat olla valilla
pitkidkin suojeluarvon saamiseksi ja tastd hyvand esimerkking toimivat Suomen
ensimmaiset kansallispuistot, joiden suojelun hyvadksymiseen meni ldhes 60 vuotta.
Kansallispuistojen muodostamisen tarve syntyi aikanaan, kun tunnistettin motiivi
puistosta, joissa alueen luontoa suojeltaisiin seka palveltaisiin retkeilyn tarpeita. Nykyisin
Suomessa on 41 kansallispuistoa, joista uusimpana lisdyksena vuonna 2022 on Salla.
Suurin kansallispuisto on Lemmenjoki ja sijoittuu Lappiin. Kansallispuistot ovat
muodostuneet tarkeiksi retkeilyn kohteiksi my®ds pandemian aikana, ja taten myds
nostanut uudelleen esiin luontoliikunnan terveys- ja hyvinvointivaikutuksia. (Luontoon.fi,

Metsahallitus)

Yleiskaavaan voidaan my0s merkita eritasoisia vaylia, niin moottoriajoneuvoille kuin
kevyelle liikenteelle, mika kasittaa jalankulun ja pyorailyn. Lisaksi rannikkoseuduilla ja
isompien sisavesistdjen yhteydessa ei tule unohtaa vesistojen vaylia ja
rantautumispaikkoja. Taten muita yleiskaavassa kaytettyja verkosto ja kohde merkintoja

siniviherrakenteeseen liittyen ovat:
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eeoeee Kevyenliikenteen reitti

(kdvely ja pyoraily) -‘—’-‘— Uimaranta
vccep YKﬁéy;S?;:i’];enteen 4_:&_5 Venesatama tai -valkama
00000 Ulkoilureitti —gmmmge= | aivaviyld
<4=m=w=p Viheryhteystarve —0—0—Veneviylid
A Virkistys- tai matkailukohde '\ Ympirist3- ja maisemavaurion

korjaustarve

Terveyshaitan poistamistarve

Kuva 8. Nykyisid verkoston osia ja kehittdmistavoitemerkinnét
(Ympéristéministerié 2003)
Tahan merkintakoosteeseen poimittiin myods korjaus- ja poistamistarve merkinnat, koska
ne vaikuttavat tulevaisuuden yhdyskuntarakenteen julkikuvaan. Kaavamaarayksissa
voidaan siis antaa niin nykytilaa kuin tahtotilaa kuvaavia merkintdja, joiden avulla
kehitetdan kokonaisuuden toimivuutta. Uudet linjaukset pyrkivat vastaamaan paremmin

kohdetta ja sen tulevaisuuden tarpeita.

Koska luontosuhde on osa suomalaista kulttuuriperintdéa, on sita myos kunnioitettu
kansaisperintdodon kuuluvine luonnonsuojelualueiden avulla, joka on myds yksi alueiden
jaottelun osa. On kuitenkin huomattava, ettd nykyisten normien takia luonnonsuojelu
nahdadan rakentamista rajoittavana tekijana. Kun Kkasitellddn luonnonsuojelua
ekosysteemipalveluiden nakdkulmasta, tarjoavat nama suojellut alueet arkielamaan
uusia ajanviettotapoja, puhdasta ilmaa ja vettd (Uimonen 2019, s. 16). Suojellut alueet
ja niiden suojavydhykkeet omaavat myds yleensa ravinteikkaamman maaperan, jolloin

kasvillisuus on kasvukyvyltdan parempaa.

4.3 Siniviherrakenteen toimivuus

Siniviherrakenne muuttuu vuodenaikojen kierrossa ja sen toimintaan liittyvat prosessit
ovat herkkid muutoksille. "Luonnon prosessit tapahtuvat sinivihreissa rakenteissa, kuten
vesistojen- ja metsa- tai suoalueiden ekosysteemeissa, jotka ovat olemassa ilman
kaupunkia, mutta joita ihminen voi toiminnallaan muuttaa joko suoraan tai valillisesti”,
kertoo Uimonen (2019, s. 24). On kuitenkin huomioitava, ettd luonto muuttuisi myds
ilman ihmista, koska siina on uusiutumiskykya. Tulevaisuuden elaman kannalta on silti
valitettavaa, ettd metsien kaupallinen arvo voittaa talla hetkelld metsien biologisen ja

psykologisen merkityksen. Metsat toimivat merkittavina hiilinieluina ja ihmismielen on
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todettu virkistyvat neitseellisissa ja vehreissa ymparistdissd. Tassa korostuukin

maankayton suunnittelun tarkeys ja siihen liittyvat poliittiset paatokset.

Toimiva siniviherrakenne tarjoaisi urbaanissa ymparistdssa viihtyisan, terveellisen ja
turvallisen ulkoilu- ja virkistysympariston seka takaa luonto- ja kulttuuriymparistéon
arvojen sdilyvyyden. Lisaksi pienemmassd mittakaavassa tarkasteltuna viherkasvit
tarjoavat myos monia hy6tyja kuten viheralueilla liikkuville ihmisille tuulensuojaa ja varjoa
avoimilla paikoilla seka katuymparistdssa ne sitovat pdlya ja puhdistavat ilmaa
paastoista.

Viherverkostojen yhtenaisyyden avulla voitaisiin kehittda siniviheralueiden merkittavien
kohteiden saavutettavuutta paivittaiseen likkumiseen seka katualueiden laadukkuutta,
jolloin kestavan liikkumisen todennakdisyytta pystyttaisiin  nostamaan alueiden
viihtyisyyden ja turvallisuuden tunteen kasvattamisella. Koska kestava kehitys on YK:n
mukaan maaritelty kaikille kuuluvaksi ja kaikilta edellytettavaksi osaamistarpeeksi
(Uimonen 2019, s.28), on tulevaisuuden pitkajanteiseen suunnitteluun liitettava kestava
liikkuminen. Kestavyyden lisaksi toimiva rakenne edistda myos hulevesien hallintaa, joka
on usein vettd Ilapaisemattdbmien pintojen hallinnoimassa kaupunkiymparistdéssa
kuitenkin putkitettu jarjestelma. Siniviherrakenteen toimivuutta voidaan tarkastella muun

muassa selvitysmuotoisen viherkudelman avulla.

Toimivuutta voidaan myds tarkastella fyysisessa ymparistdssa likkumalla. Vihermatkailu
on nykyisin muodostunut trendikkaaksi tavaksi liikkkua, mutta luonnontilaiset ja suojellut
metsat ovat talld hetkelld melko kaukana kaupunkiseuduista ja joskus jopa
haasteellisesti saavutettavissa ilman yksityisautoa. Kehittynyt autojarjestelmamme on
ottanut joissakin maarin monopoliaseman kattamalla 1ahes koko kartan
virkistysalueineen ja ylittmalld myds hallinnollisia rajoja. Tama toki tuottaa etuja
moottoroituneiden kuluttajien kannalta, mutta kuten Dupuy (2008, s. 127) kyseenalaistaa
kirjassaan: "onko huomenna vield mahdollista elda ilman autoa, ja jos on niin missa?”
Asiaa kasittelee myods amerikkalainen tietokirjailja Emma Marris, joka keskittyy
tutkimuksissaan nykyaikaiseen ymparistoon ja kertookin TED Talk konferenssissa
(2016):

“Sort of Edenic places are often distant from where people live and they are expensive
to get to. They are hard to visit. This means that they are only available to the elites

and that’s a real problem”

Haaste on globaali, mutta paikalliset teot merkitsevat eniten ja nakyvat ihmisten arjessa.
Viheralueiden ja -verkostojen kehitys voi olla merkittdva tekija esimerkiksi

joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn kasvussa, kun liikkkumisymparistoista tehdaan
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mieluisia ja henkildauton reitistista tehdaan ajallisesti nykyistd pidempaan kestavia
taajama alueiden sisaisesti. Katutilasuunnittelussa on kuitenkin muistettava ahtaan
mitoituksen aiheuttamat haasteet sekd huomioida esimerkiksi talvikunnossapito alueilla
kasvillisuuden kestavyydesta. Kehitys ei tule tapahtumaan hetkessa, mutta alueiden
muuttuessa olisi kuitenkin mahdollista jarjestdd yhtenaisia viherverkostoja niin
sateittaisesti kuin poikittaissuuntaisesti, jolloin kokonaisuus toimii hamahakin seittina

kaupunkirakenteessa.

4.4 Kestava liikkuminen

Kestavaan liikkumiseen kuuluu muun muassa jalankulku ja pyoraily, mitkd ovat
arkipaivaisia liikkumismuotoja niin taajamassa kuin sen ulkopuolella. Koska jalankulun
ja pyoérailyn kulkutapaosuuksien maara on riippuvainen reitin miellyttavyydesta ja
turvallisuudesta, on tarkeaa tehda ymparistdsta sellainen, ettda se tukee rakennetun
vaylan kayttéa. Jalankulun ja pyorailyn kulkutapaosuutta on pyritty Suomessa
kasvattamaan niin valtakunnallisilla, seudullisilla kuin kunnallisilla tavoitteilla ja
toteutuksilla. Liikenne- ja viestintaministerion (2018) kavelyn ja pyorailyn
edistdmisohjelman mukaisesti vuoden 2030 tavoitteena on lisatd kavely- ja
pyoramatkojen maardad 30 prosentila verraten vuoden 2018 tilanteeseen.
Potentiaalisimpana muutoksen kohteena nahdaan 1-2 kilometrin matkat, mitka
nykyisellaan toteutetaan henkildautolla. Taman tavoitteen saavuttamiseksi on lueteltu

toimenpiteita vuosille 2018-2023, joista poimittuna seuraavat:
- Kaavatasoinen kavelyn ja pyoérailyn toimintaedellytyksien huomiointi
- Paastévahennystavoitteiden arviointi ja yhdistavat sopimukset

- Maaratietoinen liikenneymparistén houkuttelevuuden, liikenneturvallisuuden ja

esteettdmyyden suunnittelu
- Laadukkaan katuinfran rakentaminen ja epajatkuvuuskohtien poistaminen
- Kunnossapidon takaaminen ja korjausvelan pienentadminen

- Palvelukokonaisuuden kehitys, kavely ja pyoraily osaksi matkaketjun

suunnittelua matkakeskuksissa, likenteen solmukohdissa ja asemanseuduilla

- Liikunta- ja liikennekasvatus paivakodeissa ja Kkouluissa. (Liikenne- ja

viestintaministerid 2018)

Koko vaeston kattavaa tutkimusta henkildliikenteeseen liittyen toteuttaa Traficom ja
uusinta 2021-2024 tutkimusta ja analyysia valmistellaan parhaillaan. Viimeisimman

vuoden 2016 valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (Liikennevirasto 2018, s. 59)
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perusteella keskimaarainen kavelymatka on pituudeltaan 1,6 km, kun taas pydrailyn 3,3
km. Ajallisesti nama tarkoittavat alle 20—30 minuutin matkoja. Asiaa on havainnollistettu
kuvassa 9. Matkat ovat siis melko paikallisesti suoritettavia, mutta on myds muistettava,
ettd pidempi matkainen pyoéraily on osa taman aikakauden trendeista. Toisena
nousevana trendind ovat sahkoavusteiset likkumismuodot, kuten sahkopyorat, jotka
tulevat kasvattamaan jalankulkuun ja pyorailyyn rinnastettavien liikkkumismuotojen

maaraa.

60
50

osuUUS 40
kulkutavan 30
matkoista (%)

10

0
7- 10— yli

km 0-1 12 23 35 57 .5 20 20 yht.

jalankulku 59 19 8 9 3 2 0 0 100
pyoradily 26 29 16 12 7 5 3 1 100

Kuva 9. Jalankulun ja pyéréilyn pituus- jakaumat kotimaassa (Liikennevirasto
2018, s. 61)

Kestavan liikkumisen todennakdisyys voi kasvaa, jos kaupunkirakenteen kehitys antaa
sille tilaa kehittya. Tallaista tulevaisuutta voidaan edistda yksildllisen luontosuhteen
kehityksella ja siniviherrakenteen yhdistamisella kestavan liikkumisen vaylille, jolloin
nama verkostot tukevat toisiaan. Kaupunkiluonnon ollessa osa suomalaista kulttuuria ja
elintapoja, on luonnollista muodostaa tahtotila sailyvyydelle, mikd mahdollistaa
kaupunkisuunnittelun kautta kyvyn liikkua luonnossa kavellen tai pyoralla seka harrastaa
luistelua, hiihtoa ja uintia I&helld asumista. Naiden perusteella myds myéhemmin tydssa
kasiteltavissa Sipoon kunnan Nikkilan ja S6derkullan taajamissa tulee kehittaa erityisesti
alle 5 km yhteyksia, mutta pidempimatkaisetkin yhteydet voivat olla tulevaisuudessa

suositumpia, kun esimerkiksi sahkoavusteisten pyorien kaytto lisaantyy.

Jos halutaan kehittda erityisesti viherverkoston kayttda, tulee huomioida kestavan
likkumisen kayttamat vaylat ja reiteille kuuluvat pisteet eli noodit. Naihin pisteisiin
kuuluvat niin asutus, koulutus ja palvelut kuin joukkoliikenteen pysakit. On kuitenkin

huomioitava, ettd jokaisella kulkumuodolla on omat tarpeet ja vaatimukset yhteyksien
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sijaintien ja laatutasojen suhteen (Sipoon kunta 2019b, s. 1). Kun kavelya varten
halutaan helppo ja yksinkertainen ymparistd, jossa voi myds oleskella ja kohdata toisia,
halutaan pydrailylle reittien paras mahdollinen jatkuvuus, jonka avulla voidaan minimoida
pysahdysten maara. Lisaksi on muistettava samassa katuinfrassa kulkevat pyoratuolit,
lastenvaunut ja muut avustavat kulkuvalineet, mitka tarvitsevat loivat kaltevuudet ja
kynnyksettomat reitit. Kayttajamaariltdan korkeilla alueilla on hyva myos muistaa eritella
kavelyn ja pyorailyn vaylat omiksi, jotta molemmat likkumisen osapuolet kokevat

liikkumisen turvalliseksi.

Jalankulkuun ja pyérailyyn liittyva saavutettavuus vaihtelee kohteittain. Jalankulku
painottuu selkeasti vapaa-aikaan seka ostos- ja asiointimatkoihin, kun taas pyoraily
tydhon ja opiskeluun (kuva 10). Taman perusteella viherreittien kehitys tulisi painottua
erityisesti asuinalueilta vapaa-ajan kohteiden, palveluiden ja koulutuksen valille. Naille

linkeille eli yhteyksille olisi merkittavaa kysyntaa yhdyskuntarakenteessamme.
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Kuva 10. Vuorokauden kotimaanmatkojen matkaluvun (2,7 matkaa/henkilb/vrk)
Jakautuminen matkan tarkoituksen ja kulkutavan mukaan (Liikennevirasto 2018,
s. 55)

Naiden tietojen perusteella, voidaan Sipoon viher- ja virkistysverkoston kehityksessa
panostaa ulkoilun ja likunnan saavutettavuuteen, johon kuuluvat muun muassa
luonnonsuojelualueet ja rannikkoseudut. Jotta kuvassa 5 esitettyja kulkutapaosuuksia
voitaisiin kohentaa kaikilla matkan tarkoituksen osuuksilla, on turvallisuuden tunteen

takaaminen erityisen tarkeda. Osana kestavan liikkkumisen kehittdmista on huomioitava
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tunnistettavissa olevat onnettomuusriskit ja nilden minimointi. Suomessa jalankulkijoiden
likennekuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maarda on vahentynyt 40 % ja
loukkaantuneiden maara neljanneksella viimeisen kymmenen vuoden aikana (Liikenne-
ja viestintaministerié 2018, s. 6). OTl-vuosiraportin mukaan vuonna 2020 kuolemaan
johtaneista pydrailyonnettomuuksista 68 % ja jalankulkuonnettomuuksista 62 % tapahtui
taajamissa. Taajamissa tapahtuvat onnettomuudet ovat oletetusti yleisempia
suuremman vaestomaaran ja liikkuvuuden takia. Mielenkiintoisen yksityiskohtana
voidaan kuitenkin nostaa, etta pyorailyonnettomuuksista 63 % tapahtui valoisan aikaan,
kun taas jalankulkuonnettomuuksista 62 % tapahtui hamaran tai pimean aikaan
(Onnettomuusinstituutio 2021). Tahan voidaan osaltaan vaikuttaa risteysalueiden
valaistuksella ja heijastimien kayton avulla. Muun muassa Liikenneturva on kaynnistanyt
"Heijastin — Ole vahvasti nakyva” -kampanjan parantaakseen autoilijoita havaitsemaan
jalankulkijoita seka pyorailijoita. Lisaksi If on jo 16 vuoden ajan jakanut peruskoulun
ensimmaisella luokalla oleville nuorille heijastusnauhalliset huomiolippikset osana
"Bongaa Keltanokka liikenteessa” -kampanjaa ja pyrkii taten turvaamaan koulutien

turvallisuuden.

Kun tarkastellaan paremmin koulutukseen ja tyohon liittyvia matkoja, huomataan, etta
tydasiaan liittyvat matkat suoritetaan usein muilla kuin kestavilla liikkumistavoilla.
Kavelyn maaran suuruus koulutuksessa johtuu varmasti siita, etta lahtokohtaisesti ala-
ja ylakoulut pyritdan sijoittamaan siten, etta ne olisivat helposti saavutettavissa kestavin
likkumistavoin, koska alle 15-vuctiailla nuorilla ei ole moottoriajoneuvoon liittyvaa ajo-
oikeutta ja peruskoulu kuuluu Suomessa sivistyksellisiin perusoikeuksiin eli jokaisella on
oikeus maksuttomaan perusopetukseen. Jatko-opinnoissa, kuten korkeakouluopiskelun
aikana, on helppo myods jatkaa tata kestavan liikkumisten tapaa, koska harvalla
opiskelijalla on varaa henkilbauton kustannusten kattamiseen. Tydeldmassa paikkojen

etaisyydet voivat tuoda haasteita kestavan liikkkumisen kannattavuuteen.

Eri paikkojen valista liikkumista palveleva verkosto ei yksin rakentamisen avulla kasvata
kestavan liikkumisen maaraa, vaan aiheeseen liittyen tarvitaan tietoisuuden
kasvattamista.  Yksilot joutuvat tekemaan paivittain  strategisia  valintoja
likkumisvalineesta, joka voi olla esimerkiksi auto, joukkoliikenteen tarjoama palvelu tai
jokin kestava liikkumistapa. Tietoisuus kaikista mahdollisuuksista seko niiden hyvista ja
huonoista puolista eivat ole aina kuluttajalle helposti saatavilla ja taten vaikuttaa
kulkutapavalintaan. Henkiloliikenteen tutkimus myOs osoittaa, etta ajokortittomilla
jalankulun ja pyérailyn matkaluku on korkeampi kuin ajokortin omistavilla henkilgilla. Kun
vertaillaan naisten ja miesten valisia matkalukuja kulkutavoittain, huomataan, etta naiset

kayttdvat jokaisessa ikaryhmassd matkojen suorittamiseen todennakéisemmin
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jalankulkua ja pyorailya kuin miehet. (Liikennevirasto 2018, s. 75, 86) Autoilun suosio
nakyy molemmilla sukupuolilla silti. Autoilu on tuonut ajansaatossa liikkumisen vapauden
ja on erityisesti maaseutumaisilla alueilla olennainen edellytys liikkumiselle. Luonnon
saavutettavuudelle tulisi kuitenkin olla yhtalaiset mahdollisuudet yhdyskunnan eri
alueilta, niin kunnan sisaisesti kuin kuntarajat ylittavalla tarkastelulla. Auton paikka on
silti tunnistettava myds vihersuunnittelussa, koska vaikka nyt ja tulevaisuudessa aiotaan
kiristda paastotavoitteita poliittisen paatdksenteon avulla, on auto saavuttanut
merkittdvan aseman yhteiskunnassamme, eika nain ollen ole poistumassa, vaikka sen

rooli voikin muuttua ajan saatossa.

Kestavan liikkumisen investoinnit ovat hyodyiltdan niin laajoja, ettd niiden tuottoja on
vaikea taulukoida. Kavely ja pyoraily on yksi suosituimmista harrastuksista vaylien
helppokayttoisyyden ja maksuttomuuden takia. Kestavyyteen liittyvan kokonaisuuden
ollessa huomattavasti suurempi kuin on osattu ymmartadkaan, on monialainen
suunnittelu ja osallisten kuuleminen tarkeaa. Investoinnit nakyvat kuntalaisten arjessa
suorilla vaikutuksilla. Kestavyytta voidaan kasitella likkumisen lisaksi sosiaalisen
kestavyyden, vahahiilisyyden ja terveellisyyden nakokulmista, joita muun muassa
kasitellddn Ymparistoministerion koordinoimassa Kestdva kaupunki -ohjelmassa
vuosille 2019-2023. Kyseisessa ohjelmassa pyritddn vauhdittamaan kaupunkien ja
kuntien kestdvaa kehitystd yhteistydssa ministerididen, kuntien ja muiden kestavan
kehityksen toimijoiden kanssa. Tekoja tehdaan pienistd suuriin ja kaytanndntydsta
johtamistaktiikoihin  (Ymparistoministerid). Laajemman kestavyys ajattelun avulla
voidaan myds kehittdd entistd paremmin myds urbaaneja verkostoja, johon liittyvat

mydhemmin kuvassa 12 esitetyt tasot.
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5. VIHERVERKOSTOT OSANA YHDYSKUNTARA-
KENNETTA

5.1 Urbaanit verkostot

Kaavoituksessa alueratkaisut ovat maarittaneet pitkdan urbaanin kehityksen, mutta
verkostopohjainen lahestymistapa ei ole tuntematon historiassa. Muun muassa lldefons
Cerda ja Frank Lloyd Wright ovat omana aikanaan kasitelleet verkoston roolia
kaupungissa. Cerdan vuonna 1867 julkaisema teos “Teoria general de la urbanitzacio”
kaannettiin 150 juhlavuotena englanniksi "General theory of urbanization” ja on yksi
kaupunkikehityksen tarkeimmista teoksista. Teoksessa kasitellddn muun muassa
kaupungistumisen kasitettd ja siitd seuraavaa uutta tieteenalaa, jolla on laaja
taloudellinen, sosiaalinen ja kulttuurinen vaikutus kaupungin ihmisten elamaan.
Wrightilla puolestaan on useampia urbaania kehitystd koskevia teoksia, kuten The
Future of Architecture vuodelta 1953 ja The Living City vuodelta 1958. Wright uskoi
jokaisella olevan oikeus elaa kaunista elamaa kauniissa olosuhteissa ja onkin sanonut

vuonna 1957 seuraavasti:

“The mission of an architect is to help people understand how to make life more
beautiful, the world a better one for living in, and to give reason, rhyme, and

meaning to life.” (Frank Lloud Wright Foundation)

Nykyaikaista verkosto analyysia edustava Gabriel Dupuy kasittelee puolestaan
esimerkkeinaan erityisesti auton ja internetin muodostamia verkostoja ja perustelee niita
muun muassa kayttajan maarittamien kontaktien hyddyllisyyden kautta (Dupuy 2008, s.
19). Muiden ihmisten ja paikkojen tarpeellisuus on osittain riippuvainen jokaisen yksilon
elamantilanteesta ja myds aiemmin esitetystd maailmankatsomuksesta. Henkil6t voivat
kokea erilaiset kaupunkitilat heille miellyttaviksi tai vastaavasti epamiellyttaviksi

erilaisista Iahtokohdista riippuen.

Dupuyn verkostoajattelu tuo ymmarrysta urbaanin alueen historiallisesta kasityksesta
seka sektoreista ja rajoja ylittavasta siirtymasta seka fyysisten rakenteiden muutoksista
(Dupuy 2008, s. 11). Taten myds koko kunnan alueen yleiskaavan paivittdmisessa tulee
huomioida niin kunnan siséisia sektoreita, jotka muodostuvat taajamakeskuksista, seka
my0s rajoja vylittdvia yhteyksia, jotka yllapitavat hyodyllisid verkkoja ymparyskuntiin.
Dupuy ei kuitenkaan ole ainoa verkostojen kompleksisuuden kasittelija. Yla-Anttila
vetoaakin  vaitoskirjassaan, ettd tulevaisuuden kaupunkikehityksen  avulla

kaupunkiseudut tulevat muuttumaan niin maarallisesti kuin laadullisesti uudenlaisiksi.
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Vaite perustuu metakaupunki kasitteeseen, missa monikeskuksinen yhdyskuntarakenne
sekoittaa perinteista kasitysta keskustan ja maaseudun suhteista. Yhdyskuntarakenteen
muutokset kohti monikeskuksista ja kestavaa kokonaisuutta ovat olleet aikaa vievia,
mutta kun toiminnalliset keskukset ovat jarjestyneet ajansaatossa uudelleen,
kaupungissa havaittavat virtaukset ja verkostot ovat muodostaneet kompleksisen
yhdistelman seka taten ihmisten, tavaroiden ja informaation paivittdisvirrat ovat

keskittyneet ja kanavoituneet uuteen ymparistdoon sopiviksi (Yla-Anttila 2010, s. 11, 15).

Uudistusten lapivienti ja kdytannon toiminta vie aikansa, kuten luvun 3.2 lakien ja
maarayksien osalta  huomattin. Kommunikointi on  kaupunkisuunnittelun
valttdmattémyys. Muutosten vastustus on tavallista, mutta kuntasektorilla ja
kaavoituksessa vastustusta pyritaan lieventamaan muun muassa osallistamisen avulla,
joka tuo yksildiden mielipiteet ja ehdotukset suunnittelupdytaan. Taman avulla pyritaan
saavuttamaan miellyttava kokonaisuus, mika huomioisi niin nykyisia kuin potentiaalisesti
tulevia kayttajia ja osallisia. Niin Dupuyn teorian kuin Yla-Anttilan vaitoskirjan avulla
saadaan myos apuvalineitad kaupunkiluonnon puolesta argumentointiin, vaikka luonnon
muutoksilla on pystytty tdhan mennessa sopeuttamaan verkostoja ja rakentamaan uusia
yhteyksia (Dupuy 2008, s. 30). Nama luonnon muutokset sopeuttamisen yhteydessa
ovat yleisesti tarkoittaneet luontoalueiden ja yhteyksien menetyksid. Taten onkin
tarkeda, ettd yleiskaavaa paivitettdessa pitkdn aikavalin  suunnitelma pyrkii
sopeuttamaan uudet linkit ja alueet palvelemaan kuntalaisia parhaalla mahdollisella
tavalla ilman biodiversiteetin merkittdvaa heikkenemista. Yleiskaavan avulla voidaan
samanaikaisesti ennakoida uusia pisteitd verkostossa, jotka todennakdisesti tultaisiin
yhdistamaan tarpeen syntyessa. Uusi tarve viherverkoston paivittdmiselle voi syntya

muun muassa uuden asuinalueen rakentamisen alettua.

Verkoston tarkoituksena on muodostaa suoria tai useampia erilaisia yhteyksia paikkojen
valille tilassa, riippumatta niiden sijainneista tai valilla olevista esteista. Verkoston osat
edistavat tilan saavutettavuutta ja muodostavat keskenaan maantieteellisen tilan taynna
solmuja eli noodeja (Dupuy 2008, s. 20). Noodit toimivat verkoston pisteina, joita voidaan
yhdistda linkeilld (kuva 11). Kokonaisrakenne voi kuitenkin vaihdella keskitetysta,

monikeskiteen ja hajautettuun seka naiden mallien erilaisiin yhdistelmiin.
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Kuva 11. Verkostojen rakenneratkaisut: keskitetty, monikeskinen ja hajautettu

Ylld esitettyjd verkostoja soveltamalla pystytddn estdmaan tilaan syntyvat
epajatkuvuudet. Verkostolahestymistapa kehittda kaupungin tilakasitysta positiivisesti,
koska se huomioi alueita paremmin sosiokulttuuristen kytkentdjen monikerrostuneisuutta
sekad sailyttdd yhteyden mittakaavaan ja absoluuttiseen fyysiseen tilaan (Yla-Anttila
2010, s. 15). Verrattuna esimerkiksi joukkoliikenteen muodostamiseen, toimii sen

perustana usein sateittainen ja keskitetty jarjestelma.

Chrictopher Alexander on tarkastellut myds kaupungin rakenneratkaisuja vuonna 1965
julkaisemassaan esseessaan "A city is not a tree”’. Esseessaan han vetoaa, etta
kaupunkeja voi luokitella luonnollisiksi ja keinotekoisiksi kaupungeiksi sen perusteella,
onko kyseinen alue syntynyt spontaanisti vai suunnittelijoiden tietoisuuden kautta.
Keinotekoisista kaupungeista puuttuu inhimillisyys, joka ei ole suotuisa ajatus mydskaan
taman tyon case kohteissa. Jotta verkosto ja taten kaupungin jarjestelma toimisi, tulee
kaikkien sen elementtijoukkojen toimia jollakin tasolla yhdessa eli kuvan 11 mukaisen
hajautetun rakenteen omaisesti. Naitd voidaan verkostoteorioiden liséksi tarkastella
myds matemaattisen joukko-opin teorian avulla ja Alexander kasitteleekin asioita muun
muassa puolihila-aksiooman avulla, joka on hanen maarittelemaansd puuta
monimutkaisempi. Puolihilaa han vertaa elavien asioiden muodostamaan rakenteeseen.
Puumainen kaupunkisuunnittelu huolettaakin hanta, koska monimutkaisuuden puute
lamauttaa kasitystdmme kaupungista, silld puun rakenteessa ei esiinny monia
paallekkaisyyksia eikd se huomio kunnolla sosiaalista rakennetta ja taten ero
hienovaraisemman puolihilan rakenteeseen on suuri. Sosiaalista rakennetta
tarkastellessa voidaan kuitenkin usein havaita keskussolmu, jonka kayttajat

muodostuvat tietyn alueen tai tilayksikdn sisalta.
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Viherverkoston optimitilanne jatkuvasta rakenteesta on kuitenkin uhattuna.
Viherkokonaisuuden noodeja, kuten laajoja metsaalueita ja retkeilykohteita, haluttaisiin
yhdistda monipuolisten linkkien eli viherpolkujen seka jalankulun ja pyo6railyn
laatuvaylien avulla, mutta esimerkiksi maanomistussuhteet voivat vaikeuttaa
suunnittelua kaupunkiymparistéssa. On kuitenkin muistettava, etta elavat systeemit, el
orgasmit ja yhteisot, jarjestyvat verkostojen tavoin. Kokonaisuus viherverkostoista ei
kasitd vain kaupunkeja vaan on koko planeettamme laajuinen, joten verkostoa ei
yleisesti ottaen rajoita hallinnolliset rajat. Tatd on otettu huomioon Suomessa muun
muassa eritasoisten kaavojen seka sopimusten avulla, joihin kuuluvat yleiskaavan lisaksi

maakuntakaava seka maankayton, asumisen ja liikenteen eli MAL-sopimukset.

Urbaaneilla alueilla jokaiselle asukkaalle muodostuu oma monimutkainen Kkuvio
verkostoista, joilla han saavuttaa erilaiset palvelut. Dupuy jaottelee verkoston kolmelle

tasolle, jotka ovat esitettyna kuvassa 12.
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Kuva 12. Gabriel Dupuyn kehittdman verkostomalli urbaaneille alueille
(suomennettu ldhteesté Dupuy 2008, s.49)

Jokainen taso on omalta osaltaan tarkea ja nykyaikaisessa maailmassa korostuu paljon
viestintaverkoston tarkeys yhteiskunnan toimivuuden kannalta. Verkoston toinen taso
muistuttaa perinteista kaupunkisuunnittelun muotoa ja se jaetaan tuotanto-, kulutus- ja
henkildkohtaisiin verkostoihin, joita Dupuyn liséksi on k&sitellyt historian professori
Robert Fishman. Naihin vaikuttavat niin tydmarkkinat, kaupalliset palvelut, vapaa-aika
seka sosiaaliset verkostot kuten perhe ja ystavat. Toisen tason operaattorien toiminta on
kuitenkin riippuvaista muun muassa ensimmaisen tason kunnossapidosta ja saatavilla

olevasta palvelutasosta. Naistd johtuen esimerkiksi kaupallisten keskittymien
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saavuttaminen pyoralla tai jalan liikkuville voi olla edelleen merkittdva ongelma, koska
toimijat keskittyvat omaan tuotannolliseen kehittymiseen, eivat he ole osana suurempaa
johdonmukaista suunnittelua, jossa tavoitellaan sosiaalista verkostoa. On kuitenkin
huomioitava, ettd kaavoituksen ensisijaisena kysymyksena ei ole kehittda yksittaista
joukkoliikenteen pysakkia tai suurta kauppakeskusta, vaan varmistaa hyvat yhteydet
verkostossa, tehostaa kunkin solmun toimintaa eri verkostoihin nahden seka yhdistaa

lineaariset ja areolaariset alueet. (Dupuy 2008, s. 47,51,53)

Aluesuunnittelu  voi  kohdata  suunnitteluprosessissa tdman  kolmitasoisen
verkostojarjestelyn. Verkostot ovat yleensa eri mittakaavoissa ja reittisuunnitelmia
tehdessd kaupungit joutuvat tekemaan kompromisseja maankayttdsuunnitelmien
yhteydessa seka oikeudellisin, historiallisin etta kulttuurisin perustein. Menetelmia ja
lahestymistapoja verkostojen tarkasteluun joudutaan prosessissa tarkentamaan, kun on
tunnistettu tarvittavat solmut, linkit ja muut yhteydet. Rakenne halutaan tyostaa siten,
etta topologiset, kineettiset ja sopeutumiskyvyn vaatimukset tayttyvat. Jokaisella tasolla
on oma spatiaalinen peruste, jonka mukaan esimerkiksi ala-asteet pyritaan sijoittamaan
kavelyetaisyydelle, kun taas toimistot ja kaupalliset palvelut tie- ja
joukkoliikenneverkoston yhteyteen asiakaskunnan ja tyévoiman mukaisesti (Dupuy
2008, s. 47,49,54). Onkin perustelua todeta, etta erityisesti esikoulujen ja alakoulujen
yhteyteen olisi hyva kehittda viherverkostoa, koska tdma voi myds edistda ihmisen
autoimmuunijarjestelmaa. Kyseistd tutkimusta on edistetty muun muassa ADELE-
hankkeessa, jossa on kasitelty maaperamikrobeja seka terveellisen elinymparistén

suunnittelua.

5.2 Verkostojen muodostamisen kriteerit ja rakenteen
elementtien suunnittelutaktiikka

Nykyaikaisen verkoston paakriteerit Dupuy on maarittanyt kuvan 13 mukaisesti kolmeen
eri tasoon: kineettinen, topologinen ja mukautuva kriteeri. Mukautuvaa kriteeria voidaan

my0s kutsua adaptoituvaksi kriteeriksi.
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KINEETTINEN KRITEERI

Nqﬁpeakn k““ft“ts?” ja NYKYAIKAISEN TOPOLOGINEN KRITEERI

virtauksen Keskeinen .

merkitys ilman matkaan \I_ERKOSTON S:g{]zr;:fgi?tfg:: \gﬁﬂge
PAAKRITEERIT

liittyvid aikahavisita tai
keskeytyksia

MUKAUTUVA KRITEERI

Monivalintamahdollisuus niin avaruudessa kuin
ajassakin, verkostossa niin pysyvaa infrastruktuuria
kuin mukautuneita uusia kytkdksia kayttajan tarpeisiin

Kuva 13. Dupuyn nykyaikaisen verkoston pé&ékriteerit (muokattu ldhteestéd Dupuy
2008, s. 19-20)

Kun topologinen ja kineettinen suunnittelu keskittyy kierrollisesti nopeaan
kunnallistekniikan ja liikenneverkkojen suunnitteluun, joista erityisesti liikennetta tulee
ohjata ja kanavoida urbaanissa tilassa, luonnon paakriteeri muodostuu enemman
mukautuvan kriteerin mukaisesti, koska Iluonto joutuu soluttautumaan muun
suunnitelmallisen kaupunkirakenteen valeihin, usein katkonaisesti. Dupuy vetoaakin,
ettd verkostojen sopeutumiskyky viittaa lopulta mahdollisuuksiin muuttaa yhteyksien
luonnetta ja rakennetta seka hyodyntamaan kyseisella ajanhetkella kaikkia linkkeja
mahdollisimman paljon (Dupuy 2008, s. 30). Luonto tekee luontaisesti kyseista
hyédyntamista levittaytymalla |apaisevien pintojen alueille. Luonto mukautuu aikaan
seka paikkaan yhdyskuntarakenteessa ja kehittyy niin hallitusti kuin hallitsemattomasti
muun muassa hoitotoimenpiteiden, kasvukausien ja vuodenaikojen vaihtelujen
mukaisesti. Vaikka viherverkoston yllapidosta ja kehittdmisesta urbaaneilla alueilla ei
tule niinkaan suoria taloudellisia hy6tyja, vaikuttaa se valillisesti talouden hyotyjen lisaksi

alueen asukkaiden hyvinvointiin ja luonnon biodiversiteetin yllapitamiseen.

Topologinen kriteeri esiintyy jo lldefons Cerdan teoksissa 1800-luvulla. Cerdan vialidad
-kasite maarittelee  verkoston ehdottoman  valttdmattdmyyden jatkuvalle ja
rajoittamattomalle virtaukselle, minka tulisi olla mahdollista paikoille ja kaikille asukkaille
(Dupuy 2008, s. 31). Vaikka nopeus ei ole siniviherverkoston paakriteeri, tulisi sen olla
kaikille asukkaille mahdollista saavuttaa ja taten muodostaa valttdmattdmyyden
yhdyskuntarakenteelle. Tama vaatii myds urbaaniin ymparistédn useampia luonnon
solmukohtia ja taajamien rajoja ylittavia suunnitelmia. Ristiriidaksi kuitenkin muodostuu,
etta jotkut tieteen harjoittajat kokevat luonnon esteeksi ja taten rajoittaa nykyihmisen
haluamia etuja. Erilaiset kulkutavat ja kohteet tarvitsevat silti elementin toimintatapaan
sopivia ratkaisuja ja luonto toimii rauhaa ja elinkelpoisuutta tuovana vastakohtana

sokeasti kanavoiduille teknisille ratkaisuille.
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Frank Lloyd Wright puolestaan on kasitellyt kaupunkien liian tiheda rakennetta ja onkin
tavoitellut suunnitelmissaan radikaalia yhteiskunnan hajauttamista. Utopinen "kaikkialla
ja ei missdan” Broadace City suunnitelma hajautti kaupunkivaeston ja teollisuuden siten,
ettad kaikki olisi jokaisen asukkaan kaytettavissa ja nautittavissa (Dupuy 2008, s. 34).
Auto toi kuitenkin suunnitelmaan rajattomasti laajenevan kaupungin ilman keskustaa ja
standardiksi ajan maaritteen, eikd matkan, jota ajatellaan erityisesti jalan tai
moottorittoman liikkkumisvalineen avulla kulkiessa. Kun auto ja muu moottorillinen
likkuminen valtasi Wrightin verkostokasitteen, ei han mydskaan ehdottanut luontoon
perustuviin yhteisdihin palaamista sen vanhanaikaisuuden takia. Modernin urbanismin
vastakohtana pidetdankin unelmaa luontoon pakenemisesta. Nopea ja aina
saavutettava elama kuitenkin vaatisi tasapainokseen rauhallisuutta, jonka monet

henkilot pystyvat saavuttamaan luonnossa ollessaan.

Wrightin suunnitelmasta voidaan siis oppia ja todeta, etta edella esitetyn modernin
urbanisaation toteutuessa luonto unelma kuitenkin sailyy ihmisen inhimillisyyden takia.
Koska modernin yhteiskuntamme haave ei olekaan enaa kaikkialla vain utopiaa vaan
tayttd todellisuutta, on kaupunkisuunnittelun kehityttdva nykyista todellisuutta varten.
Vaikka yksi liikennemuoto ei pysty korvaamaan toista, tulee nykyisessa suunnittelussa
tasapainottaa eri liikennemuotoja, sekd antaa mahdollisuus niin luonnolle Kkuin
kehittyville liikenne- ja logistiikkamuodoille. Kehittynyt teknologia ja sdhké on vahitellen
syrjayttamassa fossiiliset polttoaineet, mikd on myds luonnon kannalta positiivinen
nakokulma. Nama ja muut suuret muutokset kaupunkien infrastruktuuriin ja verkostojen
kokonaisuuteen ovat viela tulossa. Taten myds kestavaa liikkumista kehittdessa tulisi
juuri huomioida viherverkoston saavutettavuus ja toimivuus priorisoiduksi osaksi

urbaania yhdyskuntarakennetta.

Kestavan liikkkumisen kehitystd voidaan myods tarkastella Yla-Anttilan esittamalla
noodikentastdon ja likennealueiden muodostaman kokonaisuuden avulla (kuva 14).
Koska yhteyksien parantaminen eli systeemien transformaatiot ovat tarpeen tuoda
suunnitteluun, aiheuttavat nama tiettyyn noodiin vaikuttavat asiat lumipallo efektin
omaisesti myds olemassa olevan ympariston tilallisten kokoonpanoihin. Systeemin

toiminta voi kuitenkin parantua merkittavasti oikeiden taktiikoiden perusteella.



1. YHDISTAMINEN

Konkreettista yhdistamista
uusien liikenneyhteyksien
avulla. Kasittda myos tilallisia
ja esteettid yhdistdmistapoja.

4. LIKENNETILAN
INNOVOINTI

Innovatiiviset mahdollisuudet
kehittda kanavatilan lahistoa,
kuten vaylastojen suunnittelu
ja rakenteet, risteysalueet,
asemapisteet. Tavoitteena
infrastruktuurin orientoituvuus,
verkoston laatu ja liikenne-
muotojen integroitavuus.

IR RN R R R R R

<D
L

e AL R R R R R R R R R R R R R R

-
-
.
.
-
-
-
.
.
-
-
-
-
-
.
-
-

2. KOMPRESSOINTI

Uusien keskittymien
luominen, jossa tilan
maksimaalisuus pyritdan
saavuttamaan muun muassa
erilaisten tiheyksien tasolla.
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5. TILALLISEN KOODIN
KAANTAMINEN
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Noodikenttien laajentaminen
tai uusien rakentaminen siten,
ettd maankaytdn
mahdollistamat yhteydet
muodostuvat nykyisiin
kokoojakatutasoisiin vayliin.
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3. INKONVENTIONAALINEN
HALTUUNOTTO

Funktionalistisen kaupunki-
suunnittelun tilallinen muutos.
Moottoriliikenteen kanavointi

ja erottaminen lahimitta-
kaavan kaupunkikudoksesta.
Passiivisten vélialueiden
hyédyntaminen aktiivisiin
kayttdmyotoihin. Maisema-
urbanismin mahdollisuus
kehittda ekosysteemia.

Kuva 14. Perusasetelma verkostoelementtien suunnittelutaktiikassa, mihin kuuluvat
noodit ja liikennealueet. Perustuu muun muassa Greater Helsinki Vision 2050 -
kilpailuehdotuksessa esitettyihin suunnittelutaktiikoihin (muokattu kohteesta

Ylé-Anttila 2010, s.198)

Yla-Anttilan esittdma perusasetelma ja sen kehitys on hahmoteltu kantakaupungin
ulkopuoleisille alueille, joissa asutusnoodien muodostamat saarekkeet hahmottuvat
erillisind yksikdina liikenneinfrastruktuuriin ndhden. Suunnittelutaktiikkaa valittaessa
tulee muistaa alueen tarjoamat mahdollisuudet ja tahtotilan laadulliset kriteerit. Nama
linkittyvat paikallistason sosiokulttuurisiin aspekteihin, joihin tullaan tutustumaan
sosiaalisen kestavyyden kautta seuraavassa luvussa. On kuitenkin huomattava, etta

taktiikoita voi kasitellda myds pienempind osuuksina tai useampi taktiikka samassa
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sijainnissa. Kaikki naista on myos viherverkostojen kehityksen kannalta tarkeita, mutta
erityisesti kestavan liikkumisen kannalta korostuvat yhdistaminen ja liikennetilan

innovointi.

Vaikka edella esitetyt paakriteerit ja suunnittelutaktiikat ovat melko teoreettisia, tulisi
erityisesti siniviherrakenteen kehityksessa muistaa lapsen leikkisd mieli. Virkistysta ei
saa erottaa asumisesta ja palveluista vaan se tulee tuoda osaksi arkea, joka auttaa myos
arkipaivaista hyvinvointia ja psyykkista jaksamista. Luonto ei tule muotoutumaan ihmisen
muokkaamaan muottiin muutoin kuin jotain ekosysteemin osaa tuhoamalla. Tahan
littyen Christopher Alexander (1965) muistuttaa, etta esimerkiksi leikkikentat ovat usein
suunniteltu teenndisesti ja taten aidattu ja asfaltoitu leikkipaikka on vain kuvallinen
tunnus "leikista”, mutta todellinen lasten leikki tapahtuu joka paiva eri paikoissa. Luonto
aktivoi niin lasten kuin aikuisten vireytta, joten sen saastaminen tasapuolisesti
asuinalueille edistaa alueiden elinvoimaa ja uusia kohtaamisia asukkaiden kesken. On
kuitenkin huomattava, ettd seka luonnolla etta rakennetulla rakenteella on rajansa ja
taten kukaan ei pysty valitsemaan maksimaalista ja suoraa verkostoa itselleen pisteiden

valisiin transaktioihin (Dupuy 2008, s.43).

5.3 Sosiaalinen kestavyys ja alueiden tasa-arvoisuus

Kestava kehitys voidaan jakaa ekologiseen, taloudelliseen ja sosiaaliseen kestavyyteen.
Vaikka biologinen monimuotoisuus ja ekosysteemien toimivuus keskittyykin ekologiseen
kestavyyteen, on tarked huomioida kaupunkisuunnittelussa myds muut kestdvyyden
osa-alueet. Hyvinvoinnin edellytykset tulisi siirtyd sukupolvelta toiselle ja taten
sosiaalisesti kestadva kehitys tulisi tarjota riittavasti turvallisuutta ja kiintymista
yhteiskuntaan muun muassa osallisuuden avulla. Turvaa ja kiintymysta voidaan edistaa
niin inhimillisen, fyysisen, sosiaalisen kuin luonnon tarjoaman paaoman avulla ja siten
kaupunkikehitys tulee kestavyyden keskioon. Sosiaaliseen padomaan kuuluvat
sosiaaliset verkostot tulisi olla saavutettavissa. Saavutettavuus voi olla nykypaivana niin
verkon mahdollistaman etdosallistumisen kautta tai lahiosallistumista, jonka
edellytyksend on usein toimiva fyysinen infrastruktuuri. On kuitenkin selvaa, etta
kaupungin muodostama rakenne seka jopa yhteiskuntamme normit rajoittavat
saavutettavuutta ja siten myoOs yksilon oikeutta vaikuttaa omaan elamaansa.

(Ymparistoministerid)

Taloudellinen ja yhteiskunnallinen kehitys vaikuttaa kestavyyden ja taten myos asioiden
saavutettavuuden kehitykseen. Asukkaiden hyvinvoinnin edistaminen on yksi
keskeisimmista edellytyksista ekologisen kestavyyden edistamiselle  ja

yhteiskunnalliselle hyvaksyttavyydelle (Ymparistdministerid). On kuitenkin selvaa, etta jo
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1990-luvulla havaittiin, ettd kaupunkirakenne oli kuollut ja kaoottinen. Tama on myds
aiheuttanut osaltaan sosiaalisen kestavyyden muiden kestavyyden osa-alueiden kanssa
kriisiin. Tilannetta tuli korjata uusin tilallis-toiminnallisin keinoin, mitka tayttaisivat
kasvavan liikkumisen ja kulutuskeskeisen eldman tarpeet. Suunnittelussa alettiin
tunnistamaan uudenlaisia jarjestyksen elementteja ja logiikoita, minka johdosta tilallinen
logiikka alkoi keskittymaan useisiin toiminnallisesti erikoistuneisiin  keskuksiin.
Monikeskuksinen kaupunki tarvitsi uutta likkuvuuden suunnittelua, joka ei keskity vain
kaupunkikeskukseen, vaan uusien keskuksien suhteen. Aiemmin tadssa opinnaytetydssa
esitetyt Meadows & al. kehittamat tarkastelun linssit korostuvat tassa
kaupunkisuunnittelun murroksessa, kun tietokoneella muodostetuista
suunnittelumalleista ja vanhoista teorioista siirryttin nykyisen kaupunkimuodon
tulkintamallien ja toteumien tarkasteluun, joiden avulla alettin kehittdmaan
kaupunkisuunnittelun kehysta. Nama uudet tulkintamallit ja niihin liittyvat teoriat ovat
tarjonneet kokonaisrakenteen prosessien seurantaan merkittdvaa apua, kun kaupunkiin
kohdistuvaa muutosta on pystytty seuraamaan niin maarallisesti kuin laadullisesti. (Yla-
Anttila 2010, s. 29-31)

Liikkumisen muutos on ollut radikaalia autojen kehityksen ja markkinatilanteen kasvun
jalkeen. Kun ihmisilld on vapaus valita aika ja paikka, syntyy tarve valittémiin, suoriin ja
kaikkialla saataviin verkoston suhteisiin. Verkoston toiminnot tuovat yhteisélle yhteisen
hyddyn, kun se pystyy tayttdmaan uuden muodostetun tarpeen (Dupuy 2008, s. 57).
Tama on johtanut monissa kaupunkisuunnitelmissa autokeskeiseen suunnitteluun
viimeisen sadan vuoden aikana, jolloin viheralueet ovat joutuneet antamaan tilaa uusille
urbaanin rakenteemme osille. Keskitetyt ja yhtenaisemmat viher- ja virkistaytymisalueet
ovatkin nykyisin aina kauempana kaupunkien keskustoista ja taten vaikeammin
saavutettavissa. Liikkuminen on kuitenkin ihmisen biologinen perustarve, joka tulee
tyydyttaa ja viheralueet ja -verkostot ovat usein urbaaneilla alueilla asuville miellyttava
kohde toteuttaa tama elaman perustoimintoa. Kestava liikkuminen on Kkehittyva
kokonaisuus, minka houkuttelevuutta edistavat muun muassa nykyaikaiset ja
pitkakestoisen akun omaavat sdhkopydrat. Pyorailyyn liittyen kuitenkin vaaditaan myds

laadukasta infrastruktuuria, jolla on miellyttavaa kulkea.

Kun tarkastellaan vaylien sijaan julkisen luontoalueen tarjoamisvelvoitteita, vaihtelevat
ne ympariston mukaan. On kuitenkin huomionarvoista muistaa, ettd Suomessa on
voimassa jokamiehen oikeudet, jotka antavat joustavuutta likkumiseen luonnossa.
Jokainen verkosto kokonaisuus muodostaa kuitenkin kuvaa sen hallitsevasta
toimielimesta. Julkisen tahon siniviherrakenteen osat vaikuttavat taten myds toimijan

nakyvyyteen muun muassa alueiden positiivisen mielikuvan luomiseen.
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Viherverkosto ei ole kiintea ja muuttumaton, mutta sen hoidolla pyritadn mahdollisimman
pitkan aikavalin toimintakykyyn, jota alueella halutaan yllapitaa. Todellinen verkosto on
kollektiivinen rakenne, joka hyodyntdd ja samalla homogenisoi monimuotoisuutta
(Dupuy 2008, s. 44). Verkosto saavuttaa maksimin, kun tarkasteluun kuuluvat niin
todelliset kuin kaikki mahdolliset vaihtoehtoiset linkit. Tallaista kokonaisuutta voidaan
kutsua virtuaaliseksi verkostoksi, jota voidaan myds mallintaa tietokeen tekoalyn avulla.
Tulee kuitenkin huomioida, ettd virtuaalisten ja todellisten verkkojen valinen ero
synnyttda jannitteitd ja taten johtaa muutoksiin niin pisteiden, tapahtumien kuin
operaattorienkin suhteen (Dupuy 2008, s. 46). Suunnitteluvaiheessa virtuaalisesta
verkosta voidaan karsia ylimaaraisia yhteyksia tarkeysjarjestyksen mukaisesti pois,
mutta tulee muistaa huomioida alueiden tasa-arvoisuus, joka kuuluu vastuulliseen

suunnitteluun. Asioiden vaikutussuhteita on pyritty havainnollistamaan kuvassa 15.

PISTEET VIRTUAALINEN

OPERAATTORI VERKOSTO

Z—

TAPAHTUMAT TODELLINEN

Kuva 15. Virtuaalisen ja todellisen verkoston jénnitteet (suomennettu ldhteesté
Dupuy 2008, s. 46)

Suunnittelun perusteet ovat kuitenkin jatkuvassa muutoksessa, koska verkostojen rooli
yhteiskunnassamme on muuttunut viimeisen vuosisadan aikana. Verkostojen seka
aineelliset etta aineettomat linjat muodostavat keskenaan omia alueita, joihin liittyvat
omat sidosryhmat. Tasta johtuen Dupuyn mukaan tata nykya verkkoja ei tunnisteta enaa

vain ulkoisen tilan organisoimisen valineena vaan itse verkostoina. (Dupuy 2008, s. 59)

Vaikka perinteinen aluesuunnittelu on pyrkinyt lahimittakaavassa toimintojen
sekoittamiseen ja aktiivisen katutilan muodostamiseen verkostot huomioiden,
lopputuloksena on muodostunut ensisijaisesti asumalahiditd. Nama sijoittuvat yleensa
likennevaylien valisille suurille sektoreille, jolloin hyvand kuviteltu likennemuotojen
erottelu toteutuu. Erottelu perustuu funktionaalisiin oppeihin, joissa jalankulku kuuluu
asuinalueiden sisdan ja autoliikenne ulkopuolelle. Verkostojen todellisuus kuitenkin
nayttaytyy nykyisessd autokeskeisessd maailmassa muokattuna, vaikkakin voidaan
todeta, ettd moottorilikenteen kanavat ovat osittain jopa este poikittaiselle jalankululle ja
pyorailylle, jos ei erillistd yli- tai alikulkua rakenneta. Colin Buchananin tekema
likennesuunnittelun merkkiteos Traffic in Towns on kuitenkin pyrkinyt luomaan kasitysta

likenteen ja arkkitehtuurin yhdistavastd systeemista, joka huomioisi systeemien
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tilallisten tavoitteiden ristiriidat ja taten saisi muodostettua kokonaisuuden, joka
huomioisi niin kasvavat liikennevirrat kuin hyvan kaupunkiympariston. (Yla-Anttila, s. 32,
34).

Koska fyysiset liikenneverkot kuin myos viherverkot tarjoavat nykyaikana mahdollisuutta
Iahes rajattomaan liikkkumiseen, luo tdma yksildlle oikeuden, josta tdma ei halua luopua.
Hyvan kaupunkiympariston tulisi siis tarjota laaja-alaisia, valittdmia ja suoria linkkeja
alueille, jolloin matkavalintojen tekeminen on mieluisaa. Tasta johtuen henkild
muodostaa oman paradigman, jossa kaikkien on kyettdvd matkustamaan omassa
verkostossaan. Dupuy my6s mainitsee, etta pienikin rajoitus tai tarve vaihtaa toiseen
kulkuvalineeseen voisi aiheuttaa yksildlle ahdistusta, arsytysta ja vihaa (Dupuy 2008, s.
60). Kun vertaillaan taajamien sisalla ja niiden valilla liikenne- ja viherverkon kilpailua,
naista voittava osapuoli saa seka yksilolta etta yhteisolta korkeamman sosiaalisen ja
alueellisen merkityksen. Nama uudet likkumisen mahdollisuudet vaarantavat osaltaan

paikallisuuden ja muodostavat uuden sosiaalisuuden paradigman.

5.4 Vaylanpito

Laadukkaan vaylan ja taten myos kattavan verkoston rakentamiseksi vaaditaan
monialaista yhteisty6ta ja osallisten huomiointia. Nykyisin jo laajoille alueille kehittynyt
infrastruktuuri ja sen yllapito vaatii huomattavasti rahoitusta ja taten saattaakin syntya
ristiritoja alueiden tasa-arvoisesta kohtelusta. Hankekorit ovat taynna erilaisia tarpeita
omaavia kohteita ja kilpailu rahoituksesta on kovaa. Valtion antamien taloudellisten
puitteiden jakamisesta ja kunnan rajoja ylittdvasta toiminnasta vastaavat yleisesti ELY-
keskukset. Taman johdosta kavelyn ja pyorailyn vaylien rakentamiseen ja yllapitdmiseen
littyen on haastateltu sdhkopostitse ja Teams-puhelun valitykselld Uudenmaan ELY-
keskuksen Herkko Jokelaa, Timo Karhumakea ja Anna Elfia. Haastatteluissa keskityttiin
erityisesti valtion ja maakuntien ndkodkulmasta taloudellisiin ja poliittisiin perusteisiin seka

rajoitteisiin kavelyn ja pydrailyn verkoston rakentamisessa.

Valtio on sitoutunut liikenteen paaverkoston yllapitamiseen ja vastaavasti kunta
paikallisten asumisen edellytysten vyllapitoon. Lisaksi nykyinen ELY-keskuksen
tienpidonsuunnitelma tukee kestavaa liikkumista (kuva 16). Strategialla halutaan edistaa
niin alueiden toimivuutta kuin asukkaiden tarpeita sekad tuoda kestavyys koko
yhteiskuntaa l|apileikkaavaksi teemaksi (Uudenmaan ELY-keskus 2022). Kestavien
kulkumuotojen kayton edistamisen uskotaan myos parantavan liikenneturvallisuutta.
Lisaksi tienpidon suunnitelmassa viitataan aiemmin tassa tyossa esiteltyihin
valtakunnallisiin paastoétavoitteisiin. Naiden suuntauksien avulla pyritdan tasapuoliseen

kohteluun, mutta lopulliset paatdkset vaylien suunnittelusta ja rakennuttamisesta
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riippuvat niin sanotun hankekorin kohde-ehdokkaiden ansaitsemista pisteytyksista (EIf,
Jokela, Karhumaki 2022).

LIIKENTEEN STRATEGISET PAINOTUKSET

Kestdavaa tulevaisuutta tekemassa
— ihmisten ja alueiden parhaaksi

Kestiva lilkenne Elinvoimaa Turvallinen
alueelle lilkenne

Kestavalla likenteella
hillitsemme Saavutettavuudella Turvallinen liikenne
iimastonmuutosta ja mahdollistamme alueen syntyy yhteistyslla ja
turvaamme terveellisen elinvoimaisuuden tienpidon toimin
elinympéristén

Aktiivinen yhteistyo ja ennakoiva vuorovaikutus

Olemme luctettava kumppani sidosryhmillemmeja toimimme avoimessa
vuorovaikutuksessa tienkayttajien kanssa

|
JARD N

Kuva 16. Vuosien 2023-2026 Uudenmaan ELY-keskuksen tienpidon ja liikenteen
suunnitelman liikenteen strategiset linjaukset (Uudenmaan ELY-keskus 2022)

Hankekorissa on satoja ehdokkaita rahoitukselle ja naita vaylahankkeita tulee
tarkasteluun lisda niin kuntien omien toiveiden perusteella kuin isompiin kokonaisuuksiin
littyen. Laki liikennejarjestelmasta ja maantiestd kuitenkin saatda pykalassa 43 c §
suojattomien tienkayttajien suojelusta ja taten ilman moottorin apua kulkevien
tienkayttajien tarpeet tulee huomioida maanteilla yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa
laadittaessa. Haastattelussa EIf (2022) kertoo, ettd paatdkseen esimerkiksi levean
pientareen riittdvyydesta tai erillisen kavelyn ja pyorailyn vaylan tarpeesta maaraytyy
nykyisen ja ennustetun moottoriajoneuvolikenteen maarastd, ennakoidusta
suojattomien tienkayttajien maarasta uudella vaylalla seka vyleisistd alueen tarpeista.

Tarpeisiin voivat vaikuttaa merkittavasti esimerkiksi matkalla sijaitseva alakoulu.

Jos hanke lapaisee hankekorin pisteytyksen ja positiivisia perusteita vaylan
rakentamiselle 10ytyy, ryhdytdan suunnittelukohteesta muodostamaan vaihtoehtoisia
toteutustapoja ja taten vaihtoehtovertailun avulla pystytaan paatdoksenteossa

tarkastelemaan muun muassa:
- Kustannustehokkuutta
- Vaylaviraston ja muiden tahojen ohjeistuksien mukaisuutta
- Paaverkoston ja muun maankayton selvityksien toteumaa

- Paastottoman liikenteen kehityksen merkitysta ilmastonmuutokseen
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- Rahoituksen jarjestamisen intresseja (Jokela 2022).

Aiheeseen liittyen tehtdva paatdksenteko pohjautuu yleensad poliittisen tahon
asiakirjoihin. Suomessa merkittdvana edistysaskeleena koettu Valtioneuvoston
likennepoliittinen julkaisu: Valtakunnallinen liikennejarjestelmédsuunnitelma vuosille
2021-2032 eli Liikenne 12. Kyseisen julkaisun kavelyn ja pyoraliikenteen infrastruktuurin
toimenpideohjelmassa painotetaankin muun muassa hoidon tason merkitysta kyseisen
likkumismuotojen houkuttelevuuteen ja kulkuvaylien esteettémyyteen. Toimenpiteet
littyvat Liikenne 12 julkaisun matkojen ja kuljetusten palvelutason, kestavyyden ja
tehokkuuden strategisiin linjauksiin. Kunnat on velvoitettu tekemaan kavelyn ja pyoérailyn
edistamisohjelmia ja kehittdmaan kavelyyn ja pyodrailyyn liittyvan tiedon laatua ja
saatavuutta. (Valtioneuvosto 2021, s.59-60) Esimerkiksi myohemmin tassa
diplomitydssa tarkastelun alla Sipoon kunta on paivittamassa vuoden 2022 aikana
liikenneturvallisuussuunnitelmaa, jonka aihe alueeseen kuuluvat myos suojattomat

tienkayttajat.

Kayttajaryhmia ja heidan toimintaansa seurataan erilaisin hankkein, joidenka avulla
saadaan kerattya informaatiota investointeja varten. Valtio on myos sitoutunut Liikenne
12 suunnitelman mukaisesti kehittdmaan kavelyn ja pyoraliikenteen infrastruktuuria
valtion maantieverkolla vahintddn 10 miljoonalla eurolla vuodessa. (Valtioneuvosto
2021, s.59-60) Kavelyn ja pyorailyn liikennejarjestelman kehittamiseen liittyvat
rahoitukset on koottu taulukkoon 1.

Taulukko 1. Liikennejérjestelmén kehittdmisen arvioitu rahoitus liikenne- ja

viestintdministerién hallin- nonalalla vuosina 2021-2032,
luvut miljoonaa euroa (Valtioneuvosto 2021, s. 122—123)

2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032

Perus- 1396 | 1407 | 1194 | 1293 | 1425 | 1451 | 1478 | 1505 | 1533 | 1562 | 1592 | 1622

vaylanpito

Kaupunki- 0 0 0 23 40 40 58 100 100 100 100 100
seutujen
rahoitus-

varaus

Kavelyn ja | 29,3 | 3,5 3,5 3,5 30 30 30 30 30 30 30 30
pyorailyn

edistaminen

Liikkumisen | 0,6 0,6 0,6 0,6 25 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5

ohjaus
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Vaikka ohjeistuksessa puhutaan valtavista rahoitussummista, on se koko valtiota
kattavaa rakentamista ajatellen pientd ja silti Liikenne- ja viestintaministeriolld on
saastopaineita. Laadukkaiden vaylien ja kokonaisten verkostojen yllapito on kallista ja
taten selkednd rajoitteena on usein raha- ja henkiléresurssit, mitkd maaraytyvat
likennepuolella paasaantoisesti valtiontalouden maaraamiin budjetteihin. On hyva
huomata, ettd yleisesti ottaen kovan rahoituskilpailun takia vaylan toteuttaessa
ennemmin paikallisten tarpeet kuin pitkdmatkaisen ja kuntien rajoja ylittavan liikenteen,
tulee rahoitus paasaantdisesti kunnan omasta budjetista tai yhteisrahoituksen
sopimuksen perusteella esimerkiksi kunnan ja ELY-keskuksen kesken (Karhumaki
2022). On myds mahdollista, ettd rakennuskohde saisi jotain teemarahoitusta,
esimerkiksi MAL-sopimuksen puitteissa. Jo ennen rahoituskilpailua on kuitenkin selvaa,
etta kaikille esitetyille suunnitelmaratkaisuille tehdaan kustannusvaikutuksien vertailu.
Vertailuun kytketdan myods nykytilan analyysi, josta osoitetaan myds uuden tarve.
Ratkaisut perustuvat annettuihin tietoihin ja dokumentoituihin aiempiin analyyseihin ja
taten poliittisessa paatoksenteossa pyritddn yhdyskuntataloudellisesti jarkevaan
toteumaan. Joissakin kohteissa saatetaan toivoa standardeja parempia ratkaisuja tai
ylimaaraisia liittymid muun muassa paikalliseen virkistysreittiin, jolloin toteutus
ratkaistaan kustannusjakosopimuksella. Esimerkiksi kyseisen lisaliittyman, korvaavan
jarjestelyn tai tulevaisuuden varauksen toteutus tulee kunnalle edullisemmaksi
rakennuttaa isomman projektin yhteydessa, kuin mydhemmin omana tilauksena (EIf
2022). Karhumaki (2022) nostaakin esiin haastattelussa rahan ostovoiman, jolla
tarkoitetaan nimellistd rahama&araa, kuinka paljon hyddykkeita tai palveluita voidaan
vaylahankkeessa ostaa. Taten maarakennuskustannusten arvioinnissa huomioidaan
indeksin tarkastelut niin tydsta kuin raaka-aineista. Keskeisimpia raaka-aineita ovat teras
ja bitumi. Lopullisen urakkahinnan heittelyt luovat riskeja ja painetta rakennuttajan

roolissa olevalle.

Koska maanrakentamisen hintojen ennustaminen on hankaloitunut, korjausvelan
pienentdminen hankaloituu entisestaan ja uusien kohteiden tarkastelussa huomioidaan
entistd enemman tulevaisuuden yllapitoa. Suomessa yhtena kunnossapidon
saanndllisena kustannuksena ovat talvikunnossapitoon liittyva auraus ja hiekoitus, jotka
ovat maaritelty aurausaikataulun ja irtolumen sallitun maaran perusteella kahteen
luokitukseen. Tarvittaessa voidaan paatya jopa rajoitettuun kunnossapitoon ELY:n
paatdksesta, mutta Elfin (2022) mukaan kyseinen liikennejarjestelman ja maantien lain
34 § on vahemman kaytetty, koska jos kavelyn ja pyorailyn vaylaa ei talvella hiekoiteta,

on kyseinen vayla nain ollen suljettu ja verkostokokonaisuus karsii.
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6. SIPOON VIRKISTYSALUEIDEN SAAVUTETTA-
VUUS TAAJAMISTA

6.1 Noodien ja linkkien tunnistaminen

Viher- ja virkistysalueiden muodostama kokonaisuus on kuntalaisille tarkea asia
tasapainottamaan valilla jopa hektiseksi muuttunutta digitaalista elamaa. Naiden
alueiden ja siitd muodostuvan verkoston kehityksen suunnittelun kulmakivena on
tunnistaa kuntalaisille tarkeat paikat ja niiden yksiléllinen merkitys seka maarittaa sen
yhteydet muihin yhdyskuntamme osiin. Aiemmin esitetyn Dupuyn verkostoteorian
perustana onkin tunnistaa nama merkittavat pisteet, jotka ovat niin maantieteellisesti
kuin sosiaalisesti tarkeitd. Tassa ja seuraavissa luvuissa tullaan kasittelemaan case
kohtaisesti Sipoon kunnan noodeja ja linkkejd sekad niiden tulevaisuuden kehitysta

kestavan liikkumisen nakokulmasta.

Sipoon kunta sijaitsee Suomen paakaupungin itdpuolella ja kuuluu pdakaupunkiseutuun.
Kunnan markkinointiin kuuluukin luonnon laheisyyden mainostaminen, mika osaltaan
houkuttaa sekd uusia asukkaita kuin matkailijoita. Verkkopalvelun etusivulla onkin
lausahdus: “"Tule ja avaa aamusi metsépolulla!”. Jotta ndma metsapolut olisivat
saavutettavissa ilman esimerkiksi autoa, tullaan keskittymaan verkoston kehityksessa
keskusten ja tarkeimpien luonnon noodien yhdistamiseen. Jokainen naista pisteista on
persoonallinen siten, etta ne liittyvat erilaisiin kokonaisuuksiin ja tarkoituksiin (Dupuy
2008, s. 41). Virkistysalueet, joihin kuuluvat niin vesist6t kuin viheralueet seka joitakin
rakennetun ympariston avoimia maisemia tai leikkipuistoja, kuuluvat kaikille ja paasy
alueille tulisi olla esteetdonta ja miellyttdvaa. Kokonainen ja yhtendinen verkosto voi
muodostaa asukkaille erinomaisia kavely ja pyoraily reitistoja. Yleiskaavaa ajatellen olisi
hyva my0s tarkastella taajamien ja virkistysalueiden valille syntyvia viherreitteja tai niiden

puutteita.

Kasiteltdessa Sipoon kuntaa siniviher- ja virkistysalueiden saavutettavuudessa,

tunnistetaan verkostoon merkittaviksi pisteiksi seuraavat:
- Keskukset: Nikkila, Talma ja Soderkulla

- Koulut: Jokipuisto, Leppatie, Lukkari, Talma, Sipoonlahti, Sipoonjoki, Borgby,
Boxby, Gumbostrands, Kyrkoby, Norra Paipis, Salpar, Séderkulla, Sédra Paipis,

Kungsvagens
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- Ulkoilukohteet: Sipoonkorpi, Jokilaakso, Nikkilan kuntorata, Soderkullan

kuntorata ja luontopolut, Talma Ski, Joensuun tila, Jontaksen urheilupuisto
- Uimarannat: Pilvijarvi, Hita
- Venesatamat: Storéren, Gumbostrand, Joensuu, Kalkkiranta
- Muut vapaa-ajankohteet

Kyseiset pisteet ovat siniviner- ja virkistysalueiden kokonaisuudessa merkittavia
solmupisteitd, koska kestava liikkuminen tapahtuu usein niita sivuten tai tavoitteellisesti
naihin kohteisiin. Keskukset omaavat ison asukasmaaran ja taten pidempimatkaisessa
kestavassa liikkkumisessa nama toimivat usein muun muassa lahto- ja paatospisteina.
Lisaksi keskusten sisalla tapahtuu paljon likkumista. Naihin keskuksiin seka pienempiin
kyliin liittyy koulutuskeskittymia, ja usein koulujen yhteyteen on sijoitettu erityisesti nuorta
vaestda huomioivaa viriketta. Mittakaavaltaan vaihtelevat ulkoilukohteet, uimarannat ja
venesatamat nakyvat usein myos kaavoissa ja toimivat liikkumista tarkastellessa
siniviherrakenteen kokoontumispaikkoina ja oleskelualueina. Kun vahintdankin nama
edella mainitut pisteet pystytaan yhdistamaan paikallisesti toisiinsa siniviherverkoston

avulla, voidaan kokonaisuutta kutsua kattavaksi.

Yhteyksien luomien vaatii kollektiivista kaupunkikehitystd. Noodien valiset linkit ovat
suunniteltuja yhteyksia, jotka voidaan ottaa kayttdon, jos olosuhteet niin vaativat.
Suunnittelua edistaisi tieto jalankulkijoiden ja pyo6réilijdiden maarastd. Vaikka
autoliikenteen maarista Vaylavirasto tekeekin selvitysta, ei kavelijdiden ja pyorailijdiden
maarasta ole luotettavaa tietoa. Sipoon kavelyn ja pyodrailyn selvityksessa (Sipoon kunta
2019b) todetaankin, ettd jalankulun ja pyérailyn vaylid on vain osittain toteutettu
vilkkaasti liikenndityjen maanteiden yhteyteen ja taten aiheeseen liittyen on kehitettavaa.
Kestava liikkuminen on kasvava trendi, kun fossiilisista polttoaineista pyritdan
luopumaan. Vilkasliikenteisilla osuuksilla jalankulku ja pyoraily yleensa eriytetaan
moottorilikenteesta, koska ajoyksikdiden massaero on suuri ja aiheuttaisi
tormaystilanteissa erityisesti negatiivisia vaikutuksia turvallisuuteen. Kavely ja pyoraily
ovat liikenneverkon kayttgjind turvattomampia kuin autoilijat, mutta jos kavelyn ja
pyorailyn maaraa saadaan nostettua kaikista matkoista niin autoilijat oppivat ottamaan
pyorailijoitd paremmin  huomioon osana liikennejarjestelmaa (Liikenne- ja
viestintaministeridé 2018, s.6). Vaikutukset ovat kuitenkin riippuvaisia, millaisille vaylille
kavelyn ja pyorailyn kasvu ohjautuu. Sipoossa on tavoitteena rakentaa paareiteille
erilliset vaylat, jolloin konfliktipisteiden maara vahenee ja sijoittuu 1ahinna risteaviin
kohtiin tai muihin vaylaa ylittdmista vaativiin pisteisiin. Nykyiset paareitit on myéhemmin

esitelty sivulla 63, kuvassa 24.
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6.2 Kunnan historia ja tavoitteet

Kunnan historia ja luontoyhteyden kehitys vie ajassa pitkalle taaksepain. Vanhat kartat -
verkkosivuilta 16ytyy vanhin kartta Nikkilasta ja lahialueista vuodelta 1886 (kuva 17).
Tasta voidaan huomata yhdyskuntarakenteen paaasiallinen sijoittuminen Sipoonjoen ja
junaradan varteen alaville alueille. Kartasta voidaan myds havaita, kuinka vaihtelevaa
maastoa alueella on, joten case kohteiden reittisuunnitelmat tulee pohtia luonnon

topografiaa mukailevaksi, jotta kayttajamukavuus toteutuisi.

Kuva 17. Vuoden 1886 kartta Sipoosta (Vanhat kartat)

Historiallisia kaavoja kasitellessa voidaan tarkastella muun muassa Keski-Sipoon
osayleiskaavaa Nikkilan Kartanosta, mikd on Kkirjattu kaavoituslautakunnan
hyvaksymaksi 15.9.1983. Luonnonympariston kuvataan olleen Nikkilan Kartanon
alueella kumpuilevaa jokilaaksoa ja leimaa antavana piirteena on pidetty joenuoman
lisdksi viljeltyja peltoja ja metsaisia kallioita, joiden jyrkkyys elavoittdd maisemaa. Metsaa
kuvataan puulajeiltaan runsaaksi, paasaantdisesti tuoreeksi kankaaksi, mutta
lehtomaista metsia myds I6ytyy. Bybergetin luoteispuolella sijaitseva harju on toiminut jo

talléin sisaisten virkistysreittien paaraittina, joka kertoo alueen pitkasta historiasta. Jo
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vuonna 1983 tehdyssa kaavaluonnoksessa kerrotaan myos, ettd maastomuotoja tulee
pyrkid sailyttamaan ja ottamaan huomioon suunnittelussa. Luonnonympariston
reunavyOhykkeitd pidetdaan tarkeind, missd maasto on monimuotoista ja eri
ekosysteemien rajapinnan takia kasvillisuuden lajilukumaaraa pidetdan suurena. Lisaksi
metsdiset reunavydhykkeet ovat maisemallisesti tarkeitd ja metsat sopivat
luonnontilaisina ulkoilureiteiksi. Pohjavettd vaarantavia toimenpiteitd ei sallita
moreenialueella, joten rakentaminen on haluttu painottaa savikolle. (Sipoon kunta 1983)
Nama asiat luovat positiivista kuvaa luonnolle jo historian aikana tapahtuneessa

suunnittelussa.

Sipoon onkin maarittdnyt nykyisessad yleiskaavan paivitysprosessissa yhdeksi
paateemoista siniviherrakenteen ja tavoitteeksi selvittdd maankaytolle keskeiset
linjaukset seka tunnistaa kehitettavien alueiden vahvuudet ja heikkoudet. Lisaksi
yleiskaava  pyrkii vastaamaan  energiatehokkaaseen tulevaisuuteen  seka
mahdollistamaan ymparistdystavallisen yhdyskuntarakenteen. Ilimastoviisaus koetaan
lapileikkaavana teemana, johon myos kestavan likkumisen nakdkulma kuuluu. Mukana
halutaan pitdd Sipoon tarina, joka muuttuu ja taydentyy, kuten jo sen historiasta
huomataan. Selvitystydssa siniviherrakenteeseen liittyen voidaan hyddyntda muun
muassa Sipoon Kulttuurikaytava-projektiin liittynyttd ymparistdkokemusten kartoitusta

havainnollistavaa kaavaa, joka on esitetty kuvassa 18.

> M)

FYYSISEN SOSIAALINEN
YMPARISTON ILME YMPARISTO
Luonteenomaiset Paikallinen
piirteet identiteetti
Arkkitehtuuri

TOIMINNALLINEN
YMPARISTO

Palvelut ja
Perinteet, tapahtumat
historia ja tavat

Esteettiset
elementit

Kokemukset
ja tunnelma

Kuva 18. Ympéristokokemuksien kartoitus (muokattu lahteestéd Sipoon kunta 2012)

Ymparistokokemusten kolminaisuus on yhdistettavissa yleisesti ihmisten terveyden ja
hyvinvoinnin  kolminaisuuteen, jolla kasitetdan fyysinen aktiivisuus, psyykkinen

palautuminen ja sosiaalinen yhteisollisyys. Ymparistokokemuksien kartoitus on
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tulevaisuuden suunnittelun kannalta tarkeaa, koska ei ole hyodyllistd suunnitella
verkostoa, jolle ei olisi kayttéd. Naita tarkastelun nakokulmia voidaan hyodyntaa

tarkastelun linssien kanssa yhdessa.

Yksi merkittdvimmistd Sipoon ymparistokokemuksista sijoittuu  Sipoonkorven
luonnonsuojelualueeseen. Sipoonkorpi on kunnan rajoja ylittava alue ja se suojeltiin
kansallispuistoksi vuonna 2011. Vuoden 2013 aikana valmistui kansallispuistolle niin
hoito- ja kayttdsuunnitelma seka liikenneselvitys, joissa muun muassa kasitelldan
saavutettavuutta. Kohteena Sipoonkorpi on ollut jo ennen kansallispuistoksi nimeamista
suosittu retkeilu- ja virkistysalue, mutta julkisuuskuvan muutoksen myé6ta alueen
kehitystd tulee tarkkailla huomattavasti enemman. Selvityksen mukaan Kkarkea
kayntimaaraarvio hoito- ja kayttdsuunnitelmassa on vuoteen 2030 mennessa yli 200 000
kayntia/vuosi (Metsahallitus 2013). Viime vuosien kavijamaarat on esitetty taulukossa 2,
josta voidaan huomata, ettd kehityssuunta vuonna 2013 maaritettyyn arvioon on jo

toteutunut pandemian aikana vuonna 2020.

Taulukko 2. Sipoonkorven kdyntiméaaréat Metséhallituksen tilastojen
mukaisesti (Metséhallitus)

Vuosi Kayntimaarat
2018 98 700

2019 110 000
2020 204 000
2021 146 400

Retkeily ja sen merkitys arjessa on kokenut suuren muutoksen pandemian aikana.
Sipoonkorven pysakointialueet ovat rajallisia ja siten myds on pyritty kehittdmaan
jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen mahdollisuuksia alueen saavutettavuuden
kehittamista ajatellen. Sipoonkorven saavutettavuutta on kehitetty muun muassa Hop-
On-Hop-Off bussilla, joka on toiminnassa esimerkiksi vuonna 2022 7.5.-25.9. valisena
aikana lauantaisin ja sunnuntaisin. Reitti kiertaa Tikkurilan, Nikkilan ja Mellumaen valilla
ja kustantaa yli 7-vuotiailta 2 €/matka (Sipoon kunta). Lisdksi Metsahallituksen
selvityksessa todetaan, ettd asutuksen oletetaan tiivistyvan kansallispuiston ymparilla,
mika vaikuttaa osaltaan myos vaylien suunnitteluun. Jo vuoden 2012 PehmoGIS-kyselyn
vastanneista 18 % kansallispuistoon saapuneista on kulkenut pyoralla ja alueelle onkin

toivottu lisda pydrapysakoéintimahdollisuuksia. (Metsahallitus 2013)
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6.3 Nykyinen viher- ja virkistysalueiden verkosto

Nykyista viher- ja virkistysalueiden verkostoa voidaan tarkastella helposti eri teemoja
kasittelevin karttakuvin. Hyvana esimerkkina toimivat muun muassa eri tasoiset kaavat
ja monimuotoisuutta maarittelevat kartat, mitkd tullaan esittelemaan tassa luvussa.
Naiden avulla pystytdadn keraamaan taustatietoa suunnittelukohteisiin laajemmasta

nakokulmasta.

Viher- ja virkistysalueisiin yleensa liitetddn monimuotoisuuden vyllapito, koska reitit
pyritdan sijoittamaan esimerkiksi metsaisille ja muutoin vehreille alueille.
Monimuotoisuus selvityksia on tehty niin valtakunnallisesti kuin tarkemmilla tarkastelun
tasoilla. On kuitenkin huomioitava, etta alueellinen analyysi AMA ei huomioi
biodiversiteettia yli rajojen ja siten valtakunnallisten eli VMA-tulosten kayttd on
ymparistokeskuksen mukaan suotavampaa. Kun tarkastellaan Sipoon kunnan alueesta
tehtyja selvityksia (kuva 19), voidaan tunnistaa, ettd Sipooseen sijoittuu
paakaupunkiseudun biodiversiteetin yllapitoon nahden erityisen tarkeita alueita kuten
Sipoonkorpi, joka korostuu punaisena savytyksena. Tutkimuksessa onkin todettu, etta
valtakunnallisesti eteldisen Suomen metsat ovat tarkeita, kun taas pohjoiseen sijoittuvat
metsat ovat paikallisesti arvokkaampia. Etela-Suomessa alueelliseen arvon
alenemiseen ovat vaikuttaneet muun muassa monimuotoisuutta heikentavat
metsanhoidolliset toimenpiteet ja ojitukset (Suomen ymparistokeskus 2018a). On
mielenkiintoista, kuinka Sipoon alueella nama arvottamisen erot korostuvat
valtakunnallisessa ja ELY-keskusten seudullisessa tutkimuksessa. Nama kuitenkin
auttavat edistamaan monimuotoisuuden turvaamista ja toimivat aluesuunnittelun tukena.
Arvollisesti korkeimmilla alueilla tulisi valttda jarjestelmallistd liikkumista kulutuksen

vuoksi.
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Kuva 19. Sipoon kunnan alueelta monimuotoisuuden selvitykset A) VMA =
valtakunnallinen metsien monimuotoisuusarvojen analyysi B) AMA = ELY-
alueelle tehty metsien monimuotoisuusarvojen analyysi (Paikkatietoikkuna)

Nykyista verkostoa analysoidessa ja tulevaa suunnitellessa on tarkea huomioida
maanomistus ja alueiden kaytdn tahtotila. Talld on myds suuri merkitys edella esitettyyn
monimuotoisuusarvoihin. Sipoossa kunnan metsat luokitellaan valtakunnallisten
viheralueiden kunnossapitoluokitusten mukaisesti: M1 arvometsa, M2 lahimetsa, M3
ulkoilu- ja virkistysmetsa, M4 suojametsd ja M5 talousmetsd. Monimuotoisuuden
kannalta tarkeimmat luokitukset ovat M1 ja M4. Naiden metsien hoidon pohjana on
taajamametsasuunnitelma ja talousmetsasuunnitelma, jotka kasittavat yhteensa 740

hehtaarin alueen. Yleisiin periaatteisiin on kirjattu muun muassa seuraavat asiat:

- Huomioidaan alueen ominaispiirteet, kuten uhanalaiset ja arvokkaat lajit,

pinnanmuodot, hydrologia ja nakymat

- Varmistaa puuston, muun metsakasvillisuuden ja maaperan elinvoimaisuus,

kasvukunto, uusiutumiskyky, monimuotoisuus ja kasvinterveys
- Kulkukelpoisuus ja turvallisuus
o Huom: turvallisuuden salliessa lahopuun jattd alueelle
- Ekosysteemipalveluiden toiminta

- Hoitomenetelmien kestavan kehityksen mukaisuus
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- Lakien vaatimukset, suojelumaaraykset, sertifioinnit, kunnossapidon

laatuvaatimukset ja muut ohjeet

Naitéa arvotuksia voidaan myods maaritellda kaavoihin erikoismerkinnoin kuten Natura
2000-alueiden avulla. Kuten aiemmim esitetystd kartasta (kuva 17) huomattiin, on
Sipoonjoki merkittava osa Sipoon siniviherrakennetta ja kuuluu my6s Natura verkostoon.
Vuosien 2013-2016 aikana Uudenmaan liitto koordinoi VEDET hanketta, johon kuuluivat
Uudenmaan liiton lisdksi Paijat-Hameen ja Hameen liitto sekd Uudenmaan ja Hameen
ELY-keskukset. VEDET hankkeen tavoitteena oli edistdd vesihuollon tilaa Etela-
Suomessa, minka teemoihin kuuluivat pohjavesien suojelu, hulevesien hallinta ja haja-
asutusalueiden jatevesihuolto. Teemoihin kuuluviin projekteihin haettiin yhteista
rahoitusta 3 miljoonaa euroa, eli pienen mittakaavan projektista ei ollut kyse liittyen
sinirakenteeseen. Hankkeen toteutukseen kuului Sipoon Jokilaakso, jossa kehitettiin
luonnonmukaista hulevesiratkaisua ja yhdistettiin kohteen osaksi ymparistotaidetta.
Tama kohotti alueen vetovoimaisuutta ja loi identiteettia. Maisema-arkkitehtuuriset
vesiaiheen omaavat ymparistotaidekokonaisuudet ovat koettu kohottavan luonnon
kokemista sekad tuovan ihmisille esille luonnon toimintamekanismeja. (Sipoon kunta
2014a)

Vesiteema on jatkunut valtakunnallisesti Suomen ymparistdkeskuksen raportissa
"Ekologiset kompensaatiot Suomen rannikolla ja merialueilla”. Sipoon ollessa
rannikkoalueen kunta, tulee tama huomioida muun muassa sinirakenteen
tulevaisuudenkehityksessa ja raportti kertookin, ettd ekologinen kompensaatio on yksi
niista keinoista, joka voisi tuoda lisékeinoja luonnon monimuotoisuuden turvaamiseen
perinteisten suojelukeinojen rinnalle. Itdmeren suurin uhka on runsas rehevdityminen ja
siten Sipoonjoen osalta on huolehdittava, ettd valuma-alueella tapahtuvat muutokset
eivat missdan nimessa pahenna ravinteiden paasya vesistdon. Sipoonjoki kuuluu jo
nykyisellddn Natura-alueeksi, johon kuuluvat pdduoma ja kahdeksan sivujokea. Joki on
tarked muun muassa meritaimenelle, jonka kanta elinolosuhteet tulee sailyttaa (Yrjola
2016, s. 9-11). Luontoarvojen ymparistotutkimuksessa kerrotaankin, ettda kyseiseen
vesistdon kohdistuvat luonnontilaa muuttavat toimenpiteet ovat vahentaneet taimenelle
sopivien elinymparistéjen maarad. Hajakuormitus heikentdd veden laatua. Suomen
ymparistokeskuksen  raportin  mukaisesti  rannikkoalueilla ja  suvannoissa
ravinnekuormitus tulee olla rajattu ja taten esimerkiksi maankayttomuodon muutos
saattaa tulla tarpeen. Kaytannossa tama merkitsisi rahallista korvausta
kompensaatiohyvityksen ostajalta viljelijélle, jolloin hyvitystoimenpiteenad viljelija ei
muokkaa, lannoita tai lisda kuivatussyvyytta sovitulla peltoalalla. Aéritapauksessa kohde

jatetaan viljelykaytdn ulkopuolelle, jolloin ravinnekuormituksen pienentyessa veden laatu
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paranee. (Suomen ymparistokeskus 2018b, s. 29-33) Jos esimerkiksi aaritapaus
toteutuisi, voitaisiin kyseiselld alueella harkita esimerkiksi virkistysreitin kulkemista

joenmukaisesti.

Kaavojen avulla pystyyn ohjaamaan tulevaisuuden reitisyksia ja alueiden kehitysta
pitkdjanteisesti ja rajojakin ylittavasti. Kaavatasoista ylin, eli maakuntakaava, on
paivitetty Uudenmaan alueella kolmiosaisesti, joista Sipoon kannalta tarkein on
Helsingin seudun vaihemaakuntakaava 2050, mutta verkostoa ajatellen on myds hyva
huomioida Itd-Uudenmaan maakuntakaavaa. Kyseiset kaavat ovat hyvaksytty
maakuntavaltuustossa 25.8.2020 ja taten ovat oikeusvaikutteisia asiakirjoja.
Uudenmaan ennustetaan kasvavan vuoteen 2050 mennessa 550 000 asukkaalla, joten
tavoitteista kiinni pitdminen on entista tarkeampaa. Tavoitteisiin kuuluvat muun muassa
ilmastonmuutokseen vastaaminen seka luonnonvarojen ja luonnon kestava kaytto, johon
tamakin diplomityd pyrkii vastaamaan kestavan liikkumisen ja luonnon nakokulmasta.
Paikkatietoikkunasta poimituin tiedoin on korostettu kyseiseen maakuntakaavaan liittyvia
liikenne- ja viherverkoston maaritteitda kuvaan 20. Esimerkiksi tumman vihrea
virkistysalueen merkinnan suunnittelumaarays kertoo, etta kohteen
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee turvattava virkistyskayttdedellytysten
sdilyminen, alueen saavutettavuus, riittdva palveluvarustus seka ymparistdarvot. Lisaksi
alueisiin liittyy nykyisen Maankaytto- ja rakennuslain 33§:n mukainen rakentamisrajoitus.
Puolestaan viheryhteystarve merkintdan littyvd nuoli osoittaa maakunnallisen
yhteystarpeen ekologisesta ja virkistyksellisestd verkostosta. Merkintd ei kuitenkaan
osoita yhteyden tarkkaa sijaintia, eikd maaritd yhteyden leveyttd maastossa, mutta
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee turvata, etta yhteystarve sailyy tai toteutuu
tavalla, joka turvaa lajiston liikkumismahdollisuudet, virkistys- ja ulkoilumahdollisuudet

seka yllapitaa maisema- ja luontoarvoja (Uudenmaan liitto 2020).
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Kuva 20. Ote Uudenmaan maakuntakaavan lilkenteeseen ja luontoon liittyvisté
kaavamdééréyksisté (Paikkatietoikkuna)

Maakuntakaavasta voidaan huomata, ettd kunnan rajoja ylittavia viheryhteyksien
kehitystarpeita on muun muassa Talman pohjoispuolelta kohti Keravaa ja Tuusulaa seka
Sipoonkorvesta Vantaan Nikinmakeen. Muutoin keskuksien kannalta tarkeita
ohjelinjauksia on esimerkiksi Séderkullasta ja Sipoon joen suistosta suunnattu reitti kohti
Traskbyta ja Kringelmalmia.

Maakunta- ja yleiskaavoissa ei yleisesti esitetd taajamien sisdisia pienempia
virkistysreitteja. Taajamien kasvu on kuitenkin selvaa tulevaisuutta ajatellen, koska
paakaupunkiseudun muuttopaine on kova ja taten on myds huomioitava lahiluonto ja

isompien  luontokokonaisuuksien  saavutettavuus.  Sipoon  alueella  onkin
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tarkoituksenmukaista kehittdd keskusten, eldvaisten kylien ja tarkeaksi koettujen
kohteiden valille kattavaa jalankulun ja pydrailyn reitistéd, johon yhdistyy viher- ja
virkistysalueet. Kunnan maankayttdéa on tarkoitus kehittda hallitusti ja taloudellisesti
kestavasti siten, etta toimenpiteet ovat oikeita ja oikea-aikaisia. Sipoon kunnan vuosien
2019-2023 kaavoitusohjelmassa vedotaan 3 % vuosittaiseen vaestonkasvun
tavoitteeseen ja henkilojunaliikenteen kaynnistamiseen Kerava-Nikkila valille (Sipoon
kunta 2019). Tama tavoite toistuu myds vuosien 2022-2024 kaavoitusohjelmassa.
Nama kasvun tavoitteet edellyttavat myds kehitystd muilla osa-alueilla. Viher- ja
virkistysalueiden kehityksessa kattaviksi verkostoiksi halutaan yhdistaa kaupunkielaman
kannalta valttdmattomat palvelut, sosiaaliset suhteet ja yleisesti tunnistettavat
kiinnostavat kohteet. Tassa suunnittelutydssa tarkasteltavia kohteita lueteltiin jo aiemmin

noodien ja linkkien tunnistus luvussa.

Kohteet erilaisin maarittein, kuten palvelut, tyopaikat ja asuminen, muodostavat oman
verkostonsa, joidenka kanssa on hyva verrata nykyisen siniviherverkostoa ja miten nama
kohtaavat toisensa. Mita useammassa pisteessa verkoston eri linkit kohtaavat toisensa
tai kulkevat yhtendisesti, muodostaa se alueiden vetovoimaisuuden kasvua, koska
niiden kayton todenndkdisyys nousee ja kestavan liikkumisen potentiaali erityisesti
lyhyillda matkoilla nousee moottoriajoneuvoliikennetta paremmaksi. Kunnan keskeisissa
tavoitteissa on maaritettykin  1&hiluonnon, viheralueiden ja puistopalveluiden
kokonaisuuden muodostaminen Nikkilassa, Sdéderkullassa ja Talmassa seka tydpaikka-
alueilla (Sipoon kunta 2019). Lisdksi on huomioitava yli kunnan rajojen kohdistuva
seudullinen yhteistyd, joka on viimevuosien ajan lisdantynyt maankaytdén, asumisen ja
likenteen kehittdmisen osalta. Seudullisessa suunnittelussa tulee huomioida niin
maakuntakaava kuin Helsingin seudun maankadyton, asumisen ja liikenteen (MAL)

yhteistyo.

MAL sopimuksen mukaisina tavoitteina on suunnata kunnan vaestonkasvu
asemakaavoitetuille taajama-alueille, joissa on mahdollisuus tarjota
joukkoliikenneyhteydet. Todellisuudessa kasvu suuntautuu myds asemakaavoitettujen
taajamien ulkopuolelle. Edella esitetyt asiat huomioiden yhtena Nikkilan kehityksen
painopisteena voidaan pitaa juna-aseman vaikutusaluetta ja siita lahtevia verkostoja
kestavalle liikkumiselle, joihin kuuluvat muun muassa viherverkostot. Junaliikenteen
mahdollistaminen edellyttaa taajaman vakiluvun kasvua ja tiivistymista, mika aiheuttaa
painetta viher- ja virkistysalueille ja toisaalta tarvetta paremmille viheryhteyksille. Naiden
tavoitteiden avulla myds pyritddn kasvun yhteydessd vahentdmaan asumisen

ymparistovaikutuksia  energiatehokkuuden  ja ilmastonmuutoksen hillinnan
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nakokulmasta, mutta samalla yllapitamaan kylien elinvoimaisuutta. (Sipoon kunta
2019a)

Maakuntakaavalle alisteinen yleiskaava on Sipoossa paivittymassa. Nykyisellaan
Sipoon alueella on voimassa vuonna 2012 lainvoimaiseksi julistettu koko kunnan
yleiskaava, joka on esitetty kuvassa 21. Kaavaselitteissa patee aiemmin esitetyt
maaritteet, joita on lueteltu luvussa 4.2. Muutamana poikkeuksena ja tarkennettuna
kuntakohtaisena merkintdna ovat muun muassa MHT eli haja-asutusalue seka MLY eli
laajat yhtenaiset metsaalueet, jotka voivat olla muun muassa ekologisen verkoston

kannalta merkittavia.

Kuva 21. Vuonna 2012 voimaan julistettu Sipoon koko kunnan yleiskaava 2025,
Joka on ollut suunnitteluvaiheessaan alisteinen kuvaan x verrattuna edelliselle
Uudenmaan maakuntakaavalle (Sipoon kunta)

Kun kaavaa tarkastellaan, huomataan, ettd kaavan viheryhteydet palvelevat

ennemminkin suurimpien ekosysteemien jatkuvuutta kuin virkistystarpeita. Kunnasta on
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havaittavissa laajojakin metsaalueita, mutta nykyiset viheryhteyksien kehitykset valttavat
taajamakeskukset, jolloin luvussa 4.3. esitetty Emma Marrisin vaite idyllisten
luontoalueiden saavutettavuuden hankaluudesta tayttyy. Tama muodostuukin yhdeksi
taman tyon suunnittelukohteiden ongelmanratkaisukohteeksi. Vaikka maakuntakaava ei
eronnut merkinndiltdan suuresti, on maakuntakaavassa seka yleiskaavassa vedottu
yhteystarpeen turvaavan virkistys- ja ulkoilumahdollisuudet. Lisaksi Sipoon yleiskaavan
maarayksissa kerrotaan, ettd aluetta ja sen I[&hiymparistdd suunniteltaessa on
katsottava, ettei viheryhteyden toteuttamismahdollisuuksia heikenneta eikad ekologisia
kaytavia katkaista. Case suunnittelulle olennaiset tiedot 2025 kaavasta on poimittu
kuvaan 22, korostaen laajempia metsadalueita, suojelua ja taajamakeskuksien

sijoittumista tahan rakenteeseen.

Kuva 22. Sipoon siniviherrakenne ja keskusten sijoittuminen tdhan rakenteeseen.
Kartan lahtbaineistot kerétty Sipoon kunnan 2025 yleiskaavan taustatiedoista,
mittakaava puuttuu.
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Koska tydn tavoitteena on saada verkostoja asuinalueiden ja laajempien
luontokokonaisuuksien valille, on hyva tarkastella, missa Sipoon asuinalueet sijaitsevat.
Vuoden 2021 asuinalueiden tilanne on esitetty kuvassa 23, josta voidaan myo6s osaltaan
huomata, kuinka asutus on keskittynyt radanvarteen seka rannikolle. Kartta on luotu
QGIS ohjelmassa yhdistdmallda OpenStreetMap ja Suomen Ymparistokeskuksen
ladattavista aineistoista 10ytyva "Asuinalueet 2021”. Harva pientaloalue on Sipoossa
hallitsevana tekijana, mutta voidaan huomata, etta lannessa asutus muuttuu tiivimmaksi
pientalo- ja kerrostaloalueeksi. Tama vahvistaa tiedon siita, etta Sipoo on paikkakuntana
melko maaseutumainen verrattuna muihin paakaupunkiseudun paikkakuntiin.
Asuinalueiden sijainnit tullaan huomioimaan case suunnittelussa ja yleiskaavan

viherverkoston muodostamisessa, jolloin verkosto tulisi palvelemaan mahdollisimman

ljljﬂ. Kerrostaloalue
. Pientaloalue

Harva
pientaloalue

laajasti kuntalaisia.

Kuva 23. Asuinalueet vuonna 2021 (Suomen Ympéristékeskus)

Lisaksi kun vertaillaan asutuksen sijoitusta biodiversiteetti tutkimuksien kartta-aineistoon
niin huomataan, etta asutusalueilla biodiversiteetti on varityksen mukaisesti heikompaa.
On kuitenkin positiivista huomata, ettd useimmilla alueilla on kehitysmahdollisuuksia

reitityksid ajatellen. Mitd aikaisemmassa vaiheessa virallisia virkistysreitteja
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muodostettaisiin ympari asuinalueita, tulee niistd todennakdisemmin pysyvampia ja
taten sailyisivat  yhdyskuntarakenteen tiivistyessa. Esimerkiksi mydhemmin
kasiteltavissa Sibbesborgin  osayleiskaavan suunnitelmissa on havaittavissa

luontoyhteyksien sailyminen erityisesti ranta-alueilla.

Kestavan liikkumisen nadkokulmaa on kasitelty edella mainittujen lisdksi muun muassa
Sipoon kunnan kavelyn ja pyorailyn paaverkon selvityksessad, joka on koskenut
asemakaava-alueiden ulkopuolisia alueita. Ty6ssa on todettu, ettei nykyiset keskuksiin
ja keskusten valille sijoittuvat kavelyn ja pyoérailyn vaylat ole riittavia yhtenaisen
verkoston muodostumiseksi, joten tyon tuloksena on muodostettu tavoiteverkko, johon
kuuluu my6s MAL-sopimuksessa maaritettyja kavelyn ja pyorailyn yhteyksia (kuva 24).
Selvitys on tukenut Sipoon kunnan strategiaa, jonka tavoitteena on ollut kehittaa kevyen
liikenteen vaylia, likenneturvallisuutta ja joukkoliikennetta. Koska asemakaavoitettujen
alueiden ulkopuoleiset kevyen liikenteen vaylat kuuluvat ELY-keskuksen omistukseen ja
kunnossapitoon, ovat muodostuneet suunnitelmat tarkeitd tulevaisuuden hankkeiden
suunnittelun ja priorisoinnin kannalta. Uudenmaan ELY-keskus on tehnyt kevyen

liikenteen tarveselvitykset vuonna 2016. (Sipoon kunta 2019b)

Tarveselvitysten lisdksi Sipoon kunta tekee saanndllisesti asukastutkimuksia, joiden
perusteella kasitelldadn ja kehitetddn keskeisesti eldmanlaatuun vaikuttavia tekijoita,
joihin myds vaylat kuuluvat. Jotta laatutaso sailyy kokonaisuudessa, on Sipoossa
kaytdssa kavelyn ja pyodrailyn verkoston hierarkia, johon kuuluu paaverkon lisdksi
alueverkko ja paikallisverkko. Paaverkon painotuksena toimii pyoraily ja muodostaakin
seudullisia suoria yhteyksia keskuksiin ja merkittaviin paikkoihin. Alueverkko kasittda
asemakaavoitettujen keskusalueiden sisaisia yhteyksia, kun taas paikallisverkko
kasittelee tarkemmin asuinalueita. Vaikka yleisesti ottaen nama hierarkian eri osat
suunnitellaan mahdollisimman suoriksi ja helposti ymmarrettaviksi reiteiksi, pyritaan
kokonaisuuksissa huomioimaan liikkumisymparistdjen viihtyisyys muun muassa
sijoittamalla vayla rannoille, metsiin tai muihin luonnonmaisemiin. Olemassa olevista
verkoista pyritddn maarittamaan myos tulevien verkoston osien laatutaso, jotta
kokonaisuus olisi yhtenainen. Huomioitavana on kuitenkin nykyisten maarayksien
maarittelemat minimitasot. Tulevaisuuden toteutus vaiheistetaan yhteensovitettuna

maankayton kehitykseen.

Laatutaso riippuu siitd millaiseen ymparistodon ja millda toteutustavalla kohde tullaan
tekemaan. Kyseisessa selvityksessa kerrotaankin kavelyn ja pyorailyn vaylan
toteuttamisesta ulkoilureittind. Tama koskettaa erityisesti tassa diplomitydssa
kasiteltavien tulevaisuuden reittien suunnittelua. Selvityksen mukaan ymparivuotisten

yhteyksien muodostamiseksi niista tulee tehda kayttdoikeudeltaan pysyvia ja selkeita.
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Tarkoituksenmukaisesti tuleekin huolehtia kayttdoikeudet kiinteistoihin, mika tapahtuu
ulkoilureittitoimituksen avulla, jota kasiteltiin lyhyesti jo luvussa 3.2. Kunnan valmisteleva
ulkoilureittisuunnitelma tulee olla nahtavilld muistutusten jattdmista varten, jotta lopulta
kunnanvaltuusto voisi hyvaksya suunnitelman. Ulkoilureittisuunnitelman kuitenkin
vahvistaa ELY-keskus, minkd jalkeen kunnalla on vuosi aikaa hakea
ulkoilureittitoimitusta. Sipoossa on muutamia lyhyen matkan ulkoilureitteja jo olemassa
olevana taajamien laheisyydessa, mutta yhteyksia verkostomaisesti tarvitaan selkeasti
lisdd. Taten pururatamaisien ulkoilureiteittien lisaksi tulee ottaa huomioon myos
rakennetut ja paallystetyt kavelyn ja pyorailyn verkoston osat. Paaverkostoa (kuva 24)

hallinnoi paaasiassa kunta ja ELY-keskus.
Lilte 4

/ \\ SIPOON KUNNAN KAVELYN JA PYORAILYN PAAVERKKO
N

A\ Olemassa olevat kivelyn
ja pyorailyn vaylat
e Tavoitteena oleva verkosto

\

!
N

4
£ \
\\\ .
{
\\ N
>
5 v
& (
l/ /’
€ .
) /
/ / . Sipoon kunta- Sitbe komrun

Kuva 24. Sipoon kunnan kévelyn ja pyéréilyn pdéverkko (Sipoon kunta 2019b)

Suunniteltu kokonaisverkosto yhdistda niin Sipoon kuin ymparyskuntien keskukset

toisiinsa, sekd kulkee merkityksellisten paikkojen kautta. Kun verrataan kavelyn ja
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pyorailyn paaverkkoa viheralueiden sijainteihin huomataan, etta talla hetkelld jo
toteutuneet paallystetyt jalankulun ja pyorailyn vaylat palvelevat eniten kunnan rajoja
ylittavaa liikkennettd sekd saapumista taajamiin. Tama jattda kuitenkin epahuomioon
laajat viheralueet, joissa ihmisten olisi potentiaalista virkistaytyd. Mustalla varityksella
merkityt tulevaisuuden suunnitelmat kuitenkin luovat positiivista kuvaa paaverkoston ja
luonnon kohtaamiselle. Kunnan kasvaessa, naiden muodostama kokonaisuus tukee
turvallisuuden ja viihtyisyyden tunnetta niin nykyisille kuin uusille asukkaille. Hankkeiden
priorisoinnista voidaankin huomata, ettd taajamia yhdistavia ja kauniin maiseman
omaavia reitti osuuksia on luokiteltu tarkeimmiksi paaverkon hankkeiksi. Naita tullaan

tarkemmin kasittelemaan seuraavissa case luvuissa.

6.4 Case Nikkila

Nikkila toimii Sipoon kunnan hallinnollisena keskuksena ja tarkedmpana kasvun alueena
yhdyskuntarakenteelle. Keskuksen pohjoispuolella sijaitsee vanha  Nikkilan
rautatieasema ja suunnitteilla on henkildjunaliikenteen kaynnistaminen uudelleen
Kerava-Nikkila-valilla, mika edellyttda tulevien asemanseutujen kasvattamista.
Liikenteellisesti Nikkila toimii myds Sipoossa selkedna solmupisteend, koska yhteyden
muihin keskuksiin ja kyliin haarautuvat Nikkilan keskuksen lahialueilta. Linkit yhdistavat
taten muun muassa Paippisen, Talman ja Sdderkullan. Vuonna 2020 alueelle on tehty
viheralueverkostosuunnitelma (kuva 25), jonka perusteella yhtendisemmat viheralueet

sijoittuvat ja kehittyvat keskuksen pohjois- ja itdpuolelle.
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Kuva 25. Nikkilén viheralueverkostosuunnitelma vuonna 2020 (WSP Finland 2020)

Kyseisen suunnitelman periaatteissa on mainittu tavoite katkeamattomaan
viherverkostoon, mika edistaa osaltaan keskuksen nykyisen ekosysteemin toimivuutta.
Lisaksi periaatteet tukevat hyvia kavely- ja pyoraily-yhteyksia luontoalueille seka maa- ja
metsatalousalueille, joissa voidaan osaltaan hyddyntdd jokamiehenoikeuksia. Nama
ovat myos tarkeitd periaatteita tdman tydn case suunnittelussa ja tullaan huomioimaan

yleiskaavan vaatimalla tarkastelutasolla.

Kohteen nykytilanteen analyysia varten on vertailtu Sports Tracker sovelluksen tarjoamia
lampokarttakuvia kasiteltaviltd alueilta. Kartat osoittavat varein kaytetyimmat reitit
lajeittain. Sovelluksen kayttaja pystyy henkilokohtaisesti maarittamaan aloittaessaan,
mihin lajiin han luokittelee suorituksensa ja taten tiedon luotettavuudessa voi olla
vaihtelevuutta, jos esimerkiksi kulkumuoto onkin vaihtunut kavelysta pyorailyyn
valiaikaisesti, eika kyseista muutosta ole sovellukseen merkattu. Lisaksi virheellisyytta
voi aiheutua GPS-paikannuksen heikkouksista ja sovelluksen kayttajaryhman
maarittelemattomyydesta, taten nama vaikuttavat reittimerkintoihin. Kun ei tiedeta
tarkkaa kayttajaryhmaa, ja sen otoksen laajuutta eri ikaluokista esimerkiksi, on
vaikeampaa arvioida, onko kaikkien kayttajien tarpeet huomioitu analyysissa. Sports
Tracker dataa on kaytetty sekd Nikkilan ettd seuraavassa luvussa esitettavan

Sdderkullan analyysissa.
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Sports Tracker mainostaa itse sovellustaan puhelimen GPS paikantimena seka ajan,
matkan, nopeuden ja monia muita ominaisuuksia seuraavana hyddykkeena. Aiheeseen
littyen on saatavilla lisavarusteita. Harjoituksien tiedot tallentuvat kayttajilta
automaattisesti  verkkopalveluun, joita voidaan julkaista julkiseen kayttoon
tarkasteltavaksi. Taten uudet kayttajat voisivat 16ytaa uusia paikkoja, ja samalla seurata
missa ystavat ovat liikkuneet harjoituksissaan. (Sports Tracker) Kuvaan 26 on kerattyna
keskeisimmiksi koetuista lajeista lampodkarttakuvat Nikkilan alueelta. Vastaavat kartat
Soderkullan alueelta on havaittavissa kuvassa 31. Lajeihin kuuluvat kavely, juoksu,
pyoraily, maastopyoraily, maastolajit ja murtomaahiihto. Kaikki naista lajeista kuuluvat
kestaviin  liikkumistapoihin ja erityisesti pyorailyn suosiota on nostattanut
sahkbdavusteiset pyodrat, joka madaltaa heikompikuntoisten henkildiden ulkoilun
kynnysta. Murtomaahiihtoa lukuun ottamatta kaikki lajit kayttavat muun muassa Nikkilan
keskuksessa Nikkilantieta, jossa on laadukas kavelyn ja pyorailyn vayla. Muita
merkittavia kohtia lahiymparistossa ovat Lukkarinmaentie ja Iso Kylatie seka
pidempimatkaisesti  Martinkylantie, Jokivarrentie, Paippistentie, Pornaistentie,

Herralantie, Linnanpellontie, Vanha Kuninkaantie ja Oljytie.

Kun tarkastellaan tarkemmin kavelyn ja juoksun reitityksid, huomataan ettd ne kulkevat
monilta osin Lipas rekisterin mukaisten lahiliikuntapaikkojen mukaisesti. Lipas-rekisteri
on avoin tietokanta Suomen julkisista liikuntapaikoista ja virkistyskohteista, ja sitd ovat
olleet kehittdmassd muun muassa opetus- ja kulttuuriministerid, Kuntaliitto ja
Metsahallitus. On positiivista huomata, ettd kohteet ovat kaytettyja ja taten tayttaneet
aikoinaan suunnittelun pohjalla olleet tarpeet. Mutta kuten karttakuvasta voidaan
huomata, olisi Nikkilan eteld- ja itdpuolelle tarkoituksenmukaista suunnitella
lahilikuntamahdollisuuksia, koska nykyiset painottuvat selkeasti Sipoonjoen
lansipuolelle, eivatkd esimerkiksi suuntaudu kohti Sipoonkorpea, jossa olisi
pidempimatkaiset retkeilymahdollisuudet helposti Nikkilan asukkaiden saavutettavissa

myds ilman autoa.
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Kuva 26. Sports Tracker ldampbkamera kuvat lajeittain Nikkildssé ja ldhialueella

Sipoonkorpi on laajuudeltaan ja merkitykseltdan niin tarked niin kuntalaisille kuin

pidempimatkaisille liikkujille, ettd se nakyy myods lampdkartoissa, vaikkei alueelle ole
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virallista viherreittia vaan kulku kestavilla liikkumistavoilla tapahtuu paasaantdisesti
tienpientaretta pitkin. Ldmpokartoista on selkedsti huomattavissa kiertolenkki kohti
Sipoonkorpea, mikd kulkee Nikkilan keskuksesta Brdbolentieltd Hindsbyntielle ja sielta
Lansitien kautta Jokivarrentielle. On kuitenkin positiivista huomata, ettd vuoden 2020
viheraluesuunnitelman laajemmassa ja hieman karkeammassa konseptisuunnitelmassa
kerrotaan yhteystarpeesta niin Sipoonkorpeen kuin Savijarvelle (kuva 27). Tama tulee
huomioida tulevaisuuden viher- ja virkistysverkoston suunnittelussa, koska yhteydet ovat
tarkeitd alueiden kayttda ja kestavaa liikkumista ajatelle. Naiden kehitystarpeiden
toteutuessa pystyttaisiin myds valttymaan Emma Marrisin toteaman saavutettavuus

ongelman jatkuvuudesta.
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Kuva 27. Nikkilén viheralueverkostosuunnitelman laajempi hahmotelma (WSP
Finland 2020)

Naista karttahavainnoista voidaankin paatella kehityksen tarvetta erityisesti kiertoreitille
tai mahdollisesti uudelle virkistysyhteydelle suorempaa reittid Nikkilasta Sipoonkorpeen,
kunnioittaen maanomistajien tarpeita ja rajoitteita metsaalueilla. Nikkilaa ja myéhemmin
tarkemmin kasiteltdvaa Sdderkullaa yhdistava Séderkullantien kavely- ja pyorailyvayla
kuuluu kunnanvaltuuston paatdksen mukaisesti tarkeimmaksi uudeksi yhteydeksi
kestavalle liikkumiselle ja taten yhteys kuuluu toteutuessaan Sipoon kunnan kavelyn ja
pyorailyn paaverkkoon. Taman yhteyden kehityksen avulla myds osaltaan parannetaan
Sipoonkorvenkin saavutettavuutta, vaikka reitti ei leikkaakaan luonnonsuojelualueen
kanssa. Lisaksi Knutersintien laadullisia tekijoitd on tarkasteltavana, koska se kulkee

Sipoonkorven eteldisemman osan lapi, jossa sijaitsevat useimmat luontopolut. Koska
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taman kaltaiset tienpientareiden kautta kulkevat reitit ovat jo olemassa olevia
mahdollisuuksia reittivalinnalle, tulee metsien kautta kulkevaa reittia suunniteltaessa
pohtia myds Christopher Alexanderin kayttdmaa puolihilatermia. Reitti tulee olla
kohteelle luontainen ja huomioida alueen topografia ja muut ominaisuudet. Taten on
luontaista suunnata Nikkild Sipoonkorpi reitti kulkemaan Kantorstraskin vesialueen

kautta.

Lisaksi, jos tarkastellaan muita rengasmaisia reittejd muodostavia yhteyksia Nikkilasta,
huomataan peltomaisemien lapi kulkevat Herralantie ja toisaalla oleva Molnmossentie.
Naiden kolmen rengasreitin suunnittelun kehittyessa, voitaisiin jopa muodostaa Nikkilan
lahialueille kolmiapilan muotoinen virkistysreitti huomioiden turvattomien liikkujien

tarpeet.

Analyysia varten suoritettin maastokaynti 28.7.2022. Saa oli paasaantoisesti
puolipilvinen, mutta iltapaivasta laaja saderintama keskeytti maastokaynnin
suorittamisen. Pidempimatkaiset liikkumiset suoritettiin henkildautolla ja paikallisemmat
luontopolkujen tutkimiset suoritettiin jalan. Kohteissa pyrittiin huomioimaan niin nykyiset
jalankulun- ja pyérailyn vaylat kuin luontopolut. Osa luontopoluista ja muista yhteyksista
I6ytyi Karttaselain -sovelluksen avulla. Kuvat ovat matkanvarrelta itseotettuja (taulukko
3).

Taulukko 3. Maastohavainnot Nikkildsta ja ldhialueilta
Kuva Havainnot

Pornaistentein jalankulku- ja
- & ol | pyorailyvayla.  Tienylitykset

" turvallisia vaylan  kayttsjille,
nakemat hyvia. Reitityksen
kannalta tarvitsisi
potentiaalisia sivuhaaroja
keskipitkille etaisyyksille, jotta
palvelisi enemman paikallista

virkistaytymista.




71

Junaradan ylitys
Herralantiella. Herralantie
paasaantoisesti hiekkatie,
mutta Pornaistentien

risteyksestd muutama sata

metrid ja junaradan ylityksen

l3heisyydessa asfaltoitu.
Ylityksessa sahkoistetty
puomitus, mika lisda

turvallisuutta kayttajille.

Junaradan suuntaisesti
kulkevat huoltotiet.
Potentiaalia virkistysreitin

hydédyntamiselle, mutta yhteys
Nikkildan saakka
rakennettava. Yhteys
esimerkiksi Radanpolulle tai
Sedantielle. Puutteellista

yhteytta alle 1 kilometri.

Brobdlen sillalta kuvattuna
Brobdlentien ja Hindsbyntien
risteys. Sillalla jalankulku- ja
pyorailyvayla, jatkumo
puuttuu kohti Nikkilaa. Lisaksi
Brobdlentien ja  Oljytien
liittyma alue koettu
estemaiseksi korkeiden
nopeuksien takia ja taten
alikulun rakentaminen

valttamaton.
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Sipoonjoki kuvattuna
Brobdlen sillalta. Vieressa

joen  suuntaisesti  kulkee

Hindsbyntie. Mahdollista
virkistysreittia ajatellen
pysahtymispaikkojen

mahdollisuus idylliseen

joenvarteen taattava.

Nékyma Lansitieltd kohti
Sipoonkorpea. Tie yhdistyy
idassa Hindsbyn
kyldkeskukseen, jossa asuu
aktiivisia alueen jalankulun ja
pyorailyn kayttajia. Soratie
hyvakuntoinen.

Maastokaynnin aikana

rauhallinen liikenne.

Sipoonkorven  Byabackenin
opastettu luontopolku. Idyllista
luontoa, levea ja
hyvakuntoinen polku
kulkemiseen. Reitti merkitty
oranssilla varilla. Osa
matkasta kulkee Lansitien

soratiella.
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Paikallisen kulkijan
ohjeistama reitti
luonnonsuojelualueen pellon

l&pi  kohti  Kantorstraskin

jarvea. Ongelmana
jokamiehen oikeuksien
rajoittuneisuus, mutta
kyseiselle alueelle

muodostunut selkea polku.

Puromaesta jatkuva
metsdautotie kohti
Kantorstrakin jarved. Pellon
l&pi kulkeva polku yhdistyy
kyseiseen tiehen ja jatkuu
taten hakkuuaukiolle, jonka
etelareunassa nakyvat
luonnonsuojelualueen

rajapyykit. Hakkuu aivan rajan

reunaan, ei suojavydhyketta.

Kantorstrakin lounaispuolella
sijaitseva

luonnonsuojelualueen  raja.
Alueella selkeat polut, jotka
ovat ajansaatossa kuluneet.
Matkanvarrelta 16ytyi muun

muassa kyltti: "Nikkila 4 km”.
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Suomainen maisema
Kantorstrakilla. Polut kiertavat
jarven  ympari molemmin
puolin. Polut jatkuvat kohti
Nikkilaa ja paatyvat
yksityistien paatyyn,

Katajamaentielle.

Moottoripyorien kuluttamia
reitityksia Kantorstrakin
itdpuolella, jatkuvat kohti
hakkuuaukiota lahempana
luonnonsuojelualuetta.

Alueen kaytdn

sdanndllisyydesta ei tietoa.

Taten voidaan todeta, ettd nykyisia luontopolkuja kehittdmalla ja yleiseen tietoisuuteen
tuomalla, voidaan parantaa merkittavasti kestavaa liikkumista niin jalankulun kuin
pyérailyn keinoin. Maastokayntien, karttojen ja aiempien selvitysten perusteella on
muodostettu Nikkilasta ja sen lahialueesta kartta (kuva 28) nykyisiin ja tuleviin kestavan
likkumisen tarpeisiin perustuen. Kartta on piirretty hydédyntden QGIS-sovellusta ja
OpenStreetMap karttapohjaa. Tarkastelussa on pyritty hieman huomicimaan myoés
topografiaa, mutta erityisesti katkoviivoin merkityt ulkoilureittitarpeet vaativat
maanomistajien hyvaksynnan jalkeen uudelleen tarkastelua, jotta reitit olisivat nousu ja

laskukayriltaan miellyttavat kayttoa ajatellen.
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Jalankulun ja pyéréilyn paavaylat
Yieisesti ottaen ELY-keskuksen hallinnoimia
tai yhteistyéssa kunnan kanssa

ja pyoréilyn tar
= = = padvaylat
iset yhteydet
Kestiville liikkumiselle nykyiselldédn
soveltuvat vaylat
Viéylat vaihtelevat jalankulun ja pybrailyn

erillisisté véylisté hiekkateiden pientareisiin
Liikennemadrét ovat kohtuullisia

Nykyiset viralliset ulkoilureitit

Epévirallinen ja luonnontilainen
nykyinen polku

Tarpeellinen polun kehitys
tulevaisuutta ajatellen

— Vesistdn ylitystarve

@] Nahtévyys tai levihtyspaikka \

Kuva 28. Nikkilén kestavéan liikkumisen verkosto

Karttakuvan merkinnat perustuvat muun muassa nykyisiin jalankulun ja pyorailyn
paavayliin, moottoriajoneuvojen vayliin sekd metsapolkuihin. Kartasta havaittavat
katkoviivaiset osuudet ovat selkeasti yhteystarpeen vaativia, jotta verkosto toimisi
kokonaisuutena. Osasyina uusille yhteyksille on esimerkiksi turvallisuuden puute tai
suoremman yhteyden muodostaminen, jotka havaittin maastokaynnilla. Verkoston

merkittavina pisteina pidetaan:
- Kivikirkko
- Kantorstrak

- Sipoonkorven kansallispuisto, Byabackenin luontopolku ja Angesbdlenin
taukopaikan laavu

- Savijarven luonnonsuojelualue
- Muinaisjaannokset

Verkoston valttamattomina toimenpitein@ ovat jalankulun ja pyorailyn laatuvaylan

rakentaminen Brobdlentielle, alkaen Martinkylantien ja Nikkilantien
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kiertoliittymaalueesta, aina Brobdlen sillalle asti. Kyseinen yhteys oli jo koko kuntaa
koskevassa selvityksessd merkitty prioriteetiltaan tarkedksi, mutta Sipoonkorven
saavutettavuutta ajatellen tdma osuus on koko Nikkila-Sdderkulla valisesta yhteydesta
valttamaton. Talla kestavan likkumisen paavaylan rakentamisella myos edistettaisiin
positiivisesti vaikutuksia sinivinerrakenteen lisdksi muihin verkostoihin, kuten
asumiseen. Vaikka vayla ei sijoitukaan metsaan vaan peltomaisemaiseen joenvarteen
ja olisi asfalttipinnoitettu laadukas vayla, tarjoaa tama mahdollisuuden Kkulkea
mielekkaasti kestavasti ja taten lisatd kulkutapatottumuksien muutosta erityisesti
kesaaikaan. Erityishuomiona on kuitenkin Oljytien ylityksen turvattomuuden tunne seka
autoilijana etta jalankulun ja pyorailyn kayttajana. Lehdistd on kutsunut risteysaluetta
muun muassa “turmaristeykseksi’. Tama vaatiikin liikenneturvallisuuden parantamista,
jolloin Hindsbyssa asuvat asukkaat pystyisivat halutessaan kulkemaan kestavan
liikkumisen tavoin Nikkilan keskukseen. Kestavan liikkumisen osalta kunta on ryhtynyt
toimiin asemakaavamuutoksen N61 Oljytien ja Brobdlentien risteys -avulla. Kyseinen
kaavaehdotus on nahtavilla 2.9.2022 asti ja ehdottaa jalankululle ja polkupyorailylle
varattua katuyhteytta alittaen Oljytien risteyksen itapuolelta nykyisten peltoalueiden 13pi.
Laajempi tiesuunnitelma tarjoaa kyseiseen risteykseen liikkennevalot ja erotellut kaistat

kaantyville. (Sipoon kunta 2022, Sipoon sanomat 2022)

Lisdksi enemman jalankulkuun ja mahdollisesti maastopyérailyyn painottuneesti hyvan
ulkoilureitin - muodostaminen Brobdlentieltd kohti Kantorstrakia voisi taydentaa
likkumisen tarpeita ja taten muodostaa myods hyddyllisen silmukan liikkkumisreitille.
Osalla matkaa onkin jo kayttokelpoinen polku, mutta toki laajempaan kayttéon
tarkoitettuna ja mahdollista ulkoilureittisuunnitelmaa varten asiasta tulee keskustella
maanomistajien kanssa kaytésta ja ohjeistetun ulkoilun suunnittelusta. Nama karttaan
merkityt uudet yhteydet kohti Kantorstrakia toteuttaisivat myds maakuntakaavaan
merkittya viheryhteyden sailyvyytta. Lisdksi paikallisten kulkema peltoreitti
Sipoonkorven luonnonsuojelualueella tulisi korvata jokamiehenoikeuksiin kuuluvalla
reitilla, koska peltoalueen lapikulku viljelysaikana ei ole laillista. Vanhan tavan muutos
voi olla paikallisille psykologisesti vaikea muutos, mutta reitti tulisi siirtda laillisesti

hyvaksyttavalle ulkoilureitille Iapi luonnonsuojelualueen puitteiden mukaisesti.

Koska kyseisen reitin suunnitteluun liittyy luonnonsuojelualueen lapikulku, ei asia ole
yksin Sipoon kunnan paatettavissa, vaan osallisena on muun muassa Metsahallitus, joka
hoitaa ja hallinnoi Sipoonkorven kansallispuistoa. Tahan liittyen Metsahallituksen
puistomestari Juha Roisko ja erikoissuunnittelija Aino von Boehm (2022) kommentoivat
puhelinhaastattelussa, ettd Sipoonkorven kansallispuiston saavutettavuuden heikkous

merkittyja ulkoilureitteja pitkin Nikkilan suunnasta on tiedostettu pidemman aikaa, mutta
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reittien  rakentaminen  kansallispuiston  pohjoisrajalta on  ristiriidassa  alueen
luonnonsuojelutavoitteiden  kanssa.  Lansitien  pohjoispuolelle  sijoittuvat  alueet
Sipoonkorvesta ovat maaritelty syrjavyohykkeeksi kansallispuiston hoito- ja
kayttosuunnitelmassa. Syrjavyohykkeella tarkoitetaan, ettd alueella sijaitsee herkimpia
luontokohteita, jolloin kyseisille alueille ei ohjata virkistyskayttoa ja retkeilyn
palvelurakenteita. Tama on myds johtanut nykyiselldan siihen, ettd Byabackenin reitti
palaa parkkipaikalle Lansitieta pitkin, mita ei ole optimaalista virkistysta ajatellen paras
vaihtoehto. Roiskon mukaan nykyiselle Byabdckenin reitille on suunnitteilla uusi paluureitti,
joka kiertda Lansitien pohjoispuolella sijaitsevien peltoalueiden viertd ja ndin korvaisi Lansitieta

pitkin kulkevan paluureitin. Tdma ei kuitenkaan sisalla reittiyhteytta Nikkilaan.

Vaikka verkoston kehitys vaatiikin lisdselvityksia muun muassa luonnon herkkyydesta ja
alueen lajistosta, tukee Metsahallituksen laatima luonnonsuojelujulkaisu myés monin
osin tdman diplomitydn mukaista verkoston kehitysta. Yhdeksi paatavoitteeksi onkin
kirjattu kansallispuiston toimiminen avoimena luontokohteena kaikille. Sipoonkorven
hoito- ja kayttdsuunnitelma vetoaa myds maankaytdon ohjaukseen. Talla viitataan
toiminnallisten yhteyksien virkistyskayton ja ekologisien kaytavien kehitykseen ja
ennallistamiseen paakaupunkiseudulla. Kyseisessd suunnitelmassa kerrotaankin
seuraavasti: "Asutuksen tiivistyessa lahivirkistysalueiden tarve kasvaa, ja kuntien rooli
maankaytdn ohjaamisessa tata vastaavasti on merkittava.” Taten voidaan todeta, etta
Nikkilan kasvupaineiden toteutuessa ja mahdollisen junaliikenteen tuoman
kasvupotentiaalin lisdyksen johdosta tarpeellisuus tayttyy ja vaikutukset eri verkostojen
valilla vyleistyvat. Ulkoilun ja retkeilyn merkitys saa uuden merkityksen, kun
suojelukohteeseen paasisi helposti kestavin kulkukeinoin niin metsaista polkua pitkin
kuin jalankulun ja pyorailyn paavaylaa pitkin. Tama yhdistaisi nain erityisesti asumisen
ja sinivinerrakenteen verkostoja ja taten vahentaisi potentiaalisesti mielikuvaa siita, ettei

nykyarkeen kuulu luonto.

Kyseinen vyohykenimikkeen muutos Lansitien pohjoispuolella syrjaalueesta osittain
retkeilyvydhykkeeksi tulevaisuudessa ei ole taysi mahdottomuus von Boehmin mukaan,
mutta se vaatisi kdytdanndssa kansallispuiston hoito- ja kayttésuunnitelman paivityksen,
jossa vybhykejakoa tarkasteltaisiin ja mahdolliset muutokset vyéhykejakoon ja reitteihin
laadittaisiin taustaselvityksineen ja perusteluineen. Koska alueen Iluontoarvojen
turvaaminen on ensisijaista, tulisi mahdollisen uuden reitin linjaus ja likkuminen ohjata
siten, etteivat herkimmat alueet hairiinny reittien lahiympariston kulumasta.
Kansallispuiston kestavaa kayttdéa edistdakseen tulee siis huolehtia, ettd opastetuilta
reiteiltd poikkeamisia minimoitaisiin, koska maasto vaurioituu toistuvasta ylimaaraisesta

kulutuksesta. Tallaista ylimaaraistd kulutusta voi aiheutua esimerkiksi retkeilijoiden
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poiketessa reitiltd marjastukseen tai sienestykseen. Jotta kulutukselta valtytaan, tulisi
kansalaisille opettaa syyt, miksi julkinen taho haluaisi heidan kulkevan vain opastetuilla
poluilla, sekd miksi esimerkiksi opastettu polku kunnostettaisin murskeella,
kuorikatteella tai vastaavalla vettdlapaisevallda pinnoitteella. Tietamattomyys
luonnonsuojelun periaatteista ja kohteiden kunnostuksen syistd ovat johtaneet
negatiivisiin mielipiteisiin  muun muassa Helsingissa Haltialanmetsan Iuontopolun
kunnostamiseen liittyen (Helsingin sanomat 2022). Tallaisen tyrmayksen aiheutuminen
tulisi valttaa Sipoossa, koska alunperin positiiviseksi tarkoitettu kehitys voisi muuttua
negatiiviseksi mielikuvaksi. lnmisten tulisi oppia etteivat he ole luonnossa ainoita, vaan
ekosysteemin muita osallisia tulisi myds kunnioittaa. Onhan luonnonsuojelualueet luotu

sen takia, etta harvinaiset lajit ja maisemat sailyisivat tulevillekin sukupolville.

Jatkaessamme ensimmaisen teralehden tarkastelua, voidaan todeta, ettda Hindsbyntie
on rauhallista maalaismaisemaa ja idyllista likkumiseen valilla, vaikkakin valilla nakemat
ovat lyhyita ja tie kapea. Jalankulun ja pyorailyn omaa vaylaa on vaikea sijoittaa
ymparistoon, koska rakennukset ovat joissakin kohdin Iahelld maantien reunaa.
Lansitien liikenndinnin ollessa kohtuullista on se riittdva nykyisellaan kestavan
likkumisen  kayttotarkoituksiin. Jos  tulevaisuudessa havaitaan  merkittavaa
moottorilikenteen lisdantymistad alueella, voidaan jalankulun ja pyorailyn kehitysta
alueelle suunnitella. On kuitenkin huomioitava, ettd nykyisessa Jokivarrentien
ylityksessa ei ole huomioitu jalankulkua ja pyorailyd muun muassa keskisaarekkeella,
mutta sellaisen rakentuessa tulisi alueen nopeusrajoitusta myds laskea. Tama toisaalta
voisi kehittda erityisesti reittia kayttavien pyorailijdiden turvallisuuden tunnetta

merkittavallakin tavalla.

Toisen terdlehden apilassa muodostaakin maastokaynnin jalkeen ja kartta-analyysiin
perustuen yhteydet Savijarvelle. Tarve perustuu maakuntakaavan yhteysmerkintaan.
Brobdlentien jalankulun ja pyorailyn kehittyessd tama edistdd myds taman
verkostoyhteyden kayttéa. Oljytieltd 1dytyy yksi nykyisen jalankulun ja pyorailyn alitus
Kantoniityntien laheisyydessa, mika yhdistdd aluetta osaltaan Itdisen Jokipuiston
pallokentan laheiseen ulkoilureittiin. Metsaalueella on havaittavissa muutamia muitakin
olemassa olevia polkuja, mutta yhteydet eivat ole kattavia. Talla Savijarven yhteydella ei
ole merkittavia vaikutuksia muihin verkostoihin, vaan se edistdd puhtaasti

siniviherrakenteen saavutettavuutta Nikkilan taajamasta.

Kolmas teralehti Nikkilasta muodostuu osittain nykyisesta virallisesta ulkoilureitista
Kartanonmaelld seka junaradan ylittavasta reitistd Herralantiella. Junaradan varsi voisi
olla varsin hyvin hyoédynnettavissa virkitysreitiksi ja taten voisi osittain kulkea myos

laheisen metsan kautta takaisin kohti jokilaaksoa. Pidempimatkainen reitti Herralantiella
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on nykyiselldaén jo hyvakuntoinen reitti pyorailijoille, mutta matkan pituus voi olla
kavelijoille kynnyskysymys. Taten junaradan hyddyntaminen virkistykseen toisi
vaihtoehtoisen reitin kavelijoille ja samalla tukisi radan huoltoreittien mahdollisuutta.
Palatessa Nikkilaan lahella Oljytieta sijaisteva Ollkarrintie on merkitty yksityiseksi tieksi,
joten sen hyvaksyminen ulkopuolisille jalankulkijoille ja pyo6railij6ille olisi suotuisaa. Tata
varten voisi kiinnittaa erillisen liikennemerkin, jotta tiella liikkujalle valittyy tieto kulun

hyvaksyttavyydesta.

Naiden verkoston paivitysten avulla voitaisiin edistda paikallista liikkumista.
Tulevaisuutta ajatellen, kun taajama laajentuu, voidaan myds tarpeen mukaan
tarkastella Sipoonjoen laakson hyddyntdmistd nykyistd pidemmalta matkalta
virkistysreittina kohti etelaa. Tama muutos voisi olla jo nykyisin perusteltavissa, jos
Sipoonjoen ravinnemaaria haluttaisiin tutkia tarkemmin (ks. s. 55). Kun pellot ja niiden
ravinteet eivat olisi joen valittdmassa laheisyydessa, voisi vedentila parantua ja taten
myos kalojen elinolot kohentua. Tama vaatisi laajempaa tutkimusta maatalouden
vaikutuksista vesistoon, joten yksityiskohtaisempaa analyysia talle verkosto-osuudelle ei
tehda tédman diplomitydn puitteissa. Muutos voisi edistdd merkittavasti
yhdyskuntakehityksen tasapainoa ja ihmisten viihtyvyytta. Vesi voidaan kokea helposti
rauhoittavana elementtind ja siksi usein esimerkiksi rannikolla pyritddn rantaviivan
yhteisen kaytdén sallimiseen. Téhan palataan tarkemmin Sodderkullan case-kohteen

suunnittelussa Sipoonjoen suiston ja Sipoonlahden osalta.

6.5 Case Soderkulla

Soderkulla on Etela-Sipoossa sijaitseva taajama, joka kasvaa talla hetkelld Sipoossa
voimakkaimmin. Porvoonvayla yhdistda kohteen helposti saavutettavaksi niin Helsinkiin
kuin Porvooseen. Helsingin keskustaan on noin 30 km matkaa ja Porvooseen noin 24
km. Helsinki-Porvoo-valin kavelyn ja pyorailyn yhteydestd on Soderkullan itdpuolella
viela muutamia osuuksia rakentamatta. Pitkamatkainen kestava liikkuminen on siis hyvin
huomioitu alueella ja rakentaminen tullee edistymaan, koska seudullisten yhteyksien

toteutus on muun muassa ELY-keskuksen toimesta priorisoitu varsin korkealle.

Sdderkullan tulevaisuuden kehitykseen vaikuttavat voimakkaasti muun muassa
Sibbesborgin suunnitelmat. On kuitenkin huomioitava, ettd tdma osayleiskaava ei ole
tulossa toteutukseen, vaan alueelle on nykyisin suunnitteilla Séderkullan kaavarunko.
Kyseinen kaavarunko on osoitettu kaavoitusohjelmassa valtuustokaudelle 2021-2025 ja
se ei tule olemaan oikeusvaikutteinen. Sibberborgin kaavaa varten tehdyt suunnitelmat
tulevat viitoittamaan kaavarungon ratkaisuja, joten tastad johtuen naitd aikaisempia

suunnitelmia kasitelldadn tassa tydssa niiltd osin mita tarpeellista. Sibbesborgin
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osayleiskaavaan liittyvat suunnitelmat olivat osa suurmittakaavaista hanketta, minka
tavoitteena oli vastata paakaupunkiseudun kasvun tarpeisiin ja taten myds taata
yhdyskuntarakenteen kestdva kasvaminen. Sibbesborgin kehityskuva vuosille 2013—

2065 tukee myos verkostoteorian tarjoamia nakokulmia.

Nykyaikaisessa kestdvan keskuksen rakentamisen suunnittelussa on huomioitu niin
energiantuotanto kuin nykyisen infran hyoddynnettavyys, joka osaltaan toisi saastoja
isommassa mittakaavassa. Taten myos saastetdan luonnonvaroja, annetaan raaka-
aineille arvoa ja kehitetddn materiaalikiertoa. Sibbesborgin kehityskuvajulkaisussa
vedotaan my0s, ettd ympariston ekosysteemit sailyvat alueella toimivina ja tuottavat
ekosysteemipalveluita. Tatd on myds havainnollistettu kuvassa 29, josta voidaan
havaita, ettd tavoitteena on luontoa saastdva yhdyskuntarakenne Sipoonjoen ja
Sipoonlahden lahialueille. Tama luo positiivista tulevaisuutta kestavalle liikkumiselle

luonnossa myds tulevaisuuden asukkaille.

Kuva 29. Selkeérajaisen, luontoa sdastéavén yhdyskunnan periaate kaaviona
(Sipoon kunta 2013, s. 48)

Kehityskuvista voidaan myo0s havaita, etta ranta-alueet halutaan pitda yhteisessa
kaytdssa ja luontopainotteisena. Laajempia luontoalueita halutaan jattaa paasaantoisesti

lahemmaksi Gumbostrandin aluetta ja Hitdn metsid. Tama on siniviherrakenteen
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kannalta positiivista, mutta alueen saavutettavuutta ajatellen Sipoonjoki ja Sipoonlahti
koetaan estemaiseksi elementiksi ja taten tdmad tulee huomioida reititysten
suunnittelussa. Alueella sijaitsee muun muassa retkeilijoitd houkutteleva Ormtrasket-
jarvi.

Kehityskuva ehdotusten lisdksi Sibbesborgin alueesta on monia muitakin aineistoja,
kuten Sibbesborgin osayleiskaavan erilaiset poytakirjat ja illustraatiot seka vuonna 2014
julkaistu Daniela Rosqvistin diplomityd ”Sibbesborgin uusi kaupunki maalaismaiseman
arvoista uuden kaupunkimaiseman piirteiksi”. Kyseisessa tydssa korostuu luontoarvot ja
niiden sailyttaminen myos tuleville sukupolville. Lisaksi suunnitellun kaavan liite 17, jossa
on esitetty viheralueverkosto ennen raidejoukkoliikennetta (kuva 30). Tastd huomataan
tarkemmin vuonna 2014 maaritellyt paaviheryhteydet ja selkedana huomiona on myos
Eriksnasin alueen laajenemisen myodta merenlaheinen asuminen seka sielld ohjattu
likkuminen Sipoonlahden rannassa. Kallioinen maasto asettaa rantojen kasittelylle
korkeita vaatimuksia ja laadukas toteuttaminen vaatii nain myos ohjattua liikkumista, jolla
pyritdan sailyttdmaan luontoarvot. Rosqvistin diplomitydbn mukaan vastarannalla
sijaitsevat Hitan metsat ja rakennettu Eriksnasin rintama muodostaa kiinnostavan

vastaparin rakennettuun ymparistddn. (Rosqvist 2014ab)

Rosqvist kasittelee tydssaan myos Sipoonjoen suistoa, joka on Sipoonlahden kallioiseen
maisemaan nahden huomattavasti avoimempaa. Alueen toivotaan sailyvan
tulevaisuudessakin viljeltynd ja laidunnettuna, mutta myds mahdollistaen eloisan
kaupunkitilan luomisen suistoon. Tassa toivotaan uuden viher- ja virkistysyhteyden
muodostamista Linnasaareen ja siitd kohti Hitan aluetta. Naiden avulla saadaan
verkostoa kattavammaksi ja yhdistettyd myds merenrantaa Séderkullan keskuspuistoon.
(Rosqvist 2014ab) Nama edelld mainitut tiedot toistuvat myds Sibbesborgin
osayleiskaavan viheralueverkostokartassa (kuvassa 30). Jatkumona Sibbesborgin
viherverkostosuunnitelmiin ~ toimivat muun muassa Gumbostrand-Vasterskog
osayleiskaavassa esitetyt asiat (Sipoon kunta 2019c), mitka vaikuttaa myos taman tyon

kestavan liikkkumisen toimiin kohti merenrantaa.
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- METSAT
- VIRKISTYSMETSAT

- PUISTOT JA VIRKISTYSALUEET

HAJA-ASUTUSALUEET
PELLOT / LAITUMET / NIITYT

..... PAAVIHERYHTEYDET

EKOLOGINEN KAYTAVA

Kuva 30. Viheralueverkosto ennen raidejoukkoliikennetté (Sipoon kunta 2014b)

Kun tarkastellaan Soéderkullan ja sen lahialueiden kaavallisten suunnitelmien liséksi
Sports Tracker dataa, huomataan, ettd Uusi Porvoontie on erittdin suosittu liikkumisen
vayla, jonka valityksellda pystytddn myo6s matkaamaan niin Gumbostrandin kuin
Kalkkirannan  rannikkokohteisiin. Tama nayttdd olevan kaytettynd seka
lyhytmatkaisemmassa kavelyssd kuin pidempimatkaisemmassa pyorailyssa. On
kuitenkin huomioitava, ettd analyysin heikkouksina patevat samat asiat, jotka ovat jo
aiemmin kerrottu case Nikkilan kohdalla. Kartoista voidaan selkeasti huomata, etta
nykyiset ulkoilureitit ovat erittain kaytettyja Sdderkullan pohjoisosassa. Yhteydet kohti
merenrantaan ovat myds kaytettyja, mutta eivat naytd muodostavan selkeitad kiertavia
reitteja ja tama tullaan huomioimaan kehityksessa, jotta verkosto taydentyisi. Taten
Soderkullassa erityisid kehityksen kohteita ovat muun muassa Gumbontien,

Vainuddintien, Hitantien ja Kalkkirannantien yhteydet seka virkistysyhteydet metsissa.
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Kuva 31. Sports Tracker ldampbkamera kuvat lajeittain S6derkullassa ja léhialueella

Jos Soderkullan kehitysta tarkastellaan Nikkilan tapaan kolmiapilan avulla, voidaan

nykyiset kunnan tarjoamat virkistysreitit muodostaa ensimmaisen teralehden. Nama reitit
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ovat myo6s osana Lipas rekisterid. Mutta alueella huomataan, etta taajaman etelapuolella
ei ole juurikaan reitistda ohjatusti vaan kestava liikkuminen ja luonnossa liikkkuminen
suoritetaan pientareita pitkin ja jokamiehen oikeuksia hyddyntaen. Taten tarkeaksi
kehityskohteeksi tuleekin  Sipoonlahtea kohti suuntautuvan virkistdytymisen
kehittdminen, koska vesi voi olla myds monille rauhoittava elementti nykyaikaiseen
hektiseen eldmaan nahden. Ranta-alueiden kayttd yhteisdn julkisena tilana edistaa

my0s alueen kokonaisvaltaista viihtyisyytta.

Jotta Sipoonlahti ja muu merenranta voidaan saavuttaa, on huomioitava Porvoonvaylan
yli- ja alikulkujen sijainnit (kuva 32). Moottoritie luo nykyisellaan estemaisen vaikutuksen
jalankulkijoille kuin pyérailijéille, jolloin rakennettujen siltojen ja alikulkujen merkitys
korostuu osana verkoston suunnittelua. Kehitystd suunniteltaessa huomioidaan
olemassa olevien kulkuvaylien sijainnit, mutta kartasta voidaan heti huomata, etta

Sipoonjoen ja Sipoonlahden ylimaaraiset ylitykset vain jalankululle ja pyorailylle olisivat

tarpeellisia.
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Kuva 32. Séderkullan ja lahialueen sillat ja alikulut (Paikkatietoikkuna)

Osayleiskaavojen ja muiden aineistojen perusteella suoritettiin maastokaynti 28.7.2022
alueella. Maastossa jalkauduttiin erityisesti Gumbostrandin ja Hitan alueella, mutta
Eriksnasissa liikkuminen suoritettiin paasaantdisesti autolla rankkasateen takia. Alueella
on havaittavissa todella paljon yksityisen tien liikennemerkkeja, mutta myds

kansalaisaktiivisuutta virkistysreittien jarjestdmisessa. Rakenteellisia muutoksia ei
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merkittavasti tarvita, mutta kehitysta silti tarvitsisi verkoston taydentamiseen. Havainnot
keratty taulukkoon 4.

Taulukko 4. Maastohavainnot Séderkullassa ja ldhialueilta
Kuva Selite

Gumbontien jatkumo
Vainuddintielle. Soveltuu hyvin
esimerkiksi kiertoreittina
pyoréilylle, jos reitti kulkisi
esimerkiksi Sdderkullasta
Uuden Porvoontien jalankulun-
ja pyorailyn vaylaa pitkin, mutta
huomioitava valilld na&keman
puutteellisuuksia ja kapeita

tieosuuksia.

Gumbostrandin keskuksen

itdpuolella Vainuddintielta
alkava luontopolku.
Tienvarteen asennettu

metalliketju, jotta autot eivat
pysty pysadkéimaan polun
suuaukolle. Koivuun kiinnitetty
myos jalankulkijoiden

liikennemerkki rautalangalla.

Vainuddintielta alkava
luontopolku kohti Ormtrasketia.
Polulle tuotu kuorikatetta, jotta
puun juurakot eivat tule esiin ja

kulkuyhteys pysyisi kuivana.




86

Hitantie on soratie, joka on
paasaantdisesti

moottoriajoneuvoille vain
yksityistiend kaytéssa. Voisi
kuitenkin soveltua niin
jalankulun  kuin  pyo6réilyn
reititykseen koska
liikenteeltddn rauhallinen ja

omaa idyllid luontomaisemaa.

Matkanvarrelle sijoittuisi
samalla Lemminkaisen
temppeli.

Koska yhteys jalankulkijoille ja
pyorailijcille puuttuu
Eriksnasintien ja
Kalkkirannantien valilta, voisi
osoitteesta Eriksnasintie 300
alkava metsdautotie toimia
hyvana tulevaisuuden
vaihtoehtona reitityksen
suunnitteluun. Tie haastava
ajaa ilman korkeaa maavaraa

omaavaa autoa.

Kalkkirannantien jalankulun ja
pyorailynvayld. Alkaa vasta
Salparintien  liittymastd  ja
jatkuu Kassivikintien liittymaan.
Palvelee  hyvin  paikallista

asutusta.

Sdderkullaa kasitteleva kehityskartta pohjautuu Nikkilan tavalla maastokayntiin ja
aiempiin analyyseihin. Suunnitelmassa on huomioitu Sibbesborgin osayleiskaavaa
varten tehdyt selvitykset, vaikka tulevaisuudessa tullaan tekemaan Sdéderkullan

kaavarunko, joka korvaa kyseisen aiemman viitesuunnitelman. On kuitenkin tarkea
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muistaa, ettd kaavarunko ei ole oikeusvaikutteinen, mutta silld ohjatut asemakaavat ovat
oikeusvaikutteisia asiakirjoja. Soderkulla on vyleisesti ottaen kasvukehityksen
nakokulmasta potentiaalinen ja siten myos mielenkiintoinen kohde siniviherrakenteen
verkostojen kehitykselle, koska suuretkin valinnat esimerkiksi Sipoonjoen ja
Sipoonlahden ranta-alueiden kaytosta ovat auki. Séderkullan keskuksen pohjoispuolella
on laajat ja kattavat virkistysverkot havaittavissa. On kuitenkin ymmarrettava, etta jos
virkistysreitteja ei yhdistetd asumisen verkostoa leikkaamaan, ei saavutettavuus kehity
halutulla tavalla vaan ohjatuille virkistysreiteille lahdetdan edelleen autolla. QGIS-
sovelluksessa piirrettyyn verkostoon on my6s merkattu jalankulun ja pyorailyn
kehitystarpeet, kuten ylitystarpeet niin Sipoonjoen kuin Sipoonlahden yli. Sijainnit
perustuvat Sibbesboriin liittyviin  valmisteluaineistoihin sekad Rosqvistin (2014)

diplomitydhaon.

Jalankulun ja pydriilyn padvaylét
Yieisesti ottaen ELY-keskuksen hallinnoimia
tai yhteistydssé kunnan kanssa rakentamia

lun ja pydréilyn tarpeelli
i ) = padvaylat =~
L Y Tarpeelliset yhteydet verkoston toimivuudelle

Kestiville liikkumiselle nykyiselldén
soveltuvat vaylat

Viylit vaihtelevat jalankulun ja pyrailyn
erillisista véylistd hiekkateiden pientareisiin.
Liikennemaarét ovat kohtuullisia

'

Nykyiset viralliset ulkoilureitit

. Epévirallinen ja luonnontilainen
nykyinen polku

w = w Tarpeellinen polun kehitys
4 tulevaisuutta ajatellen

Vesiston ylitystarve

Nihtévyys tai leviahtyspaikka

Kuva 33. Séderkullan kestévéan liikkumisen verkosto

Nykyisillaan jalankulun ja pyorailyn laatuvaylat ovat lansi-itdsuuntaisesti hyvat Vanhan
Porvoontien varressa. Kyseinen reitti edistaa paikallisen liikkumisen lisaksi
pitkdmatkaista liikkumista Helsingin ja Porvoon valilla. Kuitenkin tdydennettavaakin on

erityisesti Eriksnasin ja Kalkkirannan suuntaan. Kriittisempi naistd on Eriksnasia kohti
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meneva Eriksnasintie, jonka yhteys voisi parantaa merkittdvasti kestavan liikkumisen
kulkutapaosuutta myos muilla liikkumisen tarpeilla kuin vapaa-ajan ulkoilussa. Talla olisi
vaikutusta kotona tapahtuviin kulkutapapaatoksiin, koska Eriksnasin asumiskeskittyma
on laajentunut muutamassa vuodessa paljon ja liikkumiselle on pyritty tarjoamaan myés
linja-autoyhteys. Moottoritien laheisyyteen on tulossa my6s tulevaisuudessa
teollisuusalueen laajentuminen, jolloin Séderkullan taajamassa tai Eriksnasin alueella
asuvien tyontekijdiden olisi mieluisaa kulkea t6ihin esimerkiksi pyoralla. Koska
jokapaivainen pyéraily vaikuttaa positiivisesti ihmisen terveyteen ja kehittda kuntoa, voisi
olla jokaiselle osapuolelle positiivista, jos tydnantajat myos kannustaisivat valitsemaan
kestavan liikkumisen, jos vain asuinsijainti sen mahdollistaa. On kuitenkin
ymmarrettavaa, ettei nykyisin monikaan tyontekija asu tyopaikastaan edes 10 kilometrin
sisalla, koska kilpailu tydmarkkinoilla on kovaa. Kavelyn ja pyoérailyn mahdollisuuden
salliminen kunnan kehittamilld yhdyskuntarakenteilla olisi kuitenkin tarkeaa myos

tyopaikkaliikenteelle.

Lisaksi muilla Suomessa sijaitsevilla paikkakunnilla toimivaksi havaittuna
kokonaisuutena Eriksnasiin soveltuisi asuinaluetta kiertava pururata. Eriksnasin voidaan
olettaa laajenevan tulevaisuudessa, vaikka Soéderkullan kaavarunko ei olekaan valmis,
mutta Sibbesborgin suunnitelmat antavat ohjeellista oletusta tulevasta. Alueen
Iahiliikkumiseen olisi hyva tarjota asuinalueen laheisyyteen hyva ja yhtenainen pururata,
joka palvelisi niin koiranulkoiluttajia, kuntokavelijéita kuin lapsien leikkia. Talvella pienikin
pinnaltaan tasainen makiosuus toimisi myods piristdvand pulkkamakend alueen
lapsiperheille. Pururadan monikayttdisyys voisi parhaimmassa tapauksessa entisestaan
korottaa kiinteistdjen arvoa. Lintukaaren sisélla eli Lintumaelld menee yksittainen patka
ulkoilureittida, mutta sitd voisi hyvinkin jatkaa kiertdmaan nykyisellddn kehittyneen
asuinalueen ympari. Asuinalueen rakenne perustuu talld hetkellda vuonna 2001
Uudenmaan ymparistokeskuksen vahvistamaan asemakaavaan. Kyseinen kaava
mahdollistaisi Lintumaelta reitin jatkumisen Lintumetsan lahivirkistysalueen lapi. Taman
alueen lapikulun jalkeen ollaan asemaavan rajauksen ulkopuoleisella alueella, mutta
kyseisessa metsassa kulkee nykyiselldan joitakin pienia polkuja. Polkujen jatkuvuus on
osittain katkennut rakentamisen myo6ta, joten palauttaminen toimivaksi verkostoksi olisi

tarkeaa.

Sipoonlahden rannan yhdistdminen osaksi pururatakokonaisuutta toisi vesiston
saavutettavaksi. Talldin rannan kallioisista avoimista maisemista paasisi nauttimaan
mahdollisimman moni. Sipoonlahden maisemallisiin arvoihin on perehdytty enemman
Ronqvistin diplomitydssa, mutta liikenteellisestd nakokulmasta reitti saattaisi olla

vaikeasti muodostettavissa esteettdmyyden nakdkulmasta, koska alueella on yksittaisia
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jyrkkiakin makia. Viihtyisyys alueella voisi silti olla erinomainen, vaikka reittiosuus olisikin
valilla haastavampi. Jotkut kayttajat, kuten suunnistajat, voisivat jopa nauttia pienista
haasteistakin reitilla, koska kestdvyyden harjoitus vaatii vaihtelevaa maastonmuotoa.
Lisaksi Eriksnasin ymparistossa voitaisiin kehittda yhteyksia kohti Kalkkirantaa. Tasta
voisi myos hyotya eteldammassa sijaitseva hevostalli, koska maastokaynnit ovat myos

hevosten kunnon yllapitamiselle tarkeita.

Kun tarkastellaan Eriksnasintiestd nahden Sipoonjoen lansipuolta, sijaitsee suiston
valittdmassa laheisyydessa myods vanha linnake, Sibbesborgin muinaislinna, joka jo
Rosqvistin  diplomityén mukaisesti halutaan osaksi liikkumisreitteja. Taman
saavutettavuus parantuisi lahistolle rakennettavalla ylikulkusillalla, jolloin verkostossa
liikkumisen mahdollisuudet taydentyisivat. Yhteys toimisi myos viihtyisana reittina kohti
Gumbostrandia, joka on maisemallisesti ja kulttuurisesti omat piirteet omaava ymparisto.
Kyseinen ylitysyhteys parantaisi muista kehitysideoista poiketen siniviherrakenteen ja
asumisen muodostamien verkostojen lisaksi kulttuuriperintdoon liittyvan verkoston
saavutettavuutta. Kulttuuriperintoon  liittyvaa verkostoa ei ole tassa tyossa
laajamittaisesti tarkasteltu, joten tata voisi tarpeen mukaan tutkia lisda. Kaytdnnossa
tassa linnakkeen kohteessa muutaman opastaulun ja aivopahkinan luomisella alueelle
voitaisiin  aktivoida jopa paivakoteja ja alakouluja retkeilemdan kohteessa

kulttuurikasvatuksen tarpeet huomioiden.

Tarkastelun jatkuessa linnakkeen ja moottoritien eteldpuolelle kohdataan laajoja
metsaalueita, jotka olisivat potentiaalisia kestavan liikkumisen kehityskohteita. Kuten
maastokaynnilldkin  huomattiin, on Gumbostrandin itdpuolella Hitdn metsissa
omatoimisesti yllapidetty virkistysreitti, mutta siitd ei muodostu selkeda kiertoa
minnekaan vaan kyseessa on pistomainen yhteys. Niin sanottu kansalaisaktiivisuus on
kunnioitettua, mutta jos yhteyttd kehitettaisiin vield siten, ettd siitd saataisiin
muodostettua kiertoreitti osana Ormtrasket-jarvea ja Lemminkaisen temppeli
nahtavyytta, voisi se innostaa viela entistd enemman liikkumaan. Kunnalla on ollut myos
hahmotelmissa mukana yleinen uimaranta Hitan alueelle, mika toteutuessaan
muodostuisi noodiksi Sdderkullan alueella. Liséksi jos Sipoonlahden silta toteutuisi,
voisivat Eriksnasin asukkaat olla my0s potentiaalisia alueen kayttajia, jos hieman
pidempimatkaista lenkkeilya haluaisi harrastaa. Muutoinkin Sipoonlahden maisemallisen
kauneuden tulisi tulla nahdyksi kaikille, joten siltd osin miten ranta olisi hyodynnettavissa
virkistysreitiksi ennen asuinalueiden laajenemista, tulisi alueella tehdad mahdollinen
ulkoilureittisuunnitelma. Rannassa on korkeita kallionjyrkanteitd paikoin, joten reitin
kulkiessa jyrkanteen suuntaisesti, tulee huolehtia turvallisuudesta muun muassa aidan

ja huomiomerkkien avulla.
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7. TULOKSET

Sipoon kunta on yksi paakaupunkiseudun voimakkaimmin kasvavista kehityskunnista,
jossa on vield vuonna 2022 havaittavissa paljon maaseutumaisia alueita. Nama
luontopainotteiset alueet ovat arvokkaita niin ihmisten kuin koko ekosysteemin
tulevaisuutta ajatellen. Nykyaikainen yhdyskuntamme kehitys kuitenkin vaatii paljon
muutoksia tdssa rakenteessa ja usein luontoyhteydet tulevat katkonaisiksi, mika on
epasuotuisa tilanne. Yhdyskuntarakenteen kehitys on jokaisessa paakaupunkiseudun
kunnassa ja kaupungissa omanlaista. Sipoon suunnittelukohteiden rakennetun
ympariston ja luonnon omaavien arvojen seka ominaisuuksien mukaisesti on tassa
diplomitydssa sovellettu urbaaneja verkostoteorioita kohteiden vaatimilla tavoilla. Tyossa
tarkasteltiinkin rakennetasolla erityisesti asutuksen ja laajempien luontoalueiden

sijoittumista toisiinsa nahden.

Sipoon case kohteissa urbaanien verkostojen soveltaminen tarkoittaa osittain sita, etta
luonto on lahempéana asutusta jo nykyisinkin, mutta tulevaisuuden kasvu voi muuttaa
tilannetta suunnittelusta riippuen. Tulevaisuuden kasvun potentiaali keskittyy muun
muassa Nikkildan, koska junaradalla tapahtuvan henkildliikenteen tulevaisuuden kehitys
voi muuttaa asutuksen maaraad ja yhdyskuntarakennetta huomattavasti, jolloin
luontoyhteyksien sailyvyydesta tulee huolehtia entistd paremmin. Sdderkullassa on
myds kasvunpaineita koska sijainniltaan keskus on hyvien liikenneyhteyksien varrella
seka Helsinkiin ettd Porvooseen. Tutkimuksessa osoitetut tulokset tukeutuvat
johdannossa esitettyihin  tutkimuskysymyksiin, jotka ovat Kkasitelty tarkemmin
seuraavassa taulukossa.

Taulukko 5. Tutkimuksen tulokset
Mika merkitys | Viheralueiden merkitys korostuu niin ihmiseldamassa kuin

siniviheralueilla on | kokonaisen ekosysteemin tarkastelussa. Viihtyisyys on

yhdyskuntakehityksen | jokaisen = henkilokohtaisesti kokema  asia, mutta

tasapainoon ja | lahtdkohtaisesti jokaisella meista on tarve kohdata luonto
ihmisten arjessamme. Tutkijat ovat tuoneet esille aiheesta myos
viihtyvyyteen? biofilia-termin.  Yhdyskuntasuunnitteljat ovat aikojen

saatossa pyrkineet saavuttamaan tasapainon erilaisin
lahestymistavoin, mutta taman tyon perusteella luonnon
huomiointi suunnittelussa ja todellisuudessa tapahtuu
parhaimmin verkostoajattelun kautta aluesuunnittelun sijaan.

Planetaarisen jarjestelman kestavyyttd voidaan viela
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tasapainottaa viheralueiden elvytykselld ja kestavilla
valinnoilla. Paikallisesti tatd voidaan huomioida muun

muassa yleiskaavojen avulla.

Miten luontoalueiden
saavutettavuutta

voidaan kehittaa
kestavan liikkumisen

tavoin?

Tulevaisuuden vaatimusten mukaisesti kuntia ja kaupunkeja
tulee ohjata kohti kestavan liikkumisen kasvua. Kestava
likkuminen luonnossa on kuitenkin riippuvaista osittain
asukkaisen luontosuhteesta, jota on vaikeaa ennustaa.
Laajemmat luontoalueet ovat koettu ulkomaisten tutkimusten
perusteella vaikeasti saavutettaviksi ilman henkildauton
omistamista. Suomessa on viela mahdollista estaa tilanteen
karjistyminen ulkoilureittien seka jalankulun ja pyorailyn
vaylien kehittdmisen avulla. Saavutettavuudessa tulee
huomioida verkostojen yhdistyminen niin viheralueilta toisille,

kuin asutukseen ja tydmaailmaan.

Ympariston ollessa miellyttava, esimerkiksi geometrialtaan ja
yleiseltd turvallisuudeltaan, tuo se positiivisia vaikutuksia
alueen kaytettavyyteen. Kestavaa liikkumista voidaan myos
kehittda yhdistamalla viher- ja virkistysreitteja muun muassa
kavelyn ja pyorailyn paavayliin, jotka voivat olla
moottorilikenteen vaylan kanssa yhdessa tai eroteltuna
omana vaylana. Oma eroteltu vayla voi lisatd merkittavasti
turvallisuuden tunnetta, mutta on myds huomioitava, etta
taajamissa on myos paljon tonttikatuja, joihin ei yleisesti
erillista jalkakaytavaa tehda, mutta nopeusrajoitus pidetaan
alhaisena, joka tasapainottaa tilannetta. Sipoossa Nikkilan ja
Sdderkullan analyyseissa huomioitiin nykyisten reittien
riittdvyys ja paivitystarpeet. Tuloksena saatin QGIS-
ohjelmistolla havainnollistettu kartta, jossa osoitetaan
tarkeimmat kehityskohteet ~ verkoston kattavuuden
paranemiseksi. Tarkeimmat yhteydet sijoittuvat Nikkila-
Sipoonkorpi ja Sdderkulla-Sipoonlahti valisille alueille. Naihin

muutoksiin kuitenkin vaaditaan lisaselvityksia.

Kuinka taajamien
l[&heisia metsa- ja

luontoalueita tulisi

Niin taajamien laheiset kuin hieman kauempana sijaitsevat
metsa- ja  luontoalueet ovat tarkeitd. Lajiston

monimuotoisuus tulee sailyttda ennallaan ja valttaa suuria
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kehittda ja hyddyntad
verkostonakokulmasta

tarkasteltuna?

luontokatoja. Taten herkilld luontoalueilla tulee valttaa
likkumista, vaikka alue sijaitsisikin |&hella taajamaa ja siten
olisi helposti saavutettavissa. Suunnittelun ohjauksella ja eri
asiantuntijoiden seka asukkaiden osallistamisella on suuri
merkitys  alueiden  maankaytodlliseen  tulevaisuuteen.
Paaasiallisena tavoitteena on kuitenkin tuoda luonto kaikille

saavutettavaksi.

Yleisten liikkumistarpeiden tayttdminen voi kohdata myds
esteitd. Maanomistajuudesta ja kayttdoikeuksista riippuen
alueiden hydédynnettavyydessa voi olla suuriakin eroja.
Luonnonsuojelun  vyohykemaaritelmia ja  paikallisten
mielipiteita tulee kunnioittaa. Kuten analyyseissakin
huomattiin, on Sipoonkorven pohjoisreunassa syrjavyohyke,
joka ei nykyisella nimikkeellaan salli opastettua liikkumista
alueella luontoarvojensa takia. Kunnioitus luonnonsuojelua
kohtaan on kuitenkin vaihtelevaa, koska
luonnonsuojelualueen rajalle saakka on tehty
yksityisomisteisilla mailla avohakkuu ja kansalaiset ovat
kuluttaneet suojelualueen pellolle polun. Tasta asetelmasta
aiheutuu ristiriitaisuuksia syrjavydhykkeen kunnioittamiselle
ja samalla liikkumisoikeuksille. Positiivinen alueen kehitys
kohti luontoarvoja kunnioittavaa toimintaa on tallaisissa
ristiriitaisissa kohteissa valttamatonta, jotta luottamus ja
yhteistyd sailyy viranomaisten ja kansalaisten valilla. Olisi
monille osapuolille positiivista, jos kaikille yhtalaisesti

kohdistettuja liikkumiskohteita yllapidettaisiin vastuullisesti.

Millainen merkitys
siniviherverkostojen
parannuksella on

muihin verkostoihin?

Viherverkostojen ldheisyys esimerkiksi asuinalueeseen voi
parhaimmillaan nostaa maanarvoa merkittavasti. Luonnon
arvokkuutta ei viela kaikissa kohteissa osata ymmartaa ja
huomioida, mutta mita tiivimmaksi yhdyskuntarakenne
muodostuu, sita tarkeammaksi luontoalueiden
saavutettavuus tulee. Lisdksi vallitsevat ilmiét ja trendit
vaikuttavat alueiden kayttdon ja liikkumismuotoon. Kun
tietoisuus kestavan liikkkumisen vaihtoehdoista lisdantyy,
laajenee myds kayttadjaryhma. Tasta voi olla myos positiivisia

vaikutuksia  moottorilikenteen  paavaylillda  kulkevalle
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joukkoliikenteelle, koska pysakit ovat helpommin
saavutettavissa kehitettyjen jalankulun ja pyorailyn vaylien

avulla.

Suunnitellut verkostot tulevat motivoimaan kestavaan
likkumiseen ja taten aktiivisesti kaytettynd parantamaan
kansanterveytta. Siniviherverkon kehitys kulkee paljolti
kasikadessa jalankulun ja pyorailyn vaylien kehityksen
kanssa. Naiden yli- ja alikulut ovat merkittavassa roolissa,
koska isoimpien teiden estevaikutus tulee minimoida.
Sipoossa yksi merkittavimmista kehityskohteista on Oljytien
muodostaman estevaikutuksen poisto. Jalankulun ja
pyorailyn kehitysta ajatellen on myos havaittavissa kriittisesti
kehitettavia yhteyksia, joissa paallystetty erillinen vayla olisi
paras mahdollinen vaihtoehto kokonaisuuteen nahden. Kun
luontokohteet ovat helposti saavutettavissa, voi tietoisuus
paareitistdjen varren maastokohteista lisdantyd. Maastosta
1Oytyy jo hyvia ulkoilureitteja kavelijoille ja
maastopyorailijdille, mutta osa kaytetyistd reiteistd myos
vaatii kehitystd, jotta ne olisivat kaytettavissa ohjattua
likkumista varten. Kehitys perustuu muun muassa reittien
yhdistdmiseen, jotta verkosto olisi kattava ja nain

siniviherverkosto muodostaisi yhtenaisen kokonaisuuden.

Koska tutkimustulokset perustuvat pitkalti verkostomaiseen suunnitteluun, voidaan tasta
paatella, ettd tulevaisuuden case-kohteiden suunnittelussa tulisi entistd laajemmin
kasitelld verkostoja aluesuunnittelun sijaan. Vaikutukset nakyvat lopullisissa

suunnittelutuotoksissa.

Case-kohteiden suurimman muutostarpeet keskittyvat Nikkildssa Sipoonkorpeen ja
syrjavyOhykkeen lisaselvitystarpeisiin sekd Sdderkullassa Sipoonlahden ja Hitan
metsien saavutettavuuteen. Toimenpide-ehdotukset perustuvat analyysissa havaittuihin
yksityiskohtiin. Erityisesti Sipoonkorvessa syrjavydhykkeen uudelleenarviointi vaatisi
lisdselvityksia, jotta reitistdbn osuutta alueen lapi voitaisiin ylipaatdan suunnitella
tarkemmin. Nykyiselld syrjavydhyke statuksella alueelle ei pystytd suunnittelemaan
opastettuja reitteja, joten jo lahialueen asukkaiden kaytéssa olevaa peltopolkua ei voida

my0Oskaan esittdd opastettavaksi. Vastaavasti Soderkullassa lisdselvitystd vaativat
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Sipoonjoen ja Sipoonlahden yhteyteen suunnitellut ylikulkusillat, jotka olisivat
toteutuessaan rahallisesti suuret toimenpiteet verrattaen muihin verkoston osien
kehitykseen. Molemmissa case kohteissa on lisdksi havaittavissa tietynlaista
kansalaisaktiivisuutta ja -mielipiteitd, joten naiden tarpeiden tuominen esille julkisesti on
tarkeda. Pienenkin reitiston kehityksen avulla pystyttaisiin muodostamaan yhtenaisia
kiertolenkkeja, joita erityisesti paivaretkeilijat pystyisivat hydodyntamaan. Tarkemmat

sijainnit toimenpide-ehdotuksille on esitetty kuvissa 28 ja 33.
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8. YHTEENVETO

Kestavan liikkumisen ja siniviherrakenteen tutkiminen yhdessad on tulevaisuuden
verkostokokonaisuuden kannalta tarkeda. Koska yhdistettavat pisteet eivat ole vain
abstraktioita vaan yksilollisia paikkoja, ovat hyodyllisten linkkien muodostaminen tarkeaa
pisteiden valisen vuorovaikutuksen takia. Taten paapainoksi siniviherrakenteen
edistykselliseen kehittamiseen tulee keskusten ja merkittavien luontokohteiden
yhdistaminen virkistysverkoston avulla, johon kuuluvat muun muassa luontopolut seka
jalankulun ja pyo6railyn laadukkaat vaylat. Sopivien keinojen |6ytaminen vaatii
paikallisuuteen liittamista, jotta aika- ja tilayhteyksien hallitseminen tayttda edes
tarkeimmat tarpeet. Kun lahiluonto huomioi myds pitkdmatkaisemman liikkumisen
tarpeet, edistaa se merkittavasti terveen elinympariston muodostumisen myds

rakennetulla alueella.

Tulosten luotettavuus perustuu kirjallisiin l&hteisiin kuin karttojen omaavaan dataan. Tyo
taydentaa aikaisempien tutkimusten tietoja kyseisistad verkostoista. Luotettavuudeltaan
case-analyysissa kaytetty SportsTracker on kohtuullinen, mutta kuten havainnoissakin
huomattiin, voi muun muassa lajin valinnalla olla vaaristymaa. Lisaksi kayttajaryhman
ollessa tuntematon on otoksen kattavuutta vaikeampi arvioida. Lampdkarttojen
osoittamat reitit kuitenkin muotoutuvat paaverkoston mukaisesti, joka osaltaan puoltaa

aineiston kayttokelpoisuutta.

Tutkimuskysymyksissa esitetyt tarpeet tayttyvat niin teorian kirjallisuustutkimuksessa
kuin case kohteiden suunnittelussa. Suunnittelukohteissa esitetyt verkostoparannukset
perustuvat muun muassa parannettaviin saavutettavuuden tarpeisiin. Naiden
toteutuessa on myos potentiaalista, etta viihtyvyys kasvaa. Yhdysvaltalaisen tutkijan
Emma Marrisin vaite vaikeasti saavutettavista luontokohteista voidaankin Sipoon osalta
kumota, jos suunniteltu kokonaisuus toteutetaan tulevaisuudessa. Taten voidaan todeta,
ettd hyva elama on viela tarjottavissa tuleville sukupolville, kunhan muutos otetaan
tosissaan. |hminen ei saa vieraantua luonnosta, koska ihminen tulisi kasittda osaksi
luontoa eettisista syista. Kiertokulku taytyy saada toimintaan planetaarisessa

jarjestelmassamme, jotta elaman jatkamisen mahdollisuudet sailyvat.

Verkostosuunnittelu vaatii monialaista osaamista ja eri osapuolten yhteistyota. Koska
suurin  osa suunnitelluista yhteyksistd ei kulje kunnan omistamilla mailla, ei
tulevaisuuden toteutuvuutta pystytd tietdmaan. Tutkimukseen ei kuulunut

maanomistuksen laajempi tutkimus. Tédma kuuluukin jatkotutkimustarpeisiin, kuten myds
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Sipoonkorven syrjavydhykkeen uudelleenarviointi ja Sipoonlahden ylikulkusiltojen
tarkempi vaihtoehtosuunnittelu. Tahan jatkosuunnitteluun kuuluvat osallisiksi niin Sipoon

kunta kuin esimerkiksi Metsahallitus.
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