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RESUM

L’escalfament global del planeta esta en gran part ocasionat pels elevats nivells de
contaminacio que desprenen entre altres, els vehicles privats. Aquesta contaminacio
suposa un greu problema de salut publica. Proximament s’introduiran a Barcelona les
zones de baixes emissions, d’ara en endavant ZBE. Aquestes ZBE reduiran
progressivament 1’as de vehicles més contaminants dels municipis de 1’Area
Metropolitana de Barcelona, que hauran adaptar-se a noves mesures en quant a mobilitat
i transports, i normatives mediambientals més estrictes.

Aproximadament el 51 % de la de la contaminacié atmosferica procedeix del transport
terrestre, fet que provoca afectacions al cap, al sistema respiratori, reproductiu o altres
malalties greus. Moltes persones tenen un excés d’us del transport privat, molt
contaminant, sobre el transport pablic, que és més saludable i sostenible pel planeta. La
contaminacio acustica és provocada el 80 % pels cotxes, una de cada quatre persones esta
exposada a nivells sonors superiors a 55 dB, fet que provoca insomnis, hipertensions i
malalties cardiovasculars. La manca d’espais verds, on els nuclis urbans fan d’illa de
calor, i junt als motors dels vehicles provocant un augment de fins a 3 graus.

El present treball tractara de fer un analisi de les diferents infraestructures de mobilitat
del municipi de Molins de Rei, on s’avaluaran les principals problematiques I s’aportara
un seguit de propostes per tal de millorar-la.

L’altre focus del treball serda sobre les diferents infraestructures verdes existents al
municipi, com parcs, zones de proteccié natural etc. Les exposarem i analitzarem com
estan mantingudes i es presentaran també un seguit de propostes per tal de millorar-la i
fer del municipi un territori més verd i sostenible.

Per fer I’estudi, ens recolzarem amb diferents articles, quaderns, estudis, normatives etc

vigents a diferents escales (municipals, autonomiques, estatals, europees) en quant a
transports, mobilitat i espais verds.
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RESUMEN

El calentamiento global del planeta esta en gran parte ocasionado por los elevados niveles
de contaminacion que producen, entre otros, los vehiculos privados. Esta contaminacion
supone un grave problema de salud publica. En Barcelona se introduciran proximamente
las zonas de bajas emisiones, de ahora en adelante ZBE. Estas ZBE reduciran
progresivamente el uso de los vehiculos mas contaminantes del Area Metropolitana de
Barcelona, que tendran que adaptarse a nuevas medidas en movilidad y transportes y
normativas medioambientales mas estrictas.

Aproximadamente el 51% de la contaminacion atmosférica procede del transporte
terrestre, hecho que provoca afectaciones en la cabeza, sistema respiratorio, reproductivo
u otras enfermedades graves. Muchas personas exceden en uso del transporte privado,
muy contaminante, por encima del transporte publico, mucho mas saludable y sustentable
para el planeta. La contaminacion acustica es provocada al 80% por los coches, una de
cada cuatro personas estd expuesta a niveles sonoros superiores a 55 dB, hecho que
provoca insomnios, hipertension y enfermedades cardiovasculares. La falta de espacios
verdes, donde los nucleos hacen de isla de calor, que junto los motores de los vehiculos
provocan un aumento de hasta 3 grados.

El presente trabajo consistira en analizar las diferentes infraestructuras de movilidad del
municipio de Molins de Rei, donde se evaluaran las principales problematicas y se
aportaran propuestas para mejorarla.

El otro punto del trabajo sera sobre las diferentes infraestructuras verdes existentes en el
municipio, como parques, zonas de proteccion natural etc. Se expondrd y analizara su
funcionalidad y se presentaran propuestas para mejorarla y hacer del municipio un sitio
mas verde y sostenible.

Para la realizacion del estudio, nos apoyaremos en diferentes articulos, cuadernos,

estudios, normativas etc vigentes a diferentes escalas (municipales, autondmicas,
estatales y europeas) en cuanto a transportes, movilidad y espacios verdes.
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ABSTRACT

Global warming on the planet is largely caused by the high levels of pollution produced,
among others, by private vehicles. This pollution is a serious public health problem.
Barcelona will soon introduce low-emission zones, henceforth known as ZBEs. This
ZBEs will progressively reduce the use of the most polluting vehicles in the Barcelona
Metropolitan Area, which will have to adapt to new mobility and transport measures and
stricter environmental regulations.

Approximately 51% of air pollution comes from land transport, which causes head,
respiratory, reproductive, and other serious illnesses.

Many people exceed in the use of private transport, which is very polluting, above public
transport, which is much healthier and sustainable for the planet. Noise pollution is caused
by 80% by cars, one in four people is exposed to noise levels above 55 dB, a fact that
causes insomnia, hypertension and cardiovascular diseases. The lack of green spaces,
where the cores act as a heat island, which together with the engines of the vehicles cause
and increase of up to 3 degrees.

This final degree work will consist of analysing the different mobility infrastructures of
the municipality of Molins de Rei, where the main problems will be evaluated, and
proposals will be provided to improve it.

The other point of work will be about the different green infrastructures existing in the
municipality, such as parks, natural protection zones, etc. Their functionality will be
exposed and analysed, and proposals will be presented to improve them and make the
municipality a greener and more sustainable place.

To carry out the study, we will rely on different articles, notebooks, studies, regulations

etc in force at different scales (municipal, regional, state, and European) in terms of
transport, mobility, and green spaces.
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CAPITOL 1 - INTRODUCCIO, OBJECTIUS | METODOLOGIA

1.1 - Introduccid

Els efectes del canvi climatic, el constant creixement de la poblacié mundial, 1’augment
de persones que viuen a les ciutats i I’increment del transport de mercaderies, son alguns
exemples pels quals s’ha generat la necessitat de transformar la mobilitat mundial el més
sostenible, accessible i inclusiva possible. També s’ha generat 1a necessitat de crear,
mantenir i millorar els espais verds de les ciutats.

La pandemia de la COVID-19 ha fet que la mobilitat s’adaptés a un canvi rapid en la
manera de moure’s per la ciutat i la seva area metropolitana.

Els governs de paisos com Franca, Anglaterra, Suissa etc estan implantant des de els
recents anys mesures dins la mobilitat a la ciutat per poder arribar als objectius previstos
a I’Agenda 2030. Paris n’és un exemple, on han creat una zona al centre de la ciutat de
0% d’emissions on s’ha pogut observar com els individus han passat a ser els
protagonistes dins el centre de la ciutat, evidenciant I’augment de desplacaments a peu,
en bicicleta i amb transport public. No tots els paisos tenen els mateixos recursos a I’hora
d’implantar mesures correctores per assolir aquest objectius, degut a diferents ambits
socials, politics i economics.

El concepte de la ciutats dels 15 minuts és clau per aquesta transformacid. Consisteix en
que els ciutadans disposin d’habitatge de qualitat, centres educatius, treball, centres
sanitaris etc en un radi de uns 15 min aproximadament a peu d’una manera distribuida al
territori. També el concepte de “Superilles”, on Barcelona és referent en la implantacio
d’aquesta. Es un model de transformacio del carrers de la ciutat, per recuperar el
protagonisme del vianant i reduir 1’0s del cotxe dins la ciutat, tot creant una xarxa d’eixos
verds i places. Els barris de Sant Antoni, el Poblenou, Horta son alguns exemples on ja
s’estan implantant aquestes “Superilles”, on els vianants han passat a ser els protagonistes
de I’espai public acompanyats de verd urba.

En aquest treball s’analitzara la mobilitat sostenible al municipi de Molins de Rei 1 la seva
infraestructura verda i es faran propostes de millora d’aquesta.
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1.2 - Objectius

Els objectius d’aquest treball son fer un analisi de la mobilitat sostenible i la
infraestructura verda al municipi de Molins de Rei, junt amb un seguit de propostes de
millora. Analitzarem els antecedents dels instruments de planificacid i quines son les
principals problematiques seguit d’aquestes propostes de millora. Estudiarem la relacio
mobilitat-infraestructura verda al municipi i com aquesta ha evolucionat.

El treball estara distribuit en 3 principals eixos:

i.  Analisis de la mobilitat sostenible a Molins de Rei, on s’estudiara totes les
opcions de mobilitat pablica o privada dins del municipi amb els seus
principals recorreguts, i les connexions d’aquesta amb Barcelona i els
pobles de I’area metropolitana de Barcelona. S’avaluara tamb¢ la mobilitat
a peu i amb bicicleta dins del municipi.

ii.  Analisi de les infraestructures verdes a Molins de Rei, on s’analitzara la
qualitat de les diferents arees verdes de Molins de Rei, la funcionalitat
que tenen i la transformacié que han tingut els Gltims anys. Es veura com
encaixa el municipi amb el Parc Natural de Collserola, el riu Llobregat,
els diferents parcs i zones verdes.

lii.  Propostes de millora al municipi, a nivell de mobilitat com a nivell de
infraestructura verda, es plantejaran diferents propostes per tal de millorar
aquesta el més sostenible possible.

Per poder realitzar aquests analisis, préviament s’estudiara alguns conceptes claus del
municipi: la seva orografia, demografia del municipi, context socioeconomic que
presenta, i com encaixa el municipi amb les diferents infraestructures del transport (
publiques i privades), i amb els diferents espais verds del municipi.
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Analisis de la Mobilitat Sostenible i Infraestructura verda al municipi de
Molins de Rei i propostes de millora

1.3 - Metodologia

Per a la realitzacio d’aquest treball, es dura a terme una metodologia clara i ordenada.

Primerament, per posar en context el lloc d’estudi, s’exposara I’encaix que té el municipi
en quant a les diferents infraestructures del transport i amb les zones verdes geografiques
existents, com la muntanya de Collserola, o el Riu Llobregat.

Seguidament també es veuran les dades principals del municipi en quant a demografia,
creixement de la poblacio, politica, parc de vehicles, medi ambient etc per poder posar en
context les diferents situacions del municipi a I’hora d’analitzar la seva mobilitat.

Es veura les diferents normatives i planejaments urbanistics existents tant a nivell de
mobilitat com a infraestructura verda, des de escala local del municipi, autonomica,
estatal i europea, per poder veure quines normatives estan aplicant els governs per intentar
fomentar una mobilitat sostenible i protegir les zones verdes.

Després es passara al primer tema ambit d’estudi del treball, on es presentaran les dades
basiques de mobilitat del municipi, com per exemple, els motius de desplagcament o els
diferents modes de transport més utilitzats pels molinencs en els seu dia per poder
desplagar-se dins i fora del municipi. S’exposaran totes les infraestructures de mobilitat
existents al poble, analitzant les seves cobertures, frequencies, accessibilitat etc.

En el segon tema de 1’estudi, es veuran les diferents infraestructures verdes del municipi,
veient els parcs i places principals, com aquests son utilitzats i quin manteniment tenen.
Es comentara també sobre el Parc Natural de Collserola, ja que alguns barris de muntanya
del municipi formen part d’aquest. També s’analitzara els aiguamolls de Molins de Rei
ubicats a la llera del Riu Llobregat.

Finalment, el tercer i altim tema ambit d’aquest treball consistira en exposar totes les
propostes tant a nivell de mobilitat com a nivell de infraestructura verda serien més
necessaris de transformar. Per fer-ho es faran un seguit de propostes per tal de poder-la
millorar de la manera més sostenible possible.
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CAPITOL 2 — ENCAIX TERRITORIAL DEL MUNICIPI

2.1 - Localitzacio del municipi

El municipi de Molins de Rei, provincia de Barcelona, forma part de la comarca del Baix
Llobregat. Esta situat a la vora esquerra del Riu Llobregat, limitat al nord-est per Sant
Cugat del Vallés, al nord-oest amb El Papiol, a I’oest amb Palleja, al sud-oest amb Sant
Viceng dels Horts i al sud-est amb la capital de la comarca, Sant Feliu de Llobregat.

Es un dels 36 municipis de 1’ Area Metropolitana de Barcelona. El municipi esta format
per principalment dos unitats morfologiques: El Pla i la Muntanya.

El Pla ja que el poble es troba a la llera esquerra del Riu Llobregat, eixamplant-se
progressivament de nord a sud. Muntanya ja que el 88% del poble esta ocupat per la part
occidental del Parc Natural de Collserola.

El municipi de Molins de Rei té diferents barris, que veurem posteriorment. Tres d’ells
estan a la muntanya, per tant, ’orografia juga un paper clau entorn la mobilitat del
municipi.

A la seglient imatge es pot apreciar la localitzacié del municipi:
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Per la realitzaci6 del treball, s’haura de conéixer els diferents barris del municipi ja que
tenen caracteristiques diferents entre ells en quant a topografia, equipaments, formes de
creixement etc. A continuacio es nombraran i es fara una petita explicacio de cada un dels
barris del municipi. S’adjunta una imatge amb els barris del municipi:
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2.2 - Barris del Municipi
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Imatge 2: Ubicacio dels barris de Molins de Rei | Font: Elaboracio6 propia sobre article
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Imatge 3: Ubicacio dels barris de muntanya de Molins de Rei | Font: Google Maps

El municipi compte amb 13 barris, 3 d’ells urbanitzacions del municipi situades a la

muntanya, i 10 barris dins el nucli urba. Veurem una imatge de cada barri amb una breu
descripcio:

20|Pagina



Analisis de la Mobilitat Sostenible i Infraestructura verda al municipi de

! 3 . Escola de Camins
Molins de Rei i propostes de millora

Escola Técnica Superior d'Enginyeria de Camins, Canals i Ports

UPC BARCELONATECH

Barri_Bonavista — EI Mas : Es un barri
d’ambit  resident  plurifamiliar i
unifamiliar. Les construccions daten dels
anys 50 i 60 del segle XX. EI barri esta
format basicament per blocs d’habitatges,
presenta forces zones verdes i pocs
equipaments  municipals,  Unicament
d’ambit educatiu i pocs establiments
alimentaris. Presenta un cami rural que
entra a la part muntanyosa hi ha diverses

barraques de pages.

Barri de Can Graner: Es un petit barri de " :

habitatges de caracter plurifamiliar | [t g
unifamiliar. Es va comengar a construir 7 Pt “‘is””}c_j':fdolo,(,.,.-
durant els primers anys de la post-guerra ?
per part de immigrants que arribaven al
poble. Té una extensio petita i presenta un
centre educatiu i una zona verda historica
dins del municipi que posteriorment en
aquest treball s’esmentara. L’ Ajuntament
va decidir enumerar les cases per tal de
tenir un ordre urbanistic. Durant els
recents anys, el barri ha deixat d’estar
aillat gracies a les obres de millora, il > %
rehabilitacid i urbanitzacio. Imatge 5: Barri de Can Graner |

Barri del Centre Vila: Es un barri que
forma el nucli antic del municipi.
Habitatges de caracter plurifamiliar i
unifamiliar. Les construccions daten dels
anys 60,70,80 i 90 dels segle XIX Té tot
tipus d’equipaments, és el més comercial
i freqUentat a la vila.
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Barri_de El Canal: Es un barri d’ambit
resident plurifamiliar. Construit durant els
anys 50 i 60. Esta comprés entre la carretera
N-340 que passa per I’interior del poble, i
I’autopista A-2. Durant la seva construccid
es va preveure que seria un barri amb una
zona d’urbanitzaci6 residencial junt amb un
parc urba public d’una extensio de 7.120
m?. Es construiren grans blocs de pisos
degut al creixement demografic en aquest
barri a finals dels anys 60.

Barri de La Granja: Es un barri d’ambit
resident plurifamiliar. La majoria d’edificis
es van construir entre els anys 80 i 90. El
barri compte amb zones verdes i d’oci, com
una petita pista de basquet i de futbol, junt
amb taules de ping-pong, un pipi can i tot
envoltat lateralment per zona verda. També
compte amb diferents equipaments sanitaris
com una clinica i un ambulatori, alimentaris
i diferents restaurants i bars. Esta junt a la
B-23 i la E-90. Es un barri forca freqiientat
pels habitants ja que es troba prop del centre
de la Vilaia I’estiu es fomenta molt I’ambit
esportiu i social.

ey

Imatge 8: Barri de La Granja | Font: viumolinsderei.com

Barri de La Rierada: Es un barri de
construccions d’habitatges de caracter
unifamiliar i plurifamiliar. Forma part de
la muntanya de Collserola i aquestes

construccions daten del segle XX.

Imatge 9: Barri de La Rierada | Font: Google Maps
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Barri de L’Angel- Torrent de
’hospital: Es un barri plurifamiliar
amb gran quantitat de cases
unifamiliars, és un barri tranquil, poc
freqientat i amb només un

equipament educatiu i esportiu. Es un  [Eite s
barri amb forts desnivells dins el seu
recorregut que li donen una forma
esglaonada . La forma de creixement
urba del barri correspon a Ciutat Jardi.

Barri de Les Conserves: Es un barri
plurifamiliar amb  construccions
realitzades durant els anys 50 i 60 del
segle XX. El barri integra ’estacio de
Renfe Rodalies, dividint el barri en
dos parts, una part sota les vies i I’altre
sobre elles. Té pendents molts elevats.
L’origen del barri es centra en una
gran fabrica de conserves, en aquest
cas de tints. Al construir els blocs nous
el caracter fisic i funcional va anar
canviant.

Barri _del Pont de la Cadena: Es un
barri amb construccions plurifamiliars
amb habitatges construits als anys 50
i 60 del segle XX. Té diversos
equipaments de tot tipus: comercial,
esportiu, social etc.

Es dels barris més poblats del
municipi junt amb el Centre Vila i el
Canal

LS

Imatge 12: arri del ont de la
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Barri_de la Riera Bonet: Es un
barri d’habitatges de caracter
plurifamiliar construit durant els
anys 50 i 60 del segle XX. Com el
barri de Les Conserves, una part
del barri ( caracter industrial ) esta
situat per sota les vies del tren. El
nom del barri és degut a una gran
riera que el travessava i
provocava grans inundacions.
Actualment viuen poc més de
1000 persones en aquest barri

Barri de la Riera Nova — La Pau:

Es un barri d’habitatges

caracter unifamiliar

plurifamiliar. La majoria del barri
esta format per cases unifamiliar,
el barri dona accés amb el Parc
Natural de Collserola i el Parc de

les Bruixes dels quals

endavant es comentara. La forma

de creixement urba del
correspon a Ciutat Jardi.

Barri de Sant Bartomeu: Es un dels
barris situats a la muntanya de
Collserola. Té habitatges
caracter principalment unifamiliar
construits la majoria als 50 i 60 del
segle XX. Esta construit sobre sol

urba consolidat.
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Imatge 15: Barri de Sant Bartomeu | Font: Google Maps
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Barri_de Vallpineda: Es un barri amb
habitatges de caracter unifamiliar
construit durant els anys 50 i 60 del segle
XX. ElI barri té alguns problemes
urbanistics degut a que té dos sectors amb
sol urba no consolidat i un amb sol
urbanitzable consolidat

Imatge 16: Barri de Vallpineda | Font: Google Maps

2.3 - Orografia del Municipi

Pel que fa la orografia del municipi presenta diverses zones, des de la Serra de Collserola,
la part sobre les vies, la part sota les vies i la plana del Llobregat, on estan els aiguamolls
de Molins de Rei. El paisatge conté relleus i alguns serrats com el Puig Olorda de 439m
o0 el Mulei de 228m.

Tots aquests pics estan separats per valls, que entre aquestes valls circulen molts rieres i
torrents, de régim torrencial que comporten una quantitat important d’erosio en periodes
de intenses pluges.

La riera de Vallvidrera doncs, porta molts cops un cabal en direccié NE-SO que drena la
part de serra més septentrional del municipi.

Les muntanyes son bastant boscades, zones altes i predominen les pinedes, com el pi
blanc i pinyoner, tot i que també presenta extensions amb alzinar, utilitzat molt per
explotar fusta i carbd que es va anar substituint per les pinedes. Té racons de gran bellesa
i riques botanica, on si desenvolupa una agricultura de seca. En tota aquestes zones
muntanyoses es on es situen els esmentats 3 barris de muntanya, junt amb diferents masies
les quals encara actualment moltes d’elles segueixen habitades.

Les principals caracteristiques orografiques del municipi son les seguents:

Caracteritisques Orogrifiques

Superficie 15,94 km?
Altitut 37 m

Longitud: 2,02°
Latitud: 41,41°

Coordenades

Taula 1: Caracteristiques Orografiques | Font: Elaboracio propia sobre dades d’IDESCAT

Aquetes caracteristiques orografiques han fet que les infraestructures del transport del
municipi, com la linia de rodalies o autopistes com la AP-7 o la B-23 s’hagin hagut
d’adaptar a la orografia del municipi, i més havent-hi 3 barris del municipi a la muntanya.

A continuacio6 s’exposara també un mapa ecologic del municipi i el seu voltant per veure
tots els rius, rieres, canals, espais d’interes de recarrega de canals i una simulacio de la
zona de innundabilitat que tenen aquests rius i rieres, en definitiva la seva hidrografia i
zones de possibles inundacions:
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Imatge 17: Mapa Ecologic de Molins de Rei | Font: urbanisme.amb.cat

Es pot observar el Riu Llobregat creuant entre els municipis de Palleja i Sant Viceng dels
Horts amb Molins de Rei amb la seva possible inundacio. De la mateixa manera s’observa
les rieres de Vallvidrera o de Sant Barotmeu, rius etc que baixen de la muntanya junt
tambeé la seva inundacid. S’observa també en forma de malla quadrada els espais de
recarrega de aquifers i en color verd els diferents canals.
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CAPITOL 3 — ANALISIS CONTEXTUAL

En aquest tercer capitol es posa en context les diferents situacions actuals del municipi en
quan a demografia, politica, medi ambient, parc de vehicles, context socioeconomic etc.

3.1 - Demografia

El municipi de Molins de Rei conta actualment amb unes 26.104 persones (2021) i té una
densitat de poblacié de 1.637,6 hab/m?.

La majoria d’edat s’agrupa entre els 15 i 64 anys, seguit pels infants de 0 a 14 anys,
despres la gent gran entre 65 i 84 i finalment el grup entre 85 i més anys:

Grup d’edat (2021 ) Nombre
De 0 a 14 anys 4.238
De 15 a 64 anys 17.296
De 65 a 84 anys 3.880
De 85 a més anys 690
Total 26.104

Taula 2 : Grups d’edat ( 2021) | Font: Elaboracié propia sobre dades d’ IDESCAT

3.2 - Medi Ambient

Pel que fa les dades de residus municipals a data de 2020 serien les segiients:

Residus municipals Nombre
Generacio per capita (kg/habitant/dia) 1,23
Recollida selectiva (%) 51,4

Taula 3 : Residus municipals(2020) | Font: Elaboracio propia sobre dades d IDESCAT

3.3 - Politica

En I’ambit politic actual a Molins de Rei, governa el Partit Socialista de la ma de 1’alcalde
del municipi Xavi Paz des de el 2015.

Va haver 19.091 electors, que suposa el 63,2% de participacié del nombre d’habitants
que havia al municipi al 2015.
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3.4 - Parc de Vehicles

Per anar posant en context tota la part de mobilitat al municipi, primerament es veura
I’actualitat del parc rodant de vehicles per comprendre el nombre actual de cotxes,
motocicletes, vehicles industrials i altres al municipi:

Vehicles Nombre
Turismes 11.998
Motocicletes 2.884
Vehicles Industrials 2.329
Altres 537
TOTAL 17.748

Taula 4 : Residus municipals | Font: Elaboracio propia sobre dades d’ \DESCAT

Al municipi predominen els turismes per sobre els altres vehicles, i el nombre de
motocicletes és bastant semblant als vehicles industrials degut als diferents poligons
industrials que formen part del municipi.

3.5 - Evolucié de la Poblacio Total i Estrangera i Estructura d’Edats

Entre el 2012 i el 2017, el municipi va tenir un creixement de la poblacio del 2,8 %. Al
seglient grafic es pot observar aquest creixement de poblacio total i estrangera:

Evolucio de la poblacio total i estrangera
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Imatge 18: Evoluci6 Poblacio6 Total i Estrangera | Font: www3.amb.cat
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On s’adjunten les segiients dades d’interés (a data 2017):

% Creixement de la Poblacid 2,8
Taxa de Joventut % 8,1

Index d’envelliment 93,1

Taxa de Natalitat %o 9,7

Taxa de Mortalitat %o 6,9

% Poblacié Estrangera 4,9

% Poblacio Estrangera Europea 22,5

% Poblacié Estrangera Africana 21,0
% Poblacié Estrangera Americana 43,8
% Poblacio6 Estrangera Resta del Mon 12,7

Taula 5: Evolucio Poblacio Total i Estrangera | Font: Elaboracié propia sobre dades de
www3amb.cat

La estructura d’edats entre la poblacio total i la estrangera queda de la segiient manera:

Estructura d'edats i lloc de naixement, 2017
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0

Imatge 19: Estructura d’edats i lloc de naixement | Font: www3.amb.cat
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3.6 - Equipaments

El Pla Director d’Equipaments s’utilitza per la planificacio global dels diferents
equipaments existents o necessaris pel municipi.

Els sols pels diferents tipus d’equipaments del municipi correspon a una clau, en aquest
cas es la 7, que es diferenciaen 7a, 7b i 7c:

7a. Sol ocupat per un equipament existent
7b. Sol reservat per equipaments de nova creacio
7c. Sol reservat per equipaments de nova creacio d’interés supralocal 0 metropolita

Aquestes 3 claus tenen unes condicions d’edificabilitat del sol per equipaments i pels
equipaments del Parc Natural de Collserola degut a que part del municipi esta dins
d’aquest:

-Condicions edificabilitat per equipaments:

Formen part del article 217 del Pla General Metropolita del 1976.
Defineix:
1- L’edificacio s’ajustara a les necessitats funcions dels equipaments, paisatges i
condicions ambientals i la integracié del sector que ocupen.
2- A falta d’un pla especial, es tenen en conté les seglients condicions:
a) Ensolurba regira el tipus d’ordenaci6 de la zona on esta ubicat 1I’equipament
0 en zones contigiies les condicions d’edificacid vigents
b) En sol urbanitzable, hi ha les seglients normes:

-Pel tipus d’ordenacio ha de ser edificacio aillada
-Alcada maxima de 12m i1 18m només en cas que s’ajusti a les caracteristiques del
equipament
-Maxima ocupacio en planta baixa ha de ser del 60%
m2t

-La intensitat neta d’edificacid ha de ser d’1 —g

-Forma i distribucio de 1’edificacio ha de estar sistematitzada dels espais interiors, patis
i jardins

-Condicions d’equipament del Parc Natural de Collserola:

El pla general metropolita va definir les bases d’un Pla General d’Ordenacio per protegir
el sol urba i el sol forestal del entorn. Aquest pla s’aprova 1’octubre de 1987.
Aquest Pla va declarar pel sol no urbanitzable:
a) Requalificacio de tot el sol lliure permanent ( clau 26), de conservacio ( clau
27) i de repoblacio ( clau 28)
b) La minima edificabilitat permesa en finques superiors a 10 hectarees
c) Establiment de zones de paisatge de contacte, com barris com Can Graner per
fer un tractament del Parc i permetre segons quins usos
d) Finalitat d’us public de les masies existents al Parc
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Pel sol urbanitzable proper a zones urbanes que estableix el pla d’ordenacio i proteccid

de Collserola va declarar:

a) Ocupacié amb caracter general del 5%
b) Edificabilitat de 0,10 m?s/m?sol podent augmentar fins el doble en casos

especials

¢) Elnombre de plantes a de ser planta baixa + 3 plantes pisos i per aparcaments,
vialitat, zones esportives el maxim que es pot usar és el 30%

A continuacio s’adjunta un seguit d’imatges de tots els equipaments municipals:

Codi Equipament
Casc urba

3.1 CEIP Alfons Xl
3.2 CEIP L'Alzina
3.3 CEIP Castell Ciurd
34 CEIP Estel
35 CEIP Ferran Agullé
36 CEIP Pont de la Cadena
3.7 CEIP La Sinia
3.8 Centre de Formacio d'Adults "Rafael Farré"
3.9 Escola Municipal de Musica
3.10 Llar d'Infants Municipal "El Moli"
3.11 Llar d'Infants Municipal "El Rodd"
3.17 |IES Lluis de Requesens
3.18 |ES Bernat el Ferrer
Usos sanitaris i assistencials
6.1  Llar municipal d'avis "Dr. Josep Mestres"
6.2 Centre d'Assisténcia Primaria
8.34 Nou Centre d'Assisténcia Primaria
8.39 Habitatges dotacionals per a gent gran
8.14 Habitatges dotacionals per a joves
7.9  Cementiri Municipal
8.18 Zona d'estacionament del Cementiri
8.19 Accessos i estacionaments al Cementiri
8.20 Ampliaci6 del cementiri
7.16 Tanatori

Usos técnics, administratius i de seguretat
Casa Consistorial

Area de Medi Ambient i Territori

Ca n'Ametller - Area de Serveis Personals
Prefectura de la Guardia Urbana

Local Fira de la Candelera

C.0.D. "Joan N. Garcia Nieto"

Jutjat de Pau

Radio Molins de Rei

Deixalleria Municipal

Planta de triatge

Magatzem (plaga de Margarida Xirgu)
Oficina Municipal d'Habitatge
Dependéncies administratives diverses

Ubicacio

C/. Rubi¢ i Ors, 1

C/. Puigcerda, 56

C/: Mare de Déu de Lourdes, 36
C/. Sant Joan, 23

C/. Menéndez y Pelayo, 17

C/. Felip Canalies, 15

C/. Sinies, s/n

C/. Canal de la Infanta, 23-25
C/. Major, 1

Avgda. de Caldes, 20

Cami antic de Sta. Creu d'Olorda, 2

Ctra. de Vallvidrera, 16
C/: Mare de Deu de Lourdes, 34

C/. Pintor Carbonell, 8

Cami antic de Sta. Creu d'Olorda, 4

C/. Sinies, 17

C/. Rubi¢ i Ors, 2-4

C/. Ramon Llull, 20

C/. Rector Colom, 2 bis
C/. Rector Colom, s/n
C/. Rector Colom, 23 bis
C/. Rector Colom, 29

C/. Rector Colom, 1 bis

PI. Catalunya, 1

Pl. Josep Tarradellas 1, baixos
C/. Jacint Verdaguer 95 bis
C/. Rubi¢ i Ors, 8

PI. Catalunya, 22, entresol 2°
C/. Francesc Layret, 15
Avgda. de Valéncia, 21-23
C/. Foment, s/n.

C/. Rector Colom, 23

C/. Aiguaderes, 15

C/. Rafael Casanova, 84

Pl. Mercat, 3

Pl. Mercat, 5

urban. Sup. del solar " sol
7a 3.025,00 m2  Municipal
7a 2.802,00 m2  Municipal
7a 9.797,00 m2  Municipal
7a 5.290,53 m2  Municipal
7a 7.724,00 m2  Municipal
7a 7.105,00 m2  Municipal
7b 10.000,00 m2  Municipal
Ta 812,36 m2  Municipal
Ta 213,70 m2  Municipal
Ta 956,00 m2  Municipal
Ta 1.700,00 m2  Municipal
7a 4.350,94 m2 Generalitat
Ta 10.022,16 m2 Generalitat

34.912,06 m2

20a/9 807,00 m2  Municipal
Ta 1.447.82m2  Municipal
Ta 2.500,00 m2  Municipal
7a 694,50 m2  Municipal
7b 2.240,00 m2  Municipal
7a 13.817,58 m2  Municipal
7a 1.690,00 m2  Municipal
7a 5.402,00m2  Municipal
7a 3.334,00m2  Municipal
7b 297916 m2  Municipal

15.630,03 m2

Ta 31945 m2  Municipal
18 682,08 m2 Privada
17.7 1.949,00 m2  Municipal
13b 277,31 m2  Municipal
12 248,81 m2 Privada
22a 600,00 m2  Municipal
13b 329,33 m2 Generalitat
Ta 1.930,00 m2 Privada
Ta 2.284,00m2  Municipal
7a 4.960,00 m2 Privada
Ta 39,55 m2  Municipal
12 89,00 m2  Municipal
12 91,50 m2  Municipal
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Usos culturals, civics i religiosos 7.844,28 m2
21 Museu Municipal C/. Pintor Fortuny 55, baixos 13b 467,92 m2 Privada
2.2 Biblioteca Municipal Pl. Josep Tarradellas 1, 1r. 18 682,08 m2  Municipal
5.1 Equipaments civics del barri de L'Angel C/. Mare de Déu de Lourdes, s/n 7a 2.850,00 m2  Municipal
5.2 Casal Civic Riera Bonet C/. Cala Cordia, 5 Ta 1.004,33 m2 INCASOL
5.3 Centre Comunitari Pont de la Cadena C/. Felip Canalies, 6 13b 280,32 m2  Municipal
56 PuntJove Avgda. Valéncia, 21-23 13b 329,33 m2 Generalitat
7.5 Magatzem del Museu Municipal C/. Pare Manyanet 12, baixos 13b 200,00 m2 Privada
9.1 Castell Ciurd Can Graner 7b 2.030,30 m2  Municipal
Usos esportius i recreatius 41.546,12 m2
4.1 Pavello Esportiu Municipal C/. Sant Antoni Ma. Claret, 1 bis Ta 4.750,00 m2  Municipal
4.2  Camp de fatbol "Josep Raich” C/. Esperanto, 3 Ta 10.095,00 m2  Municipal
4.3 Camp de futbol "Ricard Ginebreda" C/. Felip Canalies, s/n 9 12.412,00 m2  Municipal
4.4  Pistes de botxes (Club Petanca Molins) C/. Esperanto, 5 7a 3.84412m2 Municipal
45 Pistes de botxes (Club Petanca Bonavista) C/. Montserrat, 41 6b+9 977,00 m2  Municipal
46 Pistes de botxes (Club Petanca Riera Bonet) C/. Ca la Cordia, 2 9 856,00 m2  Municipal
4.7  Pistes de botxes (Club Petanca INCRESA) C/. Felip Canalies, s/n 13b 1.127,00 m2  Municipal
4.8 Piscina Municipal C/. Esperanto, 1 7a 7.485,00 m2  Municipal
Usos abastaments i subministraments 10.425,53 m2
7.7  Mercat municipal C/. Rafael Casanova, 30 Ta 1.518,00 m2  Municipal
9.2 Diposit d'aigua Riera Nova C/. Narcis Monturiol, 22 4 1.787,00 m2  Municipal
9.3 Diposit d'aigua Can Graner Can Graner 7b 650,00 m2  Municipal
9.4 Diposit d'aigua Font dels Casats C/. Joan Salvat Papasseit, s/n 9 2.488,53 m2  Municipal
9.5 Diposit d'aigua Riera Bonet C/. Riera Bonet, s/n 7b 1.598,00 m2  Municipal
9.6 Poud'aigua El Pla C/. Ramon y Cajal 24 900,00 m2  Municipal
9.7 Pou d'aigua Urgellet Autopista A-2 24 1.484,00 m2 Municipal
Total Casc Urba 174.156,71 m2
Qualif. F’ropiatat del
Codi Equipament Ubicacié urban. Sup. del solar sol
Barris de muntanya
3.19 Centre d'Educacié Ambiental i de Lleure "Can Santoi" Avgda. de Montserrat, 104 Ta 7.800,00 m2  Municipal
Usos culturals, civics i religiosos 2.000,00 m2
Sant Bartomeu de la Quadra 7a 2.000,00m2  Municipal
Total barris de muntanya 9.800,00 m2

Imatge 20: Equipaments del municipi | Font: Pla d’Equipaments

Finalment s’adjunta un imatge amb la ubicacié dels diferents equipaments dins el

municipi:
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Vermell: Administratiu/Serveis
: Educatiu

Lila: Funerari

Verd: Esportiu

Blau: Servei a les persones

Taronja: Cultural

Imatge 21: Visdr d’Equipaments del municipi | Font: Elaboracio propia sobre dades d’AMB

Es important congixer la ubicacié dels diferents equipaments principals del municipi, per
donar una bona cobertura en mobilitat i espais verds.
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CAPITOL 4 - MARC NORMATIU | INSTRUMENTS DE
PLANEJAMENT

En aquest capitol s’exposaran els diferents marcs normatius i territorials dels diferents
nivells Local, Autonomic, Estatal i Europeu pel que fa la mobilitat sostenible i les arees
verdes del municipi.

4.1 - Nivell Local

A continuacio s’exposara els diferents antecedents, normatives i planejaments a escala
local.

4.1.1 - Antecedents sobre mobilitat local

Per la definici6 dels diferents marcs normatius del cas d’estudi, primerament és defineix
els diferents antecedents en quant normatives de mobilitat a Molins de Rei que son els
seglents:

Documents respecte 1’Agenda 21 a Molins de Rei

Pla Estrategic a Molins de Rei

Estudi de mobilitat i senyalitzacié a Molins de Rei. RACC 1999

Pla d’accessibilitat a Molins de Rei. 2000. Crid

Estudi sobre el transport public urba al municipi de Molins de Rei. Intra 2001

Estudis de demana del MolinsBus. 2002. Mobilitas

Pla dinamitzador comercial a Molins de Rei. 1999 A&V Economistas

Estudi de viabilitat d’implantaci6 de la bicicleta com a mitja de transport a Molins

de Rei. Desembre 2003, BACC, Bicicleta club de Catalunya

e Document de localitzacio i analisi de zones de carrega i descarrega. Setembre
2004

e Llei de promoci6 de ’accessibilitat 1 supressié de barreres arquitectoniques

e Plec de clausules de I’aparcament municipal i explotaci6 de zones blaves

Partint d’aquests antecedents, es veura els diferents marcs normatius a nivell local,
autonomic, estatal i europeu.

4.1.2 - Normatives Locals

Pel que fa les diferents normatives a nivell local, inicament s’ha trobat un pacte de
mobilitat referents al poligon industrial El Pla.

4.1.2.1 - Pacte Mobilitat Sostenible Poligon Industrial El Pla

Al 2008 es va aprovar el Pacte de Mobilitat Sostenible al poligon industrial EI Pla, que és
el poligon industrial que separa els municipis de Molins de Rei amb Sant Feliu de
Llobregat. Hi ha un nombre elevat d’habitants de Molins de Rei 1 Sant Feliu de Llobregat
i altres municipis que diariament es desplacen al poligon per treballar, per tant, és clau el
fet de tenir un sistema de mobilitat sostenible eficag.
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Aquest Pacte de Mobilitat és I’instrument per implantar un model de mobilitat i
accessibilitat als treballadors el més segura i sostenible possible. Té un model de
d’ordenaci6 territorial i planificacié urbanistica prioritzant relacions humanes i
desenvolupament socioeconomic.

Els objectius principals d’aquest pacte resumits son:

e Implantacié xarxa de transport public col-lectiu integrat i adaptat als horaris dels
treballadors

e Considerar la mobilitat a peu i en bicicleta com a altres opcions de mobilitat
sostenible al poligon

e Crear eines i instruments per avaluar els progressos constants d’aquest pacte

e Fomentaci6 d’intermodalitat entre tots els transports, publics i privats, per millorar
I’eficiéncia d’aquest model de mobilitat

e Configurar un model de poligon industrial segur, sostenible i accessible

e Noves tecnologies i sistemes de gestio de la mobilitat

e Promoure beneficis economics per augmentar 1’as d’aquests transport publics més
sostenibles

e Reduir la mobilitat en cotxe del poligon

e Cooperaci6 entre administracions, ajuntaments, empreses etc per crear sistemes
de planificaci6 i gestio de la mobilitat sostenible

4.1.3 - Planejament Local

Pel que fa el planejament local, hi ha dos plans, el de mobilitat urbana i el d’adaptaci6 al
canvi climatic.

4.1.3.1 - Pla de Mobilitat Urbana

El pla de mobilitat urbana (PMU) és un dels instruments previst en la llei 9/2003,
aprovada pel Parlament de Catalunya. Aquest PMU son basics per les estratégies de
mobilitat sostenible als municipis catalans. Concretament segueix 4 instruments de
planificacio:

Plans de mobilitat urbana

Plans directors de mobilitat
Plans especifics

Directrius nacionals de mobilitat

La llei defineix que aquests plans han de ser elaborats pel propi ajuntament, ja que I’ambit
territorial d’aquests plans és municipal o de diferents municipis, sempre que tinguin
esquemes de mobilitat interdependents, ja sigui que integrin dins I’area urbana continua
0 no. Aquests plans han de ser revisats cada 6 anys. El contingut d’aquests plans de
mobilitat s’han d’ajustar als criteris establerts pels diferents plans directors de mobilitat,
1 si fos necessari, s’hauria d’afegir un pla d’accés a les zones industrials del municipi.

Tots aquests plans de mobilitat urbana son obligatoris pels municipis que, d’acord els
plans de mobilitat o les normatives locals, donen funcions de transport public urba de
viatgers. EI PMU ha de potenciar la mobilitat sostenible incitant a la gent a usar el
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transport public col-lectiu millorant 1’oferta i la intermodalitat, potenciar també els
desplagcaments a peu i bicicleta millorant les infraestructures d’aquestes i educant i
sensibilitzant a la gent jove sobre la importancia de mobilitat sostenible. Es recorda que
estan obligats a oferir serveis de transport urba a tots els municipis que tinguin un nimero
inferior a 50.000 habitants.

4.1.3.2 - Pla d’Adaptacioé al Canvi Climatic

L’Area Metropolitana de Barcelona (AMB) va crear un pla d’adaptacié al canvi climatic
pel municipi. Es un pacte d’alcaldes, de caracter voluntari on les institucions europees
volen involucrar a les diferents entitats locals a complir aquests plans. Des de ’AMB es
comprometen a donar suport als ajuntaments que vulguin crear el seu propi pla
d’adaptacio. Els objectius del pla son:

v" Analisi de la vulnerabilitat al canvi climatic dels diferents elements de Molins de Rei

v" Analisi dels actuals riscos i futurs associats a Molins de Rei
v" Definici6 d’actuacions a realitzar per adaptar i fer front a aquests riscos analitzats

4.2 - Nivell Autondmic

Pel que fa lleis i normatives a nivell autonomic, hi ha Gnicament la Llei 9/2003.
4.2.1 - Llei 9/2003

Aquesta llei té 1’objectiu establir una gestio de la mobilitat personal i transport de
mercaderies de la manera més segura i sostenible i determinar els instruments de
planejament basics per assolir aquests objectius i garantir accessibilitat a tots els
ciutadans. Aquesta llei és aplicable als sistemes de transport terrestres.

La llei té en compte els segiients principis:

e Integracid de diferents politiques pel desenvolupament urba, economic i les
politiques de mobilitat per minimitzar els desplagaments i garantir 1’accessibilitat.
Prendre com a base de planificacio les prioritats del transport pablic i col-lectiu
Maximitzar 1’eficiéncia del transport public col-lectiu

Ajustar sistemes de demanada

Maximitzar diferents sistemes de transport en zones industrials

Reduir I’accidentabilitat

Relacionar planificacio del sol amb 1’oferta de transport pablic

A continuacio es veuran els diferents instruments de planejament que inclou aquesta llei
9/2003:

Instruments de Planificacio:

v" Plans de Mobilitat Urbana

v' Plans Especifics

v" Plans Directors de Mobilitat

v" Directrius Nacionals de Mobilitat
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Instruments de Sequiment i Avaluacio:

v' Estudis de Viabilitat

v' Estudis Avaluacio Estratégica
ambiental

v Estudis Avaluacio de la Mobilitat

v" Indicadors dels instruments de
planificacid

v Observatori Catala de Mobilitat

Instruments de Programacio:

v Pla de Serveis
v" Pla d’Inversions

Organs de gestio i participacio:

v’ Consell Catala de Mobilitat
v’ Consells Territorials de Mobilitat
v’ Autoritats Territorials de Mobilitat

4.2.2 - Planejament Catala

Dins el marc territorial catala existeixen diferents instruments de planejament referents a
mobilitat. Aquests instruments han de concretar, dins del seu ambit territorial, I’aplicacid
dels objectius de mobilitat d’aquesta llei seguint unes directrius.

Els instruments de planejament a Catalunya en quant a mobilitat son:

i.  Directius Nacionals de Mobilitat (DNM)
i.  Plans Directors de Mobilitat (PDM)

iii.  Plans Especifics

iv.  Plans de Mobilitat Urbana (PMU)

A continuacio es comentara breument cada un d’ells:

I Directius Nacionals de Mobilitat: Constitueixen el marc orientador dels
objectius de mobilitat mitjancant orientacions, objectius, propostes,
criteris etc. S’apliquen a tot el territori catala i tenen naturalesa de Plans
Territorials Sectorials, les directrius nacionals de mobilitat s’han de
adequar a les directrius del Pla Territorial General.

ii. Plans Directors de Mobilitat: Té per objectiu el desenvolupament

territorial de les Directrius Nacionals de Mobilitat. L’ambit territorial és
el que determinen les Directius Nacionals de Mobilitat. En el contingut
dels plans a d’haver: seguiment i gestid de la mobilitat, ordenacié del
transit interurba d’automobils, promocio dels transport pablics, fomentar
Us de la bicicleta i mobilitat a peu, ordenaci6 de la xarxa principal viaria,
organitzacid d’aparcament intrazonal, transport 1 distribucio de
mercaderies.
L’aprovaci6 d’aquests plans la de fer el Govern a proposta del departament
competent en aquesta matéria, i cada cop que es modifiquin aquestes
directrius nacionals de mobilitat, s’han de revisar tots aquests plans, Sind
cada 6 anys.
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iii. Plans Especifics: L’objectiu és el desenvolupament sectorial de les
Directrius Nacionals de Mobilitat per totes les infraestructures de mobilitat
ja sigui de persones o mercaderies. Les revisions i modificacions s’han de
fer seguint el reglament, aplicant la normativa sectorial que els estableixi.

Iv. Plans de Mobilitat Urbana: Es el document basic per elaborar les
estrategies de mobilitat sostenible a Catalunya. L’ambit territorial
d’aquests plans és el municipal 0 de diversos municipis si tenen una
mobilitat interdependent entre ells

4.2.3 - Pla Director Urbanistic

El Pla Director Urbanistic (PDU) és un planejament urbanistic que té com a objectiu
establir les diferents directrius durant els proxims 20 anys a 1’Area Metropolitana de
Barcelona en quan a les infraestructures, espais verds, zones urbanes etc. Es d’abast
supramunicipal.

L’actual planejament (PGM) esta bastant esgotat degut a que durant els Gltims anys ha
tingut gran quantitat de modificacions en aquest planejament, és per aixo que la figura
del Pla Director Urbanistic per I’area de Barcelona és clau pels proxims anys.

ElI PDU doncs buscara les millors solucions dins les capacitats i oportunitats del territori.
L’ambit d’aquest pla és de 36 municipis amb un total de 3,2 milions d’habitants i una
superficie de 636 km?2. L’administracié fisica d’aquest territori és ’AMB (Area
Metropolitana de Barcelona).

Finalment es nombraran alguns dels objectius basics d’aquest Pla Director Urbanistic:

v' Fomentar una mobilitat activa i sostenible replantejant les infraestructures
existents

Millorar I'eficiencia del metabolisme urba

Rehabilitar i reciclar els teixits urbans existents

Afavorir la cohesi6 social

Articulaci6 del territori amb estructura policentrica

Increment de complexitat i habitabilitat urbana

ANANENENRN

4.3 - Nivell Estatal

A continuaci6 s’exposaran les diferents normatives i lleis que té 1’estat Espanyol a nivell
de mobilitat sostenible.

4.3.1 - Llei de Mobilitat Sostenible

L’estat espanyol esta formulant una Llei de Mobilitat Sostenible que es té prevista que
entri en vigor al Gltim trimestre de 2023.

Aquesta llei formara part de las reformes del Pla de recuperacio, transformacio i
resiliencia. Contribuira a arribar als objectius de desenvolupament sostenible que marca
la Agenda 2030 de ’ONU 1 la COP21 de Paris.
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L’avantprojecte d’aquesta Llei de Mobilitat de Sostenible estableix un nou marc
regulador que estara format per 4 claus:

e Dret Social: Finalment aqueta Llei reconeixera que la mobilitat és un dret per
qualsevol ciutada. La mobilitat haura de ser accessible, inclusiva i oferir
solucions per a totes les persones.

e Neta i Saludable: El transport és responsable directe del 29% de les emissions
del gasos hivernacle, per tant, és urgent avancar en la descarbonitzacio del
sector per complir tots els objectius internacionals. També perqué les altres
emissions contaminants afecten a la salut de les persones.

e Sistema Digital i Innovador: Contindra eines per facilitar la innovacio en el
transport i mobilitat on és crearan “Sandbox” que son espais on es faran proves
per avangar continuament en innovacions en mobilitat.

e Inversio al Servei de la Ciutadania: Millorar la qualitat de les decisions en
inversions i despeses en transport i mobilitat, i fomentar la participacié
ciutadana i transparencia en el procés

e Regim Sancionador: Sota el principi de intervencié minima, on les infraccions
que puguin perjudicar aquesta sistema de mobilitat sostenible pugin tenir
multes de fins a 6.000 euros.

e Creaci0 del Sistema Nacional de Mobilitat Sostenible que tindra un instrument
de Espai de Dades Integrades de Mobilitat (EDIM) que tindra informacid
sobre oferta-demanda de mobilitat, dades diverses per poder prendre les
millors decisions.

e Obligacio a les empreses de més de 500 empleats a elaborar plans de mobilitat
sostenible a la feina, ja sigui facilitar us de transport pablic o compartit

4.3.2 - Llei 02/2011 - Economia Circular Sostenible

Agquesta Llei té com a objectiu és donar instruccions per qué les empreses puguin crear
plans de sostenibilitat dins del marc legal a nivell a estatal.

S’estén com a Economia Sostenible el patr6 de creixement que concilia el
desenvolupament economic, social i ambiental en una economia productiva i competitiva
que afavoreixi el treball de qualitat, igualtat de oportunitats i cohesi6 social, i que
logicament garanteixi respecte al medi ambiental i dels seus recursos naturals, per satisfer
les necessitats de les seglients generacions.

A Darticle 3 de la Llei s’exposen els diferents principis que tindra aquesta llei, on alguns
exemples son la millora de la competitivitat, estabilitat de finances publiques,
racionalitzaci6 d’administracions publiques, foment de capacitat innovadora de les
empreses, estalvi i eficiencia energetica, promocié de energies netes, reduccid
d’emissions etc.

4.3.3 - Llei 34/2007 Qualitat i Proteccio de I’ Aire

L’objectiu de la Llei és establir les bases en matéria de prevencié y reduccio de la
contaminaci6 atmosferica per tal d’evitar al maxim els danys que aquesta pugui realitzar
a les persones, al medi ambient i altre béns naturals. Aquesta llei aplica a totes les fonts,
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contaminants relacionats, activitats potencialment contaminants de la atmosfera etc ja
siguin de titularitat pablica o privada.

Algunes de les principals normatives d’aqueta llei son reestructuracié del cataleg
d’activitats potencialment contaminants a 1’atmosfera, refor¢ dels plans de millora de
qualitat de I’aire al possibilitar canvis d’activitats a grups més reduits i establir diferent
disposicions relatives al control i dispersi6 d’aquestes emissions, determinacio de criteris
per determinar els limits d’emissio, reduir carregues administratives, actualitzacid
d’obligacions dels titulars en relacié a les seves emissions i control, i per tltim 1’obligacid
de les diferents comunitats autonomes de facilitar informacié al Ministeri de Medi
Ambient informe disponible important sobre les instal-lacions per incorporar-les al
sistema de informacid i prevencio de contaminacié atmosferica.

Aquestes serien les principals lleis sobre mobilitat a nivell estatal, tot i que existeixen
moltes més recomanacions sobre mobilitat per millorar-la de manera sostenible.

4.3.4 - Planejament Estatal

En els segiients subapartats, s’exposaran els diferents planejaments obtinguts a nivell de
mobilitat a Espanya.

4.3.4.1 - Pla Estratégic de mobilitat sequra, sostenible i connectada 2030

Pel que fa el planejament estatal, 1’estat espanyol té un pla estrategic de mobilitat segura,
sostenible i connectada 2030.

Es un document a llarg termini (proxims 10 anys) que guiara les actuacions del Ministeri
de Transport, Mobilitat i Agenda Urbana per poder arribar als reptes establerts.

Considera la mobilitat com un dret, un element de creixement economic i de cohesio
social, intenta posar a I’usuari al centre de decisions sobre mobilitat.

Aquesta estratégia de mobilitat esta estructurada en 9 eixos principals, amb més de 40
linies d’actuaci6 i més de 150 mesures.

No és un document tancat, és pot debatre. Per efectuar aquesta estratégia, hi ha un dialeg
obert de mobilitat, amb pagines web, eines per la participacio ciutadana, assisténcies a
esdeveniments etc. Aquests 9 eixos principals son:

Mobilitat per tots

Noves politiques inversores

Mobilitat segura

Mobilitat de baixes emissions

Mobilitat intel-ligent

Cadenes logistiques intermodals

Connexié amb Europa i el mén

Aspectes socials i laborals

Evolucid i transformacié del MITMA ( canvi de paradigma en la mobilitat )
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4.3.4.2 - Pla d’innovacio pel transport i infraestructures

Aquest pla esta comprés dins I’estratégia Europa 2020 i el pla especial d’investigacid
cientifica i técnica i innovacid. Té I’objectiu d’integrar i coordinar les activitats
d’innovacid i incentivar una innovacio oberta i que col-labori amb el sector privat i les
universitats.

L’estratégia es construeix sobre 4 transformacions basiques que podrien marcar el futur
del transport i las infraestructures. A partir d’aquests marcs, es marquen diferents
estrategies a seguir que englobi les tendencies del sector

Els 4 pilars basics que constitueix el pla son:

-Digitalitzacio

-Internet del Futur
-Intermodalitat
-Transformacio energetica

4.4 - Nivell Europeu

Pel que fa la normativa Europea, no hi ha cap normativa estricte sobre mobilitat
sostenible. La majoria s6n documents que es varen redactar fa molts anys i se suposa que
totes les mesures d’aquests documents ja estan implementades a Europa. Només parla
sobre vehicle privat i transport public, és a dir, deixa la part de mobilitat activa.

L’Unica guia actual a nivell Europeu és el Llibre Blanc del Transport.

4.4.1 - Planejament Europeu: Llibre Blanc del Transport

Es un document estratégic fet per la Comissié Europea que marca el cami a seguir per
tots els diferents mitjans de transport dins la Uni6 Europea en els propers anys.
L’objectiu de la creacid d’aquesta guiar és fomentar una mobilitat eficient, amb menys
emissions i més creixement. L’altre objectiu és que les empreses que actualment son
liders en el sector puguin continuar fent-ho.

Esta compost per 10 objectius a seguir:

1. Reduccidé en un 50% 1’as de cotxes convencionals per 2030, per posteriorment
eliminar-los completament al 2050

2. Arribar a obtenir una quota del 40% d’us de combustible hiper-carbonic en el
transport aeri per 2050. Reduir les emissions al sector maritim i també les
emissions de CO2 de fuel per calderes entre 40-50%

3. Crear una xarxa de ferrocarril d’alta velocitat europea de cara al 2050, per assolir
I’objectiu de que la majoria de viatges de distancies mitges es realitzi amb
ferrocarril

4. Per 2030, transformar el 30% del transport per carretera a altres vies, i el 50% per

2050, que suposara que s’haura de desenvolupar infraestructures adequades sobre una
bona base eficient i ecologica del transport de mercaderies.

5. Per I’any 2030 tenir una xarxa disponible basica RTE-T amb tot I’espai europeu
multi-modal i operatiu

6. Connexio de tota la xarxa basica de ferrocarrils d’alta velocitat. Intentar-ho també
amb el transport maritim de manera que quedin connectats els ports dels sistemes
de navegaci6 interiors
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7. Implantar sistemes de gestio similars als terrestres i modernitzar la estructura
aeria

8. Establiment d’un sistema europeu gestid, informacio i pagament dels transports
intermodals

9. Reduccio del nombre de defuncions per accidents de trafic

10. Aplicar el sistema de pagament per consum en contaminacio i les empreses
privades que més generen assegurin la finangament de futures infraestructures

Aquests serien els resum dels 10 objectius del Llibre Blanc del transport Europeu.
Dins la pagina de mobilitat de la Unié Europea hi ha diferents articles actuals per reduir

emissions o fomentar mobilitat sostenible, per exemple, hi ha un article amb normativa
noves pel transport de carretera dins Europa.

4.5 - Planejament Infraestructures verdes del municipi

Degut a que actualment no existeix ninguna normativa verd a nivell municipal, ja que la
majoria de normatives verdes gque afecten al municipi sén basicament les del Parc Natural
de Collserola. S’ exposara el planejament aleshores d’aquest.

45.1 - Pla Especial de Proteccié del Medi Natural i del Paisatge de Collserola

El 9 d’abril de 2021, es va fer publica I’aprovacio d’aquest pla especial de proteccio que
té com a objectiu la proteccid i conservacio del Parc Natural de Collserola. Es un pla nou
que substitueix 1’antic que era del any 1987. Es una nova oportunitat per replantejar 1’us
que es fa del parc.

L’ambit del pla és en tota la muntanya de Collserola i les seves reserves naturals parcials
ja que és considera una zona de especial proteccio. Inclus hi ha alguns terrenys fora del
parc que també s’inclouen en aquest pla ja que es consideren basics pel compliment de la
regulacié i conservacio del parc.

La superficie de 1’espai funcional arriba a 8.156 hectarees i abasta els municipis que Sant
Cugat del Vallés, Sant Just Desvern, Sant Feliu de Llobregat, Molins de Rei, Esplugues,
El Papiol, Cerdanyola del Valles i Montcada i Reixac. La superficie de 1’espai funcional
de reserva comentat sén 3.676 ha i els termes municipals que abasta son Sant Coloma de
Gramenet , Sant Joan Despi, Castellbisbal i Ripollet.

Els objectius principals d’aquest pla especial resumits doncs, son els segiients:

e Patrimoni construit: Aposta pel manteniment i preservacio del parc i descart de
qualsevol tipus de construccio.

e Valoritzacio recursos naturals: Impuls de I’economia verda

e Espai funcional: Transici6 espai natural / zona urbana per regular dinamiques
naturals

e Us public: Definir una xarxa a partir de les infraestructures ja existents per
fomentar els beneficis naturals per les persones.

e Serveis i Infraestructures: Fragmentar els espais lliures
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e Preservacio i Millora valors ecologics de Collserola: Millorant la connectivitat,
conservant elements de valor ecologic, fomentar 1’economia verda i control

pertorbacions
Aquest Pla de proteccid del medi natural i de Collserola va ser aprovat I’abril de

2021.
En definitiva, amb aquest Pla, s’aconseguira augmentar els espais lliures, proposar una

nova estratégia d’Gs public gracies a aquest model de preservacio de la biodiversitat i
augment dels serveis ecosistémics.
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Analisis de la Mobilitat Sostenible i Infraestructura verda al municipi de A
Molins de Rei i propostes de millora

CAPITOL 5—- MOBILITAT A MOLINS DE REI

En el segiient capitol s’analitzaran els diferents sistemes de mobilitat que ofereix el
municipi, on es veuran els diferents tipus de itineraris de mobilitat a peu, en cotxe,
bicicleta, autobus i la linia ferroviaria. Es veura la accessibilitat que té pels vilatans, les
principals problematiques i s’avaluara la sostenibilitat d’aquesta.

A nivell municipal, I’Ajuntament practicament no té informacié pel ciutada en quant a
dades de mobilitat. Unicament tenen el Pla de Mobilitat Urbana (PMU), realitzat al 2015
i vigent fins 2020, que juntament amb el quadern de mobilitat de Molins de Rei realitzat
per ’AMB al 2013, seran les dos principals fonts d’obtenci6é de dades de mobilitat del
municipi.

Per facilitar els analisi sobre la mobilitat a Molins de Rei, es divideix el municipi en 3
principals zones:

Jonal

Imatge 22: Diferenciacié de zones per ’estudi de mobilitat | Font: Quadern de mobilitat de
Molins de Rei. 2013

Zona 1: Formada pels barris del Pont de la Cadena, Riera Bonet, EI Canal i el Poligon
Industrial EI - Pla

Zona 2: Formada pels Barris del Centre i la Granja
Zona 3: Formada per la resta de barris, inclosos els de muntanya

Com s’ha dit anteriorment, degut a la orografia tindrem 4 principals condicionants a
I’hora de analitzar la mobilitat i zones verdes al municipi:
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%

e Linia de tren de rodalies: Divideix el municipi en dos, els barris amb pendent situats
a una banda (zona 3) i els barris plans a I’altre banda (zona 1/2). L’accessibilitat de
la zona 3 amb les 1 i 2 és mitjancant una passarel-la peatonal i els diferents passos
sota la via.

e El Riu Llobregat: Separa Molins de Rei amb els municipis de 1’altre banda del riu
com Palleja o Sant Vicen¢ dels Horts. La uni6 entre pobles es fa mitjangant el pont
de Molins de Rei, que forma part de la carretera N-340.

e L’autopista A2 i B23: Provocant efectes negatius com contaminacié acustica,
distorsio del paisatge etc.

e Parc Natural de la Serra de Collserola: La existéncia d’aquest parc natural
condiciona I’orografia del municipi, fet pel qual 1’existéncia de barris amb forta
pendent junt amb els 3 barris de muntanya.

Primerament es fara una definicié del concepte de mobilitat sostenible i després

s’analitzara un per un cada sistema i infraestructura de transport del municipi junt amb
dades técniques sobre mobilitat d’aquestes.

5.1 - Mobilitat Sostenible

El concepte de mobilitat sostenible consisteix en el conjunt de desplagcaments, ja sigui de
viatgers o mercaderies, amb la finalitat de recdrrer la distancia de origen fins al final
reduint els efectes negatius de contaminacio en el medi ambient.

Per tal d’aconseguir que aquesta mobilitat sigui el més sostenible possible dins I’ambit
urba s’ha de fomentar 1’Gs de transport public, reduir el nombre de cotxes dins les ciutats,
i apostar per carrers de convivencia i implantar diferents eixos verds per tal de recuperar
el verd urba i fer dels ciutadans els protagonistes dels carrers.

5.2 - Caracteristiqgues Generals de Mobilitat

En aquest apartat, veurem les principals dades sobre mobilitat en general que té el
municipi, per exemple, tipus de mobilitat, nombre de desplacaments etc. Durant aquesta
exposicid de caracteristiques generals de mobilitat, s’han tingut en compte tnicament els
dies feiners.

La poblacié de Molins de Rei realitza uns 83.510 desplacaments diaris, que dividit entre
el nombre de persones residents al municipi, surt a 3,52 desplagaments per persona i per
dia.

Hi ha 3 tipus de desplagaments:

Interns: Aquells amb origen i destinacié el municipi de Molins de Rei

Externs: Realitzat per habitants de Molins de Rei fora del municipi
De connexid: Realitzats entre Molins de Rei i algun municipi de 1’exterior
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El 61,2 % dels desplagaments diaris son interns al municipi, mentre que el 35,5 % son de
connexio i el 3,4 % son desplagaments externs.

DESPLACAMENTS DIARIS

INTERNS 61,2 %
DE CONNEXIO 35,5 %
EXTERNS 3,4 %

Taula 6: Desplacaments diaris | Font: Elaboracié propia sobre dades del Quadern de Mobilitat

Distribucié dels desplagaments diaris dels residents a Molins de Rei
segons tipus de recorregut

Interns
51.084
61,2%

ﬁ

Externs
2.759
3,4%

Total desplagaments: 83.510

Imatge 23: Distribuci6 desplacaments diaris dels residents al municipi segons tipus de
recorregut | Font: Quadern de Mobilitat.2013

S’observa doncs com la majoria de desplacaments predominants son els interns, que
probablement siguin suposats per o bé a peu, amb bici, o I’autobus urba del municipi.

Durant els dies feiners, els residents al municipi efectuen uns 29.667 desplacaments de
connexié a altres pobles. El 36 % d’aquest total de desplagaments tenen origen o
destinacio amb la capital catalana, Barcelona. També un percentatge elevat d’aquests
desplagcaments sén a municipis veins, com Sant Feliu de Llobregat (capital de comarca),
I’Hospitalet de Llobregat, Sant Just Desvern etc.

Al estar prop de la capital catalana gran part dels desplacaments son alla, on una alta
quantitat dels adolescents del poble estudien o treballen. L’ elevat percentatge també de
desplagcaments interns es degut a també la preséncia d’instituts al municipi que fa que
molts adolescents es moguin a peu o vinguin a estudiar al poble mitjancant diferents
meétodes de transport.
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5.2.1 - Motius de Desplacament

La mobilitat personal és superior a la vocacional (feina o estudis), practicament el doble.
El 38,2 % de desplagaments son per motius vocacionals mentre que el 61,8 % dels
desplagcaments son per motius personals.

MOTIUS DE MOBILITAT

FEINA/ESTUDIS 38,2 %

PERSONAL 61,8 %
Taula 7: Motius de Mobilitat | Font: Elaboracié propia sobre dades del Quadern de Mobilitat

Distribucié dels desplacaments segons motiu %o

Treball 11.192 13,4%

Estudis 6.607 7,9%

Mobilitat ocupacional 17.799 21,3%

Compres 6.772 8,1%

27,8% Metge/Hospital 2.062 2,5%

Visita amic/familiar 2.128 2,5%

Acompanyar persones 5.266 6,3%

Gestions personals 2.756 3,3%

Oci/diversidé/apats/esport 6.639 8,0%

Passeig 2.663 3,2%

34,0% Altres* 142 0,2%

Mobilitat personal 28.428 34,0%

Tornada a casa ocupacional 14.073 16,9%

Tornada a casa personal 23.210 27,8%

Mabilitat ocupacional Tornada a casa ocupacional Tornada a casa 37.283 44,6%
Mobilitat personal Tornada a casa personal Tﬂh' 83.510 100%

Imatge 24: Distribucio dels desplagaments segons motiu | Font: Quadern de Mobilitat.2013

Els motius principals de desplagcaments diaris sén un 13,4 % per anar a treballar, 8,1 %
per comprar i 8% per oci.

*El motiu de desplacaments de: Altres, és amb valors orientatius ja que la submostra de
desplacaments no va superar al llindar de significacio estadistica.

La mobilitat vocacional ha tingut un lleuger increment durant la Gltima década, un 1,7%
Dins dels dos motius de mobilitat vocacional (feina/estudis i personal), es veura una
desagregacio d’aquesta per veure si predomina més la mobilitat per estudis, per feina i
quins son els motius predominants de mobilitat personal:

MOTIUS DE MOBILITAT VOCACIONAL

Treball 62,9 %
Estudis 37,1%
Taula 8: Motius de Mobilitat Vocacional | Font: Elaboraci6 propia sobre dades de Quadern de
Mobilitat
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MOTIUS DE MOBILITAT PERSONAL

Compres 23,8 %
Oci/Esports 23,4 %
Acompanyar Persones 18,5%
Gestions Personals 10,5 %
Passeig 9,4 %

Visites a Amics/Familiars 7,5%
Hospital/Metge 7,3%
Altres 0,5%

Taula 9: Motius de Mobilitat Personal | Font: Elaboracio6 propia sobre dades del Quadern de
Mobilitat.2013

Per cada tipus diferent de recorregut (extern, intern, de connexio) se’l relacionen amb
motius determinats:

Interns: Dins dels desplacaments interns, la mobilitat personal és la predominant els
desplacaments diaris, que és del 73,6% (considerant la tornada a casa). Es l0gic el resultat
degut a que dins del poble la majoria de gent de totes les edats és mou pel municipi per
algun motiu personal abans que anar a treballar.

Externs: S’iguala la mobilitat ocupacional i personal.

De connexid¢: Distribucié equilibrada entre els dos motius, sent lleugerament la
ocupacional més predominant, que és del 57,4% (considerant la tornada a casa).

100%
90%
80%
70%
60%

0,
50% 1,2%

25,9%
40%

30% 16,9%

48,6%
20% 12,4% .
31,5%

9 21,39%
10% 13,9% o

0%
Interns Connexid Externs Total

Mobilitat ocupacional Tornada ocupacional Maobilitat personal Tornada personal

Imatge 25: Distribuci6 dels desplacaments segons tipus de recorregut i motiu | Font: Quadern de
Mobilitat.2013
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5.2.2 - index Autocontencié

L’index d’autocontencié municipal mesura quin ¢és el percentatge de desplagaments que
tenen origen i desti el mateix municipi respecta els desplagaments totals. A1 2015, I’index
d’autocontencié municipal de desplagaments va arribar al 61,3. S’adjunta una fotografia
per comparar els index d’autocontencié d’altres municipis de la segona corona
metropolitana:

s 505

Segona corona metropolitana

SantVicenc dels Horts 66,3%
Cerdanyola del Vallés 64,9%
Ripollet 64,4%
Sant Andreu de la Barca 63,2%
Sant Cugat del Vallés 62,3%
Molins de Rei 61,3%
Barbera del Vallés 59,4%
Castellbisbal 59,4%
Begues 58,7%
Palleja 56,3%
Badia del Vallés 53,3%
Corbera de Llobregat 51,3%

Torrelles de Llobregat

Papiol (EI)
Santa Coloma de Cervelld

Palma de Cervelld (La)

42,0%
40,6%

39,9%

Cervelld 36,1%

31,6%

Sant Climent de Llobregat

0% 20% 40% 60%

Imatge 26: Comparativa Index d’autocontencié municipis segona corona metropolitana | Font:
PMU Molins de Rei

S’observa que el municipi es troba lleugerament per sobre la mitja. A Molins de Rei
s’observa doncs que predominen els desplagaments interns, degut que a part de motius
personals, té diferents equipaments i un nucli urba reduit que fa que molts habitants optin
pels desplacaments a peu.

5.2.3 - Repartiment Modal

En aquest subapartat es veura quins son els modes de transport més utilitzats pels
habitants durant els dies feiners.

Els desplagaments dels habitants durant els dies feiners estan distribuits de la segiient
manera:

MODES DE TRANSPORT

Transport Public 11,2%
Transport Privat 39,1%
No motoritzat 49,7%

Taula 10: Modes de Transport | Font: Elaboraci6 propia sobre quadern de mobilitat.2013
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S’observa que en els desplacaments diaris, els habitants solen optar per modes de
transport no motoritzats, com a peu 0 amb bicicleta. El mitja menys utilitzat és el transport
public. La linia d’autobus interurba s’agafa unicament en 3 parades ubicades a la zona 1
dificultant 1’accessibilitat als habitants que viuen a les zones 2 i 3, concretament a les
parts més allunyades de la zona 1, fent que els habitants agafin el transport privat per
desplagar-se a altres municipis.

Distribucié dels desplacaments

segons mode de transport Mitja de transport Percentatge

A peu 41.136 49,3%
Bicicleta* 304 0,4%
Total no motoritzat 41.440 49,7%
49,7% Autobus 2.672 3,2%
Metro* 429 0,5%
Altres ferroviaris (FGC,Rodalies Renfe, Tramvia) 5.401 6,5%
Resta transport ptiblic* 857 1,0%
Total transport piblic 9.359 11,2%
Cotxe conductor 23.007 27,6%
Cotxe acompanyant 7.331 8,8%
Moto 2.130 2,6%
Resta vehicle privat* 144 0,2%
Total vehicle privat 32.613 39,1%
Total 83.413 100,0%
No motoritzat % Transport public uTransport privat No s‘han inclos els desplacaments amb mitja de transport desconegut

Imatge 27: Distribucio dels desplagaments segons mode de transport | Font: Quadern de
Mobilitat.2013

Si es fa una desagregacid dels modes de transport motoritzats, es té que:

e EI mode de transport pablic més utilitzat pels molinencs és el ferroviari amb un 66,8%
e EIl mode de transport privat més utilitzat és el cotxe, amb un 93%

Distribuci6 dels desplagcaments en transport pablic

Autobis

Altres 4,7%

0% 10% 20% 30%  40% 50% 60% 70% 80%

Imatge 28: Distribuci6 dels desplagaments en transport public | Font: Quadern de
Mobilitat.2013

Practicament els modes ferroviaris tripliquen al segon mitja de transport pablic més
utilitzat al municipi, 1’autobts. El fet de tenir bona frequéncia de horaris i poder arribar
als municipis del costat i Barcelona rapidament, atrau als molinencs a utilitzar aquest
mode ferroviari.
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Distribucié dels desplagaments en vehicle privat

Moto I%

Altres  0,4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B80% 90% 100%

Imatge 29: Distribucio dels desplagaments en vehicle provat | Font: Quadern de Mobilitat.2013

Practicament tot el transport privat del municipi és amb cotxe seguit per un petit
percentatge d’s de la moto. Altres metodes privats com el taxi no sén practicament
utilitzats.

A continuacio es veura la variacio dels mitjans de transport segons el tipus de recorregut
(intern, extern, de connexio):

o Externs: El vehicle privat és el predominant
¢ Interns: Desplacament a peu és el predominant
e De connexio: Els modes motoritzats son els predominants

100%
90% 20,1%
80% — 39,1%
70% 1,7%
69,9%
60%
50%
40% 78,1%
30% 18,7010
20% 49,7%
° 26,9%
10% 21,5%
0% 1250
Interns Connexio Externs Total
No motoritzat H[Transport public ¥ Transport privat

Imatge 30: Distribucié dels desplagaments segons tipus de recorregut i mode de transport |
Font: Quadern de Mobilitat.2013

S’aprecia que dins del poble predomina el desplagament amb modes no motoritzats, degut
la extensio petita del nucli urba que permeten arribar a qualsevol tipus d’equipament
caminant en poca estona. Quan es veu els modes que predominen dins dels desplagaments
de connexi6 es veu com predomina el transport privat, ja sigui perque els barris de
muntanya tenen Unicament xarxa d’autobus amb una baixa freqiiéncia, fet que els obliga
a agafar el cotxe ja sigui per anar a treballar, o per connectar amb 1’estacio de FGC de La
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Floresta i des de alla desplacgar-se. Dins dels desplagaments de connexid doncs, el cotxe
és el que més predomina respecte els altres desplagaments interns/externs.

Seguidament es veura la mateixa distribucié de desplagaments segons tipus de recorregut
1 mode de transport, pero per les diferents zones les quals s’ha dividit el municipi per
analitzar millor aquesta mobilitat:

e Entre les zones 1 i 2 (sota les vies del tren) practicament no hi ha diferéncia,
una mica superior 1’Gs de transport public als habitants de la zona 1 degut
també a la proximitat de les parades d’autobus interurba i de I’estacié de Renfe
Rodalies.

e Lazona 3 (sobre les vies) és la que més utilitza el transport privat com el cotxe
degut a que depén el barri, com per exemple el barri de La Pau, caminant fins
I’estacio o les parades d’autobts hi ha aproximadament 20 min caminant, fet
que atrau a aquests habitants a 1’us d’aquest transport privat.

100%

90%

80% 34,2% 35,1% 39,1%

50,6%

70%

50%

40%
30%
’ 51,9% 54,7% 49,7%
20% 40,5%
10%
0%
Zona 1l Zona 2 Zona 3 Total
No motoritzat = Transport piblic =Transport privat

Imatge 31: Distribucio dels desplagaments segons zona de residéncia i mode de transport |
Font: Quadern de Mobilitat.2013

Es veu com els barris de la zona 3, com el Bonavista — El Mas, Les Conserves, Riera
Bonet, Can Graner, La Pau solen usar més modes de desplacament privats. La ra6 és
perque transport public prop de la seva ubicaci6 hi ha la linia urbana d’autobusos que fins
fa poc que s’ha augmentat la freqiiéncia, era bastant fluixa, fet que fa que s’opti bastant
per agafar el vehicle privat. Les fortes pendents fan que tampoc molta gent opti per
caminar cap al centre a comprar, tot i que es té un 40% d’aquests.

Tot i aixi, no hi ha gaire diferencia entre els barris de les zones 1 i 2 que, tot i tenir més
infraestructures de transport public prop de casa, no acaba de ser un mitja de desplagament
molt utilitzat.
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5.2.4 - Distribucié horaria segons motius i mode de transport i duracié dels
desplacaments

S’analitzara com varien el nombre de desplacaments segons la franja horaria. Veurem
aquesta franja com actua segons els motius de desplacaments i el mode de transport.
També s’avaluara la duracio de aquests.

5.2.4.1 - Distribucio segons motius de transport

Per analitzar la distribucio horaria compararem els desplagaments ocupacionals i
personals:

Desplacaments ocupacionals: Aquests es concentren basicament en dos diferents franges
horaries, entre les 7:00 i les 9:00 una franja, i I’altre al principi de la tarda entre les 14:00
i les 16:00. Les tornades a casa solen ser al migdia i a les tardes, que es 1’hora de
finalitzacio d’estudis i feina.

Desplacaments personals: Pel que fa aquests, solen presentar-se en dos franges horaries
també, una hora més a mig mati com entre les 10:00 i las 13:00 i I’altre entre les 16:00 i
les 20:00. Les tornades a casa solen ser cap a ultima hora del mati o cap al vespre

S’adjunta una imatge amb aquesta distribucio horaria :

6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000

0

Dalh
1azh
2a3h
3a4dh
4 a5h
S5 a6h
6a?7h
7 a Bh
Ba9gh
9a10h
10a11lh
11al2h
12a1l3h
13a14h
14a 15h
15a 16h
16a17h
17a 18h
18a 19h
19a 20h
20a 21h
21a22h
22a23h

Mabilitat ocupacional Mabilitat personal Tornada ocupacianal Tornada personal

Imatge 32: Distribuci6 horaria dels desplacaments segons motiu | Font: Quadern de
Mobilitat.2013

Ara es veura la distribucid segons si es transport motoritzat 0 no motoritzat.

Motoritzat: La franja més important és a primera hora del mati, entre les 7:00 i les 9:00
que després decreix fins aproximadament a las 14:00 que torna a anar creixent fins a
ultima hora de la tarda.

No motoritzat: La primera franja del mati és bastant fluixa, a partir de les 9:00 del mati
creix fins al migdia on comenca a decréixer i a primera hora de la tarda torna a créixer
fins aproximadament les 20:00 del vespre.
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A les segiient imatges s’observa aquesta distribucio:
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Imatge 33: Distribucioé horaria de de desplagcaments segons el mode de transport | Font:
Quadern de Mobilitat.2013

Els habitants que es desplacen amb modes no motoritzats, solen ser la majoria per motius
personals i es sol realitzar el desplagament més cap a mig mati. En canvi, els motoritzats,
solen ser més per motius ocupacionals fent que la hora punta del mati sigui abans que la
amb els modes no motoritzats.

Fent la desagregacio d’aquests modes de transport motoritzats o no motoritzats, s’observa
que logicament, les dos grafiques son molt semblants. La lleugera diferencia entre el
transport public i privat és que en el transport privat I’hora punta és entre les 6:00 i les
7:00 hores del mati, mentre que en el transport pablic és aproximadament a las 8:00 1’hora
punta del mati. El transport pablic é€s el menys utilitzat en el municipi, on predominen els
desplacaments a peu i en bicicleta.

S’adjunta la segilient imatge amb aquesta desagregacio:
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Imatge 34: Desagregacio mode de transport segons franja horaria | Font: Quadern de
Mobilitat.2013
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Al haver frequeéncies d’autobus i Renfe meés fluixes a les 6:00/7:00 del mati, fa que els
habitants que es desplacen per motius ocupacionals a hores de la matinada, normalment
agafen el vehicle privat ja que els hi és més facil i flexible amb la hora. Tot i aixi, la
quantitat més elevada de desplacaments al poble és a peu i/o bici.

5.2.4.2 - Distribuci6 segons duracié mitjana

Les diferents variables de la duracié dels mitjans del transport depenen de:

v’ Motiu de desplacament: Els ocupacionals sén els que requereixen més temps, tot i que
les tornades ocupacions i personals no s6n molt grans.

v Mode utilitzat: Els desplagaments no motoritzats solen ser els de menys duracid, i els de
maxima duracio solen ser els de transport public (casi 20/25 min més que en transport
privat)

v" Tipus de Recorreqgut: Els desplacaments interns del municipi és inferior als 13 min, i els
desplacaments de connexi6 de Molins de Rei amb un altre municipi és
d’aproximadament 29,5 min.

Finalment, a partir d’aquestes variables comentades, s’ha concretat que la duracié mitjana
declarada dels desplacaments dels residents a Molins de Rei és de 19,5 min tal i com
s’observa a la segiient imatge:

Durada mitjana desplagaments : 19,5 minuts

No motoritzat | 15,1 Tornada personal 19,0

Transport piblic G 42,2 Mobilitat personal | 17,5

Tornada ocupacional 20,7

Transport privat NN 18,5
| § . . Mobilitat ocupacional 22,3

o 10 20 30 40 50
1} 5 10 15 20 25

Minuts Minuts
Intermunicipal [ 29,4

Intramunicipal | 13,2
T T
o 5 10 15 20 25 30 35

Minuts

Imatge 35: Duracions Mitjanes dels desplagaments | Font: Quadern de Mobilitat.2013

S’observa com el fet de que el transport public sigui el menys utilitzat practicament al
municipi, és també en part degut a que de mitja es tarda més del doble que en transport
privat i no motoritzat. La diferencia de minuts en els desplacaments personals i
ocupacionals és molt petita.

5.2.5 - Mobilitat segons el Génere

Pel que fa el génere, les dones tenen una mobilitat personal mes elevada. També el génere
femeni és el que utilitza mitjans de transport més sostenibles. A la segiient imatge es
veuen els percentatges:
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Dona 18,6% 29,8%

Home 25,5%
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Imatge 36: Pautes de mobilitat segons genere | Font: Quadern de Mobilitat.2013

S’observa doncs, com les dones utilitzen fins a 1,3% més de transport public i un 6,1%
més de transports no motoritzats. Pel que fa el transport privat, els homes son els que més
n’utilitzen, fins a 7,2% més que les dones.

5.2.6 - Mobilitat segons segments de poblacio

Els desplagaments per motius vocacionals son inversament proporcionals amb 1’augment
de I’edat. El jovent i la gent gran son els que més utilitzen el desplagament a peu. Els
adolescents de entre 16 i 29 anys son els que més usen el transport public, i finalment la
gent entre 30 i 44 fan els que més un Us del transport privat. S’adjunta la imatge amb les
pautes de mobilitat segons el grup d’edat:
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De 65 i més anys 55,0% 43,7%
De 45 a 64 anys 37,3% 30,8%
De 30 a 44 anys 32,2% 26,9%
De 16 a 29 anys 25,1% 20,4%
De4al5anys 12,996 9,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Mobilitat ocupacional ~ Tornada ocupacional = Mobilitat personal ~ Tornada personal

De 65 i més anys 76,5%
De 4 a 15 anys 65,3% =

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Mo motoritzat  ®Transport plblic  ®Transport privat

Imatge 37: Pautes de Mobilitat segons I’Edat | Font: Quadern de Mobilitat.2013

La majoria de gent gran realitza desplacaments a peu pel municipi per motius personals,
obtenint un percentatge forca elevat (76,5%). Al tenir per exemple 1’estacié de Renfe poca
accessibilitat, fa també que la gen gran opti per transport privat, com cotxe o taxi, per
desplagcaments fora del municipi com per exemple anar al metge. Els infants de 4 a 15
anys solen fer els desplacaments tant personals o motius d’estudi amb modes no
motoritzats, o en cas que es desplacin fora del municipi per estudiar per exemple,
tendeixin més a utilitzar el cotxe per arribar-hi. La gent de mitjana edat és la que més Us
del vehicle privat realitza, pero que utilitza també més el transport public.

5.2.7 - Fluxos de Mobilitat

Finalment, per acabar de mostrar tota la informacié en quan a dades de mobilitat al final,
s’analitzara els fluxos de mobilitat, és a dir, a quins llocs els habitants es solen desplacar
dins del propi municipi (interns) o de connexid. Gracies també al quadern de mobilitat,
podem obtenir totes aquestes dades. Cal recordar que aquest quadern de mobilitat esta
actualitzat del 2013, per tant, suposarem que aquest son molt semblants als actuals.

Hi ha un total de 80751 desplagaments en dies feiners realitzats pels vilatans que tenen

com a origen i/o destinacid6 Molins de Rei. Observem a la seglent taula quin és el
percentatge de desplacaments interns i de connexio:

57|Pagina



Y Escola de Camins

¥’ Escola Técnica Superior d'Enginyeria de Camins, Canals i Ports

UPC BARCELONATECH

Analisis de la Mobilitat Sostenible i Infraestructura verda al municipi de
Molins de Rei i propostes de millora

Tipus de Flux Desplacaments Percentatge
Interns 51.084 63,3
De connexio 29.667 36,7
Total 80.751 100

Taula 11: Tipus de fluxos amb els seus percentatges | Font: Quadern de Mobilitat.2013

Per poder saber a quines zones solen desplacar-se els ciutadans, s’ha de mirar la mobilitat
de connexid, que és la que ens aporta les principals relacions territorials del municipi.

El resultat i per tant, les principals relacions territorials del municipi amb els altres sén
les segiients:

_____ Percentatge|

Barcelona 10.616 36,0%
Sant Feliu de Liobregat 3.210 10,9%
Sant Joan Despi 1.682 5, 7%
Hospitalet de Llobregat (L") 1.591 5.4 %
Comella de Licbregat 1.332 4,5%

Sant Cugat del Vallés 1.059 3,6%
Principals municipis 8.874 30,1%
Resta 1a corona 3.208 10,9%s
Resta 2a corona 3.434 11,6%
Exterior AMB 3.358 11,4%
Total 29.487 100,0%

Imatge 38: Relacions Territorials de desplagaments de connexi6 a Molins de Rei | Font:
Quadern de Mobilitat.2013

Com s’observa a la imatge 38, gran part dels desplagaments son cap a Barcelona. L’altre
percentatge elevat de desplacaments sén als pobles i ciutats prop de Molins de Rei més
extensos, como 1’Hospitalet de Llobregat, Cornella de Llobregat o Sant Feliu. La resta de
percentatges estan repartits entre els pobles de la primera/segona corona i els de I’exterior
de I’AMB. Per tant, com a analisi és interessant comprovar que en quant a mobilitat, la
capital catalana i els municipis més grans del Baix Llobregat son els més sol-licitats pels
molinencs per tant els més interessants en tenir una bona freqtiéncia de mobilitat amb les
diferents infraestructures de transport existents al municipi.

S’adjunta un altre imatge amb un mapa de I’AMB, representant aquestes relacions
territorials de desplacament:
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Imatge 39: Mapa de Relacions Territorials | Font: Quadern de Mobilitat.2013

Com més gruixuda es la linia blava, més quantitat de desplacaments. Es confirma com a
Barcelona és la destinacié primera, gracies a que es la capital catalana i molts habitants
si desplacen a diari ja sigui per motius personals o vocacionals.

A continuacié veurem els modes de transport d’aquests fluxos de connexio, ja que és

important saber per exemple, la majoria de gent que viatge a I’exterior de I’AMB, quin
és el métode de transport que agafen els habitants. S’observa a la segiient imatge:

[— o
motoritzat

Barcelona 1,9% 51,1% 46,9% 100,0%
Sant Feliu de Llobregat 9,4% 11,2% 79,4% 100,0%
Sant Joan Despi 0,0% 27,9% 72,1% 100,0%
Hospitalet de Llobregat (L') 0,0% 24,3% 75,7% 100,0%
Cornella de Llobregat 3,8% 13,4% 82,8% 100,0%
Sant Cugat del Vallés 9,7% 0,0% 90,3% 100,0%
Resta la corona 3,4% 11,2% 85,4% 100,0%
Resta 2a corona 5,1% 10,9% 84,0% 100,0%
Exterior AMB 0,0% 12,1% 87,9% 100,0%
Total 3,2% 27,0% 69,8% 100,0%

Imatge 40: Repartiment Modal dels principals fluxos de connexid | Font: Quadern de
Mobilitat.2013
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Es pot veure com el principal mode de transport de connexio a Molins de Rei és el
transport privat, que és en total una mica menys que el triple que el transport public. Els
resultats del transport no motoritzat son bastant logics ja que a la majoria de municipis no
es pot anar caminant o amb bicicleta. Observem pero, els municipis que envolten Molins
de Rei, com Sant Feliu de Llobregat, que té un 9,4% de transport no motoritzat. Aixo €s
degut a que Sant Feliu i Molins de Rei son separats per un anic poligon industrial, que
conté carril bici i voreres per poder desplacar-se caminant. El cas de Sant Cugat del
Valles, que és el segon municipi amb més transport no motoritzat, sera basicament per la
bicicleta, ja que caminant és inaccessible i no hi ha carrils bicis, en aquest cas, els
desplagaments si que s6n caminant 0 amb bicicleta, pero per muntanya. Es veu com també
Sant Cugat del Vallés té un 0% de connexions de transport public amb Molins de Rei,
que és basicament perqué no hi ha cap transport pablic directe per connectar aquests dos
municipis. Per poder arribar amb transport puablic des de Molins de Rei per exemple,
s’hauria de anar amb cotxe, caminant o autobus fins 1’estacio de ferrocarrils de 4 camins,
situada a Sant Viceng dels Horts, i des de alla agafar els Ferrocarrils de la Generalitat
(FGC) fins a Sant Cugat, 0 amb Renfe Rodalies fins a Castellbisbal i fer transbord fins a
Sant Cugat. Una de les solucions convenients a realitzar interessant seria connectar amb
transport public directe Molins de Rei amb Sant Cugat del Vallés, ja que és un dels poble
de I’AMB que els habitants de Molins de Rei solen freqlientar per anar a comprar, passejar
etc.

En definitiva, en transport public es veu que tenen un nimero elevat de connexié amb
Molins de Rei, els municipis que també tenen estacié de Renfe de Rodalies, o integrats
també a la linia de autobus.

El segiient punt d’estudi dels fluxos de mobilitat, serd veure els fluxos i modes de
transport interns del municipi. En aquest cas es distingeixen dos tipus, els desplagcaments
interns entre diferents zones, i els internes entre la mateixa zona. Els valors obtinguts s6n
els seguents:

Matriu origen-destinaci6 dels fluxos interns a Molins de Rei

Zona 1
Zona 1 5.576 5.197 3.614 14.387
Zona 2 5.129 12.410 4.955 22.493
Zona 3 3.339 5.290 5.186 13.815
Total 14.044 22.897 13.754 50.695
Zona 1
Zona 1 11,0% 10,3% 7,1% 28,4%
Zona 2 10,1% 24 ,5% 9,8% 44 4%
Zona 3 6,6% 10,4% 10,2% 27,3%
Total* 27,7% 45,2% 27,1% 100%

Imatge 41: Desplacaments interns entre zones i en zones | Font: Quadern de Mobilitat.2013
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S’observa que la zona 2 és la que té més
desplagaments, que és per qué a la zona 1 és on esta
ubicada I’estacid de Renfe Rodalies, 1 les 3 parades
d’autobus interurba que connecten Molins de Rei
amb els municipis del voltant i amb Barcelona.
Aix0 es veu també reflectit en com els de la mateixa
zona 1 on més es desplacen es dins la seva mateixa
zona. Tot i aixi, logicament cada zona té més
desplacaments dins la seva mateixa zona, ja sigui per
anar a comprar als comercos de proximitat del barri
menys els de la zona 3 que, degut a que estan a la
part més alta del poble, la part superior de les vies
del tren, té menys comergos i €s per aixo que es
desplacen més a la zona 2 ja que aquests principals comergos estan repartits entre les
zones 1i 2. El deixem una imatge representant aquests fluxos interns sobre el mapa:

Fluxos interns a cada zona Desplacaments de connexié entre zones

: o
12410 | ;
518
Zona2

Total : 50.695

Imatge 42: Fluxos interns del municipi | Font: Quadern de Mobilitat.2013

En definitiva, dins d’una mateixa zona, la 2 és on més desplacaments es fan. Entre zones,
les 1 i 2 s6n on hi ha més desplacaments.

Finalment, es veura els modes de transport entre zones. Es bastant probable que el mode
de transport prioritari sigui el no motoritzat, ja que a peu o amb bicicleta, en molt poc
temps es pot anar practicament a qualsevol lloc del municipi. També s’espera que el mode
de desplagament predominant a la zona 3 (sobre vies) sigui el transport privat, ja que per
anar a fer compres per exemple, que com s’ha dit els principals comergos estan ubicats a
les zones 1 i 2. Anant caminant s’hauria de tornar portant el pes de la compra fins la zona
3 amb forces pendents.
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Imatge 43: Repartiment Modal de Desplagaments interns al municipi | Font: Quadern de
Mobilitat.2013

Com era d’esperar, el transport no motoritzat és el que predomina a cada zona del poble.
El transport privat a la zona 3 és bastant elevat, pels diferents motius comentats. El
transport pablic és el menys utilitzat dins del municipi, ja que Unicament existeix
1’autobus urba MolinsBus, que té una freqiiéncia no gaire alta de pas i no es molt utilitzat.
Unicament la gent practicament és la Unica que utilitza ’autobts urba per moure’s pel
poble. La mobilitat interna del municipi predomina el modes no motoritzat, com a peu o
bicicleta, seguit del transport privat.

5.3 - Mobilitat en Transport Public

En els seglients subapartats veurem les diferents opcions de transport public que té el
municipi, per tal d’obtenir una mobilitat sostenible al municipi, sera important analitzar
les diferents cobertures, frequéncies i demandes que té aquesta per poder proposar
solucions de millora.

5.3.1 - Xarxa Ferroviaria

Molins de Rei compta amb una estacid de trens, concretament la Renfe Rodalies. El
municipi esta integrat dins del recorregut de dos linies de la Rodalies Renfe, la R1 i R4.

» R1: El municipi és final de linia de la R1 que té el recorregut Molins de Rei —
Macanet Massanes, passant per Matar6. Amb aquesta linia ferroviaria permet als
vilatans de Molins de Rei desplacar-se a Barcelona, passant per municipis veins
com Sant Feliu de Llobregat, Sant Joan Despi, Cornella de Llobregat i
L’Hospitalet de Llobregat. Seguint la linia, passat Barcelona connecta amb
municipis del Barcelonés i del Maresme. Es una bona connexio ja que amb aquest
meétode de transport pablic els vilatans tenen diverses opcions de transport en
aquesta linia, des de anar a les platges, al centre de Barcelona, a I’estacié de Sants
per connectar amb altres mitjans de transport com I’AVE, o ferrocarrils de la
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generalitat, o des de Sant Feliu de Llobregat agafar el Tram o la linia blava del
metro a Cornella de Llobregat.

» RA4: també connecta Molins amb els municipis esmentats i Barcelona, pero passat
Barcelona es desvia per la bretxa del Besos fins a Manresa. L’inici de la linia es
Sant Vicenc de Calders, per tant, també aquesta linia connecta Molins de Rei amb
la costa en aquest cas cap al Baix Penedes. També és una linia molt freqiientada
degut a que té estacié prop la Universitat Autonoma de Barcelona cosa que
bastanta gent jove del municipi I’agafa pels matins per anar a estudiar-hi.

Aquesta infraestructura de transport ferroviaria Rodalies Catalunya, esta operat per Renfe
Operadora i és propietat d’ADIF.

Els deixem una imatge de 1’accés a I’estacié de Molins de Rei:

Imatge 44: Accés a I’Estacio de Molins de Rei | Font: Elaboracio propia

Els carrers propers de 1’estacio estan forga adaptats a ella, pero no I’accés a ella. Com es
veu a la imatge, ’estacié consta d’un muntacarregues al lateral de les escales per
compensar la no existéncia d’un ascensor.

Dins I’estacid, I’andana interior es comunica amb el resta per un pas soterrat amb escales,
per tant, I’accessibilitat practicament a tota la estacio és forga fluixa.

Tot i aix0, ADIF és la que té les competencies i qui pot actuar. L’ Ajuntament de Molins
de Rei no pot fer res al respecte. S’adjunta una imatge amb les escales del pas soterrat per
canviar d’andana:
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Imatge 45: Escales d’accés al pas soterrat de canvi de andana | Font: Elaboracié propia

Es veu rapidament com no hi ha una bona accessibilitat. També existeix un altre pas per
accedir a I’altre andana que esta a peu de via:

Imatge 46: Pas a peu de via | Font: Elaboracié propia
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Finalment, es veura la cobertura territorial que té I’estacié de Molins de Rei respecte la
cobertura territorial que proporciona la xarxa d’autobusos:

LLEGENDA

LOCALITZACIO ESTACIO/PARADES BUS
COBERTURA PER ACCEDIR A PEU (RENFE) (0
COBERTURA PER ACCEDIR A PEU (BUS)
LOCALITZACIO PARADA TAXI A

=

Imatge 47: Cobertura Territorial de la Renfe Rodalies a Molins de Rei | Font: PMU Molins de
Rei

S’observa que la cobertura territorial de la Renfe Rodalies es bastant completa i
practicament tot el poble, menys la part més al est del barri de la Riera Bonet, i la part
més al Oest del Barri de La Pau arriba una mica just. Practicament al costat de 1’estacio
hi ha les parades dels autobusos tant urba com interurba.

Pel que fan les freqtiencies de linies, durant els dies feiners 1’oferta comenga passades les
5:00 del mati aproximadament fins les 23:30 aproximadament. La freqliencia punta
durant aquest dies feiners sol ser de uns 11/12 minuts.

Els dies festius, I’oferta és més reduida. El primer tren passa uns 30 min més tard
aproximadament que en dies feiners, a les 5:30. L’ultim passa cap a las 22:50
aproximadament. En hores puntes, la freqiiéncia sol ser cada 20 minuts.

Fara uns 3 anys aproximadament, Molins de Rei va passar a ser primera corona tarifaria,
degut a nombroses queixes ja que el municipi del costat Sant Feliu de Llobregat, que ja
era corona 1, un tiquet senzill per anar de Molins de Rei a Sant Feliu (3 min de trajecte
aproximadament) costava uns 2,5 euros (5 euros anada i tornada). Aixi doncs, com que
Molins de Rei té un sistema tarifari integrat, es poden comprar els titols de Renfe 0 ATM.

Finalment s’adjunta una imatge amb el mapa de zones tarifaries:
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Imatge 48: Mapa Zones Tarifaries ATM | Font: rodalies.gencat.cat

S’observa les dos linies que passen pel municipi comentades, la R1 (color blau cel) i la
R4 (color taronja).

El principal problema que té 1’estacié de Molins de Rei és la seva accessibilitat tant a fora
entrar a I’estacio, com dins 1’estacid al haver de creuar el pas soterrat per canviar de linia,
ja que doncs té només escales i és molt inaccessible per gent gran o gent amb mobilitat
reduida.

5.3.2 - Xarxa d’Autobusos

El municipi té xarxa d’autobusos integrada, des de nivell municipal fins a metropolita.
Principalment operen dos linies d’autobusos, la urbana anomenada MolinsBus, de
I’empresa Soler i1 Sauret, i la mateixa Soler i Sauret que €s també I’empresa que porta els
autobusos interurbans. Diferenciarem aquests apartat amb les linies d’autobusos urbanes,
les interurbanes i finalment es comentaran les opcions de autobus nocturn.

5.3.2.1 - Autobusos Urbans

El MolinsBus és la linia d’autobusos municipal que connecta les diferents parts del
municipi. Es va posar en funcionament al 2003. La empresa titular és Soler i Sauret, pero
contractada per I’Ajuntament de Molins de Rei. Actualment hi ha 3 linies:
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1. Riera Bonet — Can Graner : Connecta el barri de la Riera Bonet, que dels barris que
no son muntanya és el que esta més apartat del municipi, amb Can Graner que és el
barri que esta a la part més alta del poble, entre les dos parades recorre gran part del
municipi.

2. Can Graner — Riera Bonet: Es el mateix recorregut que la primera linia pero
inversament

3. Placa dels Paisos Catalans — Estacio de Ferrocarrils de La Floresta: Aquesta linia
comenca a la Placa dels Paisos Catalans, tocant el Carrer Verdaguer que és el carrer
més llarg del poble que va des de un dels ponts de 1’autopista i creua verticalment el
municipi fins la sortida del municipi que connecta amb la carretera de Collserola que
va direccio als barris de muntanya de Sant Bartomeu de la Quadra i finalment
connecta amb 1’estaci6 de ferrocarrils de La Floresta (Sant Cugat del Vallés).

S’adjunta una imatge de les linies 1/2 del MolinsBus per veure el seu recorregut. La linia
3 es veura el seu recorregut en el subapartat de Mobilitat als barris de muntanya:

¥
\ %

)
3 |
o
)

" Molins de Rei‘- 3

Imatge 49: Recorregut linies 1 i 2 | Font: solerisauret.com

S’observa com el recorregut sol rodeja el poble entrant forca poc al nucli urba. Manca
també cobertura en ambdoés poligons industrials.

S’adjunta una imatge amb la cobertura territorial de les linies d’autobusos urbans al
municipi:
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Imatge 50: Cobertura Territorial Xarxa d’autobusos urbans | Font: PMU Molins de Rei
S’observa que tot el poble té una bon cobertura territorial, menys la part dels poligons

industrial on arriba cobertura inicament al principi d’aquests. Seria interessant la insercio
d’alguna parada més als poligons industrial per tal de poder ampliar-la.

5.3.2.2 - Autobusos Interurbans

Les linies principals que operen al municipi sén: L64, L61, L68, L57, 567, L62, L65, L50

e La linia L64 fa el recorregut Barcelona fins Martorell, passant per municipis de Sant
Just Desvern, Sant Feliu de Llobregat, Molins de Rei, Palleja, Sant Andreu de la Barca
I acaba a Martorell. Realitza 32 viatges per dia.

e La linia L61 surt també des de Barcelona i recorre els municipis esmentats, pero un
cop passa Molins de Rei, creua el pont, i es desvia per Sant Vicenc dels Horts, Santa
Coloma de Cervell6 i finalitza a Sant Boi. Realitza 32 viatges per dia.

e Les linies L68 i L57 surten també de Barcelona i van per 1’autopista B-23 directament
a Molins de Rei. Sortint del municipi, la L57 va direccié Vallirana i la L68 fins
Martorell. El L57 realitza 34 vegades el recorregut per dia mentre que el L68 realitza
14,

e La linia L62 surt de Torrelles de Llobregat i finalitza a Barcelona (Travessera de les
Corts) passant també per Molins de Rei. Realitza 36 viatges per dia.

e Lalinia L65 és una linia que va des de Martorell fins a Sant Just Desvern passant per
Molins de Rei. Realitza 12 viatges per dia

e Lalinia 567 connecta Vallirana, Molins de Rei, I’Hospital Moisés Broggi de Sant Joan
Despi i Barcelona (Placa Francesc Macia)

e La linia L50 connecta Barcelona amb Avinyonet del Penedés passant per Molins de
Rei. Realitza 40 viatges per dia.
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Per tant, es pot veure com practicament totes les linies d’autobus interurba passen pel
municipi de Molins de Rei, fent que sigui una opcid clara i rapida de desplacament per
1’Area Metropolitana de Barcelona. Molta gent, de totes les edats, utilitza aquest mitja de
transport ja sigui per anar als pobles del voltant, a Barcelona ja sigui per estudis, treball
etc i la linia 567 que molta gent d’avancada edat utilitza per anar a 1’Hospital Moisés
Broggi.

El nombre de parades en sentit Barcelona son 3, i en sentit Sant Viceng dels Horts son 4.
Els horaris de totes les linies oscil-len entre les 5:50 i 22:45 en sentit Sant Vicenc dels
Horts, i entre les 5:55 i 22:55 aproximadament.

També hi ha dos linies més:

¢ L67:Uneix Castellbisbal, EI Papiol, Molins de Rei i Barcelona

e Autocorb: Uneix Corbera de Llobregat, Molins de Rei i Barcelona

La particularitat d’aquestes linies és que no admet transit de viatges entre Barcelona i
Molins de Rei.

5.3.2.3 - Linies Nocturnes

El municipi compta amb 3 linies nocturnes:

e N-50: Realitza el recorregut Barcelona — Molins de Rei — Martorell. Surt des de
Placa Catalunya a Barcelona, i para per totes les parades que utilitzen també les
linies interurbanes ditirnes. Els horaris direccié cap a Molins de Rei son: 1:10,
2:10, 3:10, 4:10 i direcci6 Barcelona: 00:30, 1:30, 2:30, 3:30.

e N-51: Realitza el recorregut Barcelona — Esparraguera sortint des de placa
Catalunya. La parada del municipi esta situada a la Avinguda de Caldes cantonada
amb Carrer Jacint Verdaguer. Té 4 viatges: 1:05, 2:05, 3:05, 4:05.

e N-52: Realitza el recorregut Cervell6 - Vallirana — Molins de Rei. Funciona només
els divendres, dissabtes i vigilies festius. Aquesta linia pero, realitza més viatges,
concretament: 00:10, 1:10, 2:10, 4:10, 5:10, 6:10 sortint des de Cervello i a les
23:45, 00:45, 1:45, 3:45, 4:45, 5:45, 6:45 des de Molins de Rei.

El constant pas de autobusos i vehicles privats per la Avinguda Barcelona i
Avinguda Valéncia, ja que aquest practicament connecten amb 1’autopista
provoca com s’ha dit una contaminacié ambiental i acustica forca elevada que
impossibilita la idea de passeig, per la qual es van realitzar accions fa dos anys
d’ampliaci6 de voreres.
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5.4 - Mobilitat a Peu

La mobilitat a peu del municipi és bastant activa al centre del poble, on es concentra la
majoria de comercos i equipaments municipals. Degut a I’orografia plana del centre del
poble i el fort pendent del poble ( altre cantd de les vies del tren ) condiciona molt la
mobilitat a peu en aquella zona. Es un dels motius pel qual hi ha bastants vehicles que és
desplacen de la part alta del poble fins al centre a diari per cobrir les seves necessitats
basiques. Aixi doncs, les dimensions reduides del nucli urba fan que s’afavoreixi els
desplagaments a peu. D un canto a I’altre del centre urba caminant es pot realitzar en uns
16 min aproximadament.

Per poder analitzar aquesta mobilitat a peu és primordial coneixer primer la xarxa viaria
principal de vianants que s’ha pogut extreure del PMU de Molins de Rei:
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Imatge 51: Itinerari Xarxa Principal de Vianants | Font: PMU Molins de Rei

La mobilitat a peu es concentra molt al centre del municipi, on també estan ubicades la
majoria dels equipaments. Els carrers del centre del poble sén de prioritat invertida i el
maxim de velocitat pels vehicles és de 30 km/h. Es veu doncs, com la xarxa principal de
vianants la formen tots els carrers del centre urba del municipi, i d’alguns barris de la part
sobre vies, on estan ubicats els principals instituts del municipi, on la majoria de
adolescents van caminant tot i estar aquest instituts ubicats a la part alta del poble. La
xarxa escolar complementaria esta ubicada en dos ubicacions, que son logicament els dos
instituts del poble que és on s’agrupen més estudiants del municipi.
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També s’observa les principals xarxes d’accés al medi natural. Com a la part Sud-Est, i

Sud-Oest de la imatge on hi ha les xarxes d’accés a la part del riu. | a la part Nord-Est i
Nord-Oest.

Un cop es representa la principal xarxa de vianants, s’ha de veure la qualitat d’aquesta.
Per tenir una qualitat a la xarxa de vianants, s’estableix que el paviment el qual caminen
sigui suficient dur i que no sigui relliscant. També el vianant a de tenir almenys 0,90m
com a minim, d’amplada de la vorera per poder desplagar-se amb el minim de comoditat
I seguretat per poder almenys creuar-se dos persones sense tocar-se, i finalment s’ha de
tenir almenys 2,10m d’al¢ada lliure d’obstacles. EXisteix una passarel-la peatonal
adaptada a persones amb mobilitat reduida degut a que té instal-lat un ascensor.

Un altre aspecte a tenir en compte per tenir una xarxa de vianants és els passos de vianants,
que estiguin ben ubicats i adaptats per a tothom, ja sigui gent gran, carrets de infant o
persones amb cadira de rodes.

Tot i que fa uns 6 anys que els carrers principals de vianants (Carrer Rafel de Casanovas
I Carrer Major) es van transformar en peatonals, fet que facilita i atrau el passejar pel
centre del poble on estan els principals equipaments, al municipi encara li ajudaria el fet
de poder pacificar algun carrer més del centre del poble per donar continuitat a la reduccio
de vehicle privat dins dels nuclis urbans i poder donar protagonisme als habitants i el verd
urba.

5.5 - Mobilitat en Cotxe

Com s’ha comentat anteriorment, 1’orografia del municipi marca molt la ubicacio de les
infraestructures de transport, que esdevenen indispensables per I’economia del municipi.
Les vies del tren formen una barrera que fa que només es pugui creuar a peu, aixi doncs
la zona alta del poble a de rodejar el municipi per poder accedir a la part baixa (zona on
estan els principals accessos/sortides del municipi.

Molins de Rei esta situat a una zona molt estratégica pel que fa la xarxa de carreteres i
autopistes. Es troba entre les autopistes AP-2 (Barcelona — Lleida — Saragossa), B23 i
AP-7 (Barcelona — Tarragona — Valéncia).

La connexié amb la capital catalana es realitza per la B-23 que comunica amb Barcelona
per I’Avinguda Diagonal, o la B-10 (Ronda Litoral). Totes aquestes connexions es
realitzen practicament des de el pont de Molins de Rei que hi ha al final del carrer
Verdaguer o des de la rotonda de la sortida del municipi, al poligon industrial El Pla.

Existeix també un parell de carreteres com la C-1413, que és de titularitat autonomica que
connecta el municipi amb alguns municipis propers com Rubi, Castellbisbal etc. La BV-
1468 també es de titularitat autonomica, pero és gestionada per la Diputacio de Barcelona.
Es la carretera que connecta el municipi amb Barcelona i Vallvidrera per la Serra de
Collserola.

Aguesta carretera és la que s’utilitza per comunicar el municipi amb els barris de
muntanya com per exemple Sant Bartomeu o la Rierada o llocs d’interés com Santa Creu
de Olorda.
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L’eix principal de comunicacié de Barcelona amb Molins de Rei i altres municipis
propers, és la carretera N-340. Té la particularitat que passa per dins el municipi de Molins
de Rei, concretament per 1’ Avinguda Barcelona i Avinguda Valéncia.

Des de I’agost de 2022 aquests 2,295 km de carretera son de titularitat municipal .

Per facilitar la comprensié de la xarxa viaria, primerament s’adjunta una foto amb els
sentits de circulacio del municipi i els principals accessos viaris d’aquest:

Imatge 52: Sentits de Circulacio al municipi | Font: PMU Molins de Rei

S’adjunta també un mapa amb els principals accessos viaris:

R \'Ji" 3

Y- 77 ‘ .
Imatge 53 : Accessos viaris al municipi | Font: Elaboracié Propia
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Analisis de la Mobilitat Sostenible i Infraestructura verda al municipi de
Molins de Rei i propostes de millora

S’observa que hi ha un accés pel cami de muntanya del Parc Natural de Collserola (2),
I’accés de la carretera que connecta el municipi amb Sant Bartomeu de la Quadra (1),
I’accés pel Carrer del Pla, al poligon industrial El Pla (4), per I’antiga carretera N-340 que
connecta Molins de Rei amb Sant Feliu de Llobregat (3), 1’accés pel pont de Molins,
també N-340 i que separa el municipi amb Sant Vicen¢ dels Horts (5), 1’accés directa a
I’autopista pel final del Carrer Verdaguer (6) i la entrada oest del municipi venint de
Papiol per la carretera C-1413 (7).

Es important saber quines son les principals xarxes viaries al municipi per tal de poder
entendre quins son els carrers vertebradors del transit al municipi i els que tenen meés
numero de vehicles per hora. Aixo ho indica la classificacio de la xarxa viaria.

La classificacio de la xarxa viaria a Molins de Rei es pot dividir en:
e Xarxa Primaria: Es subdivideix en dos, primaria d’accés, que sén carrers que
connecten amb vies d’alta capacitat i primaria de comunicacio, que suporten una

intensitat de trafic major i son els principals eixos vertebradors del municipi.
e Xarxa Secundaria: Accés als barris i carrers utilitzats pel autobusos urbans.

e Resta: Carrers de veinals o de distribucid del trafic.
Xarxa Primaria d'accés
Xarxa Primaria de Conmnicacio
Xarxa Secundiria

Imatge 54: Jerarquia Viaria al municipi | Font: Elaboracié propia sobre PMU Molins de Rei

La via del tren també és un impediment per la circulacio de vehicles privats, hi ha uns
passos que travessen pero aquestes vies, donant permeabilitat.

Pel que fa el transit rodat, hi ha fins a 3 passos sota les vies del tren, en aquest cas en
forma de tUnel. Una esta situada a I’altura del Poligon Industrial Riera del Moli, que és la
que té més galib, un altre a la Riera de la Mariona i un dltim a la Riera Bonet. Es pot dir
gue estan repartits aquest tinels de permeabilitat per tota la longitud de via existent al
municipi. Es d’importancia el galib que se li dona als tnels, ja que per exemple, al tanel
de la Riera de la Mariona, al fer 2,90m impossibilita el pas d’autobusos.

A continuaci6 s’adjunta una imatge per diferenciar els diferents passos/tunels/camins per
travessar les vies del tren. Diferenciarem les de pas exclusiu de vianants, les de pas de
vianants junt amb pas de cotxes i un cami forestal:

73|Pagina



Analisis de la Mobilitat Sostenible i Infraestructura verda al municipi de

! & . : Escola de Camins
Molins de Rei i propostes de millora

Escola Técnica Superior d'Enginyeria de Camins, Canals i Ports

UPC BARCELONATECH

&

LLEGENDA
PAS VIANANTS EXCLUSIU
PAS VIANANTS + VEHICLES PRIVATS
PAS CAMI FORESTAL

o« e -

Imatge 55: Permeabilitat de la Linia de Ferrocarril | Font: Elaboraci6 propia

S’observa com hi ha fins a 11 passos per creuar la linia ferroviaria, algunes de elles, com
las de pas de vianants + vehicles privats del centre del poble, practicament no es nota que
se esta creuant les vies del tren degut a que des de passat 1’estacio fins quasi al final del
poble (direccié El Papiol), el tren esta soterrat i no es nota. Els dos passos de vianants
exclusius, un (més al oest) es una passarel-la elevada dotada d’ascensor 100% accessible,
i ’altre(més al est) és una petita passarel-la subterrania. Ambos estan molt prop de
’estacio, especialment la passarel-la subterrania.

5.6 - Mobilitat amb Bicicleta

El municipi conté un petit carril bici existent el qual comenga a I’Avinguda Barcelona
just al final, tocant el Parc de la Mariona, i des de alla, va recte direccié al poligon
industrial EI Pla on connecta amb Sant Feliu de Llobregat. S’adjunta una imatge amb la
localitzacié d’aquest carril existent:
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Imatge 56: Xarxa Pedalable Actual | Font: Elaboraci6 propia sobre mapa del ICGC

Per poder realitzar la oferta existent, s’han de tenir en compte, segons les consideracions
fetes per ’ATM, que s’han d’incloure durant la redaccio dels PdM de la regio
metropolitana de Barcelona, les zones pacificades i/0 que tinguin assenyalades amb
velocitat maxima de circulacié 30 km/h com a integrants de la xarxa.

Per tant, a I’oferta s’han de sumar els quilometres de carril bici segregat que va des de
Molins de Rei ( Parc de la Mariona) fins Sant Feliu de Llobregat.

Es clar que amb aquest carril bici no és suficient per tal de augmentar la mobilitat
sostenible amb bicicleta. Es una opci6 bona per anar a Sant Feliu de Llobregat o al poligon
industrial El Pla, pero sortint practicament del final de Molins de Rei, és a dir, dins del
municipi no hi ha carril bici. Havent vist les diferents vies pacificades del municipi és un
bon moment per aprofitar i ampliar aquest.
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La implementacié de carrils bici és primordial per una mobilitat sostenible, pero la
actualitat és que Molins de Rei continua tenint un problema per resoldre I’Gs de la
bicicleta: falten itineraris segurs i més aparcaments per a bicicletes.

S’adjunten unes imatges dels actuals carrils bici a Molins de Rei:

Imatges 57/58: Carrils Bici al municipi | Font: Elaboracio6 propia

A la imatge de I’esquerra es veu ’inici del carril bici just al final del Parc de la Mariona,
mentre que a la imatge de la dreta, es veu el punt on creuen la carretera nacional N-340
amb el Carrer Llobregat, i a la part més prop de la imatge es veuen ciclistes on tenen
I’opcidé de continuar recte 1 per on giren els que venen per 1’altre sentit degut a que en
aquest punt i fins I’inici del carril (imatge de la dreta) els dos sentits estan col-locats a la
part esquerra de la calcada, fent que els habitants que venen des del poligon industrial El
Pla hagin de aprofitar el pas de vianants per canviar de costat de cal¢ada per continuar el
seu trajecte.

Existeix un pla director de la bicicleta, indicat al PMU de Molins de Rei, el qual es va
demanar la seva urgent execucid. Les 7 mesures indicades eren:

Increment oferta aparcament bicicletes a I’interior de edificis residencials
Increment dels aparcaments exteriors de bicicletes

Definir una xarxa ciclable

Redactar un nou pla director de la bicicleta

Millor connexions cap a les zones de lleure des de la xarxa ciclable urbana
Adequar el pont N-340 per la seva circulacio segura de bicis i vianants
Realitzar campanyes de promocio de I’us de la bicicleta i bicicleta eléctrica

ASANENENENENEN
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El Pla Director de la Bicicleta deia que la mida i compacitat del municipi era ideal per fer
un carril bici i realitza un seguit de propostes d’actuacié dissenyant les principals seccions
tipus de aquests trams principals amb propostes de millora dels punts critics de la xarxa.
Els eixos de articulacié d’aquest Pla Director de la bicicleta son:

» ltineraris Bidireccionals: 4 eixos proposats considerats com I’esquelet basic.

» Millora de la sortida i entrada als punts de accés urba. Comportaria actuacions a
fins a 5 carrers.

» Millorar la mobilitat dins del centre urba i en les diferents zones pacificades amb
propostes de actuacio a fins a 6 cruilles.

Finalment, s’adjunta una imatge amb el planol d’actuacions d’aquestes propostes
comentades:

PRINCIPALS ELEMENTS DEL PLA

Creaci6 d'itineranis bidireccionals per a bicicletes
Millora d'accessos/sortides del centre urba
Centre urbd

(carrers de vianants, prioritat invertida, a 30 Kmvh)
Zones de xarxa viaria secundaria o pacificades
Connexions amb el rodal

XARXA EXISTENT
Carril bici bidireccional en calcada

| R

I !
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Imatge 59: Pla Director de Bicicletes de Molins de Rei | Font: Diputacié de Barcelona
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S’observa també en aquesta imatge 59 el actual carril bici, i com amb color vermell estan
indicats els itineraris bidireccionals. Els carrers aquests proposats amb vermells com a
bidireccionals per bicicletes, son els carres principals del municipi, com el carrer Jacint
Verdaguer, El Passeig del Terraplé, i les Avingudes Valéncia i Barcelona (carreter N-
340), que per poder crear aquest carril bici a les avingudes, seria bastant ideal pacificar
tota la avinguda i aprofitar la part plana del poble i del nucli urba per crear aquests
itineraris ja que la part sobre les vies, degut als forts pendents sera més complicat poder-
ho fer.

També es veu com hi ha trossos pintats amb linia discontinua grisa que remarquen els
trossos on es pot fer us de la bicicleta per accedir al Parc Natural de Collserola o al Riu
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Llobregat, per tant, podria ser interessant connectar 1’itinerari ciclable amb aquests punts
d’accés a medis naturals.

I com s’ha comentat que es volia facilitar 1’accés del itinerari al centre urba, es poden
veure les propostes de millorar de les entrades/sortides del centre urba.

Finalment es comentara que, I’AMB ha creat ’AMBici, que sera un nou servei de
bicicleta metropolita, on I’AMB posara a disposicio fins a 2.600 bicicletes eléctriques i
236 estacions de estacionament repartides en 15 municipis de 1’area metropolitana, on per
exemple estan Molins de Rei i Sant Feliu de Llobregat.

Des de AMB tenen clar que la bicicleta a de jugar un paper clau al canvi cap a una
mobilitat més sostenible. El servei estara liderat per I’AMB i gestionat per TMB a través
d’un operador privat. Aquest servei estara integrat al sistema de transport public per
facilitar la intermodalitat amb tren, metro etc.

L’objectiu basic €és que un habitant de per exemple Esplugues de Llobregat pugui agafar
aquesta bicicleta electrica fins algun punt d’intercanvi de bicicletes o punt de recarrega i
des de alla agafar el Bicing actual fins al punt d’arribada esperat.

Aquesta proposta de I’AMBici és un exemple més pel qual €s important que al municipi
de Molins de Rei, finalment, després de tant de temps de esperar, es pugui augmentar
aquest carril bici i permeti als habitants desplacar-se amb un metode sostenible.

5.7 - Mobilitat als Barris de Muntanya

A continuacio es veura la oferta de mobilitat que tenen els residents als barris de muntanya
de la Rierada, Sant Bartomeu de la Quadra i Vallpineda.

Els barris de muntanya principalment utilitzen el transport privat. Per accedir a Molins de
Rei han de arribar per la carretera BV-1468 fins a Sant Bartomeu i d’alla agafar diferents
camins per accedir als barris.

L tnica infraestructura que tenen per desplagar-se publica, a part de 1’estacio de Renfe
Rodalies de Molins de Rei, és els ferrocarrils de la generalitat (FGC) que té a parada a la
Floresta. Per fer-ho, han d’agafar al cotxe des de el barri fins 1’estaci6 del barri de La
Floresta, que pertany al municipi de Sant Cugat del Vallés. Des de alla, permet als
habitants desplacgar-se cap una banda (nord-oest) a municipis com Sant Cugat del Valles,
Rubi, Terrassa per exemple. Cap a ’altre costat (est) els permet anar a Barcelona.

L’altre opcid que tenen €s agafar ’autobtis MolinsBus, o actualment anomenat Mobus,
que la linia 3 connecta Molins de Rei fins 1’estaci6 de La Floresta, passant per Sant
Bartomeu de la Quadra i Vallpineda. La linia surt de la plaga dels paisos catalans, va fins
I’estacio de Renfe Rodalies, creua un pas soterrat, torna cap a la Plaga dels Paisos catalans,
i puja el carrer Jacint Verdaguer fins arribar a la carretera BV-1468, cap a les destinacions
esmentades. S’adjunten un parell d’imatges de la ruta de la linia MolinsBus 3:
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Imatges 60/61: Linia Molins Bus 3 Placa dels Paisos Catalans — Estaci6 La Floresta | Font:

Solerisauret.com

La companyia d’autobusos titular de la linia del MolinsBus és Soler i Sauret, la mateixa

de gran part de les linies d’autobus interurba.

Actualment hi ha forca reclam per part d’associacions de veins d’aquests barris per tal de
que augmentin la seva frequiencia de pas de linia, ja que és bastant pobre.
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S’adjuntaran dos imatges corresponents als horaris de sortida de la linia en dues
direccions, és a dir, un de la sortida des de la Placa dels Paisos catalans al municipi, i
’altre des de 1’estacio6 de la Floresta:

-‘ SoleriSauret 4% AMB ! Bus Metropolita " SoleriSauret ™ AMBiBus Metropolita

Molins de Rei .
M B Pl. Paisos Catalans M B St. Cugat del Valles
St. Cugat del Vallés FGC La Floresta

FGC La Floresta L\_ Molins de Rei
(./ Estacio Rodalies

Horaris de pas aproximats
Horaris de pas aproximats

o P| Paisos Catalans

Feiner excepte agost
06:40 07:40 09:00 10:00 ® FGC LaFloresta I Feiner excepte agost
Poliesportiu 11:30 1330 1445 16:00 e
17:30 19:00 PI. del Centre 07:10 08:10 09:30 10:30

12:00 14:00 15:15 16:30

Av. Montserrat / 00N 0

'l' Dos Termes

Assoclacm de
Uems Vallpineda Feiner excepte agost

07:15 08:15 09:35 10:35
12:05 14:.05 15:20 16:35
18:05 19:35

. Pas soterrat
.l, Rodalies R

Joan Maragall

Feiner excepte agost
06:43 07:43 09:03 10:03
11:33 13:33 14:48 16:03
17:33 19:03

Pl. Paisos Catalans
Av. Montserrat
c. Barranc del Llop 2 -

Catalunya
y Montsec
Rector Colom Av. Montserrat
" c. Barranc del Llop 2
o Cementiri -
Feiner excepte agost
06:50 07:50 09:10 10:10 c. Gerani
11:40 13:40 14:55 16:10
Collserola 17:40 1910
Av. Montserrat
Rotonda Vallvidrera c. Barranc del Llop 1 -

Imatges 62/63: Freqliencia Linia 3 MolinsBus | Font: Solerisauret.com

Com s’observa, la freqiiéncia de sortida és practicament cada hora i a partir de les 19:30
de la tarda surt I’altima autobus des de la parada de origen.

Els veins esperen que proximament I’ Ajuntament de Molins de Rei pugui augmentar la
freqiiencia d’aquesta linia, ja que els veins expressen que alguns dels seus fills, per
exemple, a la sortida de I’escola o alguna activitat extraescolar a la tarda, no tenen opcid
immediata i han d’esperar forca estona. ES per aixo que la majoria de veins dels barris de
muntanya es solen desplacar en transport privat cap al municipi de Molins de Rei, o altres.

80|Pagina



Analisis de la Mobilitat Sostenible i Infraestructura verda al municipi de

! 3 . Escola de Camins
Molins de Rei i propostes de millora

Escola Técnica Superior d'Enginyeria de Camins, Canals i Ports

UPC BARCELONATECH

5.8 - Mobilitat als Poligons Industrials

En el municipi hi ha dos poligons industrials: El de la Riera de Moli, de tamany no gaire
extens, i el Poligon El Pla, de tamany extens i dona continuitat amb el municipi del costat,
capital de comarca, Sant Feliu de Llobregat.

Des de fa un parell d’anys s’ha construit adjunt del poligon industrial Riera del Moli, un
petit parc logistic anomenat Les Licorelles, on opera la empresa danesa DSV, per la qual
es va destruir molta zona verda de la muntanya que separa Molins de Rei amb EI Papiol,
que també esta dins del Parc de Collserola, i que va comportar forces protestes dels
ciutadans, ja que anys anteriors es va destruir també una altre part de zona verda al
municipi per la actual construcci6 i urbanitzacio de un nou barri de Molins de Rei, que
properament estara actiu.

S’adjunta una imatge amb ’encaix dels poligons industrials al municipi:

(34
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Imatge 6: Encaix deIsPoIigons Industrials al municii | Font: Elaboracid Prc‘)pia

Cap a la part esquerra de la imatge esta el poble de El Papiol i cap a la dreta es troba Sant
Feliu de Llobregat.

Al poligon industrial Riera del Moli, al tenir una extensio petita, no hi ha gaires ciutadans
que hagin d’anar a treballar alla. Els que ho fan solen agafar la bicicleta, anar a peu o el
transport privat, ja que caminant des de el centre del poble s6n aproximadament uns 15
minuts caminant. El petit tros de carril bici al municipi que comenca al final de Molins
de Rei, practicament on comenca el Poligon El Pla, fa que alguns habitants és puguin
desplagar doncs a peu 0 amb bicicleta. Tot i aixi, en ambos poligons industrials la manera
d’accedir a aquest és superior amb vehicle privat. Aix0 també passa degut a que ambos
poligons estan situats estratégicament en una molt bona posicio respecte les principals
infraestructures viaries, com la B-23 o la A-2.

El poligon industrial El Pla té a favor, la travessia longitudinal entre Molins de Rei i Sant
Feliu de I’antiga carretera N-340, que com s’ha comentat anteriorment, passa pel
municipi, concretament les actuals Avinguda Valéncia i Avinguda Barcelona, que és per
on passen els autobusos interurbans, fet que facilita I’accés amb transport public. De altre
banda, al ser el poligon Riera del Moli i el municipi de Papiol de tamany menys petit, hi
ha menys oferta de transport public. Caminant des de 1’estacié de Molins de Rei, es troba
el poligon Riera del Moli a uns 25 min caminant, i el poligon El Pla a uns 15 min
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caminant. Fet que redueix les opcions de les persones a agafar la linia ferroviaria de Renfe
Rodalies per venir a treballar a algun dels poligons.

S’espera que proximament, es pugui augmentar les parades del transport tant interurba
com urba del municipi, per tal de poder arribar més facilment amb transport public als
poligons industrials del municipi.

També amb la esperada perllongament de la linia del TramBaix de Sant Feliu de
Llobregat, s’espera que els habitants de Molins de Rei tingui un nova opci6 de desplacar-
se amb transport public.
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CAPITOL 6 — INFRAESTRUCTURA VERDA A MOLINS DE REI

Les infraestructures verdes son xarxes planificades estratégicament de zona naturals i/0
semi naturals dissenyada i gestionades amb el objectiu de dotar de diferents serveis
ecosistemics i preservar la biodiversitat en tot tipus de assentaments.

La infraestructura verda metropolitana son el conjunt de espais de gran valor ambiental
com platges, espais fluvials, sols agraris, parcs naturals, parcs urbans, carrers etc. Tots
ells proporcionen una gran riquesa ecologica i paisatgistica.

Aquesta infraestructura pot arribar a suposar un 71% de la superficie metropolitana. Molt
amenagada per 1’accié del home que suposa una fragmentacio dels espais naturals,
alteracions degudes a I’activitat humana, homogeneitzacio de paisatges etc.

Es important crear i mantenir aquestes infraestructures verdes, es preveu que ens les
proximes decades hagi:

Increment del nivell del mar de 1m

Reducci6 del 8 % de les precipitacions

Augment entre 1,7 °C i 2,1°C de la temperatura mitjana
Augment de periodes de sequera i aiguats extrems

6.1 - Infraestructures Verdes a Molins de Rei

En aquest apartat presentarem els diferents parcs urbans del municipi que tenen més
influéncia directa com a infraestructures verdes. Els espais verds actuals del municipi
ocupen una superficie municipal del 2%. Separarem les infraestructures en 3 parts:

» Parcs i Places Urbanes
» Castell Ciurd (Parc Natural de Collserola)
» Aiguamolls de Molins de Rei

Pel que fa els principals parcs urbans, es comentaran: El Parc de la Mariona, el Parc del
Pont de la Cadena, el Skatepark, el Parc de la Sequia del Moli, la Placa de les Bruixes ja
que son els parcs i places de més extensio i influents dins 1’ambit d’estudi del present
treball. Es presentaran un per un i es comentaran 1’estat actual, els usos, i el manteniment
que aquests tenen.

Seguidament es veure 1I’impacte que té el Parc Natural de Collserola al municipi, on
s’exposaran els principals usos pel que el visiten els ciutadans i es veura el Castell Ciuro,
que no és considerat com a parc, pero forma part de Molins de Rei integrat al Parc de
Collserola.

Finalment comentarem la part del Riu de Llobregat, els usos que té i la integracio dels
aiguamolls amb les persones.
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6.1.1 - Parcs/Places de Molins de Rei

A la segiient imatge s’adjunta una fotografia aéria del municipi indicant els principals
parcs/places del municipi:

Parc del Pont de
Cadena

Imatge 65: Principals Parcs/Places de Molins de Rei | Font: Elaboracio propia sobre imatge de
infraestructura verda de urbanisme.amb.cat

Com s’observa a la imatge 65, es representa en color taronja la extensio dels parcs i places
més rellevants del municipi. En aquest cas, s’inclou el Skatepark, que no és considerat
com un parc o placa, ja que fins ara era el Parc de Llobregat, pero des de els ultims anys
se’l anomena Skatepark. L’extensio i1 verd de la zona fa que s’hagi d’incloure dins
aquestes infraestructures verdes del municipi.

A continuaci6 s’exposen un per un totes les ubicades esmentades recentment:

6.1.1.1 - Parc de la Mariona

Es el parc urba amb més extensi6 del municipi, concretament té una superficie de 41.600
m2. Forma part del barri del canal. Té forma rectangular i es pot accedir per practicament
qualsevol part. Té un cami pavimentat que creua diagonalment tot el parc. Aquesta
diagonal també separa les dos parts funcionals del parc, una més recreatiu per infants i
’altre més verd per descans. Aquest esta tocant a I’ Avinguda Barcelona també coneguda
com a carretera N-340 per on passen els autobusos urbans i interurbans. Pel que fa la flora
del parc conté acacies del Japd, oliveres i un gran arbre del paradis.
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Els serveis principals del parc son: Fonts d’aigua potable, jocs infantils, area per gossos,
jocs gimnastics, pistes de petanca, cistelles de basquet, pista de monopatins.

El parc fomenta un gran Us social, recreatiu i esportiu. S’adjunta un parell d’imatges del
Parc de la Mariona:

Imatges 66/67/68: Parc de la Mariona | Font: Elaboracié Propia
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6.1.1.2 - Parc de la Séquia del Moli

Ubicat al barri de la Granja, la extensio de verd que conté aquest parc atrau als habitants
diariament. Conté pistes de basquet, voleibol i futbol sala junt a un petit parc infantil i
diversos equipaments com un ambulatori meédic i un corre can pels gossos. L’estat de
manteniment del Parc és correcte. S’adjunten les segiients imatges del Parc:

o

Imatges 69/70/71: Parc de la Sequia del Moli | Font: Elaboraci6 Propia
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6.1.1.3 - Placa de les Bruixes

Es una placa situada al nord del municipi, a la part alta dins d’un turd. Es pot passejar per
totes les parts del turd, conté una font la qual esta inactiva des de fa anys, fet que fa que
la gent que es vol relaxar una estona hagi de porta aigua per hidratar-se. Es molt freqiientat
per gent que passeja el gos, tot i que si realitzen forces activitats, de jovent en casals al
estiu majoritariament.

Des de la part alta es poden gaudir d’unes espléndides vistes del Llobregat, del municipi
i de la Muntanya de Montserrat. També és d’ambit social ja que molta gent realitza esports
com “running” al voltant del turd ja que te diferents nivells.

Imatges 72/73/74: Parc de les Bruixes | Font: Elaboracio6 propia
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6.1.1.4 - Parc del Pont de la Cadena

El Parc del Pont de la Cadena, també conegut com a Placa de les Palmeres, és un petit
parc situat al centre del barri del Pont de la Cadena. Esta construit des de fa molts anys.
Aquest conté diverses palmeres, de aqui el nom del parc. El parc té un pista central, on
diariament si concentra gent per fer esport, com futbol o skate, i també conté un petit Parc
Infantil.

Actualment el Parc esta en un estat no molt ben conservat, on hi ha pogues zones amb
ombra, manca de verd i sembla un plaga “dura” amb una necessitat urgent de remodelacio.

Imatges 75/76: Parc del Pont de la Cadena | Font: Elaboracio6 propia
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6.1.1.5 — Skatepark

El Skatepark, o també conegut com a Parc del Llobregat, encara que aquest Gltim a anat
perdent el nom durant els Gltims anys, és un parc amb una notable extensio de verd que
basicament conté una infraestructura esportiva per patinar amb skate, un pipican per
gossos de grans extensions, una pista de futbol, i barres de “WorkOut”. Des de aquest
Parc, hi ha la entrada al cami de terra que porta cap al Riu Llobregat. Hi ha una necessitat
clara de millorar, arranjar 1’accés al riu ja el cami esta ple de fang i clots i no és atractiu a
la vista pel visitant que vol gaudir d’un passeig pel riu o els aiguamolls.

S’adjunten les segiients imatges del Parc:

Imatges 77/78/79: Skatepark | Font: Elaboracio propia
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6.1.2 - Parc Natural de Collserola

Com s’ha esmentat anteriorment, part del municipi de Molins de Rei esta integrat al Parc
Natural de Collserola. Concretament els barris de La Rierada, Sant Bartomeu de la Quadra
i Vallpineda estan dins del Parc.

Veiem I’encaix que té el parc amb el municipi a la segiient imatge:

Lla;Masia'CanPortell

Molta gent de Molins de Rei i pobles veins, diariament visita el Parc Natural de Collserola
degut a la gran quantitat de rutes per muntanya que existeixen, ja sigui a peu, amb
bicicleta, o per anar a dinar a algun restaurant o masia.

Son 9 els municipis que tenen part del seu terme municipal dins del parc. Aquest
municipis s6n Molins de Rei, Sant Feliu de Llobregat, Sant Just Desvern, El Papiol,
Barcelona, Sant Cugat del Vallés, Esplugues, Montcada i Reixach i Cerdanyola del
Vallés.

La xarxa hidrografica del Parc de Collserola és reduida, pero al tenir una gran quantitat
de recobriment forestal, junt amb que las roques s6n molt impermeables, fa que el parc
retingui molt bé I’aigua. Aquesta aigua es distribueix en 3 conques: El Llobregat, EI Besos
o directament al mar. La conca del Llobregat, pero, és la més gran en la seva extensio i
recull tota I’aigua que cau a la part més occidental, entre El Papiol i Sant Just Desvern
Pel gue fa una mica la geologia del parc, les principals roques existents al parc, tot i que
van canviant, molt a poc a poc, son: Argiles i Marges, Pissarres, Calcaries, Granit i
Fil-lites Negres/Pigallades.
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En aquest treball s’exposara, pero, el Castell Ciurd, un de les pilars historics del municipi.
Situat al terme municipal de Molins de Rei, esta en ruines, tot i que s’han fet treballs de
rehabilitacid. Actualment serveix com a mirador. Esta situat en un petit turé a la part alta
del poble. El castell era utilitzat com a defensa de planta circular des de on vigilaven el
Llobregat.

Imatge 81: Castell Ciur6 | Font: Parc Natural de Collserola

El Castell ha anat tenint diferents funcions respecte quan passaven els anys. Tot el que
envolta el castell es verd del Parc Natural de Collserola. Hi ha taules de picnic, i sol estar
amb alguns cotxes sempre a la part plana, que série el que s’observa a la part centre
inferior de la imatge. Com hem dit, la gent aparca i des de alla fan excursions pel Parc de
Collserola o pel mateix Castell Ciurd. Es una gran infraestructura verda del municipi, per
la seva historia, extensio, vistes i nombre de activitats que es poden fer. Es de gran
importancia continuar mantenint el parc en un correcte estat. Manquen contenidors per
poder tirar les deixalles, fet que comporta que alguns caps de setmana el parc quedi brut
de deixalles.

També hi ha altres indrets, com el Salt d’Aigua, ubicat al barri de la Rierada, ja dins el
Parc Natural de Collserola. Consisteix en una petita cascada natural. Partint des de el
municipi, es fa un recorregut pel bosc lineal, facil passant per la Riera de Vallvidrera i
diverses masies que hi ha pel cami. La zona esta declarada com a area de proteccio
especial ja que té un gran valor ecologic. Durant la primavera i tardor, per les pluges,
quasi sempre baixa cabal del riu i es pot veure una gran quantitat d’aigua caure de la
cascada. A DI’estiu, amb manca de pluja, la zona sol esta bastant seca i practicament no
cau res d’aigua.

S’adjunta una imatge del Salt d’Aigua:
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Imatge 82: Salt d Algua | Font. Mapio. net

Es un lloc molt freqiientat per la gent del poble, i la gent de pobles del voltant que formen
part del Parc de Collserola. Un indret aixi fomenta en ambit socials, educatius i esportius.
Al estar dins el Parc de Collserola, a priori, la zona sol estar forca neta i mantinguda.
Alguns dies, sobretot en el any 2020, durant la pandémia de la COVID, el Salt d’Aigua
rebia continuament moltes visites i alguns cops quedava brut de deixalles.

La duraci6 del sender des del municipi fins a I’arriba al Salt d’ Aigua és de practicament
2 km caminant.

6.1.3 - Aiguamolls de Molins de Rei

Son fruit d’una regeneracié d’habitats. Ocupen un espai antic d’'un meandre que va ser
destruit quan es va construir 1’autopista A-2, al 19609.

Aixi doncs, la creacio dels aiguamolls es va fer per recuperar, de forma artificialment, un
nou espai natural dins I’ecosistema fluvial dins la zona del Baix Llobregat.

L’aiguamoll ocupa una superficie de aproximadament 6 hectarees i té la lamina de aigua
dolca més gran de tot el recorregut del riu Llobregat. Tenir uns aiguamolls millora la
biodiversitat del Baix Llobregat al ser zona humida natural, que fomenta també un Us
educatiu i social ja que la gent pot passejar per la llera del Riu i apreciar-los.
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Imatge 83: Aiguamolls de Molins de Rei | Font: Google Imatges

Aquest conté una llacuna d’aigua dolga amb entre 30 i 150 cm de fondaria. La vegetacio
que té implantada és la tipica en ambients aquatics, com el salze, lliri groc, tamariu etc,
tot respectant la vegetacié que seria necessaria en cas que fossin naturals. Té també
plantes helofitiques, com la boga i el canyis, que formen els canyars que diverses espécies
d’ocells puguin nidificar.

Les vores dels aiguamolls té I’accés restringits a tots els vehicles motoritzats. Els visitants
a peu tenen un cami marcat per tot el perimetre de la llacuna.

L’actual estat dels aiguamolls esta en molt malament estat. VVan desapareixent poc a poc
les diferents espécies d’aus existents, els corbs marins que havien practicament no
s’apropen. La vegetacio cada cop és més de seca, només salvada per la proximitat del riu.
Els aiguamolls només reben aigua de la pluja, el fons de fang cada cop esta més sec i
esquerdat donant una imatge seca i pobre dels aiguamolls. L’Ajuntament manifesta que
no arriba aigua als aiguamolls degut a actes vandalics com robatoris de diferents peces de
les estacions de bombeig.

Els cartells de la vora s’estan degradant molt rapidament, hi ha bastantes pintades
vandaliques en punts de fusta d’observacio dels aus etc.

Un dels objectius és recuperar els aiguamolls, que en el seu moment van ser tot un
exemple de equilibri mediambiental, ple de vida i amb una silvicultura propia.
Proximament I’AMB fara un arranjament del cami que surt des de el barri del canal,
concretament des de el Skatepark, junt amb zones de descans. Actualment aquest cami
que porta al riu i als aiguamolls esta ple de fang, clots etc.
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Imatge 84: Estat Actual dels Aiguamolls de Molins de Rei | Font: viumolinsderei.cat

6.2 - Connectors Verds del Municipi

En aquest subapartat s’analitzaran els diferents connectors verds que té el municipi, per
tal de veure possibles implantacions de verd en diferents carres o zones per tal de fer
créixer aquests eixos o connectors verds per tal de poder també anar pacificament amb el
temps diferents zones. Veurem primerament un mapa per veure les infraestructures verdes
del municipi:

Conreus
Forestal
Pares
Platges
Rius, rieres i zones humides
Sol nu o erosionat

Verd en parcella

Verd via publica

_ Zones Cremades

. \ (o8 1

Imatge 85 Mapa d’infraestructura verda de Molins de Rei | Font: urbanisme.amb.cat

Zones verdes intersticials
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S’observa com el que és el municipi, i sobretot el nucli urba no hi ha practicament
infraestructura verda. Unicament els principals parcs urbans assenyalats a la imatge 85
son la Unica infraestructura verda. Tot i aixo, al haver alguns barris, i sobretot els de
muntanya que formen part del Parc Natural de Collserola, fa que el municipi tingui forca
extensio de verd i muntanya. La part del riu on hi ha també diferents conreus forma part
de infraestructura verda i fa que Molins de Rei estigui rodejat de verd.

La mancanca del municipi en quant a verd és al centre urba sobretot, on hi ha carrers
pacificats, pero no hi ha cap eix verd que ressalti, Gnicament el Passeig del Terraple al
tenir forca arbres fa que des de vista aéria sembli un eix verd. La mancanca de verd en
algunes places o parcs com el Pont de la Cadena que té forca extensio i Unicament té
poques palmeres i el resta no hi ha res de verd, a part de I’arbrat de les voreres. Passa el
mateix amb la placa 1 d’octubre on €s de forga extensio i la quantitat de verd és molt poc.

A continuaci6 s’adjuntara una imatge on es veu el possible tracat de eix/connector verd
que es podria tracar al municipi, en cas que aquestes dos places per exemple s’
urbanitzessin:
W\ -
P

-

Parc del Pont de
" laCadena

Parc de la
Mariona

Imatge 86: Possible eix connector verd al municipi | Font: Elaboracio propia sobre mapa de
urbanisme.amb.cat

Aprofitant la gran extensio de verd que té el Parc de la Mariona, si es pacifiques les
Avingudes Barcelona i Valéncia, ja que sempre ha existit molt debat sobre aquesta
possibilitat degut a la gran quantitat de trafic de vehicles i camions diari durant totes
aquests, és podria connectar el Parc de la Mariona doncs, amb les avingudes pacificades
I també aquestes connectades al Parc del Pont de la Cadena i al Passeig del Terraplé, que
com s'ha comentat abans té forces arbres i dona la sensacio, sobretot en vistes aéries de
eix verd. Aquest Passeig del Terraplé acabaria de connectar-se amb la Placa del 1 de
octubre gue té molta extensio i té forces parts poc mantingudes i en desus.

95|Pagina



&3 Escola de Camins

= ¥’ Escola Técnica Superior d'Enginyeria de Camins, Canals i Ports

UPC BARCELONATECH

Analisis de la Mobilitat Sostenible i Infraestructura verda al municipi de
Molins de Rei i propostes de millora

Per poder-se realitzar, primerament s’haurien de re urbanitzar les places 1 d’octubre i el
Parc del Pont de la Cadena, i amb una pacificacié de les Avingudes, la imatge 85 seria
una realitat i hauria un gran eix verd pacificat que creua gran part del nucli urba, afavorint

la qualitat de vida de les persones, reduint el transit i aixi doncs la contaminacio ambiental
i acustica.
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CAPITOL 7- PROPOSTES DE MILLORA

Després d’haver realitzat un analisis de la mobilitat a Molins de Rei, i de les seves
principals infraestructures verdes, s’ha deixat un llistat de diferents propostes a realitzar
al municipi per tal de millorar-lo i fer-lo més sostenible i verd.

Primerament s’exposaran totes les propostes que serien necessaries al municipi, i de totes
s’agafaran les de més importancia i s’explicaran detalladament en qué consistiria aquesta
millora.

El seguit de propostes plantejades despres de realitzar I’estudi son les segiient:

e Augment de la freqiiencia de pas de la linia 3 del MolinsBus als barris de
muntanya, per tal d’intentar reduir 1’us del transport privat als barris de muntanya
pertanyents al Parc Natural de Collserola

e Arranjament del cami d’accés al Riu Llobregat per el Skatepark, per facilitar i
afavorir el recorregut cap al riu i els aiguamolls, actualment el cami esta ple de
fang, clots etc en molt malament estat

o Pacificacio de I’Avinguda Barcelona i Avinguda Valéncia, on actualment hi ha
una elevada contaminacié ambiental i acUstica degut a la gran quantitat de pas de
vehicles que passen per les avingudes.

e Col-locacio de pantalles acustiques per protegir I’eix urba molt exposat a
contaminacié acustica degut el pas de l’autopista A-2 i la B-23 proxim al
municipi.

e Actuacions de millora de Paccessibilitat a I’estacié de Rodalies Renfe, degut a
que I’inic accés que hi ha a I’estacio esta ple d’escales, i el pas soterrat pel canvi
de vies també. Fet que impossibilita a les persones grans o amb mobilitat reduida
a accedir-hi.

e Urbanitzar la nova plaga 1 d’octubre. Situada al costat de I’ Ajuntament, just al
centre del poble. Es una plagca d’extensi6 considerable on manca d’espai verd i
practicament esta buit

e Transformacio de la gravera existent a la part occidental del poble, on quedara
una gran extensio per urbanitzar-la i dotar-la de diferents equipaments

e Implantacio/Augment del Carril Bici, aprofitant la pacificacié de I’Avinguda
Barcelona i I’ Avinguda Valéncia. Permetria creuar el poble i connectar la gent als
poligons industrials de manera segura i fomentar 1’as de desplagaments
sostenibles

e Pacificacio de carrers al centre del poble. Permetra treure el vehicle privat

constant al centre del poble i poder implantar verd urba per afavorir I’activitat
comercial i economica del municipi
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e Millora de la urbanitzacid i accés a diferents parcs urbans, com el Parc de les
Bruixes o el Castell Ciur6, on practicament en tot I’accés esta ple de clots i en mal

estat de conservacio

e Augmentar les paredes de autobus urba i interurba als poligons industrials del
municipi, per podar augmentar els desplacaments ocupacionals amb transport

public i reduir 1’ts del cotxe
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PROPOSTA 1 — Actuacions de Millora de I’Accessibilitat a I’Estacié de Rodalies
Renfe

L’estaci6 de Renfe Rodalies es va estrenar a I’any 1854. Rep fins a 1.095.000
passatgers/any. Es 1’inica infraestructura de transport public sostenible al municipi junt
a la xarxa d’autobusos.

Per alla passen dos linies, laR1 (Molins de Rei — Macanet Massanes) i la R4 (Sant Viceng
de Calders — Terrassa). Es a dir a part de incloure dos linies de Rodalies, és final de parada
d’una d’elles. Aix0 porta a pensar que ’estacid tindra una extensio la qual es podra
accedir a la R4, perd també tindra una via per poder tenir el tren de la R1, durant els canvis
de linia o guardar-lo durant la nit fins el recorregut del primer viatge.

Aixi és doncs, 1’estacio té 5 vies.

L’estacio té una estructura simétrica amb una Unica entrada principal formada per un
portic amb 4 columnes. Per accedir-hi s’han de pujar escales, fet que dificulta ’accés a
gent gran o persones amb mobilitat reduida. Hi ha una petita varana per ajudar a pujar i
un muntacarregues practicament sense Us, Unicament per pujar caixes pels productes de
la cafeteria que hi ha dins I’estacio.

La proposta consisteix en plantejar un accés per la nova per 1’entrada principal 100%
accessible per a tothom, seguit de cavis també en les escales existents de canvi de andana
ja que tampoc disposen d’ascensor, fent que la gent gran o amb mobilitat reduida que vol
canviar d’andana per agafar la via 1 en direccio Sant Vicen¢ de Calders, passant per
municipis importants en nombre d’habitants com Martorell, Vilafranca del Penedés o el
Vendrell, per exemple.

Després d’anys d’espera, finalment, es fara una reconstrucciO de ’accés a la estacid el
qual ja han comengat les obres, encara no es sap com sera la reconstruccié d’aquesta, tot
i aixi, es fara igualment la proposta. Esmentarem una per una les parts principals de
I’estacio a realitzar canvis exposant I’estat actual i imatges d’exemple proposant millores
en aquesta.

Entrada principal

Pel que fa I’entrada principal s’observa a la segiient imatge les escales per poder accedir-
hi. El muntacarregues no es veu en aquest cas degut al I’inici de les obres. S’adjunta
imatge de I’entrada de la estacio:
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Imatge 87: Escales de [’accés principal a [’estacio | Elaboracio propia

S’observa la poca accessibilitat, degut al nombre d’escales i la inexisteéncia de una rampa
d’accés o d’un ascensofr.

Dins Pestacio

Ara es veura I’estat actual de dins I’estacio, on hi ha les taquilles on es venen els tiquets,
hi ha les maquines per vendre’ls també i una petita cafeteria:

Imatges 88/89: Interior de [’estacio amb la porta d’accés a la cafeteria, venta de tiquets i portes
d’accés a les andanes | Font: Elaboracio propia
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Tot i que ’interior es bastant petit, pel que 1’accessibilitat dins 1’estacio és correcte ja que
per accedir a les andanes no hi ha cap escales, simplement es passar per les portes d’accés
recte 1 enseguida s’arriba a la andana.

Andanes i Escales de canvi d’andanes

Pel que fa les andanes i els canvis d’aquesta tornen a no ser accessibles. Les marquesines
de les andanes s6n una mica curtes i com s’ha comentat falten també escales per canviar
de andanes. S’adjunta primerament imatges de la andana, les escales i interior del pas
soterrat de canvi de andana i de les marquesines d’aquesta:

Elaboracio propia

S’observa que les marquesines tapen el sol de la gent que hi ha just a sota, no es pot
sobresortir més de longitud ja que ja entraria en la zona de la via, pero si que es podria
allargar més distancia per tal de tapar a la gent que esta per exemple més al costat de la
actual marquesina i no es pot protegir del sol.

El cas de la via 2 es el contrari, és més allargada i tapa a més gent, perd no sobresurt lo
suficient per tapar del tot el sol, tal i com s’aprecia a la segiient imatge:
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Imatge 92: Andana de la via 2 amb la seva marquesina (dreta) i Andana de la via 1 amb la seva
marquesina (esquerra) | Font: Elaboracié propia

La imatge 92 confirma com en el cas de la via 2 la marquesina es podria tant allargar com
sobresortir per tal de tapar millor el sol als viatgers que esperen el seu tren.
A continuacio es veura el pas soterrat de canvi de via:

Imatges 93/94: Pas soterrat i escales d’aquest pel canvi d’andana | Font: Elaboracié propia

102|Pagina



Analisis de la Mobilitat Sostenible i Infraestructura verda al municipi de

! 3 . } Escola de Camins
Molins de Rei i propostes de millora y

Escola Técnica Superior d'Enginyeria de Camins, Canals i Ports

UPC BARCELONATECH

S’observa com per canviar d’andana s’ha de baixar unes escales, caminar pel pas de la
imatge i pujar les escales també de la imatge per fer el canvi. Aquesta és una de les dos
opcions possibles. Una persona gran o amb mobilitat reduida li es molt complicat poder
fer el canvi de andana. L’altre opcid és passar pel pas de nivell que s’adjunta a la imatge:

Imatge 95 Pas de nivell pelh‘c;anvi d’andana | Font' Elaboraci6 propia

Esta bé I’existéncia d’aquest com a alternativa de pas, perd per passar-hi s’ha recorre
I’andana de la via 2 fins al final, i tampoc s’acaba de trobar la sensaci6 de maxima
seguretat degut a que no hi ha cap barrera, semafor o tanca.

Aixi doncs, havent visualitzat les diferents parts de ’estacio, es procedeix a exposar
diferents exemples de propostes per tal de millorar 1’accessibilitat en aquesta. Es veura
les propostes part per part de igual manera que s’ha fet la exposicio de les diferents parts
actuals:

Proposta Entrada Principal

Degut a que ’edifici de ’estacio és antic pero estétic i esta ben conservat, no es tocara
res de I’edifici. A la part central es proposen unes escales mecaniques d’accés junt a les
escales en si, i un ascensor.
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Imatge 96: Exemple Proposta per millorar la accessibilitat a [’entrada de I’estacié | Font:
www.diariodecadiz.es

Aquest podria ser un exemple, és 1’estacié de San Fernando, Cadis. La gent gran podria
evitar I’haver de pujar les escales tenint un escala electrica. En el cas de Molins de Rei,
amb una escala podria ser suficient. Tot i aixi, continuar havent la necessitat de posar
ascensor per les persones amb mobilitat reduida. Veiem doncs un altre exemple d’entrada
principal accessible a una estacio en aquest cas amb ascensor.

Imatge 97: Exemple de Proposta d’Ascensor Exterior | Font: dictator

Amb la instal-lacié d’un ascensor com el de la imatge permetra accedir a I’estacio sense
problemes a qualsevol persona amb mobilitat reduida.
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Finalment per les persones amb cadira de rodes, a part de 1’ascensor exterior, €S
proposaria la instal-lacid d’una rampa d’accés a I’estacio. Les escales mecaniques tindrien
més un Us per gent gran, persones amb cotxet, dones embarassades etc i la rampa seria
més aprofitable per les persones amb cadira de rodes junt amb els ascensor. Dins I’estacio
no sera necessaria ja que a continuacid es veura la proposta d’aquesta. Un exemple
practic, senzill i barat podria ser per exemple la rampa d’accés de 1’estacié de Lora del
Rio que s’adjunta a la segiient imatge:

Imatge 98: Exemple proposta de rampa d’accés per I’entrada de [’estacio | Font: “El correo de
Andalucia”

Dins la Estacio

Pel que fa I’interior de 1’estacio, al ser de tamany reduit, al haver la cafeteria, bancs, la
finestra d’informacio i venta de tiquets, les maquines de tiquets i les portes d’accés
correctament i ordenat es proposa deixar-les tal i com estan.

La tinica proposta que es realitza és I’ampliacio de 1’espai d’accés a la via 2, que és la
primera via que qualsevol es troba al sortir de dintre de I’estaci6 cap a les vies. Unicament
hi ha dos portes, aleshores en hores punta, la gent que té una mica de pressa per agafar el
tren es sol acumular en les dos portes. S’adjunta imatge amb vistes a les portes d’accés a
la via 2:
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Imatge 99: Portes d’accés a dins de [’estacio des de la via 2 | Font: Elaboracio propia

S’observa que I’espai de pas es petit ja que son bastant estretes les portes. ES proposa
col-locar inicament una entrada amb el ample aproximat que serien unes 4 portes actuals
juntes, deixant aquestes obertes a hores puntes per facilitar I’accés i evitar acumulaci6 de
persones a I’accés a les vies.

Andana i Escales de canvi d’andana

Pel que fa I’andana i les escales del canvi de andana es proposa la instal-lacié d’un parell
d’ascensors, un per les escales per accedir a las vies 1 1 3 i ’altre per accedir a la via 2.
Tot 1 que I’estacié de Molins de Rei té 5 vies, 2 d’elles son Unicament de estacionament
de trens al ser final de linia de la R1.

Imatge 100: Exemple Proposta de ascensor pel canvi de andana | Font: Elaboracié propia
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Aquest mateix estil d’ascensor pot ser valid pels dos proposats.

Pel que fa les marquesines de les andanes, com s’ha comentat anteriorment, una s’hauria
d’augmentar la llargada que sobresurt, i I’altre augmentar-la lateralment per tal de protegir
a més persones. Un exemple basic i segur podria ser com el de la seguent imatge:

Imatge 101: Exemple Proposta de Marquesines | Font: morasalazar.com

Una marquesina com la de la imatge seria senzilla i efectiva i la gent sobretot en epoques
d’estiu estaria més comode esperant al seu tren.

Amb el seguit de propostes que s’han fet a les diferents parts de 1’estacio, es creu que

podria solucionar tots els problemes actuals d’accessibilitat que tantes queixes han portat
per part dels usuaris d’aquest mode de transport del municipi durant tants anys.
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PROPOSTA 2 — Augmentar les parades d’autobuis urba i interurba als poligons
industrials del municipi

Per tal de fomentar la mobilitat sostenible amb transport pablic i facilitar aquesta als
habitants que es desplacen des de dins o fora del municipi als poligons industrials, es fara
una petita proposta de variacio d’aquesta linia per tal de facilitar el seu Us.

Si és veritat que les linies interurbanes de Soler i Sauret que passen per Sant Feliu de
Llobregat, Sant Just etc fins Barcelona o I’Hospitalet, no agafen 1’autopista sind que
creuen el poligon industrial El Pla (practicament linia recta que uneix Molins i Sant Feliu).

En aquesta proposta, es dividira en dos. Per una part, es proposara afegir alguna parada
més de la linia interurbana que passa pel poligon intentant que aquesta practicament no
canvi gaire la seva ruta. Per I’altre banda, es proposara una petita modificaci6 de les linies
MolinsBus 1 i 2 augmentant la seva cobertura al poligon industrial Riera del Moli, afegint
alguna parada, i del MolinsBus 3 que és la linia urbana més proxima al poligon industrial
El Pla, on també es proposara una petita modificacio de la linia.

Linia Interurbana

Les linies que passen per Sant Feliu, com hem dit abans, no es tocara el recorregut, ja que
tenen una bona freqtiéncia i bon nimero de parades durant el seu pas pel poligon. Les
linies, també interurbanes de 1’empresa Soler 1 Sauret, que van a Barcelona directament
per ’autopista, agafen el Carrer del Pla i continua recta, paral-lel a I’altre linia pero al
costat contrari del poligon que aquesta, fins que arribar a la glorieta per agafar 1’autopista
i que marca de limit territorial Molins de Rei i Sant Feliu de Llobregat.

LLEGENDA
Parades Direccié Barcelona/Sant Feliu

Parades Direccio Sant Viceng

Linies Direccio Barcelona

Linies Direccio Sant Feliu

y / > il BR Linia Tornada Procedent Linia Barcelona

—AN—

sad &

Imatge 102: Parades i Recorreguts Actuals al municipi de les diferents linies d’autobusos
interurbans | Font: Elaboraci6 propia

S’ha diferenciat les dos diferents linies al pas per Molins de Rei. Totes les linies entren
pel pont de molins i posteriorment la Avinguda Valéncia i Avinguda Barcelona (carretera
N-340). La diferéncia és que la linia que va a Barcelona o L’Hospitalet de Llobregat
passant pels municipis de Sant Feliu de Llobregat i Sant Just segueix el recorregut groc
pel poligon direccidé Sant Feliu. En canvi, les linies que van directes a Barcelona per
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I’autopista creuen el poligon industrial tal i com indica la linia blava, i agafen la glorieta
cap a la autopista. El recorregut de color morat és la tornada de la mateixa linia de
recorregut blau que al tornar al municipi gira un carrer abans(Carrer Llobregat) i continua
el mateix recorregut que el blau.

Observant les diferents parades que hi ha, es veu que el poligon té forces parades,
Unicament la part del poligon més tocant a Molins de Rei no té cap parada. Aprofitant que
també esta I’institut ptblic Lluis de Requesents, el qual molta gent baixa a Molins de Rei
de pobles com Cervelld, Vallirana, Corbera, Sant Vicenc dels Horts a estudiar al municipi,
seria interessant posar prop del institut la parada.

Per tant, es proposen la incorporacio de dos parades, per la mateixa linia que va directe a
Barcelona, on una parada estara en sentit Barcelona i 1’altre a la tornada sentit Sant Viceng
dels Horts per tal de millorar la cobertura en aquesta part del poligon:

LLEGENDA

Parades Direccié Barcelona/Sant Feliu

Parades Direccié Sant Viceng

Linies Direccit Barcelona

'., : : 3 . ”'..4,' A ' »/ L ¢ : !
- vk 2y » "' v y .{ . : \ . N Linies Direccié Sant Feliu .
a Y / - N\t i Linia Tornada Procedent Linia Barcelona \ \
N i i ’g: .'Z o \ Parades Noves \
Imatge 103: Proposta Ubicacio dues noves parades linies interurbanes al poligon El Pla |
Font: Elaboracio Propia

S’observa a la imatge 103 doncs, la millora de la cobertura territorial al afegir les dues
parades, una durant I’anada en sentit Barcelona, al Carrer Primer de Maig, i I’altre durant
la tornada de les linies directes a Barcelona, al Carrer Llobregat.

Finalment s’adjunta la ubicaci6 exacte de on es proposa col-locar aquestes dues noves
parades :
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Imatge 104: Proposta d ubicacio de para interurbana al carrer Primer de Maig | Font: Elaboracio
propia

La parada estaria ubicada on indica tal i com s’indica la imatge 104, pintant la zona de
parada de autobus al terra tal com indica el rectangle taronja, i en aquets cas, al ser un
carrer amb forga transit de pas, en practicament totes les hores durant el dia, la parada es
senyalaria unicament amb un pal de ferro amb les respectives indicacions, tal i com esta
I’altre parada de la linia interurbana abans d’arribar a la rotonda del final del municipi.

,.u_-mw”

Imatge 105 Proposta d ‘ubicacio parada lnterurbana al carrer del Pla | Font: ElaboraC|o propia
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En aquest cas la parada estara ubicada en sentit Sant Vicenc dels Horts, com a parada
d’augment de la cobertura en aquesta part del poligon industrial El Pla. En aquest cas
s’hauria de treure dos places d’aparcaments, el qual no hauria problema ja que en
practicament tot el recorregut del carrer, als dos costats de la vorera hi ha banda
d’aparcament. Es seguiria el mateix procediment que en la parada anterior del carrer
Primer de Maig, es col-locaria un pal de ferro on indica la imatge la linia blava i al terra
es pintara la senyal de parada d’autobts.

Amb aquestes parades, es dona per finalitzat la proposta de millora de la mobilitat al
poligon industrial EI Pla pel que fa les linies interurbanes.

Linia Urbana

La linia MolinsBus 3 és la que té el recorregut Placa dels Paisos Catalans — FGC La
Floresta, per tant és la més propera per pas al poligon industrial Riera del Moli, on es
proposa modificar puntualment la seva ruta amb una petita desviacio al Poligon Industrial
Riera del Moli, ampliant el numero de parades. A les imatges 60/61, es pot observar
I’actual recorregut de la linia 3. S observa com aquesta si que passa pel barri de La Pau,
perd no passa pel poligon industrial ni les seves immediacions.

Es proposa doncs la nova proposta de modificacio de linia i parades noves:

A AP

LLEGENDA
Parades Direccid FGC La Floresta
Parades Direccio Plaga Paisos Catalans
Linia MolinsBus 3
Proposta Tram Modificacid Linia
Tram Carrer Perdut
Nova Parada Direceid FGC La Flovesta
; Wova Parada Dircccid Placa Psisos Catalans

Imatge 106: Proposta modificacio linia urbana MolinsBus 3 amb les parades noves | Font:
Elaboracio propia

En color vermell es veu 1’actual recorregut al seu pas per Molins de Rei, S’observa en
color groc la modificacio de la linia, on 1’autobuss en comptes de tirar recte pel Carrer del
Rector Colom fins al Cementeri (Linia Discontinua Taronja), gira per Carrer Frederic
Soler i el baixa fins Carrer Ramon Llull on agafa Carrer Torre Balari fins arribar al
poligon industrial Riera del Moli, on envolta la primera mangana de naus industrial i
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retorna per Torre Balari, on aquest cop agafa Avinguda Collserola i enseguida torna al
recorregut normal. S’ha establert dos parades en direcci6 cap a La Floresta, marcades amb
color blau fosc, on una esta abans de la baixada del Carrer Frederic Soler, on també hi ha
alguna nau industrial, i I’altre al Carrer de Can Rabella. Gracies a la implementacid
d’aquestes parades, el poligon industrial Riera del Moli queda millor connecta a la xarxa
de transport publics possibilitant a la gent de qualsevol part del municipi poder accedir-
hi per anar-hi a treballar, per exemple. En sentit tornada direccio Placa dels Paisos
Catalans s’ha afegit inicament una parada, de color morat, ja que ’altre parada blau fosca
del poligon també la utilitzara durant el seu recorregut. Amb aquesta proposta s’espera
que els habitants del municipi i dels barris de muntanya tinguin més opcions sostenibles
de desplacar-se al municipi, evitant aixi el excessiu Us del transport privat, i més en barris
de muntanya integrat a un parc natural.

S’adjunta unes imatges amb les ubicacions on estarien aquestes tres parades noves:

N

Imatge 107: Proposta de Parada Carrer Ramon Llull | Font: Elaboraci6 propia

En aquest cas, no caldria treure cap placa d’estacionament. En cas que el autobus estigui
a la parada esperant a que la gent baixi o pugi, els altres cotxes que passen no hauran
d’esperar ja que tenen espai suficient per avancar al autobds sense cap dificultat. Aquest
tram de carrer és de Unica direccio.
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Imatge 108: Proposta de ubicacid de parada al carrer Can Rabella | Font: Elaboracié propia

En aquest carrers els vehicles estacionen a ambdds costats de la calgada. Com que no hi
ha tampoc senyalitzaci6é de places d’estacionament, no es pot dir que s’hagin de treure
places d’estacionament. Al fons de la imatge es veu I’empresa DSV, on té un parquing de
vehicles privat de forca extensio. Recordar que aquesta parada es faria en els dos sentits
de la linia.

Finalment es veura la proposta de parada a I’ Avinguda Collserola, que sera en sentit FGC
La Floresta — Placa dels Paisos Catalans. Unicament es proposa una nova parada abans
d’arribar en aquest poligon industrial ja que com hem dit I’altre parada sera la mateixa
gue la esmentada en aquesta imatge. La proposta per la Gltima parada és la segtent:

Imatge 109: Proposta Ubicacio Parada a I’Avinguda de Collserola | Font: Elaboracio propia

113|Pagina



Escola de Camins

£V Escola Tecnica Superior d'Enginyeria de Camins, Canals i Ports

UPC BARCELONATECH

Analisis de la Mobilitat Sostenible i Infraestructura verda al municipi de
Molins de Rei i propostes de millora

En aquest cas, la parada és una mica peculiar perque estara just a un costat de la cal¢ada,
a la corba on I’Avinguda Collserola comenca la part pujada. Pel que fa als viatgers,
I’autobUs baixara aquest tram, fara la senyalitzacio horitzontal i posteriorment 1’autobus
fara una mica de maniobra per poder recollir o agafar a la gent que estigui esperant. La
vista de la zona en quiesti6 aeria és la seguent:

. 9,

Imatge 110: Vista aéria ubicacio proposta parada | Font: Elaboracio propia

S’observa que no suposaria fer una gran maniobra, inclos durant totes els hores del dia el
pas de vehicles privats per aquest carrer no €s molt elevat, un habitant amb mobilitat
normal podria també apropar-se al autobus per facilitar encara més el gir al conductor,
pero no seria necessari. Els habitants que baixen de Sant Bartomeu de la Quadra o de La
Floresta ara tenen una parada que els permet des de ella arribar al poligon industrial Riera
del Moli caminant en menys de 5 min.

Finalment s’ha proposat una petita modificacio de les linies 1 i 2 al seu pas pel poligon
industrial EI Pla perque aquestes donin també més cobertura als habitants que volen
desplagar-se alla. Sobre una imatge del municipi s’ha dibuixat les actuals linies 1 i 2 del
MolinsBus, junt amb les seves actuals parades i la proposta de modificaci6 de uns trams
de cada una de elles, junt amb les noves parades a implantar.

114|Pagina



Analisis de la Mobilitat Sostenible i Infraestructura verda al municipi de
Molins de Rei i propostes de millora

Escola de Camins

24 ' Escola Técnica Superior d'Enginyeria de Camins, Canals i Ports

UPC BARCELONATECH

LLEGENDA _
Linia MolinsBus 1
Linia MolinsBus 2
Parades MolinsBus 1
Parades MolinsBus 2
Proposta Tram Modificacié Linia 1
Proposta Tram Modificacié Linia 2
Proposta Noves Parades Linia 1
Proposta Noves Parades Linia 2
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Imatge 111: Actuals linies i parades del MolinsBus 1 i 2 amb les seves respectives propostes de
millora | Font: Elaboracié propia

En color blau s’observa la linia 1 actual del Molins Bus, amb les seves respectives
parades. En aquest cas, s’ha proposat una petita modificacio fent que aquest al sortir o
abans de arribar al punt final de la Riera Bonet, es proposa que giri a I’esquerra per la
carretera N-340 i seguidament giri a Carrer Ramon i Cajal i rodegi la “mangana” de naus
industrials pels carrers Miquel Torelld i Pageés i finalment carrer Llobregat on torna al
punt on continuat ’actual recorregut al punt on s’ha desviat la ruta per fer la proposta. A
partir d’alla fa el mateix recorregut exacte. S’ha proposat afegir una parada, ja que
utilitzara també una actual parada de la linia 2, permeten que unicament s’hagi d’instal-lar
un pal indicant que és parada d’autobus ja que les parades de autobus de tot el municipi
menys les de intercanvi modal son Unicament un pal de ferro amb informacio, no té
marquesina ni cap estructura més. S’adjunta una foto de la ubicacio de les parades:
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Imatge 112: Ubicaci6 actual parada de transport urba al carrer Llobregat | Font: Google
Maps

=
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Aquesta parada que ja esta inclosa en la linia 2 per tant, la linia 1 també 1’agafaria com a
parada un cop rodegi la “mancana” de poligons. A continuaci6 s’adjunta 1’altre proposta
de parada d’aquesta linia 1 situada al carrer Ramon i Cajal cantonada amb Carrer Miquel
Torelld i Pages:

Imatge 113: Proposta d ubicacio de la parada urbana al carrer Ramon Cajal amb Torelld
Pages | Font: Elaboracio propia
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Finalment a la imatge 114 es representa en color groc es representa la linia 2 amb les
seves actuals parades i la proposta de modificacio és pel mateix motiu que el cas anterior.
En aquest cas, pero la linia ja actualment pel carrer de Francesc Layret i en comptes de
gira a Carrer Llobregat direccio Riera Bonet, gira cap al altre costat, on haura una petita
parada ubicada i rodeja la “mancana de poligons” de la mateixa manera que la proposta
de la linia 1, pero en aquest cas, en sentit contrari. La imatge amb la ubicacio on es
posarien les parades d’aquest linia 2 son les segiients:

Imatge 114: Proposta d’ubicacio de la parada urbana al carrer Ramon Cajal | Font: Elaboracio propia

En aquest cas, la proposta hauria de incloure en eliminar una plaga de aparcament per
vehicle privat degut a la inexisténcia d’un lloc millor per col-locar la parada en aquest
carrer. Tot i aixi, la implantaci6 d’una nova parada aqui suposaria augmentar la linia
urbana del poble bastant més dins del poligon industrial El Pla.

Finalment es veura I’ltima foto de proposta de parada urbana ubicada al Carrer Llobregat

on també s hauran de treure dues places d’aparcament de vehicle privat:

Imatge 115: Proposta d’ubicacié de la parada urbana al carrer Llobregat | Font: Eléboracié
propia sobre imatge de Google Maps
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Com s’observa, s’eliminarien les dues places existents a la imatge per incorporar la
senyalitzaci6 de parada d’autobus.

Com s’ha comentant anteriorment, la implementacid d’aquestes petites parades en les
localitzacions esmentades no suposarien un gran cost ni treball, ja que s’observa a la
imatge com sén bastants senzilles. Els deixem una Gltima imatge amb un altre exemple
de parada urbana, en aquest en el Passeig del Terraple:

Imatge 116: Exemple de Parada del MolinsBus al Passeig del Terraplé | Font: Elaboracio
propia

Aquestes doncs, serien les propostes per augmentar la cobertura de la xarxa d’autobusos
urbans i interurbans als dos poligons industrials del municipi, per intentar augmenta el
nombre de habitants del municipi i persones que es desplacen a aquests per motius
vocacionals com personals puguin tenir una oferta adequada de transport public.
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PROPOSTA 3 — Urbanitzar la nova placa 1 d’octubre

L’actual plaga 1 d’octubre esta ubicada al centre del nucli urba, just al costat de
I’ Ajuntament. Entre ella i I’ Ajuntament les separa un petit tunel de pas sota els edificis.
Dins la placa hi ha ubicada la nova biblioteca EI Moli, construida fa 3 anys, en una antiga
fabrica téxtil que portava molts anys abandonada. Es va aprofitar la estructura per
reformar-la sencera. La part lateral esta en obres degut unes petita troballes historiques
fetes al fer les excavacions, les obres avancen a pas lent des de fa un parell d’anys. Dins
la plaga practicament no hi ha res, inicament un antic petit d’escampat on estaven
col-locades fins fa aproximadament 5 anys plaques solars, les quals es va manifestar que
es van treure degut a que algunes es feien ombra entre elles i van estar inactives durant
alguns anys a la plaga, privant-la de poder urbanitzar-la i posar verd en ella.

S’adjunta una imatge amb les diferents parts de la plaga 1 d’octubre:

1. Descampat: Antigament havien dues cistelles de basquet que es van retirar fa
anys. Actualment és un descampat sense cap Us, Unicament de pas pels habitants
que van al Parquing o als edificis del voltant. S’adjunta una imatge:

119|Pagina



Analisis de la Mobilitat Sostenible i Infraestructura verda al

! 3 . Escola de Camins
Molins de Rei i propostes de millora

/)
Escola Técnica Superior d'Enginyeria de Camins, Canals i Ports

UPC BARCELONATECH

Imatge 118: Descampat de la Placa I d’octubre | Elaboracio propia

2. Parquing: Actualment té espai per estacionar uns 95 vehicles, tot i que als carrers
just del costat del parquing té cordé d’estacionament durant tota la distancia.
S’adjunta imatge:

Imatge 119: Parquing de la Plaga 1 d’octubre | Elaboracio propia
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3. Zona Infantil: Petit parc infantil amb tanques de fusta. S’adjunta imatge:

3 ]
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L

Imatges 120/121: Parc Infantil de la Plaga 1 d’octubre | Font: Elaboracié propia

4. Descampat: Ubicacio que estaven fa anys les plaques solars. Des de que es van
retirar, s’ha quedat un descampat abandonat. S’adjunta imatge:

Imatges 122/123: Descampat a la placa / d’octubre | Font: Elaboraci6 propia
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5. Zona de Pas amb Bancs: La part verda de I’esquerra correspon una part al
Passeig del Terraple, on hi ha molts bancs, font i bastants arbres i espai verd
envoltant la biblioteca EI Moli. A la part dreta verda també conté bancs i arbres i
des de alla connecta amb el tanel per accedir al Ajuntament. S’adjunta imatge:

Imatges 124/125: Zona de pas i bancs de la Plag¢a 1 d’octubre | Font: Elaboracio propia

Un cop s’ha visualitzat les diferents parts del parc, s’observa que en aquest espai, formant
part del centre del nucli urba, degut a que esta tocant a la Placa de 1’Ajuntament, és una
oportunitat per repensar-la i poder urbanitzar millorant-la i integrant espai verd dins d’ell
degut a que té una extensio for¢a gran. A continuacié s’adjuntara una imatge amb les
diferents propostes de millora a cada una de les diferents parts, aprofitant exemples
d’altres pobles o ciutats, incorporant verd urba i fomentant 1’ambit social donant
protagonisme als habitants:
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1. Proposta Descampat

Es proposa la creacio de dues pistes esportives, aprofitant que antigament ja havia
cistelles de basquet, per retornar a tenir una pista d’aquest junt una pista de futbol sala. El
tamany d’aquest sera del tamany que encaixi dins el descampat de manera que no afecti
al parquing ni a les immediacions, aproximadament uns 16 m de llarg i 9 d’amplada.
S’afegiren uns quatre tests de plantes per aportar més verd a la zona i aproximadament
uns 9 bancs, 6 dels quals estaran sota un petit porxo de fusta:
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Imatge 126: Proposta de millora al descampat de la placa 1 d’octubre | Font: Elaboracio
propia

Mitjancant aquesta proposta els habitants del municipi que vulguin practicar esport
podran fer-ho a la descampat de la plaga, on no hauran de desplagar-se amb vehicle privat
o transport publics a altres municipis per practicar esports degut a la manca de pistes
esportives pabliques en bones condicions que hi ha actualment al municipi. Més encara
amb el factor de algunes escoles proximes a aquesta ubicacid, la qual no tenen espai ni
instal-lacions per poder practicar esport després del horari escolar. La proposta de petit
porxo de fusta podria ser com el que s’adjunta a la segiient imatge del barri de Sant Marti

de Barcelona:
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Imatge 127: Porxo situat al barri de Sant Marti (Barcelona) com a proposta | Font: Elaboracio
propia
2. Parquing
Pel que fa el parquing en aquest cas, es deixaria tal i com esta degut a la manca de
aparcament public al municipi degut a la també manca de sobretots parquings subterranis.

Amb una possible implantacio d’alguns parquings soterrats propers en el futur, es podria
replantejar aleshores 1’us.

3. Zona Infantil
Pel que fa la zona infantil, el mobiliari de joc infantil es troba en bon estat, per tant, la

Unica proposta que es presenta es implantar més arbres i verd al voltant del parc, com
per exemple el que s’adjunta a la seglient imatge:

Imatge 128: Proposta de verd al voltant de la zona infantil | Font: Alamy

124|Pagina



Analisis de la Mobilitat Sostenible i Infraestructura verda al municipi de

! 3 . Escola de Camins
Molins de Rei i propostes de millora

Escola Técnica Superior d'Enginyeria de Camins, Canals i Ports

UPC BARCELONATECH

4. Descampat

Pel que fa el descampat es proposa fer un petit pipi can per gossos, degut a que al centre
urba no hi ha, i I’altre part del descampat posar el maxim verd i arbres possible junt a un
petit llac per donar una imatge diferent al parc més sostenible i verda. S’adjunta una
imatge amb la proposta:

\\

Imatge 129: Proposta de millora al descampat de la placa 1 d’octubre | Font. Elaboracio
propia sobre imatge de Google Earth

Amb els quadrats blaus es representa els dos accessos mitjangant porta de ferro al pipi
can. Els contenidors continuaren estan a la mateixa ubicaci6. Es proposa que a la zona
verda es pugui accedir per tots costats, menys el tangent al pipi can. L’estany sera de
forma rodona i estara rodejat per bancs de fusta per qué els habitants pugui relaxar-se dins
de la zona verda. Es proposa també posar un petit caminet que rodegi 1’estany i poder
accedir als bancs sense que la gent pugui trepitjar molt la zona verda.

5. Zona de Pas amb Bancs

La zona restant usada actualment basicament com a pas, on hi ha quantitat de bancs,
I’accés principal a la biblioteca i segueix la zona fins al tinel de cami a I’ajuntament o el
cami de terra que rodeja la biblioteca.

Aixi doncs, es proposa mantenir la zona de pas per poder creuar la plaga, pero col-locar
més arbres i verd a la zona per acabar de completar la placa en una zona verda, social i
esportiva. S’adjunten alguns exemples de propostes verdes atractives com a possible
implementacié al municipi:
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Imatges 130/131/132/133: Exemple Proposta cami de pas verd | Font: Pinterest

Aquestes imatge son exemples de arquitectura paisatgistica que es podrien implementar
a la plaga. Aixi doncs, convertint les 5 parts de la plaga esmentades en les propostes fetes,
la placa 1 d’octubre tindria un altre is més esportiu, social, verd 1 sostenible.
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PROPOSTA 4 — Pacificacio de I’Avinguda Barcelona i Avinguda Valéncia

Durant els Gltims anys hi ha hagut debat sobre el transit de vehicles a les Avingudes
Barcelona i Valéncia, o també carretera N-340 ja que com s’ha dit anteriorment aquesta
passa pel municipi arribant des de Sant Feliu de Llobregat, creuant les avingudes
esmentades i finalment surt de Molins de Rei pel pont cap a Sant Vicenc dels Horts.
Aixi doncs, aquestes avingudes generen molt de soroll i contaminacié ambiental degut al
pas continu de vehicles, sobretot en dies laborables. Cal recordar que en aquesta passen
els autobusos interurbans, amb 1’existéncia de les seves respectives parades, motocicletes,
zones de carrega i descarrega, també alguns camions etc. L’idea que es plantejava de
passeig no ha pogut ser realitat ja que es van augmentar 1’amplada de les aceres, col-locar
més plantes i redir places d’aparcament, per0 continua havent el mateix problema de
contaminacio.

Si a aquesta contaminacid pel pas de vehicles, si suma la contaminacié que genera la
proximitat a les autopistes B-23 i AP-2 aquesta és forca més elevada. Inclis quan hi ha
algun accident a ’autopista, molts vehicles es desvien també per Molins de Rei
col-lapsant les Avingudes i altres carrers.

L’idea de la proposta €s plantejar una possible pacificacié en part d’aquestes avingudes,
proposant una idea de nova d’us del carrer on es proposaria la implantacié d’un carril
bici, per tal de connectar I’actual petit tracat existent al final del municipi, i aixi poder
augmentar la xarxa ciclable al municipi. Per fer-ho, s’hauria de plantejar primerament
una possible desviacio del tragat que actualment utilitzen els camions i els vehicles per
tal de poder arribar al pont cap a Molins de Rei, que és la N-340.

Aixi doncs, la zona que es proposa pacificar és la de la segiient imatge:

S

Imatge 134: Proposta de Zona a Pacificar a les Avmgudes Barcelona/Valéncia | Font:
Elaboracio propia sobre Google Earth
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Mitjangant aquesta pacificacid, no nomeés s’aconseguiria reduir la contaminacié pel pas
de vehicles privats, sind que també els habitants del municipi podran gaudir d’un s
diferent de les avingudes, on finalment serien una zona segura i neta per poder passejar i
aprofitar per impulsar la xarxa ciclable. A part, d’aix0, es podria aconseguir la idea de
connectors verds, on degut a que el Parc de la Mariona, que té forca extensié de verd, toca
a les avingudes, cosa que generaria una connexié verda més gran, inclus al final de la
pacificacio de I’ Avinguda Barcelona, just a I’esquerre, €s el final del Passeig del Terraplé
que al tenir molts arbres, en vista aeria, sembla també un eix verd, cosa que possibilita
que aquest connector encara sigui més gran i creui més el poble.

Aquests ultim any, s’han fet obres per tal de “transformar” 1’avinguda i fer-la més
atractiva per passejar. Les obres van ser finangades per ’AMB i 1’ajuntament i
aproximadament van costar 1.166.214, 66 euros i van durar uns 7 mesos. Concretament
algunes actuacions que s han fet han sigut:

Pavimentacio de les voreres amb formigo i aglomerat asfaltic adequat

Ampliacié fins a 4,5m de les voreres pels habitants

Instal-lacié de mobiliari urba nou ( bancs, papereres, enllumenat, fonts etc).
Col-locar llocs d’estada pels habitants, com bancs

Plantaci6 nova de arbres amb fulla caduca i espécies adaptades al clima
mediterrani

Construccio de franja de serveis a la calcada del costat muntanya per serveis com
carrega i descarrega, zones blaves, parades de taxis etc

NNANENENRN

\

Aixi doncs, es veu com s’han millorat alguns aspectes amb aquesta urbanitzacio, pero el
problema principal que era i és el trafic de vehicles privats, i sobretot de trafic pesat com
camions continua estan al municipi i es continua tenint el mateix problema de
contaminacio acustica i ambiental.

Aleshores, el primer pas sera exposar la proposta de desviacié del trafic, per tal de
desplacar tot els camions pesats per un altre vial alternatiu i el maxim vehicles privats
possible. Tot aix0 junt amb un seguit d’actuacions a les avingudes per tal de dificultar al
pas de vehicles en aquestes. Aquest Gltim any, degut a les obres que acabem de esmentar,
es va desviar el trafic pel carrer Verge del Pilar, els autobusos interurbans durant més de
mig any i els camions pesats es van desviar, utilitzant el recorregut de la segiient imatge:
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Imatge 135: Redistribucio del trafic durant les obres a les Avingudes | Font: Elaboracio propia
sobre Google Earth

Els vehicles i camions que arribaven al poble des de el pont de Sant Viceng, giraven a ma
dreta pel carrer Verge del Pilar degut a que les Avingudes, sobretot la de Barcelona
estaven en obres. A la imatge 135 doncs es veu el recorregut alternatiu que van utilitzar.
El recorregut en groc és el que van utilitzar els autobusos interurbans i els camions feien
també el recorregut groc perd en comptes de girar a I’esquerra per fer el ultim tram,
continuaven recte i ja agafen el Carrer del Pla. Al tornar a Molins de Rei des de Barcelona
diguem direcci6 Sant Viceng, si que utilitzaven les Avingudes per creuar el municipi, ja
que depenent la part de vorera o calgada que es feien les obres, el autobus anava canviant
de carril degut a que només venien els vehicles doncs de la mateixa direccio.

Tot 1 aixi, per la proposta, es recomanaria la construccié d’un vial alternatiu, degut a que
tot i les obres actuals continua havent el mateix problema de contaminaci6. Per construir-
ho, es construiria un nou vial que connectés el carrer del Pla amb el Pont de Molins de
Molins direcci6 Sant Viceng dels Horts. Analitzant els diferents actuals carrers, es veu
que no hi ha cap opcio6 de pas per cap d’aquests, i que la millor forma per poder desviar
el transit pesat i pacificar les Avingudes és amb la construccié d’un nou vial. Aquest
s’hauria de construir totalment nou, i la proposta que s’adjunta per on passaria aquest
podria ser la segient:
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Imatge 136: Proposta Vial Alternatiu | Font: Elaboracid pr(‘)ia sobre imatge Google Earth

La proposta doncs consisteix en connectar el Carrer del Pla amb el Pont de Molins de Rei
mitjangant aquest nou vial per on passarien mes comodament els camions i altres vehicles.
La longitud aproximada que tindria no es gaire gran, ja que és d’aproximadament 850 m.
Caldria també construir dos glorietes per redistribuir el pas de vehicles a les ubicacions
en forma de glorieta que s’observa a la imatge 136. També s’aconseguiria pacificar com
hem dit les avingudes. Cal tenir en compte també que des de fa anys hi ha el projecte de
connectar el TramBaix, que 1’ultima parada és a Sant Feliu de Llobregat, volent-lo
prolongar primerament fins I’Estaci6é de Sant Feliu de Llobregat, aprofitant el soterrament
de les actuals obres, i posteriorment connectar-lo amb 1’estaci6 de 4 camins, a Sant Viceng
dels Horts, just al final del Pont de Molins de Rei arribant a Sant Viceng. Aixi també
doncs, per un futur perllongament del TramBaix doncs, el municipi estaria més preparat
i tindria més alternatives per les propostes de pas del TramBaix pel municipi fins
connectar-lo amb 4 camins.

Logicament per la construccio d’aquest vial alternatiu caldria un projecte constructiu molt
complex que no es dura a terme en aquest treball ja que en aquest es centra en I’analisi i
propostes de millora.

Tot 1 que s’hauria de destruir una petita extensid de verd actual, els beneficis que
s’obtindrien al municipi i sobretot a les Avingudes seria molt superior.

Durant la construccié del gual, a I’inici de tot, hi ha algunes pautes que es poden anar
implantant per anar reduint vehicles i anar senyalitzant amb temps perqué els camioners
vegin que se’ls fara desviar al vial alternatiu.

Per exemple, es podria fer una senyalitzacié viaria per tal d’anar desviant el trafic de
camions i alguns vehicles per diferents vies, instal-lar senyals de control de fum, soroll
etc, elevar passos de vianants per dificultar el pas a vehicles pesats, i actualitzar diferents
aplicacions com Google Maps, Google Earth, per tal que aquets altims dirigeixin els
vehicles cap a un altre alternativa.
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Mitjancant aquestes propostes es podria anar pacificant les Avingudes fins que es realitzi
el vial alternatiu proposat.

A partir d’ara, la proposta es centrara en la pacificacié de les Avingudes, proposant
redistribucio de les diferents amplades per vianants, carrils etc i implantacio de verd.

Pel gue fa els vehicles, continuarien havent dos carrils, tot i que es posarien mesures per
tal de dificultar el pas a aquests, menys als veins que vulguin accedir a aparcament privat.

La proposta consistira en exposar mitjancant el programa Autocad un exemple de dos
trams, un a 1’Avinguda Barcelona i I’altre a 1’Avinguda Valéncia seccions de les
avingudes de I’estat actual i de com quedaria les diferents amplades i disposicions del
carrer per tal que quedi pacificat i doni protagonisme als habitants.

En aquest cas, les Avingudes, al ser considerats carrers de pas
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Imatge 137: Caracterisitques vies de pas / vies de estar | Font: Llibre: “Ordenacion urbanistica
e Infraestructuras de los servicios urbanos “, ETSECCPB, Joan Mir6 Farrerons 2016

L’objectiu és que a les avingudes les persones siguin les protagonistes i no els constants
vehicles. Tot i que continuaran passant vehicles i autobusos urbans, la deguda
senyalitzacio cap al vial alternatiu i les implantacions com alcar tots els passos de vianants
faran que baixi molt la contaminacio ambiental i acUstica. Es proposa implantar un carril
bici, per poder-lo connectar al existent i fomentar la mobilitat sostenible. La amplada de
les aceres es mantindria degut a que son noves de fa menys de dos anys, pero es col-locara
més arbres i verd urba per fer de connector verd al municipi.
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A continuacio6 s’adjunten les imatges corresponents a la ubicacid de les dues seccions:

Aquestes son les dos seccions a representar en planta i al¢at mitjangant 1’ Autocad. En
aquest cas, les amplades de les avingudes son d’uns 18 m aproximadament. Cal recordar
algunes normatives en quant a amplades minimes al carrer, per exemple:

-Al passar autobusos per les Avingudes, les amplades minimes per carril seran de 3 m.
Com que continuaran passant autobusos per aquestes, és mantindra 1’amplada de
aproximadament 3,20 m per carril, per assegurar comoditat i seguretat als autobusos
urbans i als vehicles que passin per les avingudes. Cal recordar que s’intenta pacificar al
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carrer desviant vehicles i sobretot camions, pero alguns continuaran passant per les
Avingudes, per tant, s’ha de mantenir els dos carrils de circulacié. La proposta exigeix
treure les bandes d’estacionament als dos costats de la cal¢ada, tot i que hauran algunes
places reservades d’estacionament reservades per zones de carrega/descarrega.

-Pel que fa les voreres, aquestes han de tenir com a minim 1,80 m perqué dues persones
amb cadira de rodes. Si el carrer té escocells amb arbres dins, la amplada minima ha de
ser de 2,5 m.

-Pel que fa els carrils bici, han de tenir minim 1,20 m lliures d’amplada en cas d’un carril,
i el doble 2,40 m si tenen doble sentit de circulacio.

Finalment doncs, representarem 1’estat actual i les propostes en les dos seccions a la
ultima pagina del treball, just després de les referéncies:
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CAPITOL 8 — CONCLUSIONS

L’objectiu d’aquest treball ha sigut realitzar un analisi de la mobilitat i les infraestructures
verdes a Molins de Rei, seguit de diferents propostes per tal de millora-la.

Primerament s’ha vist ’encaix del municipi amb les diferents infraestructures de
mobilitat i verdes, on s’ha compres com la orografia del poble marca bastant la manera
en que és distribueix la mobilitat i la ubicacio de les diferents infraestructures. La via del
tren de rodalies esta ubicada justament al meitat del municipi, fent de frontera entre la
part plana i la part de elevada. La xarxa d’autobusos interurbana doncs, esta ubicada en
la part plana, inicament en una zona del poble. Pel que fa la xarxa ciclable s’ha vist com
unicament hi ha un petit tram al final del poble que la Unica funcionalitat que té és la
connexié amb el Poligon Industrial El Pla, privant als habitants de poder desplagar-se pel
poble amb una infraestructura ciclable bona i segura. El punt clau en quant a mobilitat de
Molins de Rei és la mobilitat a peu, la concentracid dels principals equipaments al nucli
urba i orografia plana al centre urba fa que aquest tipus de mobilitat sigui el més utilitzat
pels habitants.

S’han vist també les tendéncies de la poblacio, on la majoria de la poblaci6 té entre 15 i
64 anys, concretament entre els 40/44 anys ¢s la franja d’edat més amplia del poble. S han
vist aspectes politics, produccio de residus, el parc de vehicles, on el cotxe el vehicle més
predominant al municipi. Hi ha també alts percentatges de poblacié estrangera al municipi
que han anat immigrant als dltims anys.

Abans d’analitzar la mobilitat, s’ha consultat diferents normatives i instruments de
planejament a tot tipus d’escales. A nivell local s’ha vist els diferents antecedents que
s’han tingut en compte al realitzar les normatives, també s’ha vist com el municipi disposa
d’un Pla d’Adaptacié al Canvi Climatic, o pautes per una mobilitat sostenibles al poligon
industrial El Pla. S’ha vist que 1’altre poligon del poble, el Riera del Moli no té cap pauta
de mobilitat, ni linies d’autobuis que passin per aquest, en definitiva, abandonat respecte
el poligon de El Pla. Pel que fa el planejament local, aquest si que esta forca ben complert,
ja que ha sigut fonamental el Pla de Mobilitat Urbana i el Quadern de Mobilitat que sén
els dos pilars els quals s’han obtingut les diferents dades en quant a mobilitat.

Dividint el municipi en 3 zones s’ha observat que la majoria de desplagaments son interns
al municipi (61,2%) 1 per motius personals. Aixi ho indica doncs I’index de
autocontencid, on Molins de Rei es troba lleugerament per sobre de la mitja. Pel que fa
els desplagaments de connexid s’ha vist com el principal desti és Barcelona, seguit de
municipis del voltant del poble pertanyents també a 1’area metropolitana. S’ha observat
com el repartiment modal, en dies laborables, com els métodes no motoritzats son els mes
utilitzats, on predomina els desplagaments a peu i despreés els desplacaments amb vehicle
privat que estan per sobre dels desplagaments amb transport public, degut a diferents
motius comentats, com la poca freqiiéncia d’autobusos als barris de muntanya, la
orografia del poble, la poca accessibilitat de I’estacio, o en la xarxa d’autobusos que les
tres Uniques parades de les linies interurbanes esta ubicades dins una mateixa zona, fent
als habitants de les altres zones haver de caminar bastant, fet que alguns d’ells acaben
optant pel vehicle privat. Dins del transport public s’ha vist com al municipi el ferroviari
és el mode més utilitzat. EI mode predominant per zones s’ha vist com els de la zona
3(sobre via) son els que opten més pels modes motoritzats i els de les zones 1/2 opten
més per transport public, degut a la proximitat que el tenen des de casa. Les dones
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tendeixen a usar modes més sostenibles que els homes. Finalment, en els fluxos de
mobilitat s’ha conclos que en els desplagaments interns entre zones, predomina la
mobilitat a peu tot i que ens els barris de muntanya i de la zona 3 predomina el vehicle
privat. Els desplagaments interns entre zones amb transport public practicament son nuls
ja que com s’ha vist les freqiiéncies de pas no son gaire bones i als poligons industrial 1
barri de muntanya la cobertura és minima.

Pel que fa la infraestructura verda del municipi, s’ha vist com la principal falta de verd és
al centre urba, on hi ha diverses places o parcs molt poc mantinguts que re urbanitzant-
los i afegint zones verdes afavoriria positivament als habitants i al medi ambient,
possibilitant també fer connectors verds dins del nucli urba, com s’ha vist per exemple
com pacificant les avingudes i re urbanitzant el parc del Pont de la Cadena i la Placa del
1 d’octubre podria ser-ne un exemple. Pel que fa el poble a escala més general té la
caracteristica de pertanyer dins del Parc Natural de Collserola i la situacio també amb el
riu Llobregat, que afavoreix al municipi en gran quantitat en infraestructura verda.

Després de exposar les diferents propostes, es creu que aplicant algunes de elles
contribuiria molt favorablement al municipi a donar aquest pas a la mobilitat sostenible i
infraestructura verda.

Amb les futures obres per millorar ’accessibilitat a la estacié de Rodalies, s’espera que
més gent gran o amb mobilitat reduida que no han pogut accedir comodament a aquesta
durant aquests anys i hagin hagut d’optar per altres métodes contaminants com el vehicle
privat, pugin a partir d’ara utilitzar aquest metode ferroviari positivament.

La xarxa interurbana és molt favorable per desplacar-se a Barcelona o municipis del
voltant, perd manca en les linies urbanes donar més cobertura als dos poligons industrials
que té el municipi donant també la opcid a més treballadors de aquests a agafar I’autobus
en comptes del cotxe.

La mobilitat a peu és molt favorable degut a la extensio petita del nucli urba on afavoreix
els desplacaments a peu a gent de totes les edats, tot i que els habitants de la zona 3, al
ser amb pendents molt elevades dificulta la mobilitat a peu.

Caldria augmentar el nombre de carrers pacificats, i, aprofitant que properament
s’implantara el servei de bicicleta metropolitana per part de ’AMB, es pugui augmentar
la xarxa ciclable a Molins de Rei.

En definitiva, el municipi esta molt ben comunicat amb les principals estructures de
mobilitat i rodejat de verd pel Parc de Collserola i el Riu Llobregat. Afegint verd urba,
creant connectors i aplicant alguns canvis en quant a mobilitat, el municipi seria molt més
sostenible i estaria preparat per tots les restriccions i noves normatives que aniran
apareixent en els proxims anys degut també a la implantacio de les ZBE als municipis
metropolitans.
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