A kerékparos turizmus lehet6ségei Magyarorszagon
a vasuti kerékparszallitas adottsagainak fiiggvényében

Szerz6: Somogyi Bence!

A turistaérkezések elmuilt évekbeli folyamatos névekedése azt eredményezte, hogy elotérbe keriiltek olyan
alternativ, az egyén fizikai, szellemi és mentdlis dallapotan, illetve azok minél teljesebb igenyii kielégitésén
nyuguo turisztikai termékek, mint a kérnyezetkimélo kozlekedési, rekredcios és turisztikai lehetoséget
nyujto kerékpdros turizmus. A kerékpdrozds divatossa valdsanak eredményeként boviilt a kerékpdrral
egytitt utazok szamara nyijtott szolgaltatdshalmaz, amely magaban foglalja a kerékpdrral egyiitt torténo
kozlekedési lehetoségeket. Magyarorsziagon kerékpar szallitdsa kizarolag helykozi kotott palyas kizlekedési
eszkdzon (vastt) szallithato, ami a kerékpdarozasi szokdsok térbeli expanziojat mindenképpen korldtozza.
Emellett a vastiti szolgaltatok kerékpadrszallitasi lehetoségeit is figyelembe kell venni a kerékpdros turiz-
mus kozlekedéssel és szallitdssal szembeni kovetelményeinek érdemi vizsgalatihoz. A tanulmadny célja,
hogy bemutassa a vasiiton torténd kerékparszallitas keresleti és kindlati oldaldt, valamint a turisztikai

szempontii lehetdségeinek bovitését.

Kulcsszavak: vastt, kerékparszallitas, vasuti utazas,
kerékparos turizmus.

1. Problémafelvetés

ristaérkezéseinek szama évek 6ta meghaladja az 1
milliard f6t (TURIZMUS MAGYARORSZAGON
2016 JELENTES 2017). A toretlen novekedéssel
parhuzamosan, a piacszegmentacié fejlodésével
egyidejtleg megjelentek, és fejlédésnek indultak a
hagyoményos turisztikai terméktipusok mellett az
olyan, niche jellegt, réspiaci igényeket kielégito ter-
mékek, mint a fenntarthat6 fejlédés elveire épitd,
a természeti kornyezet védelmét szem el6tt tart6
aktiv turisztikai terméktipusok (MILLINGTON

2001). Ezek egyike a kerékpéros turizmus, amely :
bar az elmalt években mind nemzetkozi, mind ha- :
. resletét illetGen:

zai kdrnyezetben toretlen boviilést eredményezett,

ma is els6sorban niche turisztikai terméknek sza- |
mit (CHEN - CHENG 2016, RITCHIE etal. 2010). A :
kerékparos turizmus fogalomrendszerét a kutatok :

eltér6en magyarazzdk. A kerékpartara és rekrea-
ci6s haszndlat kozotti kiilonbség hangoztatasatol
(SIMONSEN et al. 1998) a kerékpartarara fordi-
tott id6 mindenhatésagan at (LUMSDON 2000) a
kerékparozas térbeli megjelenésének fontossagaig
(JABAUDON 2003), vagy akéar a sportértékének ki-
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hangstlyozasaig (LAMONT 2009) véltozatosak a
¢ kutatéi vélemények.

Bar a kerékparozasnak, mint turisztikai és rek-

| reéci6és magatartasformanak, szamtalan motivéci-
. 6ja létezik (CSAPO 2016, WATTHANAKLANG et
A turizmus a békeidészakok legnagyobb jelents-
ségl iparagava nétte ki magat, a vilag Osszes tu-

al. 2016), bizonyos tényez6k hasonléképpen szinte
minden kerékparos utazénal megjelennek. A két
keréken val6 kozlekedés igényét a bels6 személyes
kotodések és jellemvonasok ugyantgy erdsithe-
tik (HAN et al. 2017), mint a kerékparozas kiils6
feltételei, igy az infrastruktira (STEINER 1999), a
kerékpar szallitasi lehetéségei (CHEN - CHENG
2016), vagy éppen a téj jelentSsége (KEREKPAROS
TURIZMUS FEJLESZTESI STRATEGIAJA 2010).
A turizmusfoldrajzi szakirodalomban megtalalha-
t6 szamos, a kerékpdrozas motivacios jellemzéit le-
irni és értékelni kivano eredmény 6sszegzéseként
az alabbiak jelenthet6k ki nagy bizonyossaggal a
kerékpéros turizmus, mint turisztikai termék ke-

* A kerékpdrozas alapvetéen sportoldsi tevé-
kenység, amely fokozott fizikai igénybevétel-
lel jar, ezért a fittség, a kell6 edzettség mar a
rovid tava tarak esetében is rendkiviil fontos
(FAULKS et al. 2011). Ennek eredményeként a
kerékparos turizmus férfias jellemvonasokat
mutat, az er6sebbik nem tagjai nagyobb va-
l6szintséggel kelnek ttra ilyen célbol, mint a
tarsadalom néi tagjai (HAN et al. 2017).

* A kerékparozas elterjedése alapvetben a
fenntarthat6 fejlodés, mint tarsadalmi igény



megjelenéséhez kapcsolodik. Az alternativ, a
természeti és okologiai kornyezet adottsagait :

is figyelembe vevs, azokat kevésbé karositd
turisztikai magatartasformak egyike a kerék-

parozés, amibdl kovetkezéen az ily médon
atra kelok esetében a taj, mint a kerékpérozas :

kornyezete, fontos tényezgvé valik (STEINER
1999). Tobb korabbi kutatas is (KEREKPA-

ROS TURIZMUS FEJLESZTESI STRATEGI-
AJA 2010, WATTHANAKLANG et al. 2016) :

egyontetli véleményt nyilvanit a tekintetben,
hogy a kerékparos turizmus {6 szinterei az

alacsony szintkiilonbségeket rejt6 vizpartok :

(tavak, folyovolgyek).
A kerékparos turizmus sordn az egyénnek
biztositania kell a technikai feltételeket. Még

ha feltételezziik is, hogy kifogastalan allapo- :
ta biciklivel indul atnak, akkor is szamitania :

kell technikai akadélyokra, melyek a kerék-
par, mint miszaki eszkoz karbantartasat, sze-

relését, alkatrészek cseréjét vonja maga utan. :
Ez a turisztikai magatartasra kétféle modon :

hat: egyrészt a kerékparos turistdk azokat a
desztinaciokat keresik, amelyek rendelkeznek
a kerékparozas alapvetd infrastruktirajaval,

masrészt a karbantartasi igény miatt a kerék-

paros turistdkat az atlagosndl magasabb po-
tencialis koltésszint jellemzi (RITCHIE et al.
2010). A magasabb koltésszint abban is testet

olthet, hogy sajat és kerékparja biztonsaga

érdekében olyan, akér lakohelyétsl tavolabb
lévé céltertiletet valaszt, ahol jol kiépitett ke-
rékparutakon tizheti kedvenc tevékenységét.

A sportolas, a nagyobb fizikai igénybevétel
miatt elvesztett energia pétlasa, a kiilonleges :

kerékpéros étrendek miatt, szintén a koltés-
szint novekedésének irdnyaba hat.

A kerékparos turizmus sajatos feltételét jelen-
ti a szallitasi igények megjelenése. Amennyi- :

ben a kerékparos turizmusban résztvevé nem
a lakohelyén, rekredcios céllal kivan hédolni e

tevékenységének, agy sziikséges a drotszamar
széllitasa, amely sajat gépkocsi mellett els6- :

sorban vonattal torténhet (Magyarorszagon
autébuszon, illetve varosi kozlekedési eszko-

zokon - villamos, trolibusz, metr6 - tilos a !
kerékpar széllitasa). A vastton valo szallitas :

Magyarorszagon azért is elényben van, mert
a kerékparos turizmus 6 célcsoportja a 34
év alatti ifjasagi korosztaly (KEREKPAROS

TURIZMUS FEJLESZTESI STRATEGIAJA

2010), akik a vasuti utazédsaik soran uzletpo-
litikai kedvezményeket vehetnek igénybe (26

év alattiak kedvezménye). Raadasul a fiatal
korosztély tagjai még nem minden esetben :
rendelkeznek kerékpar szallitasara is alkal-

mas sajat tulajdont személygépkocsival. A ke-
rékpér vasuton torténd szallitadsa ugyanakkor
nagyban fuigg a kiils6 kortulményektdl, igy az
ez altal keletkezett tobbletkoltség mértéke, a
kerékparszallitas infrastrukturdlis feltételei
(kerékpérok elhelyezése, fel- és lerakodasa-
nak kortilményei, a kerékparszallitas szolgal-
tatdsanak gyakorisaga, a széllitasi lehet6ség
térbeli megjelenése) egyarant befolyasoljak a
kerékparos turistak preferencia értékitéletét
(CHEN - CHENG 2016).

Magyarorszag kis méretébdl adéddéan a hazai
kerékparos turistdk termékfogyasztasi prefe-
renciai a maximum egynapos kerékpartarak
iranyaba mozdulnak el, igy f6leg a lakohelytol
szervezett kerékparos kortardk a jellemzéek.
Ugyanakkor az is igaz a kerékparos turistak-
ra, hogy szeretik a véltozatossagot, ugyanazt
a kerékparturat a legritkdbb esetben jarjak
be tobb alkalommal (KEREKPAROS TURIZ-
MUS FEJLESZTESI STRATEGIAJA 2010). Az
eddigi vizsgalatokbol egyértelmt tovabba az
is, hogy els6sorban a nagyvarosokban él6k
szamara jelent turisztikai koltéssel egybefiig-
g6 érdemi kornyezetvaltozast a természeti
kornyezetben torténd turisztikai célta kerék-
parozas.

Jelen tanulmany Aaltal feltdrt vizsgélat célja, hogy
bemutassa a kerékpérozas és a vasuti utazas szim-
biotikus kapcsolatrendszerét, annak id6beli és tér-
beli jellemzéit, valamint a hazai turizmusféldrajzi
térben valé megjelenését. A vizsgalat célja alap-
vetéen a kerékparral vagy kerékparos turisztikai
motivaciéval torténd vasuti utazasok keresleti és
kinalati trendjeinek feltarasa volt.

2. Modszertan

A tanulmanyban bemutatott kutatas célja a kerék-
parral torténd egyiitt utazas és a vasuti személy-
széllitas szimbidzisdnak, annak keresleti és kina-
lati jellemzoinek a feltarasa, melynek soran primer
és szekunder forrasok értékeld jellegti felhasznala-
sa tortént meg. Mind a kindlati, mind a keresleti ol-
dal feltarasat segitette a hazai és nemzetkozi szintt
szakirodalom szekunder jellegti méasodelemzése.
A nemzetkozi jelent6ségli turisztikai szakiroda-
lom feltarasa internetes kereséprogramok mellett
a ScienceDirect tudomanyos kereséprogram hasz-
nalataval tortént.

A kutatas primer jellegti vizsgélatai két adatba-
zis adatainak statisztikai jellegti elemzésére épiil-
tek. A kerékparral torténd egytitt utazds keresleti
trendjeinek bemutatasat a MAV-Start Zrt. 2011. évi
jegyeladasi adatainak értékelése és elemzése alap-
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jan végeztem el, mig a kinalati jellemzok szemlél-

tetése a 2017/2018. évi menetrend masodelemzése
alapjan tortént. El6bbi esetében a kerékpéros vas-
ati jegyek eladdsa alapjan a kereslet szezonalita-

séra, a turisztikai jellegti kerékpéaros menetjegyek !
(kerékparos turajegy) eladasi adataibdl pedig a :

térbeli megjelenésre lehetett kovetkeztetni. Utobbi
esetében a vasuton torténé kerékparszallitas felté-

teleit és annak térbeli megjelenését vettem gorcsd |
ald. Ezen beliil a vonat osszeallitasok vizsgalata a :

kerékparszallitas szemszogébdl lényeges része a
kutatasnak.

3. Eredmények

A vasuti utazas és a kerékpéros turizmus Ossze-

kapcsoléddsanak keresleti oldaldt vizsgélva az :
lathat6, hogy bar a hazai vasuttdrsasagok min- :

dent megtesznek e novekvd szama és igényd
szegmens utazdsi igényeinek kielégitésére, a ke-
rékparral egytitt torténd utazdsok ennek ellenére

sz

csak margindlis szerephez jutnak a vasuttal torténd !

utazasok soran. A MAV-Start Zrt. 2011. évi jegyel-
adasi adatai szerint az Osszes eladott jegy- vagy
bérlettipusnak csak 0,62%-a volt kerékparos jegy

vagy bérlet. Az 1. dbra az eladott kerékparjegyek

és bérletek havi bontast szezonalitasat mutatja az
eladasok szazalékaban. Lathatd, hogy a keresleti
trend koveti a turizmus szezondlis ingadozasat, és

a fo6szezont jelenté augusztusban éri el a cstcsot. !
Az adatok alapjan a kerékparos turizmus fésze-

zonja nagyjabol juniust6l szeptemberig tart, mig
mas hoénapokban f6leg idgjarasi okokbdl kevésbé

jellemzd ez a fajta aktiv magatartasforma. A kerék- :

péros turizmus tehat csak korlatozottan alkalmas
a fennall6 szezonalitds id6beli és térbeli expanzio-
jara, inkabb a kinalat vertikélis diverzifikaltsagat
képes novelni.

1. abra
A kerékparos turizmus szezonalitasa az eladott

kerékparos vastti jegyek és bérletek alapjan, az
. utazok és kerékparos turistdk els6sorban rovidebb

eladasok szazalékaban
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A kerékpéros turizmus és a vasuti utazas kapcso-
latanak erdsitésére néhany éve bevezetésre kertil-
tek a Balaton, a Fert6-t6 és a Tisza-t6 megkozeli-
tését megkonnyitd kerékparos turajegyek, melyek
lényege, hogy a harom legnagyobb tavunk vastton
az orszag minden allomésardl egységes aru jegy
megvaltdsaval érhetd el®. A kerékparos turajegyek
ara alapjan a 90 km-nél nagyobb tavolsagu utaza-
sok esetén mar megéri a trajegy megvaltasa.

2. dbra
A vasttra valthat6 kerékparos tarajegyek
eladasanak a turizmusféldrajzi térben valo
megoszlasa (%)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

W Tisza-té Fert6-t6 m Balaton

Forrds: sajat szerkesztés a MAV-Start Zrt. adatai alapjan

A 2. dbra a kerékparos turajegyek 2011. évi elada-
sat mutatja, miszerint a Tisza-t6 és a Balaton a két
legfontosabb kerékparos desztinaci6. Az adatok
helyes értelmezéséhez figyelembe kell venni, hogy
egyrészt a turajegyekre valo kereslet a majus - szep-
tember kozotti idészakban jellemz6, masrészt az
eladott turajegyek alacsony elemszama (2011-ben
Osszesen alig tobb, mint 700 db) tovabb korlatozza
az adatok hossza tavi értelmezhetségét. Ugyan

. az adatfelvétel 6ta eltelt id6ben minden bizonnyal
¢ novekedett a ttrajegyek eladasanak volumene, ez a

szegmens tovabbra is marginalis szerepet képvisel

a kerékparral egytitt torténé utazdsok soran. Ennek
oka abban rejlik, hogy a kerékparos hivatasforgalmi

tavokra valtanak jegyet, ugyanakkor a kerékparos
tarajegy megvétele csak 90 km felett éri meg. A {6

- kiild6 piacot jelent6 févarosbol elsdsorban a Velen-
© cei-t6 és a Dunakanyar a legfontosabb céltertiletek,

amelyek kozelebb vannak ahhoz, mintsem megérje
a kerékparos tarajegy vésdrlasa. A jegyeladasi ada-

¢ tok havi bontasabdl a kerékparos utazasok szezo-
¢ ndlis ingadozasai és teriileti eltérései is kivilagla-

nak. A Tisza-téhoz torténé utazasok f6 idészaka

ugyanis janius, a Balatonhoz t6rténé utazasoké pe-

dig szeptember, vagyis a két legfontosabb célpont

2 https://www.mavcsoport.hu/mav-start/belfoldi-utazas/jegyvaltas-

jegyarak, Letéltve: 2018. janudr 16.



egyike esetében sem a f6szezont jelentd augusztus

s sz

hozza a kereslet kulminaci6jat. Ennek magyaréaza- :

ta a vizparti turizmus sajatossagaiban rejlik, mivel
a f6szezoni id6szakban tavainkat igen nagyszamu

vendég keresi fel, elsésorban fiirdési, tidiilési célzat- :
tal. Kerékparon tilve a turisztikai magatartést igen :

negativan képes befolyasolni a t6 kortil kiépitett ke-
rékparutakon sokszor hompolygé tomeg kertilgeté-

se. A két nagy vizparti desztinacié mellett eltorpiil

s oz

a Fert6-t6 térségébe torténd, vasuti utazdssal egybe- :

kotott kerékparos utazasok volumene. ;
A hazai vasuti utazasi szolgaltatok (M AV-Start

Zrt, GYSEV Zrt) mindegyikének kiemelt célja a :
kerékparral egyiitt, hivatasforgalmi vagy turisz- :

tikai céllal utazok lathato és latens piacszegmen-
tacion alapuld igényeinek kielégitése. A vastti

kozlekedés szolgaltatoi az egyéni, a kiscsoportos, :
valamint a nagy tomeg kerékpar-szallitasi igénye- :

ket is igyekeznek kielégiteni.
A hazai vasatvonalakon kozleked6 vastti sze-
relvényekben tobbféle médon nyilik lehetéség a

kerékpar szallitasara®. A poggyasztérrel rendelke- :

z6 kocsikkal futé szerelvényekben a poggyasztér
nagysaga fuiggvényében 2-58 db kerékpar helyez-
het6 el. A poggyasztérrel rendelkezé kocsik altala-

ban a forgalmasabb térzshalézati vonalakon, vala-

mint a frekventdltabb mellékvonalakon futnak. A
tobbcélt térrel rendelkez6 kocsikban a kerékpar-
szallitasra kijelolt teret a mozgasukban korlatozot-

tak és a babakocsival kozlekeddk is hasznalhatjak,

igy ezekben a szerelvényekben a kerékparszallitas
kortilményei, kiilonosen hétkéznapi forgalmi cstics-
id6szakokban, korlatozottak lehetnek. Ide tartozik

a Magyarorszag vasttvonalain futé harom legkor- !
szer(ibb villamos motorvonat, a Desiro, a Flirt és :

a Talent is. Némely kocsitipus esetében a kocsik
el6terében van kialakitva a jellemz&en 2-2 db ke-

rékpér tarolasara alkalmas hely. Kerékparszallito :
kocsi hianyéaban, a vonat elsé és utolsé méasod osz- :

talya kocsijanak vonatvég feldli el6terében szallit-
hat6 2-2 db kerékpar, azonban ez a megoldas mar

csak az egyéni, legfeljebb kiscsoportos igényeket :

képes korlatozott mértékben kielégiteni*.
A Kkerékpar szallitasat, féleg ha csomaggal
egylitt, tobb napos tdrara kel ttra a vandor, jelen-

tésen megkonnyiti az alacsonypadlos jarmiivel valo
utazas lehetésége. Ezt a hazai vonalhdl6zaton a :

Flirt, a Talent és a Desiro moto;vonatok képviselik,
amelyek a GYSEV, illetve a MAV f6vérosi el6varosi

vonalhal6zatan kozlekednek. A nem alacsonypad-
los szerelvények esetében a kerékparok vonatra

torténd felrakasanak és onnan torténd levételének

3https://www.mavcsoport.hu/mav-start/belfoldi-utazas/ked- :

ves-kerekparos-utasunk, Letoltve: 2018. januar 16.
4 http://www.vonatosszeallitas.hu/kerekpar/index.html,
2018. januar 16.

Letoltve:

nehézkessége rontja az utazas élményét, igy a tu-
risztikai magatartas és mili6 szempontjabdl ezek a
szerelvények hatranyt jelentenek. Azt is érdemes
ugyanakkor figyelembe venni, hogy a vastttarsa-
sagok elsésorban a hivatasforgalmi igényeket szol-
galjak ki, amelynek egyenes kovetkezménye, hogy
a kapacitési csticsok hétkoznap jelentkeznek, nem
pedig a turistak &ltal keresett hétvégi id6szakok-
ban®. Turisztikai szempontbdl tehat hidba kozleke-
dik a hét 5 napjan 3 egymasba kapcsolt, egyenként
6 db kerékpar szallitasara alkalmas alacsony pad-
l6s motorvonat, ha a forgalmi igényeket figyelem-
be véve hétvégén ebbdl csak egy kozlekedik (vagy-
is a hétkdznapi 18 helyett hétvégén csak 6 férshely
van). Ennek alapjan értelmezhet6 az 1. tibldzat és
az azon felttintetett négy kategoria:

* A: Vasttvonalak alacsony padlés jarmtvek
kozlekedésével, hétvégi csticskapacitdssal: a
személyforgalom altal hasznélt vasatvonalak
10,5%-a tartozik ide.

* B: Vasttvonalak alacsony padlés jarmtivek
kozlekedésével, hétkdznapi cstcskapacitassal:
a személyforgalom altal hasznalt vastutvona-
lak 10,3%-a tartozik ide.

* C: Vasutvonalak kerékparszéllitasra alkalmas
kocsikkal ellatott magas padlds szerelvények-
kel: a személyforgalom 4ltal hasznalt vasttvo-
nalak 32,9%-a tartozik ide.

* D: Vasttvonalak kerékpérszallitisra alkal-
mas kocsikkal ellatott szerelvények nélkiil: a
személyforgalom 4ltal hasznélt vasatvonalak
46,3%-a tartozik ide.

1. tablazat
A vastton torténd kerékparszallitas lehetoségei
a turizmusfoldrajzi tér figyelembevételével

.. . .| Vasutvonalak Része,S.Edés 4

Nagytdj | Kategoria D— Z;fgo’z;i{d IZJZISZ’Z)
A 314 11,80
. B 153 5,75
Alfold C 1128 42,37
D 1067 40,08
A 327 12,82
Dundntuil B 357 14,00
C 617 24,20
D 1249 48,98
Eszak- B 130 16,03
sy C 306 37,73

orszagi

hegyvidék D 375 46,24

Forrds: MAV-Start Zrt. 2018. évi menetrendje

5 http://www.vonatosszeallitas.hu/vonalak_terkep_magyarorszag.
html, Letoltve: 2018. januar 16.
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A vastti utazas és a kerékparos turizmus érdemi !
szimbidzisat, egytittmiikodési lehet6ségeit tehat

jelent6sen arnyalja az a tény, hogy a személyforga-
lom szamara hozzaférhetd vonalak majdnem felén a

2018. évben érvényes menetrend szerint nincs lehe- :
t6ség nagyobb volument kerékparszallitasi igény :

kielégitésére. Ezen beliil tobb, turisztikailag frek-
ventalt vonal is megtalalhato, igy példaul a Balaton

északi partjan futd 26-os és 29-es szama vonalak
(a nyari menetrend kivételével), a 11-es szamu Ba-

konyvastit, a Tisza-t6 megkertilését segit6 102-es és
103-as vonalak, vagy a Szilvasvaradra mené 87-es

szarnyvonal. A kategoridk 1-4 érték kozotti sulyo-
- vagy a Nyirség. A Tisza-t6 megkozelithetdségét

zésaval (1-es a legjobb, 4-es a legrosszabb érték), a
Dunantal nagytajon futé vasttvonalak kerékparos
turisztikai sdlyozott atlaga 3,09, az Alfoldon futé

vasttvonalaké 3,11, mig az Fszak-magyarorsza- |
gi hegyvidéken 1év6 vonalaké 3,30. Ez azt jelenti,

hogy kerékparszallitds szempontjabdl a dunantuli
vasttvonalak képesek leginkiabb a kerékparos turis-

tak altal tobbnyire elvarhato szolgéltatdsokat nydj-
tani. Legrosszabb helyzetben az FEszak-magyaror-

szagi hegyvidék kornyezetében futé vastutvonalak
vannak, ezen a nagytdjon nincs olyan vasttvonal,
amely az 1. kategéridba tartozna. A stlyozott érté-

kek mogott az a tény is észrevehet6, hogy a kerék-

parjaval egytitt Gtnak indulé turista legnagyobb
eséllyel csak korlatozott férShellyel rendelkezd,
nem alacsony padlés jarattal fog utazni.

A legjobb, vagyis az A kategdridba a Dunanta-
lon taldlhat6 Budapest-Gy6r-Hegyeshalom-Rajka

(1-es szama), a Budapest—Erd—also -Székesfehérvar
(30a szami), a Budapest-FErd-fels6-Pusztaszabolcs

(40a szamu), a Pusztaszabolcs-Dunatjvéaros (42-
es szamu) és a Budapest-Esztergom (2-es szamdu) :

vasttvonal tartozik. Az Alfoldon az A kategorid-
ba tartozik a Budapest-Szolnok-Debrecen-Nyir-

egyhaza-Zahony (100-as szdmu) vasutvonal. A
B kategoridba (melyben szintén alacsony padlés

jarmtvek kozlekednek) a Dunantilon a Hegyes-
halom-Szombathely kozotti (16-os  szdamu), a

Sopron-Szombathely (15-0s szamt), a Szentgott- :
hard-Szombathely (21-es szamd), a Gy6r-Sopron

(8-as szamu) és a Veszprém-Székesfehérvar (20-as
szamu) vasutvonal tartozik. Az Alfoldon ebben a

kategoridban szerepel a Budapest-Ujszasz-Szol- :
nok (120a szamu), Lajosmizse-Gyal fels6 (142-es !

szamu) és a Budapest-Kunszentmiklos-Tass (150—
es) szamu vonalszakasz. Az Eszak-magyarorszagi

hegyvidéken a B kategoridba tartozik a Budapest- :
Hatvan (80a szamd), a Budapest-Veresegyhaz-Vac

(71-es szamu) és a Budapest-Vac-Szob (70-es sza-
mu) vasttvonal. A felsorolt vonalszakaszok azok,

ahol lehetSség van a sajat kerékpar alacsony padlos

jarmtvon valo szallitasara.

A legjobb, vagyis az A kategoridba els6sorban a
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Budapest kérnyéki el6virosi vonalak tartoznak, ahol
az egyes alacsony padlds szerelvényeken jellem-
z6en 6-12 db kerékpar szallithaté. Kulon ki kell
emelni a Budapest-Szolnok-Zahony, 100-as pa-
lyaszamot visel6 vonal esetét, mivel itt a 6260-as
szamdu, Budapest—Nyugati pélyaudvarrél 5:03-kor
indulo és a 6223-as szamu, Zahonybol 17:03-kor
indul6 személyvonatokat a MAV-Start Zrt. hétvégi
napokon alacsony padlés Flirt motorkocsikkal &l-
litja ki, melyeken egyidejtleg 12 db kerékpar ké-
nyelmes széllitasara van lehetség®. Ezaltal olyan
turisztikai desztinaciok érhet6ek el kerékparszalli-
tassal egytitt, mint a Tisza-t6, Debrecen és térsége

ugyanakkor hatranyosan érinti, hogy a 100-as vo-
nalrél indulé két Tisza-tavi vonalon csak korldtozot-
tan dll rendelkezésre a kerékparszallitds kapacitasa.
Ugyancsak kival6 adottsdgai vannak az 1-es sza-
mu, Budapest-Hegyeshalom vasttvonalnak, amely
az Eszak-Dunantul mellett a Bakony és a Fert6-t6
kerékparos elérését is segiti.

4. Kovetkeztetések

A vastt kerékpérszéllitasi adottsdgait értékelve és
a kerékparos turizmusban résztvevok fogyasztasi
preferenciait figyelembe véve, az alabbi desztinaci-
okban érdemes a vastti személyszallitasi szolgal-
tatoknak a kerékparos turak kiajanldsat vizsgalni,
illetve megfontolni:

* Duna menti tirdk: kiépitett kerékparos infra-
struktardjaval a Dunakanyar a két keréken
kozlekedok f6 célteriilete. A Duna mentén
futé EuroVelo 6 kerékparos atvonal kiépitett
szakaszain tobb vastti érdekeltségti ttra is
tehet6. A mar jol ismert Szob-Véac-Budapest
atvonal mellett Esztergom kornyékén, vala-
mint Dunatjvaros térségében érdemes eldze-
tes igényfelmérést kezdeni.

Nyari menetrendi idészakban a Balaton kor-
nyéki vasttvonalakon a személyvonatokat
alacsony padlés motorvonatokkal allitja ki a
MAV-Start Zrt. Téli menetrendi idészakban a
Veszprém felé kozleked6 alacsony padlés jara-
tok igénybevételével, valamint a Veszprém és
Balatonalmadi kozott a régi vastuti nyomvonal
helyén épiilt kerékparuat kozbeiktatdsaval le-
het elérni a Balaton kortili kerékparutat.

A 100-as vonal mentén, Szolnok kornyékén
a Tisza mellett fut6 EuroVelo 1l-es ttvonal
kiépitett szakaszainak felhasznalasaval, vala-
mint alacsony forgalmt kézutak kozbeiktata-
saval lehet vizparti jelleget is felvonultaté ta-
rékat tenni. A Tisza-t6 kornyéki kerékparozas

6 http:/www.vonatosszeallitas.hu/S51viszonylat 2017.html, Letoltve:
2018. januar 16.



esetében, bar a vastt jelent6s eréfeszitéseket
tesz az igények korszer kielégitésére, a szol- .

galtatds szinvonaldnak emelése elodizhatatlan
feladat az utazokozonség elvesztésének elke-
riilése érdekében.

* A nyugat-dunantuli kerékparszallitasi adott- :
sagokat a Szigetkozben Gy6r és Mosonma- :
- SIMONSEN, P. S. - JORGENSEN, B. - ROBBINS, D.

gyarovar kornyékén, a Mosoni-Duna €I6 és
holt 4gait érinté ttrakon lehet legjobban kiak-
nézni. Sopron kornyékén a GYSEV vonalain
lévé varosokban él6k szamara érdemes Fer-
t6-t6 kornyéki kerékpartirat szervezni.
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