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Winterscheid, Theo
Die Post begab sich aufs Wasser



Die Post begab sich aufs Wasser

von Theo Winterscheid

Auch Vallendarer Lokalschiffe beférderten Postsendungen

Eine reale Alternative zu Postkutsche, Lohnfuhrwerk und spéter zur Eisenbahn
stelite ab 1852 das Vallendarer ,, Lokal-Dampfboot” im alltdglichen Personenver-
kehr mit Koblenz dar. Bereits seit etwa 50 Jahren zuvor vermittelten Postver-
waltung und Lohnfuhrleute den Verkehr zwischen Neuwied und Koblenz iber
Vallendar, als dort ein Schiffseigner erstmals mit einem Dampfboot als Konkurrent
auftrat. Wenig spater griffen Unternehmer aus Bendorf mit ihrem Dampfschiff
~MARIE LOUISE" in den Wettbewerb ein.

Sturm auf die groBen Schiffe

Als im Jahre 1827 die PreuBisch-Rheinische (oder Kdlnische) Dampfschifffahrts-
Gesellschaft in Kéin mit dem Dampfer ,, CONCORDIA® ihre Fahrten auf dem Rhein
zwischen Kdéln und Mainz begann, erahnten nur wenige die Erfolge, die dieses
Unternehmen bald erzielen wiirde. Etwa 18.000 Personen wurden im ersten Be-
triebsjahr befordert und der Verkehrsumfang des Jahres 1837, rund 150.000 Pas-
sagiere, ermutigte ein weiteres Konsortium, die ,Dampfschiffahrts-Gesellschaft fur
den Nieder- und Mittelrhein® mit Sitz in Disseldorf zu griinden und ab 1838 mit
Dampfschiffen den Rhein zu befahren. Im Jahre 1849 erreichte man schon eine
Million Fahrgaste, nachdem auch die seit 1823 bestehende Nederlandsche
Stoomboot-Maatschappij unter ihrem Technischen Direktor Eberhard Moritz
Roentgen (aus der beriihmten Neuwieder Tischlerfamilie) ihren Verkehr bis Mann-
heim ausgedehnt hatte. Die schnellsten Schiffe fuhren zu Berg an einem Tage
Strecken wie Rotterdam-Emmerich, Emmerich-Kdéln, Koéln-Mainz, Koblenz-
Mannheim und Mannheim—StraBburg, zu Tal von StraBburg bis Mainz, von Mann-
heim bis KéIn und von Mainz bis Wesel. Eine Fahrt auf dem billigsten Platz (Vor-
kajute) kostete 1849 von Kdéln nach Dusseldorf 12 Sgr., nach Bonn 7 Sgr., nach
Unkel 12 Sgr., nach Linz 18 Sgr., nach Neuwied 28 Sgr., nach Engers 1 Taler 1 Sgr.,
nach Koblenz 1 Taler 3 Sgr., nach Bingen 1 Taler 27 Sgr., nach Mannheim 3 Taler
und nach StraBburg 4 Taler 10 Silbergroschen.

Die starke Verlagerung des Personen- und Glterverkehrs von der StraBe auf den
Rhein veranlasste das Generalpostamt in Berlin, die oberste preuBische Postbe-
horde, die Zahl der auf dem rechten Rheinufer seit August 1801 zwischen Neuwied
und Ehrenbreitstein bzw. Koblenz verkehrenden Personenposten, die es nach und
nach dem gestiegenen Verkehrsbed(irfnis angepasst hatte, etwa ab Mitte der fiinf-
ziger Jahre nicht mehr wesentlich zu erhéhen. Zu einer Ausweitung der Personen-
postfahrten gab es wegen des Wettbewerbs privater Fuhrunternehmer und der
Dampfschiffe kein ausreichendes Bedrfnis mehr. Im Gegensatz zur heutigen Zeit
diente die vielfach noch mit der Glterbeférderung kombinierte Personenschifffahrt
damals mehr dem Alltagsbedarf als dem sonntaglichen Ausflugsverkehr und sons-
tigen Vergnigungsreisen. So kam es, dass die preuBische Postverwaltung sich zur
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Beforderung der Postsendungen zusatzlich zu den eigenen Transportmdéglichkei-
ten fast 20 Jahre, von 1840 bis 1859, der Rheindampfschiffe bediente. Schiffe gab
es schon reichlich, denn nach dem Betriebsgemeinschaftsvertrag zwischen der
Kolner und der Dusseldorfer Gesellschaft aus dem Jahre 1853 befuhren die Kélner
mit 17 und die Disseldorfer mit 10 Dampfern den Rhein.

Das erste Vallendarer Dampfschiff

Die Erfolge der groBen Gesellschaften riefen aber auch kleinere Unternehmen auf
den Plan, besser auf den Rhein. So befuhr seit Juni 1852 ein ,Local Dampfboot
der H. H. Gebrlder Elsner® den Rhein zwischen Koblenz und Vallendar. Das bei
den Gebriudern Elsner in Koblenz gebaute Schiff maB 60 FuB in der Lange und
7 FuB in der Breite bzw. 14 FuB einschlieBlich Radkasten (1 preuB. bzw. rheinldnd.
FuB etwa 31,4 cm). Es fasste 80 Personen und hatte eine Tragfahigkeit von
205 Zentnern. Das Schaufelradboot war bereits ganz aus Eisen und Blech gebaut.
Die ersten Dampfschiffe hatten noch einen hdizernen Rumpf. Kessel und Ma-
schine erreichten 17 PS. Die Mannschaft bestand aus drei Personen, einem
~Stocher” (Heizer) und einem Maschinisten in einer Person, dem Steuermann und
einem Matrosen. Je Stunde verbrauchte die Maschine 3/4 Zentner Kohle. Die
Strecke zwischen Koblenz und Vallendar legte das Schiff in gut 10 Minuten und
von Vallendar nach Koblenz in 22 Minuten zurlick. Das Boot erfreute sich eines
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regen Zuspruchs. Taglich wurden etwa 600 Personen beférdert. Die Baukosten
betrugen rund 2.000 Taler, ein ,,Preis, der in seiner MaBigkeit wohl zu der Hoffnung
berechtigt, dass in kurzer Zeit fast alle bedeutenderen Orte, wie zum Beispiel
Cochem und Coblenz, Kénigswinter und Bonn, Lahnstein — Capellen-Stolzenfels
und Coblenz, Boppard und Coblenz ... durch kleine Boote verbunden sein werden
... Bereits hat sich in Vallendar eine Actiengesellschaft gebildet fiir die Ausristung
eines zweiten, ungleich gréBeren Dampfschiffs, das ebenfalls aus der Werkstétte
der kunstreichen Gebrlder Elsner hervorgehen soll“ frohlockte ein hoffnungsvoller
Zeitgenosse. Fir den Personenverkehr der Postverwaltung und privater Fuhr-
unternehmer stellie das Schiff deshalb einen sehr ernst zu nehmenden Kon-
kurrenten dar.

Ein Bendorfer Dampfboot fahrt ebenfalls nach Koblenz

Bald eiferte man auch in Bendorf, wie Vallendar ohne Anlegestelle fiir die groBen
Schiffe der Dampfschifffahrtsgesellschaften, dem Lokalbootverkehr mit Koblenz
nach. Am 2. November 1853 berichtete die ,,Coblenzer Zeitung“ Uber die Probe-
fahrt eines Dampfboots einer Bendorfer Gesellschaft nach Koblenz. Es war in
Hitdorf bei K&éln vom Stapel gelaufen, sollte aber in ,ZweckméBigkeit und Eleganz
der Bauart der aus der Elsner’schen Fabrik hervorgegangenen (Dampfboote) nicht
gleich stehen®. Es handelte sich um die ,,MARIE LOUISE®, die friiher zwischen Hit-
dorf und Kéin verkehrte. Ab 14. August 1854 fuhr dieses Dampfboot téglich vier-
mal nach Koblenz.

Es mangelte offensichtlich nicht an Versuchen, dieses Boot, wie das aus Vallen-
dar, trotz der weiten Wegstrecke zwischen dem ,Flecken®, so noch heute die
Stadtmitte Bendorfs genannt, und der Anlegestelle erfolgreich einzusetzen. So bat
im August 1854 Bendorfs Blrgermeister Liers die Oberpostdirektion Koblenz,
nachmittags einen spateren Annahmeschluss fir Postsendungen durch eine zu-
sétzliche Postverbindung nach Koblenz zu ermdglichen, weil nach Abgang der
Botenpost die bei der Postexpedition Bendorf angenommenen Sendungen erst am
nachsten Tag abgesandt werden kdnnten. Unter Hinweis auf ein zwischen Konigs-
winter und Bonn verkehrendes Boot, das neben Personen auch Postsendungen
beférderte, schlug Liers
zur Realisierung seiner
Bitte vor, das Bendorfer
Lokalboot nachmittags flr
den Abtransport der Post-
sendungen zu benutzen.
Die  Oberpostdirektion
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Wirkung vom 25. August auf 15 Uhr. Die Benutzung des Schiffes sei zwar zulassig,
aber die spétere Abfertigung der Botenpost erziele ebenfalls den erwilinschten
Erfolg. Fehlgeschlagen war damit der Versuch, einen zusatzlichen, spateren Post-
abgang fir die Postexpeditionen Sayn und Bendorf zu erreichen und das Bendorfer
Dampfbootunternehmen durch die postalische Nutzung aufzuwerten.

Auch zwischen Vallendar und Koblenz ging die Post aufs Wasser. Was dem Ben-
dorfer Dampfboot versagt blieb, geschah in Vallendar. Nicht nur die Schiffe der
KdIn-Disseldorfer Gesellschaft und einige Lokalboote wie das zwischen Kénigs-
winter und Bonn oder zwischen Neuwied und WeiBenthurm, sondern auch das
Dampfboot zwischen Vallendar und Koblenz lie3 die preuBische Postverwaltung
zur Beférderung von Postsendungen benutzen. Bereits fur das Jahr 1862 ist eine
Postbefdrderung mit dem Vallendarer Lokalboot durch folgende Bekanntmachung
in der ,Coblenzer Zeitung“ vom 18. Juli 1862 nachgewiesen:
SYom 11. d. Mts. Ab ist eine Botenpost von Bendorf nach Vallendar hergestelit
worden, welche sich in letzterem Orte an das zur Briefbeférderung benutze Local=
Dampfschiff nach Coblenz anschlieBt.

Coblenz, den 15. Juli 1862

Der Ober=Post=Director

In Vertretung: Sanft.”

Aber auch in der Gegenrichtung benutzte die Postverwaltung das Vallendarer
Dampfschiff. Nach einer Bekanntmachung des Postamtes Koblenz aus dem Mo-
nat November 1863 war die Annahmeschiusszeit zu dieser Verbindung flir ge-
wohnliche und eingeschriebene Briefe auf 8.45 Uhr festgesetzt, und um 9.15 Uhr
brachte das Postamt die Briefpost zur Ablegestelle des Schiffes nach Vallendar.

Eine weitere Nachricht Uber die ,Schiffspost” zwischen Vallendar und Koblenz ist
in einer Bekanntmachung der Kéniglichen Oberpostdirektion Koblenz erst wieder
aus dem Jahre 1867 Uberliefert:
»Vom 3. d. Mts. ab wird der BriefkartenschluB von Vallendar nach Coblenz, wel-
cher mit dem Localboot Befoérderung findet, erst um 6 Uhr Nachm. Aus Vallendar
abgefertigt werden. Imgleichen ist der Abgang der Botenpost von Bendorf nach
Vallendar aufUhr Nachm. Festgesetzt worden.

Coblenz, den 2. April 1867

Der Ober=Post=Director,

Handtmann.“
Geld- und Paketsendungen lieB die Postverwaltung nicht mit dem Schiff zwischen
Koblenz und Vallendar beférdern. Das Schiff sollte nur eine zusatzliche Beférde-
rungsmaoglichkeit fir Briefsendungen ohne Wertangabe bieten. Wertbriefe und Pa-
ketsendungen flr Vallendar, Bendorf und Sayn wurden mit den Personenposten
Koblenz-Neuwied und Koblenz-Altenkirchen Uiber Ehrenbreitstein beférdert. Dass
diese VorsichtsmaBnahme zweckmaBig war, bewies ein Vorfall vom 8. Oktober
1867. Von dem am Abend um 6.30 Uhr in Koblenz anlandenden Vallendarer Lokal-
dampfboot wurde der Briefbeutel von Vallendar entwendet. Er enthielt nach dem
Fahndungsersuchen des stellvertretenden koniglichen Untersuchungsrichters,
des Landgerichtsassessors Hinten, vom 20. Oktober 1867 gewdhnliche Briefe
aus Vallendar und ein Briefpostpaket aus Bendorf oder Sayn mit gewdhnlichen
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LRHEINLAND® und ,VATERLAND®, im Jahre 1953 auf den Dampfern ,MAINZ®,
,RHEINLAND* und ,GOETHE" sowie auf dem Motorschiff ,KOLN*.

Aber auch ein Vallendarer Motorschiff diente spéater noch zweimal der Post: Am
22. September 1957 und am 20. Mai 1962 fanden mit der ,GRETULA" des Vallen-
darer Eigners Gilles unter Begleitung eines Postbediensteten Sonderpost-
beférderungen von Vallendar nach Koblenz statt, um die wahrend der Vallendarer
Briefmarkenausstellungen ,VABRIA“ und ,VAPOSTA® sonntags im Kolpinghaus
eingelieferten Briefsendungen abends noch nach Koblenz beférdern zu kénnen.
Zur Dokumentation dieser auBergewdhnlichen Ableitung waren die Sendungen
zusatzlich zu dem Ublichen Tagestempel mit einem Bestatigungsstempel ,Be-
fordert mit Schiffssonderpost Vallendar-Koblenz* bedruckt worden.

Am 11. April 1999 fand eine weitere Sonderpostbeférderung anlésslich der ,,Brief-
marken- und Minzen-Messe Rheinland-Pfalz” in Koblenz statt. Die dort eingelie-
ferten Sendungen wurden zwischen Koblenz und Boppard, begleitet von Beamten
in historischer Unifrom, mit der ,MARKSBURG" der K&In-Dusseldorfer beftrdert.
Zur Bestatigung dieser besonderen Beférderung erhielten die Sendungen einen
Abdruck eines besonderen ovalen Stempels, der einen historischen Dampfer des
19. Jahrhunderts und die Inschrift ,GOETHE" zeigt.

Anschrift des Verfassers:
Theo Winterscheid
Sandkauler Weg 52 a
56564 Neuwied
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