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Der ,alte Hafen“ von Ehrenbreitstein

von Claus Peter Beuttenmiller

Die Tatsache als solche ist den meisten Ehrenbreitsteinern bekannt:

Die ehemalige Déhler Volksschule, das heutige Rhein-Museum, steht an der Stelle
des ,alten Hafens®, nach dem auch der anliegende Bereich in Richtung Rhein ,der
Hafenplatz® genannt wird. Darlber hinaus ist aber ziemlich unklar, welche Aus-
dehnung und welches Aussehen dieser Hafen eigentlich hatte, seit wann und wie
lange er bestand und wie er genutzt wurde.

Der im Oktober 2002 begonnene Erweiterungsbau des Rhein-Museums bot den
Anlass, diesen Fragen etwas nachzugehen.

Obwohl bei den Fundamentierungs- und Aushubarbeiten zu diesem Erweiterungs-
bau keine neuen Beobachtungen zum Thema ,alter Hafen“ gemacht wurden,
ergibt auch schon eine Auswertung von in den Koblenzer Archiven erreichbaren
Quellen eine recht interessante Entwicklungsgeschichte des Hafengelandes seit
dem 17. Jahrhundert bis zum heutigen Tag, die im Folgenden in Wort und Bild kurz
in den wichtigsten Phasen dargestellt werden soll.

Weiterflihrende Forschungen werden dadurch erschwert, dass viele der preuBi-
schen Militdrarchivalien im Zweiten Weltkrieg zerstort wurden.

Auf einer detaillierten Ansicht (Abb. 1) der Festung und der Talsiediung Ehren-
breitstein (damals noch als ,Muihlheim im Thal“ oder nach dem Kurfursten Philipp
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von Soétern als ,,Philippsthal” bezeichnet) von 1636 anlasslich der BeschieBung
und Zerstérung durch die Franzosen ist das betreffende Geldnde noch unbebau-
tes Gebiet zwischen dem Ort und der unterhalb der Festung Ehrenbreitstein am
Rheinufer liegenden Niederfestung, der Philippsburg.

Eine vom Rhein zum FuB des Helfenstein ziechende Mauer, die den sidlichen
Zugang zur Festung Ehrenbreitstein und zur Philippsburg schiitzt, gibt allerdings
schon den Verlauf des spéateren Hafens in etwa vor. Fast am damaligen Rhein-
ufer lasst die Mauer eine Offnung fir die StraBe Richtung Vallendar. Zur
Orientierung: Am oberen Bildrand, etwa beim Buchstaben L%, steht heute der
Rest des Sauerbrunnen-Tores. Der Standort des heutigen Rhein-Museums ist
etwa bei dem Baum oberhalb der méchtigen Rauchwolke rechts im Vordergrund
anzunehmen.

Alle Abbildungen des 17. und noch Anfang des 18. Jahrhunderts zeigen densel-
ben Zustand.

Erst 1733/34 entsteht im Rahmen der Modernisierung und Verstérkung der Fes-
tung Ehrenbreitstein durch Kurfirst Franz Georg von Schénborn an dieser Stelle
als vorgelagerte Sicherung der Niederfestung ein Wallsystem, das auf der Land-
seite beim Junkerhof an den Hang des Helfenstein angelehnt wird und von da bis
zum Rheinufer reicht (das damals allerdings etwa 30 m weiter zur(icklag als heute).

Wie die Abbildung 2 zeigt, bestand diese militdrisch als Hornwerk bezeichnete
Schanze aus einer unvollstandigen Bastion an der Hangseite und einer Halb-
bastion am Rheinufer, die die Flanken schitzten und durch eine lange Kurtine ver-
bunden waren. Zur Verstérkung und Sicherung dieser Walle wurde davor in der
ganzen Lénge ein in der Karte erst
angedeuteter tiefer und breiter Graben
ausgehoben, der zumindest teilweise
wassergeflllt oder versumpft war.
Direkt neben der rheinseitigen Bastion
konnte man auf einer Zugbricke die-
sen Graben Uberqueren und durch ein
Tor den Residenzbereich und den
Zugang zur Festung betreten, der auf
der anderen Seite, in Richtung
Vallendar, durch eine ahnliche Anlage
geschitzt wurde.

1737/40 wurden die der kurfurstlichen
Kammer gehérenden Gebéude zwi-
schen dem Obertal und dem Rhein,
beidseits der heutigen Chariotten-
straBe, durch den Bau einer groBlen
Orangerie langs des Sidrandes des
Wassergrabens ergénzt. Erst aus die-
, . ser Bebauungsgeschichte erklart sich
Abb. 2 Das Hornwerk von 1733/34° (mit Eintra-  ie ungewdhnliche Form des spateren
gungen auch spaterer BaumaBnahmen). Hafens und Hafengelandes:
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Schon mit dem Bau des Dikasterial-
gebdudes seit 1739 und des Mar-
stalles 1762/63 durch Kurfiirst Johann
Philipp von Walderdorff wird dieser
oben gezeigte Wassergraben in einer
zweiten Ausbauphase so verandert,
dass man den oberen Teil als Fisch-
weiher nutzen kann, wahrend der
untere nach entsprechendem Ausbau
als Hafen fUr die kurflrstlichen Schiffe
dient. Die Wallanlage wird eingeebnet
und durch eine machtige, schieB-
schartenbewehrte Mauer ersetzt, die
aber die alte Abgrenzung des Wasser-
grabens beibehélt. Deren Abschluss
zum Rhein bildet ein barockes Tirm-
chen, das ab jetzt auf allen Abbil-
dungen die Hafeneinfahrt erkennen
lasst (Abb. 3).

Offensichtlich ersetzt dieser neue Ha- | ‘ ;
fen die bisherige Anlegestelle im Be- sy 3. Der Hafen um 1785
reich des heutigen Kapuzinerplatzes,

die bei der BeschieBung von Ehrenbreitstein im Pfalzischen Erbfolgekrieg zerstdrt
worden war. Erst durch den Uberraschenden Fund eines jetzt im Rhein-Museum
ausgestellten, damals versenkten Schiffes, wurde man auf die Existenz dieses
Hafen-Vorgangers wieder aufmerksam.

Der neue Hafen bildet mit seiner jetzt massiv ausgefihrten Steinbriicke buchstib-
lich den Ubergang zwischen den prichtigen Biirgerhdusern und Verwaltungs-
gebauden entlang der Ehrenbreitsteiner HofstraBe und der eigentlichen kurfirst-
lichen Residenz.

Nach der Wahl des s&chsischen Prinzen Clemens Wenzeslaus zum Erzbischof und
Kurfursten von Trier 1768 wird der Hafen zum Schutz seiner seit 1772 gebauten
luxuriésen Yacht nochmals umgestaltet, wieder aber ohne ihn im Grundriss zu ver-
andern:

Die Hofkammer stellt 1781 fest, dass ,,das neue Churfirstl. Leib-Jagdschiff seiner
Kostbarkeit halber eine besondere Vorsorge erfordert, um solches gegen alle
Beschédigungen auf die ldngste Dauer zu bewahren®, und ordnet auf Weisung von
JIhro Churfiirstl. Durchlaucht zur Uberwinterung desselben unter Dach in dem
Wasser-Behélter am Bauhof im Dahl® an, das Hafenbecken ,néthigenfalls von
allem die Einfahrt hindernden Schlamm oder Lattig reinigen zu lassen” und den
hinteren Hafenteil mit einem ,/talienischen durchbrochenen Dach” zu schiitzen.®

Die offizielle Staats-Yacht selbst war immerhin etwa 27 m lang und 5,5 m breit,
erforderte also schon allein ein recht groBes Schutzdach. AuBerdem verfligte
Clemens Wenzeslaus {iber eine weniger aufwendige kleine Yacht und eine kleine
Flottille von Begleitbooten, die den Kurfursten unterwegs zur Versorgung oder zum
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Abb. 4: Dieser Hafen im Grundriss®,
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Repréasentieren begleiteten,
insgesamt finf bis sechs
Schiffe oder Boote, die zu-
mindest im Winter hier
untergebracht waren. Die
Abbildung 4 diirfte den da-
maligen Umfang des Ha-
fens recht genau widerge-
ben: Im vorderen Becken ist
direkt hinter der rheinseiti-
gen Mauer eine Nische als
Einstiegmoglichkeit in dort
anlegende Boote, das
durch die Briicke abgeteilte
hintere Becken dient als
Liegeplatz fiir die kleine
Flotte des Kurfursten und
leitet (ber zum langgezo-
genen (berdachten Winter-
Liegeplatz der Yacht. Falls
diese Hafenfortsetzung
nicht mehr oder zumindest
nicht sténdig wassergefiilit
war, misste die Yacht zum
Uberwintern jeweils aufs
Trockene gezogen worden
sein.

Mit dem Bau des neuen
Schlosses in Koblenz selbst
und dem Umzug des Hofes
1786 endet zwar die Bliite-
zeit von Ehrenbreitstein, am
Hafen diirfte sich aber bau-
lich vorerst wenig verandert
haben. Erst nachdem Cle-
mens Wenzeslaus 1792
zum ersten Mal auf seinen
Schiffen vor den franzosi-
schen Revolutionstruppen
geflohen war und 1794 sein
Kurflrstentum  endgliltig
verlassen hatte, hatte der
Hafen seine Bedeutung ver-
joren. Die Staats-Yacht
kehrte zwar 1801 nochmals
zuriick und lag bis 1804



hier als Eigentum des kurzzeitigen
Landesherren, des Prinzen von Nas-
sau-Weilburg, danach wurde der Ha-
fen fir Residenzaufgaben nicht mehr
bendtigt.

Die PreuBen als neue Landesherren
bauten seit 1816 den Ehrenbreitstein
auf dem Stand der damaligen Be-
festigungstechnik wieder auf und
beschlossen nicht nur die Wiederher-
stellung des Wassergrabens als Be-
standteil der Talsicherung der Fes-
tung, sondern auch dessen Erweite-
rung und Vertiefung. Vorgesehen war
dieses vergréBerte Hafenbecken vor
allem zur sicheren Unterbringung der
1819 eingerichteten Schiffsbriicke
zwischen Ehrenbreitstein und Koblenz
und der Neuwieder Fahre bei Eisgang
und in kriegerischen Zeiten.

Schon im Frihjahr 1818 begannen
nach Niederlegung einiger Kameral-
gebdude die Ausschachtungsarbei-
ten, ,und zwar, indem man den Gra-
ben vor der Face der rechten Halb-
bastion bis zum Schulterpunkt der lin-
ken Halbbastion erweiterte.”™ Der
Aushub soll zur Aufschittung einer
Promenade gegenliber der Kapuziner-
kirche verwendet worden sein, die
gleichzeitig als Hochwasserschutz
diente. Mitte 1820 war das Hafen-
becken fertig ausgehoben, aber erst
1822 wurden die Hafenschleusen mit
ihnren schweren Holztoren fertig, so
dass der Hafen genutzt werden konn-
te. Die gemauerte Briicke zwischen
den beiden Hafenbecken wurde abge-
brochen und wieder durch eine hdizer-
ne Zugbriicke ersetzt.

Im Vergieich zum kurfUrstlichen Hafen
fallt neben dem groBen hinteren
Hafenbecken vor allem die Schleusen-
anlage an der Hafenzufahrt und die
Vorverlegung des Rheinufers auf.

Abb. 5: Der Hafen in seiner gréBten Ausdehnung
seit 1820.7
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Abb. 6: Eine der ,preuBischen” Hafentreppen.?

Das Hafenbecken entspricht fast genau
der derzeitigen Parkplatzfliche des
Rhein-Museums bis hin zum Marstall.

Interessant sind vor allem die beiden
neuen Treppenanlagen (Abb. 6), die in
seinen AuBenecken zum Wasser hinab-
fihren: Die Planzeichnung von 1822
zeigt neben der beidseitigen Treppe
und dem eisernen Treppengelédnder die
sorgféltige Mauerung der Hafenwand
und deren méchtigen Querschnitt, wie

er ja auch im freigelegten Stlick in der neuen Museumshalle des Rhein-Museums
zu sehen ist. Es kann vermutet werden, dass doch zumindest ein Teil dieser bei-

den Treppenanlagen unter den heuti-
gen Parkplatzen noch erhalten ist.

Die heute noch fast unverdnderte

Mauer am FuB3 des Helfenstein und die
den Hafen begrenzende Sidfront des
Marstalls lassen eine gute Orientierung
zu (Abb. 7).

Nicht sichtbar ist aus diesem Sicht-
winkel allerdings die interessante
Konstruktion der Hafentore aus offen-
bar drei Fligeln, von denen sich zwei
nach links und rechts, einer nach unten
Offnete:

1T

Abb. 8: Das rheinseitige Tor der Hafenschleuse
mit seinen drei Torfltigeln.™

Abb. 7: Ansicht des Hafens vom Rhein aus um
18500,

Dieser aufwéndige preuBische Ausbau
des Hafens war aber nur von relativ
kurzer Dauer. Aufgrund der Entwick-
lung der politischen Beziehungen zu
Frankreich forcierte die preuBische
Regierung den Bau einer rechtsrheini-
schen Eisenbahn. Schon 1868 wurde
das vordere Hafenbecken zum Bau
des Bahndamms zugeschiitet, so
dass der Hafen vom Anschiuss an den
Rhein abgeschnitten war, und seit
1871 mit Schutt verfillt wurde, der
beim Bau der Arzheimer Schanze
anfiel. 1872 wurde die Zugbriicke
durch einen Damm mit Kanal ersetzt.
Das hintere Hafenbecken diente noch
eine Zeit lang als Fischteich, bis es
1885 ebenfalls verfiillt war und auf dem
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nunmehrigen ,Hafenplatz* neben der Miinz-Kaserne ein Exerzier- und Paradeplatz
fir das 1. Rheinische Train-Bataillon Nr. 8 angelegt wurde.

Die Aufgabe des alten kurfiirstlichen Hafens {ibernahm der heute noch bestehen—
de groBe Schutzhafen am Rheinufer.

1886 begann mit dem Erwerb des spateren Schulstandortes durch die Stadt
Ehrenbreitstein und der Pachtung des ,,Hafenplatzes” als Turn- und Spieiplatz eine
ganz neue Nutzung dieses Gelandes.

Anschrift des Verfassers:
Claus Peter Beuttenmiuiller
Neue Hohl 2

56412 Gackenbach
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Ausschnitt aus einer Darsteflung der ,Vestung Ehrnbreitstein ... Anno 1636“ (nach einem Stich im
Rhein-Museum, Inv.-Nr. 1099)

Plan von 1717 (Ausschnitt). Der Plan ist volistandig abgedruckt in: Fritz Michel (Bearb.). Die
Kunstdenkméler der Stadt Koblenz. Die profanen Denkméler und Vororte, Minchen und Berlin
1954

LEhrenbreitstein, Festung und Tal um 1785" {Ausschnitt); Aquarell im Mittelrhein-Museum Kob-
lenz, Inv.-Nr. G 1967/226

Nach einem Plan von 1819 im Landeshauptarchiv Koblenz, Abt. 702 Nr. 1989

Anweisung der Hofkammer vom 20. Juli 1781; LHAK Bestand 1 C, Nr. 320

Nach Fritz Michel, Der Ehrenbreitstein, Koblenz 1933, S. 71. Auch die weitere Darstellung folgt
seinen Angaben bzw. einer von Herrn Peter Kleber, Stadtarchiv Koblenz, ersteliten Zusammen-
fassung

Ausschnitt aus einem ,Dossirungs-Plan der Veste Ehrenbreitstein, gezeichnet im Jahre 1820 von
Koeppen, Ingenieur-Hauptmann® im Geheimen Staatsarchiv PreuBischer Kulturbesitz, Berlin
Grundrisse und Profile des Hafenneubaus von ,Nieder Ehrenbreitstein“, gezeichnet von C. Laur-
wald 1822. Original im Mittelrheinmuseum Koblenz, Ma28mi 2092/26

Ausschnitt aus einem ,Panorama der Stadt und Festung Ehrenbreitstein“ um 1850. Aquatinia-
radierung von R. Bodmer, ,nach der Natur gezeichnet von C. Witthoff* (Rhein-Museum)
Querprofil der Hafenzufahrt von ,Nieder Ehrenbreitstein®, gezeichnet von C. Laurwald 1822.
Original im Mittelrheinmuseum Koblenz, Ma28mi 2092/10
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