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Resumen

Partiendo de una realidad que se esta dando actual mente en la ciudad de Piura, el tema
principal de este trabajo de investigacion se centrard en la realidad problematica de la falta
de espacios fisicosl de un terminal terrestre2 para las diferentes E.T., y caos vehicular que
genera dicha problemaética en las principales vias de la ciudad de Piura, al no contar con un
terminal terrestre para brindar el servicio de transporte3 Interprovincial. Este trabajo es
realizado con el fin de obtener el titulo profesional de Arquitecto y se propone un estudio de
dicha problematica para lograr un disefio arquitectdnico de un terminal de transporte terrestre.
A partir de esto, dar una solucion ha dicho problema de embarque y desembarque que se

viene dando actual mente en la ciudad.

Palabras claves: espacios fisicos, Terminal Terrestre, servicio integrado de Transporte.
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Abstract

Starting from a reality that is taking place now mind in the city of Piura, the main topic of
this research will focus on the problematic reality of the lack of physical spaces4 of a land
terminal for different ET, and traffic chaos generated this problem on the main roads of the
city of Piura, by not having a ground terminal5 to provide Interprovincial transport service.
This work is done in order to obtain the professional title of architect and a study of this
problem is proposed to achieve an architectural design of a ground transportation6 terminal.
From this, a solution to this problem has loading and unloading that is taking place today in

the city mind.

Keywords: physical spaces, Terrestrial Terminal, integrated transport service.
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l. INTRODUCCION

1.1. Realidad Problematica:

La poblacidn en crecimiento, las urbanizaciones y el manejo de carros y motos ha llevado
dudas de circulacion en las areas urbanas de America Latina y el Caribe (ALC), entre
ellos, accidentes de tréfico, elevados niveles de aglomeracion, y propagacion. Un
porcentaje, (68%) del servicio de traslado de personas en las diferentes urbes de ALC son
ocasionados en el traslado publico, una propuesta de alta cualidad no ha evolucionado a
la misma medida que la subida de la demanda de transporte, lo cual acrecentara el empuje
sobre la infraestructura de transporte interprovincial. (Sistemas de transporte urbano en

América Latina y el Caribe: Lecciones y retos)

A nivel nacional segun las estadisticas del MINISTERIO DE TRANSPORTE Y
TELECOMUNICACIONES, el afio 2017, el transporte por carretera, el servicio de
usuarios en los terminantes cinco afos y la posibilidad del cambio de pasajeros en el
servicio regular a nivel nacional; registra una valoracién anual de crecimiento del 3,0 %.
La movilizacion de pasajeros en el transporte terrestre durante los meses de enero y
diciembre del 2017 fue de 84,2 millones, supremo al del afio 2008 con una tasa del 29,5%
(65.0 millones). Si la demarcacién se dividiera en cuatro zonas: Lima, Centro, Norte y
Sur, se observa un global de personas movilizadas en la etapa del 2008 -2017, en un
porcentaje de 24,1% se trasladé con diferentes destinos al norte del Perq, el 21,6% en los
departamentos del sur, el 16,5% en los departamentos del centro y el 37,9% en el

departamento de lima.

El transporte interprovincial en el departamento de Piuray por ende en la ciudad de Piura,
no solo pasa por la aglomeracién de vehiculos en horas pico y en sectores identificados, a
consecuencia de un aumento en el servicio de transporte publico, y a la vez existe una
ineficiente y deteriorada infraestructura de terminales, motivo por el cual no se brinda un
optimo beneficio de subida y bajada de pasajeros. A esto le sumamos el mal estado en el
que se encuentran la infraestructura vial, la escasa semaforizacion y sefializacion tanto
vertical como horizontal. La escasa infraestructura de un terminal terrestre hace que el

trasporte provincial, interprovincial, nacional e internacional, se alojado a lo largo de la
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avenida Sanchez Cerro y otras avenidas principales, ocasionando un verdadero problema

por la congestion vehicular que genera, y el mal servicio que brindan.

La escasa infraestructura de un Terminal Terrestre, hace que la mayoria de empresas
informales y las que no cuentan con un terminal adecuado, no respetan zonas rigidas,
paran en cualquier lugar y bajan o suben pasajeros en medio de la calzada. Esto conlleva
que los peatones crucen en medio de las pistas provocandose asi algun accidente o robo
al paso, debido a que no cuentan con un terminal terrestres adecuado y acorde al

reglamento y normas establecidas para tal fin.

A la vez, desde ya hace varios afios en la ciudad de Piura, no cuenta con un Plan de
Desarrollo Metropolitano (PDM), que controle y reglamenten el transporte interprovincial
y provincial, generando un desorden urbano que, con el aumento de automoviles y el
pedido de transporte, esto por el alza comercial y econémico que viene presentando la
ciudad de Piura, generan que el transporte sea un total desorden, ocasionando un desorden

vehicular que en los ultimos afios, no se ha podido arreglar (Diario la Republica).

Junto con el avance de la reactivacion econdmica, la Municipalidad Provincial de Piura
(MPP) ha informado que retoma la revisién de propuestas para reubicar los terminales de
buses, ubicados en la avenida Loreto, con lo cual se fortalecera la recuperacion y

ordenamiento de este espacio (gob.pe/institucion/munipiura/noticias).

El fin de esta investigacion, es llevar a cabo una propuesta arquitectonica para un terminal
terrestre con servicios complementarios en la cuidad de Piura y se esta realizando en dos
partes donde se esta considerando los siguientes objetivos: Determinar la cantidad de
terminales y su estado actual en el que se hallan en la ciudad de Piura, donde se realizo un

estudio a todos los terminales existentes tanto formales como informales.

Determinar la cantidad de buses que posee cada empresa de transporte en la ciudad de
Piura donde se realizé un estudio de mercado de las diferentes agencias de transporte en
Piura. Identificar el nimero de salidas y llegadas maximas de cada empresa de transporte,

Identificar las necesidades fisicas espacial de desembarque y embarque de las diferentes
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E.T. en la ciudad de Piura y Precisar el tipo de usuario, sus necesidades y expectativas en

la parte de transporte en la ciudad de Piura.

1.2. Objetivos del Proyecto:
1.2.1. Objetivo Generales:

Poner en marcha una propuesta arquitectonica para un terminal terrestre
interprovincial con servicios complementarios en la cuidad de Piura.

Obijetivos Especificos:

e Determinar el total de empresas de transporte y sus diferentes itinerarios de salidas y
Ilegadas de cada empresa.

e Determinar el tipo de usuario, sus necesidades fisicas espaciales y funcionales para
la elaboracién de la programacion arquitectonica de un terminal terrestre para la
ciudad de Piura.

e Determinar la ubicacién de un terreno adecuado para la proposicién de un terminal
terrestre en la cuidad de Piura, en concordancia con los planes urbanos y parametros
urbano arquitectonicos.

e Elaboracién del expediente técnico para un terminal terrestre interprovincial en la

ciudad de Piura.
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. MARCO ANALOGO

2.1. Estudio de casos Urbano-Arquitectonico semejantes.

Se tomo en estudio los terminales de:

e TERMINAL TERRESTRE “TRUJILLO” - TRUJILLO
Cuenta con un total de 61 E.T. autorizadas por el MTC para realizar el transporte

interprovincial, nacional y regional desde y hacia la ciudad de Trujillo representando

el 75% de la oferta real comprobada, 7 de ellas tienen su flota inhabilitada (15%) de

su armada operativa, cuenta con ingreso para vehiculos publicos con vias secundarias

e ingresos peatonales

Analisis

Aportes

Contextual

El andlisis de disefios de desniveles desde
un area llano, la disposicién de areas verdes
y a su vez un procedimiento paisajista, nos
ayudaria para el disefio de este proyecto.

Bioclimatico

El analizar el resultado de ventilacion e
iluminacion y ver si se podria utilizar en el
presente proyecto, es muy importante,
teniendo en cuenta el clima variado que
tiene la ciudad de Piura.

Formal

Su composicién armoniosa y jerarquizada
con una diversidad de volumenes
traslucidos, rompiendo la solidez.

-Pueda que la luz cenital sea una opinion
Optima para dar luz a los ambientes muy
amplios tales como: salas de lectura.

-La propuesta de techos verdes y el aporte
de parques y area verde, es una respuesta
atractiva a la escasez de ambientes con areas
verdes y recreativos en las ciudades. El dar
la importancia de examinar propuestas
sostenibles 'y la  posibilidad de
implementarlo para este proyecto.

Funcional

Los ambientes organizados desde un
espacio central - hall repartidor - mejora la
reparticion de la gente.

-Al estudiar los espacios y sus diferentes
caracteristicas, como la duda de
incorporarlo en este estudio.

-Con los espacios abiertos en ambientes

donde se pueda leer en la biblioteca, acatan

17



con la moldura necesaria en esta clase de

espacios.

Tabla N° 03: Analisis y Aportes - (Cuadro sintesis de casos estudiados CASO N° 1 — ver anexos).

Fuente: Elaboracion propia

TERMINAL TERRESTRE CUENCA- ECUADOR
Dicho Terminal Terrestre, el cuales la primera parada de autos y buses

internacionales e interprovinciales ubicado en la ciudad de Cuenca, Ecuador, (hay

otro terminal llamado: Feria Libre en el area del Arenal). Se ubica al noreste de la

ciudad en medio de las avenidas Gil Ramirez Davalos y Espafia, y en medio de la

calle Chapetones y Del Chorro, a 1,1km del Aeropuerto Mariscal Lamar y a 2,1km

del Centro Historico de Cuenca.

Fuera de la movilizacion de buses al exterior de la ciudad, ayuda como punto de

cambio para el Tranvia de Cuencay las lineas troncales de la ciudad, 100 y 200.

Andlisis

Aportes

Contextual

El andlisis de disefios de desniveles desde
un area plano, la disposicién de areas verdes
y a su vez el trabajo paisajista, tiene una
anexion con su entorno por la forma y el
color.

Bioclimatico

-El anélisis sobre los resultados de
ventilacién e iluminacion natural y a la vez
la probabilidad de incluirlos en el actual
proyecto, tomando en consideracién los
diferentes tipos bioclimaticos con la ciudad
de Piura.

Formal

-La jerarquia y composicion cadencioso con
los diferentes volumenes y con una claridad
que corta la rigidez de lo formal.

-La luz vertical es una probabilidad de
iluminacion a los espacios amplios como las
salas de lectura.

Funcional

-El orden de los espacios en por intermedio
de un hall que reparte y ayuda la
distribucion de la gente.
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-El estudio de los espacios y su
singularidad, y a su vez la probabilidad de
incrementar para el actual proyecto.

-Los espacios de lectura de la biblioteca
obedecen a lo manejable que se necesita en
estos tipos de ambientes

Tabla N° 04: Analisis y Aportes - (Cuadro sintesis de casos estudiados CASO N° 2 — ver anexos).
Fuente: Elaboracion propia
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I1l. MARCO NORMATIVO
3.1. Sintesis de Normas, Reglamentos y leyes destinados en la presente Planificacion
Urbano Arquitectonico.
Para la proposicion del presente proyecto se tomaron en cuenta diferentes

Normas Legales tales como:

e Normas Internacionales.
e Normas Nacionales.

e Documentos especializados.
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CAPITULO IV
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IV. FACTORES DE DISENO
4.1.CONTEXTO
4.1.1. Lugar
Esta ubicado en la ciudad y departamento de Piura, con una superficie de 35,892.49
km?, que se divide en 08 provincias: Piura, Paita, Sullana, Talara, Morropdn,

Huancabamba y Ayabaca, con un total de 64 distritos.

| TALARA

SULLANA

S paima |,
/

R PIURA '~ MORROPON

Figura N° 01: Ubicacion del Lugar.
Fuente: Elaboracion propia.
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Contexto Mediato e Inmediato — Uso de Suelo.
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Figura N° 02: Uso de Suelo. i
Fuente: T-Plano de Zonificacion General de Uso del Suelo del Area Metropolitana — PIURA.

USO DE SUELO

Residencial densidad
Media (RDM)

= Residencial densidad Alta
(RDA)

= Otros Usos (OU)

50% m Zona Industrial (ZI1)

m Zona Recreacién Publica
(ZRP)

= Salud (H)

Figura N° 03: Uso de Suelos.

Fuente: Elaboracion propia.

Obsérvese que, alrededor del area propuesto para un terminal Terrestre, predomina
el uso de RDM, seguido de OU en el cual se va a desarrollar el proyecto.
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4.1.2.Condiciones Bioclimaticas

4.1.2.1.Mapa de Susceptibilidad Precipitacion

LEYENDA
Valorizacion de Susceptibilidad
_ Muy Bajo
|
1, Medio
| e
_ Muy Alto

A Terreno propuesto

Figura N° 04: Mapa de susceptibilidad.
Fuents: Guia basica para la identificacion de zonas propenzars a inundaciones ¥
deslizamierntos en sl departamerito de Piura frente a la ccwvencia ds eventos

En la siguiente imagen, concluimos que, el terreno proyectado para un terminal
terrestre se ubica en el régimen de susceptibilidad Bajo de precipitaciones que se

dan en la ciudad de Piura.

4.1.2.2.Mapa de Susceptibilidad Geoldgica.

N L. TUMBES (
" 2
@ con | amanone LEYENDA
s -~ SUSCEPTIBILIDAD|
// Valorizacion de Susceptibilidad
' | o
¥
Medio
| | Ao
| v
'OCEANO PACIFICO
CAJAMARCA
LAMBAYEQUE \
'\A Terreno propuesto
l

Figura N° 05: Mapa de susceptibilidad Geoldgica.
Fuente: Guia basica para la identificacion de zonas propensas a inundaciones y deslizamientos en el
departamento de Piura frente a la ocurrencia de eventos hidrometereologicos extremos.
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El &rea proyectada para un terminal terrestre se encuentra en un area susceptible
Bajo, el cual no presenta peligro de algin fendmeno natural que se pueda generar

en dicha area ya sea como movimiento en masa, erosion, inundacion, etc.

4.1.2.3. Mapa de Susceptibilidad Geomorfologia.

LEYENDA

Valorizacion de Susceptibilidad

Muy Bajo

Bajo

Alto

Muy Alto

Terreno propuesto

Figura N° 06: Mapa de susceptibilidad Geomorfologia.
Fuente: Guia bdsica para la identificacion de zonas propensas a inundaciones y deslizamientos en el
departamento de Piura frente a la ocurrencia de eventos hidrometereoldogicos extremos.

El terreno proyectado para un terminal terrestre, se ubica en un area con un relieve

completamente llano con una susceptibilidad Muy Baja.

4.1.2.4. Mapa de Susceptibilidad Pendiente.

PENDIENTE

oI
Empinada

T

Terreno propuesto

Figura N° 07: Mapa de susceptibilidad Pendiente.
Fuente: Guia bdsica para la identificacion de zonas propensas a inundaciones y deslizamientos en el
departamento de Piura frente a la ocurrencia de eventos hidrometereologicos extremos.
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4.2.PROGRAMA ARQUITECTONICO

4.2.1. Aspectos cualitativos

4.2.1.1.Tipos de usuarios y necesidades

Conforme a las visitas a las diferentes empresas de transporte, las entrevistas

realizadas a trabajadores de cada una de ellas y a su vez a usuarios locales

nacionales e internacionales, tenemos como datos recopilados lo siguiente:

itinerarios de salidas y llegadas de cada empresa.

(Objetivo N°1) Determinar numero de empresas de transporte y sus diferentes

3 N° N° Buses Asientos Cant. de Total, de
N Empresa Buses de de < b usuarios X | oo
salida llegada dia
E.T Cruz del Sur
1 4 4 55 440
S.A.C.
2 | E.T Tepsa S.A.C 4 4 55 440
3 | E.T Oltursa S. A 7 7 55 770
E.T Flores Hnos. S.R.
4 ] 4 4 55 440
5 | E.T Expreso Cial 4 4 55 440
6 | E.T Ronco Pera S. A 4 4 55 440
7 | E.T Sullana Express 2 2 55 220
E.T Pasajeros y
8 | Carga Cavassa 2 2 55 220
SAC 13530
9 | E.T Turismo 2000 2 2 55 220
E.T Turismo Civa
10 4 4 55 440
S.AC
11 | E.T Trans Viza 2 2 55 220
E.T Turismo Directo
12 1 1 55 110
Asegurado S.A Tur.
E.T Pullman Bus
13 2 2 55 220
E.lLR. L
14 | E.T Turismo el Sol 2 2 55 220
E.T Ave Fénix S.A.C
15 Ve reni 22 22 55 2 420
- Entrafesa
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E.T Turismo Expreso
16 ) . 2 2 55 220
Latinoamericano

E.T Y Serv. Turistico

17 SRLITTSA, 11 11 55 1210
18 | E.-T Linea S. A 18 18 55 1980
19 | E.T Chiclayo S. A 20 20 55 2200
20 | E.T Dorado 6 6 55 660

Tabla 01: N° de E.T, y sus itinerarios.
Fuente: Elaboracion propia.

e (Objetivo N°2) Determinar el tipo de usuario, sus necesidades fisicas espaciales
y funcionales para la elaboracién de la programacién arquitectonica de un

terminal terrestre para la ciudad de Piura.

Usaremos ambientes y areas resaltante que nos facilita el modelo del terminal
Terrestre de Moquegua, Neufert y la Enciclopedia de Plazola. La normatividad la
tomaremos de la tesis del Arg. Marco Antonio Ayala de las Casas, llamada Gran
Terminal Terrestre de Lima — Este.

(Ver tablas desde la 5 a la 14 en Anexos)

(Objetivo N°3), Determinar la ubicacién de un terreno adecuado para la
proposicién de un terminal terrestre en la cuidad de Piura, en concordancia con

los planes urbanos y parametros urbano arquitectonicos.

Para la ubicacion de un terreno adecuado para un terminal terrestre en la ciudad de
Piura, se tomo en atencién la Norma A.110 — Transportes y Comunicaciones en el
Sub Capitulo Il — Terminales Terrestres, la cual nos dice:

a) Se ubicacion sera segun el plan urbano.
- Piura tiene con un Plan de Desarrollo Urbano de Piura, 26 de octubre,

Castilla y Catacaos al 2032, el cual proyectan un terreno para un futuro

terminal terrestre.
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Figura N° 08: Plano de Zonificacion General de Uso del Suelo del Area Metropolitana — PIURA.
Fuente: Municipalidad Provincial de Piura.

b) Dicho terreno debera contar con una zona gque permita alojar en forma continua
a la cantidad de buses que se pueda manejar y transitar sin cruzarse uno con otros
en horas de maxima demanda.

- De acuerdo con la programacion arquitectonica, para la propuesta de un terminal
terrestre, se requiere un area de 28 000.00 m?, y el terreno proyectado para un

futuro terminal terrestre, cuenta con area de 117 025.40 m?.

325.31ml

Figura N° 09: Plano de Zonificacion - PIURA.
Fuente: Municipalidad Provincial de Piura.

- Se concluye que, de acuerdo con lo establecido por el RNE, el terreno
proyectado es 6ptimo para un Terminal Terrestre ya que el area es mayor al

area requerida por la programacion arquitectonica.
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c) La zona propuesta a circulacion y maniobras tiene que ser Unica a las zonas que
se reconozcan para los servicios de control, administracion y deposito a su vez

servicios generales para personas.

- El &rea del terreno proyectado para un terminal terrestre, nos permite cubrir
el total de area de los ambientes que se encuentran en la programacion
arquitectonica, incluyendo circulaciones y areas independientes.

d) Deberan tener zonas para la guardiania y vigilancia de los carros de la gente y de
servicio privado de taxis en el interior del area de la superficie del terminal.

- El terreno proyectado para un terminal terrestre, cuenta con area suficiente
para albergar dentro de su perimetro estacionamientos ya sea del pablico en

general, administrativo y taxis.

e (Objetivo N°4), Elaboraciéon del expediente técnico para un terminal terrestre
interprovincial en la ciudad de Piura.

- Enlapreparacion del expediente técnico, tomamos en consideracion lo citado

por el RNE entre ellas la Norma G.010 — Consideraciones Bésicas, Norma

A.110 — Transporte y Comunicaciones, etc.

4.2.2. Aspectos cuantitativos

Cantidad
E.T. formales 20E.T.
N° de buses total de las E.T. 155 und.

Capacidad de asientos por Bus 55 asientos

Tabla 12: Cantidad de buses y asientos por bus.
Fuente: Elaboracion propia.
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Flujo total de salidas en % hora punta.

o .
N° de Salidas
20
15
10
5
0 R e e e
EEEEE®T®OAOSO000A838 306383846
. . . .00 000000000 OO oo oo
I A I R e R e e B e B B B A B =
OO 000 O A N-HANMNMSTW ONOWOO —A N
SO0 OSSO A A g gl
n O™~ OO

Figura N° 10: Flojo de salidas.
Fuente: Elaboracidn propia.

Se concluye que la maxima concentracion de buses en salida se da a las 06:00 pm

con un total de 15 und.
Flujo total de llegadas en Y2 hora punta.

N° de Llegadas

15
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5
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Figura N° 11: Flojo de llegadas.
Fuente: Elaboracién propia.

Concluimos que la méxima concentracion de buses en llegada se da a las 09:00 am,

con un total de 12 und.
Proyeccién de la pedido del servicio a 10 afios.

2021 Proyeccién a 10
afios
N° de salidas y llegadas
por dia. Llegadas 59 76
Pasajeros movilizados _
por dia. Llegadas 3,245 4,154
Buses %2 hora punta —
Salida y Llegada Llegadas 12 15

Tabla 13: Proyecciones
Fuente: Elaboracion propia.



4.2.3. Cuadro de areas

PROGRAMACION ARQUITECTONICA

Al realizar la programacion arquitectonica, se tomaron en cuenta parametros

indispensables para el adecuado dimensionamiento de un Terminal Terrestre; estos

parametros estdn normados por el Reglamento Nacional de Edificaciones y el

MINCETUR. También se tomaron en cuenta las areas de los casos andlogos analizados.

ZONA OPERACIONAL

SERVICIO DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL — INTERNACIONAL. -

PLATAFORMA DE
ASCENSO 20 145.00 20 BUSES 2 900.00
ANDEN DE ASCENSO 20 17.00 1,100 PERS. 340.00
©
AL EE@E@;?SMA DE 22 170.00 22 BUSES 3740.00
>
O
@) ANDEN DE DESCENSO 22 24.00 1,210 PERS. 528.00
zZ
>
— ESTACIONAMIENTO
= OPERACIONAL 21 74.00 21 BUSES 1 554.00
m
] SUB TOTAL 9 062.00
zZ
>
CIRCULACION 25% 2.265.50

AREA TOTAL

Tabla 14: Zona Operacional.
Fuente: Elaboracion propia.

() Segln célculo realizado % hora punta.

**) Areas min. Segiin Reglamento Nacional de Edificaciones

() = ) x coeficiente (55 personas x bus / 1 bus x cada plataforma / 1 x cada estacionamiento)

=) 5 ()
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ZONA AUXILIAR

SERVICIO DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL — INTERNACIONAL. -

INFORMES 2 21.00 4 42.00
HALL DE ESPERA 1 1.86 4297 7992.42
HALL DE SALIDA 1 1.86 4435 8 249.10

C

@ | SALA DE EMBARQUE 2 668.04 365 1,336.08

=

D | sALAVIP 1 270.53 25 27053

Q

O | SALADE

O | DESEMBARQUE 1 1,932.50 320 1,932.50

m

& | COUNTER 29 33.40 5 968.60

c

>

D | sS.HH 8 4231 12 338.48

O
SUB TOTAL 9,082.29
CIRCULACION 25% 2,27057

Tabla 15: Zona Auxiliar.
Fuente: Elaboracién propia.

() Segin célculo realizado.

**) Areas min. Segiin Reglamento Nacional de Edificaciones

() = ) x coeficiente (2 pers. x modulo / 1 pers. =1.86 m?/)

(%) = (%) X **)

SERVICIO DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL — INTERNACIONAL. -

3Ad SVYS3ddINg
30 0L03dIad osn

CUARTO DE CONTROL 2 18.00 ) 36.00
OFICINAS DE E.T. 29 22.75 20 650.75
DESPACHO DE EQUIPAJES 15 11.59 640 173.85
D e 1 10.35 365 10.35
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ENTREGA DE EQUIPAJE 11 48.57 12 534.27
SUB TOTAL 1,414.22
CIRCULACION 25% 353.55

AREA TOTAL

I

(*) Seglin célculo realizado.

) Areas min. Segtn Reglamento Nacional de Edificaciones

™) = ) x coeficiente (2 pers. x modulo / 1 pers. =1.86 m?/)

(%) = (%) X **)

SERVICIO DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL — INTERNACIONAL. -

‘OLNIININILNVIN A NOIOVHLSININAY

GERENCIA GENERAL 85.20 8 85.20
OFICINA DE JEFATURA 36.00 6 36.00
SALA DE JUNTAS 97.45 22 97.45
RECEPCION 40.00 8 40.00
SALA DE ESPERA 210.90 27 210.90
ARCHIVO 33.70 2 33.70
OFICINA DE

ADMINISTRACION 60.00 6 60
OFICINA DE LOGISTICA 60.00 6 60
OFICNA DE

CONTABILIDAD 60.00 6 60
SS. HH 57.09 15 114.18
TALLERES DE

MANTENIMIENTO 45.00 8 90.00
SUB ESTACION 32.00 2 32.00
CONTROL DE

TERMINAL TERRESTRE 10.00 1 20.00
AREA DE TRIPULACION 427.05 10 427.05
DEPOSITO 10.00 1 10.00
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SUB TOTAL 1,376.48

CIRCULACION
25% 344.12

() Seguin célculo realizado.
() Areas min. Segun Reglamento Nacional de Edificaciones

") = M) x coeficiente (2 pers. x modulo / 1 pers. =1.86 m? /)
(F*xx) = (%) X (**)

ZONA SERVICIOS COMPLEMENTARIOS
SERVICIO DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL — INTERNACIONAL. -

ENCOMIENDAS 1 554.29 20 554.29
wn
T | PUESTO POLICIAL 1 37.00 5 37.00
<
S | ENFERMERIA 1 40.00 4 40.00
wn
)
%\ SUB TOTAL 631.29
—
S | CIRCULACION 25% 157.82
wn

Tabla 18: Zona Servicios publicos.

Fuente: Elaboracion propia.

) Seguin célculo realizado.

) Areas min. Seglin Reglamento Nacional de Edificaciones

(™) = ) x coeficiente (2 pers. x modulo / 1 pers. =1.86 m?/)
(****) = (*) X (**)

SERVICIO DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL — INTERNACIONAL. -

CAFETERIA + KITCHEN 6 50.00 6 300.00

SO
IDING3S

COMERCIO 8 109.26 9 874.08

35



AGENCIAS BANCARIAS 2 125.00 15 250.00
STAND DE VENTAS 6 28.50 3 171.00
CAJEROS 4 5.00 4 20.00
SUB TOTAL 1,615.08
CIRCULACION 25% 403.77
AREA TOTAL 2,018.85

F

Tabla 19: Zona Servicios complementarios.

uente: Elaboracidn propia.

(*) Segin célculo realizado.

) Areas min. Seglin Reglamento Nacional de Edificaciones

") = M) x coeficiente (2 pers. x modulo / 1 pers. =1.86 m? /)

(FFx%) = (%) X (**)

4.3. ANALISIS DEL TERRENO

4.3.1. Ubicacioén del terreno

UBICACION:
e Departamento : Piura
e Provincia : Piura
e Distrito : 26 de Octubre
e Avenida : Proyeccion Sanchez Cerro — Panamericana norte.
e Area : 117 025.40 m?
e Perimetro : 1.346.03 mi

ELECCION DEL TERRENO:

Para seleccionar el terreno, se tomd en consideraciéon la Norma A.110 —
Transportes y Comunicaciones en el Sub Capitulo 11 — Terminales Terrestres y el
Plano de Zonificacion General de Uso del Suelo de Piura, el cual cuenta con un

terreno destinado para un futuro terminal terrestre.
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Figura 12: Ubicacion.
Fuente: Plano de Zonificacion — PIURA

4.3.2. Topografia del Terreno

Figura 13: Ubicacién Google Earth.
Fuente: Google Earth



Img. 06 -. Perfil del Terreno
Fuente: Municipalidad de Piura.

De acuerdo con el perfil longitudinal del terreno, se visualiza un terreno

practicamente plano.

4.3.3.  Morfologia del terreno.

La zona se encuentra ubicada en el &rea de perspectiva de un terminal terrestre;
posee una morfologia que no es accidentada, la mayor parte del area tiene una
superficie total mente plana, generando una sensacion de desierto, combinado con

arboles de algarrobo que son tipicos en la ciudad de Piura.

4.3.4. Estructura Urbana

PANAMERICANANORTE
{VIA DE EVITAMIENTO)

AV.SANCHEZ CERRO X = $
(EX PANAMERICANA NORTE) 3 : J

AREA URBANA
e LIMITE URBANO
% = CENTRO DE PIURA
4 PARCELA J
3 = RIO PIURA
/ [T] AREA DE EXPANSION

'

1 e

I - ’

! b 4 i, ZONAS EN PROCESO DE
: j ALAMBAYEQUE AREAS DE OCUPACION

[

Img. 07 — Estructura Urbana.
Fuente: Municipalidad Provincial de Piura
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4.3.5. Vialidad y Accesibilidad

Figura 14: Vialidad y Accesibilidad
Fuente: Google Earth AV. SANCHEZ CERRO
(EX PANAMERICANA)
VIA EVITAMIENTO
(PANAMERICANA NORTE)
INTERSECCIONES

La accesibilidad del terreno proyectado para un futuro terminal terrestre, es directa ya
que se conecta con la Panamericana Norte, la cuenta tiene salida hacia Sullana, Paita y

la via de evitamiento.
El terreno proyectado para un futuro terminal terrestre, se enlaza con una via secundaria

colectora y a su vez cuenta con proyeccion de vias futuras.

SECION NORMATIVA - VIA DE INTEGRACION REGIONAL s

6.60 3.00 | 3.00 7.20 12.00 7.20 3.00 | 3.00 8.60 2.40

PS SL 'BL PP SC PP BL' SL PS E
SECCION 1-1": AV. SANCHES CERRO (EX PANAMERICANA)

Figura 15: Seccion vial
Fuente: Municipalidad de Piura.
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4.3.6. Relacién con el entorno

Figura 16: Relacién con el entomo
Fuente: Tesis Terminal Terrestre Piura (2015)

4.3.7. Parametros urbanisticos y edificatorios.

ZONIFICACION OTROS USOS (OU)
USOS PERMITIDOS USOS ESPECIALES
DENSIDAD NETA 2 250(HAB/HA)
COEFICIENTE DE EDIFICACION Coeficiente maximo: 5.5 mt
AREA LIBRE Area minima: 40%
ALTURA MAXIMA Max. cantidad de pisos: 10 pisos
RETIRO MINIMO AVENIDA: 3.00ML
CALLES: 2.00 ML

Tabla 20: Parametros Urbanisticos.
Fuente: Area de Catastro - Municipalidad de Piura
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CAPITULO V

PROPUESTA DEL PROYECTO URBANO ARQUITECTONICO
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V. PROPUESTA DEL PROYECTO URBANO ARQUITECTONICO
5.1. CONCEPTUALIZACION DEL OBJETO URBANO ARQUITECTONICO

5.1.1. ldeograma Conceptual

Desierto de Sechura.

Un desierto costero en el noroeste del Perd, que se extiende por la
mayor parte del territorio del departamento de Piura.

v T — Terreno proyectado para
un terminal terrestre,

Sensacion de desierto.

Generar una volumetriz con formas
similares 3 las dunas cel desierto de
Sechura; un desierto que acoge @
muchos turistas.

I
Figura 17: Conceptualizacién
Fuente: Elaboracion propia.

Formas sinuosas ____————

5.1.2. Criterios de disefio
La perspectiva de disefio que se considera para un Terminal Terrestre es el
tipo de cobertura curva la cual, por la luz de su estructura y el uso de tijerales
ensamblados a doble y triple altura por vigas y columnas de acero, generan

esa sensacion de fluidez y jerarquia espacial.

5.1.3. Partido Arquitectdnico
El presente pensamiento arquitectdnico se prepard teniendo en cuenta las
cualidades de las areas y del terreno, proponiendo una solucion adecuada para
el 6ptimo manejo de un Terminal Terrestre en la ciudad de Piura.
La propuesta de la union espacial, formal, funcional y constructiva de los

espacios.
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Solucion Funcional

Accesibilidad

La zona donde se realizard la presente propuesta, cuenta con una buena
accesibilidad, se considera el ingreso desde el primer nivel para obtener una
Optima estructura de los espacios.

Circulacion

La circulacion y los espacios a construir se da mediante de un recorrido
reglamentado para mejor el servicio al usuario pasajero que prestara el
servicio de transporte.

Funcion

Para la probabilidad de espacios propuestos nos dejan usar sus zonas de forma
versatil de acuerdo al incremento de la subida del usuario pasajero

Solucién Espacial

Para el resultado espacial en la propuesta, se conecta dando un espacio de
recorrido continuo mediante halls, estos se relacionardn con todos los
ambientes dando un orden adecuado a los espacios.

Solucion Formal

La solucion formal se da de acuerdo a las clases que tiene la propuesta, esta
se mantendra de acuerdo al proyecto.

Solucion Técnico - Constructivo

La propuesta de los materiales, resulta de tomar esta estructura para su mejor
proteccion y seguridad de los trabajadores y usuarios. Las cualidades que se
tendran presente se denotan a asi:

Se ejecutaran trabajos preliminares tales como: previa limpieza de obra ya
que se presentan basura y materiales sedimentados que truncan el correcto
trabajo, seguida mente seguirad el aumento de placas para cerciorarse de las
longitudes en sito con el plano en fisico de trazo y replanteo, también se vera
en obra, medidas de niveles de falso piso y piso terminado.

Obras Exteriores

En la fachada exterior la pintura sera latex de alta durabilidad color arena
(Vence latex de vencedor). El vidrio templado en las ventanas exteriores sera

de 10mm (muro cortina).
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5.2.ESQUEMA DE ZONIFICACION

Figura 18: Zonificacion
Fuente: Elaboracion propia.

ZONA OPERACIONAL INTERNA

m ZONA USO DIRECTO DE USUARIO

W/}l ZONA DE SERVICIO AL PUBLICO

AT 2o S cacnsasentto

PUBLICOY TAXIS

ZONA - AREA VERDE

Figura 19: Zonificacion
Fuente: Elaboracion propia.

Figura 20: Zonificacion
Fuente: Elaboracion propia

.
.

y///fa/
i

ZONA USO DIRECTO DE E.T.

ZONA DE ADMINISTRACION Y
MANTENIMIENTO

| ZONA DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS
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5.3. PLANOS ARQUITECTONICOS DEL PROYECTO
5.3.1. Plano de Ubicacion y Localizacion

PLANO DE UBICACIO PLANO DE LOCALIZACION
e

ESC: 115000

4./ U [

S EUCIIHES HOKVA)
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s usslie] v [ |
Y

7

21
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ZONIFICACION: OU (OTROS USOS)
PROVINCIA: PIURA
DISTRITQ : PIURA

S ECIOH HORVALIVA - ViA DE |

s 2 B9

LOTE C AV. SANCHEZ CERRO
o e s i s MANZANA © —-mmmmem
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Figura 21: Plane de Ubicacion y Localizacion.
Fuente: Elaboracion propia.



5.3.2. Plano Perimétrico — Topografico
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Figura 22: Plano Perimétrico — Topografice.
Fuente: Elaboracion propia.



5.3.3. Plano General
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Figura 23: Plano General.
Fuente: Elaboracion propia.



5.3.4. Planos de Distribucion por Sectores y Niveles
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Figura 24: Plano sector Encomiendas.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 23: Plano sector Desembarque.

Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 26: Plano sector Embarque.

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 27: Plano sector Andenes y patio de Maniobras.

Fuente: Elaboracion propia.



Figura 28: Plano sector Tripulacion v oficinas de E.T.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 29: Plano sector Administrativo.
Fuente: Elaboracién propia
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Figura 30: Plano sector Servicios Coml;lementa:ios.

Fuente: Elaboracién propia

54



5.3.5. Plano de Elevaciones por sectores
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Figura 31: Plano de Elevacion.
Fuente: Elaboracion propia
5.3.6. Plano de Cortes por sectores
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Figura 32: Plano de Cortes.
Fuente: Elaboracion propia
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5.3.7. Planos de Detalles Arquitectonicos

Figura 33: Plano Detalle de Embarque.
Fuente: Elaboracion propia
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5.3.8. Planos de Seguridad
5.3.8.1. Plano de sefalética
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Figura 39: Plano de Sefializacion.
Fuente: Elaboracion propia
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5.3.8.2. Plano de evacuacion
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Figura 40: Planode E
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5.4. MEMORIA DESCRIPTIVA DE ARQUITECTURA

Generalidades:

La finalidad de esta memoria descriptiva es la de describir el planteamiento del
Terminal Terrestre Interprovincial Piura, se encuentra ubicado en la cuidad de Piura,
cuenta con una via principal: Av. Sanchez Cerro y tres secundarias.

Alcances:

El actual pensamiento se esta considerando la propuesta de un Terminal Terrestre
Interprovincial en la cuidad de Piura, la cual hasta la actualidad no cuenta con este tipo
de equipamiento por ende no brindan un buen servicio de embarque y desembarque.
Uso y estado actual:

Este proyecto se llevara a cabo en una superficie de 11 hectareas con tres frentes, siendo
un terreno que le pertenece a la Municipalidad Provincial de Piura y esta proyectado
para tal fin.

Con respecto a la estructura se esta planteando un sistema constructivo porticado con

losas colaborantes, estructuras metélicas y tridilosas.

5.5. PLANOS DE ESPECIALIDADES DEL PROYECTO (SECTOR ELEGIDO)
5.5.1. PLANOS BASICOS DE ESTRUCTURAS
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5.5.1.1.Plano de Cimentacién.
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Figura 41: Plano de Estructuras General.
Fuente: Elaboracién propia



5.5.1.2.Plano de Cimentacién.
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Fuente: Elaboracion propia



5.5.1.2. Planos de estructura de losas y techos
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Figura 43: Plano de Estructuras - Aligerado.
Fuente: Elaboracion propia.




5.5.2. PLANOS BASICOS DE INSTALACIONES SANITARIAS
5.5.2.1. Plano de distribucion de red de agua potable.
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Figura 44: Plano de Sanitarias - Agua.
Fuente: Elaboracion propia
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5.5.2.2. Plano de distribucion de red de desague.
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Figura 45: Plano de Sanitarias - Desagiie.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 46: Plano de Sanitarias — Detalle.
Fuente: Elaboracion propia




5.5.3. PLANOS BASICOS DE INSTALACIONES ELECTRO MECANICAS

5.5.3.1. Planos de distribucion de redes de instalaciones eléctricas (alumbrado y tomacorrientes).
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Figura 47: Plano de Instalaciones Eléctricas - General
Fuente: Elaboracion propia
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CAPITULO VI

CONCLUSIONES
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VI. CONCLUSIONES

1. Determinar cuantas empresas de transporte hay y sus diferentes itinerarios de
salidas y llegadas de cada empresa.

Se concluye que:
e Piura cuenta con 20 E.T. formales, con un total de 155 buses y un promedio
de asientos por bus de 55 asientos.
e La maxima concentracion de buses en salida, se da a las 06:00 pm con un
total de 15 buses.
e La maxima concentracion de buses en llegada, se da a las 09:00 am con un
total de 12 buses.

2. Determinar el tipo de usuario, sus necesidades fisicas espaciales y funcionales
para la elaboracion de la programacion arquitectdnica de un terminal terrestre para

la ciudad de Piura.
Se concluye que:

e De acuerdo con los casos analogos estudiados, la Enciclopedia Plazola y
Neufer, obtenemos ambientes actos para dar un buen servicio de subida y
bajada de pasajeros.

e Entre los principales tenemos:

Hall central.

Mddulos de compra y venta de pasajes.
Sala de espera y embarque.

Patio de maniobras de buses.

Andenes de embargue y desembarque.
Estacionamiento de buses.

Patio de comidas.

Concesionaria de comidas.

Madulos de locales comerciales.

Area de almacenamiento de equipaje.
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3. Determinar la ubicacion de un terreno adecuado para la proposicién de un terminal

terrestre en la cuidad de Piura, en concordancia con los planes urbanos y

parametros urbano arquitectonicos.

Se concluye que:

d)

Para la ubicacion de un terreno adecuado, se tomo en consideracion la Norma
A.110 — Transportes y Comunicaciones en el Sub Capitulo 1l — Terminales
Terrestres, la cual nos dice:

Se ubicara segun lo normado en el plan urbano.

El area del lote que permita unir en forma continua la cantidad de buses que
puedan hacer sus maniobras y circular sin cruzarse entre ellos, en horas de
maxima demanda.

La zona destinada a maniobras y circulacién tiene que ser Unica a las zonas que
se estructuren para los servicios de administracién, control, deposito, y a su vez
servicios generales para pasajeros.

Contaran con un espacio para el estacionamiento y guardiania de carros de las
personas y de servicio publico de taxis dentro del area del terreno del terminal.

4. Elaboracion del expediente técnico para un terminal terrestre interprovincial en la

ciudad de Piura.

Se concluye que:

Para la elaboracion del expediente técnico, se tomd en consideracion el RNE
- Norma G.010 — Consideraciones Bésicas, Norma A.110 — Transporte y

Comunicaciones.
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CAPITULO VII

RECOMENDACIONES
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VIl. RECOMENDACIONES

1. Determinar cuantas empresas de transporte hay y sus diferentes itinerarios de
salidas y llegadas de cada empresa.

Se recomienda que:

e Los modulos de venta de pasajes de cada E.T., se deben ubicar en zonas
claramente identificadas por los usuarios.

e La capacidad de andenes tanto de salida como llegada, deben cubrir en su
totalidad la méxima concentracion de buses, teniendo en cuenta una

proyeccion a 10 afios.

2. Determinar el tipo de usuario, sus necesidades fisicas espaciales y funcionales
para la elaboracion de la programacion arquitectonica de un terminal terrestre para

la ciudad de Piura.
Se recomienda que:

e Las areas de embarque, desembarque y médulos de venta de pasajes,
deben estar identificas claramente por los diferentes tipos de usuarios,
tanto a los que viajan hacia el sur, norte y el interior del departamento de
Piura.

e Tener en cuenta las areas y ambientes de los casos analogos, para poder
realizar la programacion y asi disefiar espacios que brinden un excelente
servicio de embarque y desembarque con areas amplias y acorde a la

necesidad del usuario.

3. Determinar la ubicaciéon de un terreno adecuado para la oferta de un terminal
terrestre en la cuidad de Piura, en concordancia con los planes urbanos y
parametros urbano arquitectonicos.

Se recomienda que:
e Serecomienda tener en cuenta lo establecida en el RNE, para lograr ubicar

el mejor terreno para la proyeccion de un futuro terminal terrestre.

4. Elaboracion del expediente técnico para un terminal terrestre interprovincial en la

ciudad de Piura.
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Se recomienda que:

e Para la elaboraciéon del expediente técnico, se recomienda seguir con lo
establecido en el RNE y sus normativas, y asi lograr el desarrollo adecuado
del expediente técnico.
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o Tesis Monografica (2009), Disefio arquitectonico de la terminal de transporte
interurbano del departamento de MASAYA, disponible en:
http://es.slideshare.net/ROMBICO/diseo-arquitectnico-de-la-terminal-de-
transporte-interurbano-final

83


http://rpp.pe/peru/actualidad/piura-poblacion-critica-situacion-del-transporte-publico-noticia-686800
http://rpp.pe/peru/actualidad/piura-poblacion-critica-situacion-del-transporte-publico-noticia-686800
http://www.monografias.com/trabajos/transporte/transporte.shtml
http://es.slideshare.net/ROMBICO/diseo-arquitectnico-de-la-terminal-de-transporte-interurbano-final
http://es.slideshare.net/ROMBICO/diseo-arquitectnico-de-la-terminal-de-transporte-interurbano-final

ANEXOS

84



Cuadro sintesis de casos estudiados

Caso N°1
Terminal Terrestre Trujillo

Datos generales

Ubicacion: Carreta Panamericana Sur

Proyectista: Arq.

Ao de construccion:
2012

Resumen

El proyecto de intervencion comprende el disefio del terminal terrestre de Trujillo

Analisis Contextual

Conclusiones

Emplazamiento

Morfologia del terreno

El terminal terrestre
se encuentra ubicado
en zona estratégicay
accesible, esta
implantado

alrededor de tres
tipos de usos, donde
el uso industrial es el
mas predominante
en cuanto a su
entorno del terminal.

recto entre la

Av. Nicolini.

97,277 m2.

La forma del terreno es
de forma rectangular,
formando un angulo casi

Panamericana Sur y la

Cuenta con un area de

Analisis Vial

Relacién con el Entorno

-Logra descentralizar el
equipamiento cultural al
ubicarse alejado del centro
de la ciudad.

-Ubica sus frentes
principales hacia las vias
de mayor importancia. Las
vias secundarias sirven
para el acceso vehicular y
de personal.

-Mantiene integracion con
su entorno a través de la
formay el color.

Aportes

El ingreso principal
es por la Av.
Panamericana Sur,
gue al ser una de las

perfectamente a su

el casco urbano

El edificio se integra

entorno. Se integra con

Es importante analizar la
creacion de desniveles a
partir de un terreno llano,
la distribucion de area
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principales de
Trujillo, presenta un
importante flujo
vehicular.

Tiene un retiro de
95 ml.

9o resolviendo el problema
principal que es el
congestionamiento
vehiculary la

0 informalidad del
transporte terrestre.

’ -
o TEPS

0
-
@itarsa Terminal TrujilloTerm

Andlisis Bioclimético

verdes y el tratamiento
paisajista, asi como, la
integracion con el entorno
a través del color y las
formas

Conclusiones

Clima Asoleamiento -La orientacion del edificio
En Trujillo, durante Las horas de luz natural permite que ingrese el sol
el transcurso del que recibe la ciudad en el vestibulo de forma
afio, la temperatura varian de 11 horas 'y 39 controlada.
generalmente varia minutos en invierno a 12 -La temperatura de la
del7°Ca26°Cy horas y 36 minutos en N o ciudad permite la
rara vez baja a verano. o o ; : iluminacion cenital
menos de 15 °C o efectiva.
sube a mas de 28
°C.

Vientos Orientacion Aportes

La velocidad de los
vientos oscila entre
12.3a13.6
kilbmetros por hora.

-------

El ingreso a la biblioteca
esta orientado al noreste.
Todo el edificio tiene
una orientacion noreste-
B suroeste.

-Es importante analizar las
soluciones de iluminacion
y ventilacion natural y la
posibilidad de utilizarlas
en el presente proyecto,
teniendo en cuenta las
diferencias bioclimaticas
con la ciudad de Chiclayo.

Andlisis Formal

Conclusiones
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Ideograma conceptual

Principios formales

El edificio tiene un
disefio netamente
funcional, de
volumen y planta,
regulares.

Se da prioridad al
disefio espacial en el
interior.

El disefio de la cobertura
es predominante en el
disefio del edificio. Esto
sera lo que dara la forma
simétrica a la fachada.

-La volumetria es el
resultado de la solucion
funcional

-Los volimenes se
integran por su
ortogonalidad, material y
color

- Existe equilibrio entre la
opacidad y transparencia
de la fachada principal, sin
embargo, en las laterales y
posterior predominan las
superficies opacas.

Caracteristicas de la forma

Materialidad

Aportes

Todo el terminal
terrestre esta hecho
por un esqueleto de
metéalico y
recubierta por vidrio
templado los muros
interiores estan
hechos por drywall
y algunos materiales
de aluminio para el
anclaje de soporte.

La cubierta en
forma de zigzag es

En la parte superior de la
cobertura se encuentran
ubicadas las teatinas de
vidrios, la altura de los
voladizos laterales es de
10mm vy la altura de piso
a techo es 7 metros las
teatinas miden 5 metros
de altura los servicios
higiénicos, boleterias,
oficinas y tienen miden 3
metros de altura
respectivamente

-La composicion
jerarquizada y armoniosa
con gran variedad de
volimenes y con
transparencias que rompen
con la solidez formal.

-La luz cenital puede ser
una opcién viable para
iluminar espacios muy
amplios como las salas de
lectura.

-Propone techos verdes y
gran aporte de area en
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el que aporta la
forma al terminal,

parques, una solucion
interesante a la falta de
espacios recreativos y
areas verdes en las
ciudades. Resulta
importante estudiar
propuestas sostenibles y
sus posibilidades de
implementacion para el
presente proyecto.

s Funcional

Conclusiones

Zonificacion

Organigramas

LEYENDA:

Zona de servicios
auxiliares 15%

F

Zona de

desembarque 25%

Los ambientes
principales estan

organizados en torno a

un hall principal de
grandes dimensiones.
Las circulaciones son
claras y directas.

ORGANIGRAMA: Estacios

Plataforn

El

SALA DE Z vIP
EMBARQUE 01
] Taquillas Taquillas

Ingeeso
vehicular

EMBARQUE 02

g
o

3 3 —

H Taquillas | SSHEL
< SALA DE DESEMBARQUE ——

Ingreso
peatonl

Estacionamiento | Estacionamiento

Salida
vehicular

‘7 Plataforma de descenso

o y salida de
buses

-Es funcionalmente
eficiente con

una zonificacion clara'y
circulaciones directas

Flujogramas

Programa Arquitecténico

Aportes
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Tiene cuatro tipos
de circulaciones:
Servicio

Pasajeros

Buses

Salida de servicio

Existen 5 tipos de
ingresos

Ingreso peatonal
Ingreso de taxis
Ingreso de autos
propios

Ingresos de buses
Ingreso de buses

Circulacion de servicio

[ circulacion de pasajeros
Il Circulacion de ingreso y salida de buses
|

Circulacion de salida de servicio

gi— 4

INGRESO DE AUTOS
PARTICULARES

INGRE SO DE TAXIS

| INGRESO
|| PEATONAL

SALIDA DE AUTOS
3 ULARES

SALIDA DE TAXIS

-La organizacion de
ambientes en torno a un
hall repartidor que
optimiza la distribucién de
publico.

-Se estudiaran los
ambientes y sus
caracteristicas, asi como,
su posibilidad de
implementacién para el
presente proyecto

-Las plantas libres para las
salas de lectura de la
biblioteca cumplen con la
flexibilidad que se necesita
en este tipo de ambientes
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Cuadro sintesis de casos estudiados

Caso N°2
Terminal Terrestre Cuenca - Ecuador

Datos generales

Ubicacion: AV. Gil Ramirez y Davalos

Proyectista: no se encontrd

Afo de construccion:
no se encontré

Resumen

El proyecto de intervencion comprende el disefio del terminal terrestre de Cuenca - Ecuador

Andlisis Contextual

Conclusiones

Emplazamiento

Morfologia del terreno

Cuenta con una
arquitectura moderna e
implementada de acuerdo
a los requerimientos del
usuario pasajeros,
integrandose con el casco
urbano resolviendo el
problema principal que es
el congestionamiento
vehiculary la
informalidad del
transporte terrestre.

Se puede observar que
el terreno esta ubicado
en una zona
residencial. En un
radio de influencia de
80 km, el uso
predominante el uso
residencia con 75% en
su contexto mediato.

-Ubica sus frentes
principales hacia las
vias de mayor
importancia. Las vias
secundarias sirven
para el acceso
vehicular y de
personal.

-Mantiene integracion
con su entorno a
través de la formay el
color.

Analisis Vial

Relacion con el Entorno

Aportes
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La forma del terreno es de
forma irregular,
emplazandose a la
estructura urbana inmediata,
siendo el Angulo casi recto
gue forma las avenidas
Espafia y Gil Ramirez, los
terrenos aledafios no
presentan una continuidad
de sus formas ya que
presentan una forma
irregular.

El edificio se integra
perfectamente a su
entorno. Se integra con
el casco urbano

Es importante analizar
la creacion de
desniveles a partir de
un terreno llano, la
distribucion de éarea
verdes y el
tratamiento paisajista,
asi como, la
integracion con el
entorno a través del
color y las formas

En Cuenca, durante el
transcurso del afio, la
temperatura
generalmente varia de 7
°Cal7°Cyraravez
bajaa menos de 5 °C o
sube a méas de 19 °C.

Analisis Bioclimatico

Las horas de luz
natural que recibe la
ciudad varian de 11
horas y 57 minutos en
invierno a 12 horas y
18 minutos en verano.

Conclusiones

Horas de luz natural y crepisculo

-La orientacion del
edificio permite que
ingrese el sol en el
vestibulo de forma
controlada.

-La temperatura de la
ciudad permite la
iluminacion cenital
efectiva.

Aportes
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La velocidad de los
vientos oscila entre 9.7 a
14.2 kilémetros por hora.

Velocidad promedio del viento

22kmh
20kmh
18kmih
16 km/h
14 kmh
12km/n 27/may,
10km/n Lo
8kmh
6 kmin
4kmin
2kmh

Okmh

Ene. Feb Mar  Abr  May Jun

ventoso

22 km/h

20 km/h

18 km/h

16 knv/h

14 km/h

4 sel 12 km/h
A Rkmih 10knvh

31 jul
14.2 km/h

3dic. g 8k
51K 6 kmh
4 kmh

2kmh

s Ago Set Ot Nov D 0K

El ingreso a la
biblioteca esta
orientado al noreste.
Todo el edificio tiene
una orientacion
noreste-suroeste.

-Es importante
analizar las soluciones
de iluminacion y
ventilacion natural y
la posibilidad de
utilizarlas en el
presente proyecto,
teniendo en cuenta las
diferencias
bioclimaticas con la
ciudad de Chiclayo.

Andlisis Formal

Conclusiones

Ideo

rama conceptual

Principios formales

El edificio tiene un
disefio netamente
funcional, de volumen y
planta, regulares.

Se da prioridad al disefio
espacial en el interior.

El disefio de la
cobertura es
predominante en el
disefio del edificio.

-La volumetria es el
resultado de la
solucion funcional

- Existe equilibrio
entre la opacidad y
transparencia de la
fachada principal, sin
embargo, en las
laterales y posterior
predominan las
superficies opacas.

Caracteristicas de la forma

Materialidad

Aportes

Espacios a doble altura
generando jerarquia al
ingreso principal del
terminal terrestre

e Cuenta con
sistemas
constructivos
mixtos tales como
porticados y

-La composicion
jerarquizada y
armoniosa con gran
variedad de
volimenes y con
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estructuras
metalicas

e Servicios basicos

de agua y desaguie

e Servicios de

electricidad y
sistema de video
vigilancia

transparencias que
rompen con la solidez
formal.

-La luz cenital puede
ser una opcién viable
para iluminar espacios
muy amplios como las
salas de lectura.

Anadlisis Funcional

Conclusiones

Organigramas

LEYENDA:

PORCENTAJE DE LA ZONIFICACION

ZONA DE SERVICIOS AUXILIARES 15%
B zoMA DE DESEMBARQUE  25%
I 7oA DE EMBARQUE 35%
I 70MA OPERAGIONAL 30%

LI L R ]

Zona extemna operacional
Zona de servicios auxilianes
Zona de embargus

Zona de desembargue
Zona interna operacional

Los ambientes
principales estan
organizados en torno a
un hall principal de
grandes dimensiones.
Las circulaciones son
claras y directas.

ORGANIGRAMA:

0

SALADE

EMBARQUE 0

Estacionamiento operacional
Plataforma de ascenso
i - A .
SATADE SALA DE EMBARQUE
EMBARQUE 01
)

Taquillas 1 Taquillas
LI LT

Taquillas | SS. HH

SALA DE DESEMBARQUE ——s

Taquillas

© ——— Area de circulacién operacional
Plataforma de ascenso

o)
buses

£
B

de d

Estacionamiento | Estacionamiento

Ingreso

Ingreso

Salida

vehicular

vehicular

peatonal

-Es funcionalmente
eficiente con

una zonificacion clara
y circulaciones
directas
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Circulacién de servicio
I  cCirculacion de pasajeros

Bl Circulacion de ingreso y salida de buses

Existen 5 tipos de ingresos

= Ingreso peatonal .
= Ingreso de taxis y autos P. -
«  Salida de autos y taxis [ |
+ Ingresos de buses [ ]

=  Avenida 1 | ]
+« Avenida2y3

1 entrada al hall
principal

44 taquillas de
distribucion en
U

44 puestos de
despacho de
equipaje

1 moédulo de
servicios
higiénicos

11 médulos de
tiendas

Sala de
embarque y
desembarque

Aportes

-La organizacion de
ambientes en torno a
un hall repartidor que
optimiza la
distribucion de
publico.

-Se estudiaran los
ambientes y sus
caracteristicas, asi
como, su posibilidad
de implementacion
para el presente
proyecto

-Las plantas libres
para las salas de
lectura de la
biblioteca cumplen
con la flexibilidad que
se necesita en este
tipo de ambientes
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MARCO NORMATIVO

Normatividad Internacional

1

Secretaria General de la Asociacion Latinoamericana de Integracion
(SGALADI)

Secretaria General de la Comunidad Andina (SGCAN)

Acuerdo de Cooperacion en el afio 2001 mediante el cual convinieron aunar

esfuerzos y profundizar la mutua cooperacion

CAN 'y los demas paises miembros de la ALADI en el contexto mundial.
tematica de transporte internacional junto a otras materias priorizadas en el

Acuerdo Especifico de Cooperacion

Normatividad Nacional

3 | Reglamento Nacional de Edificaciones
norma A.110. Transporte y Comunicaciones- Articulo 3
Requisitos de habitabilidad que deberan cumplir las edificaciones de
transporte

4 | Sub- capitulo Il terminales Terrestre
norma A.5 aspectos que se debera tomar en cuenta para la localizacion de
terminales terrestre.
Articulo 6, los requisitos que deberan cumplir las edificaciones para
terminales terrestres

5 | Ley general de Transporte y Transito terrestre, N° 27181

Articulo 09 - supervision y fiscalizacion

Articulo 02 - efectos de la aplicacion de la presente Ley, entiéndase por
Transporte terrestre, Servicio de transporte, Transito terrestre, Vias
terrestre.

Articulo 08- terminales terrestres El estado promueve la iniciativa privada y
a la libre competencia en materia de construccién y operacion de terminales
de transporte terrestre.

Documentos Especializados

8

Comision de Defensa del Consumidor.

Terminales terrestres ofertados y autorizados a favor de la empresa
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Hall
Central

Debe ubicarse cerca al ingreso principal. Estard vinculado al area de venta de
pasajeros en los moédulos de las E.T., servicios higiénicos, cafeterias, puntos de

UBICACION o ) ,
comercio, asi como contar con una conexién con el drea de espera y embarque
de pasajeros
Para el célculo de esta area se considerara el nUmero de pasajeros en hora
NORMATIVA punta con dos maletas y un acompanante. Estableciendo un estimado de
1.61m?/pasajeros.
080 1,06 s — 310 -
Una persona con equipaje
ANTROPOMETRIA
045 — 12— — o — 0090 -
Una Una Dos personas Fila seis personas
persona P.fIO.I\?
Fuente: Enciclopedia de Arquitectura Plazola 2 A - B, Pag.45
Debe ser de dobles altura y el piso debe ser de alto transito.
VENTA DE PASAJES
ESQUEMA DE
o INGRESO HALL
INTERRELACIONES.
SERVICIOS
Personal: Se recomienda una altura de 5m min. para facilitar la
ventilacion.
ASPECTOS Equipamientos: Mddulos de atencidn a viajeros, teléfonos, asientos,
CUALITATIVOS Y | maquinas dispensadoras y pantallas de informacién de salida y llegada de
CUANTITATIVOS buses.

Altura minima: Se recomienda una altura de 5 m min. para facilitar la
ventilacién e iluminacién.

Tabla 02: Hall Central.
Fuente: Enciclopedia Plazola, Neufert, etc.
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Maddulos
de
compray
Venta de
pasajes.

Se ubican en los espacios destinados a las E.T. localizados en torno al espacio

UBICACION central o Hall central del terminal.
El area min. para los médulos de compra y venta de pasajeros sera de
15m?2. Deberdn contar con una altura min. de 3my un ancho min. de 3m.
NORMATIVA , , . Y .
el nUmero de moédulos sera de acuerdo al numero de E.T., la cantidad de
afluencia de pasajeros y la cantidad de buses con que cuenta la E.T.
GO O BN B O B O I B B O
L NN SN SN G
TN NI N
ANTROPOMETRIA s i e F““”"‘
Fuente: Planos del Terminal T. de Moguegua, Subgerncia de Obras, Municipalidad de Mariscal Nieto, Moguegua
DEPOSITO EQUIPAJE
INGRESO
DISTRIBUCION E
INTERRELACIONES. HALLCENTRAL
Personal: Una o dos personas por modulo.
Equipamientos: 2 computadoras, 1 mueble de modulo de atencidn, 1
ASPECTOS . . . .. L
caja buzdn, 2 sillas altas, 1 balanza, un depdsito de equipaje.
CUALITATIVOS Y Di . .S ienda 3 de 3 5
CUANTITATIVOS |menS|c3n.es. e recomle.n a areas de 3m x 5m. , -
Altura minima: Se recomienda una altura de 3m min. para facilitar la
ventilacion e iluminacion.
B A :
: ) e 83 g
l
PLANTA
P LAY T Lo
BOLETERIA I35 BoLETERIA 3|
b J€i

FOAFTIRIA (7€ Nowd |

Fuente: Planos del Terminal T. de Moguegwa, Subgerncia de Obras, Municipalidad de Mariscal Nieto, Moguegua
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Sala de
Esperay
Abordaje

UBICACION Préximo a las puertas de salida para andenes y zonas de buses, Debra tener una
conexion directa a la zona de los médulos de venta de boletos y al hall central.
NORMATIVA Deberan contar con una altura min. de 3.5m, con un area de circulacion
entre asientos minima de 1.80m, para que las personas dejen sus
pertenencias y no obstruyan el paso. El drea estara en funcién al numero
de pasajeros en la hora pico considerando 1.2 m? por persona.
ANTROPOMETRIA =
=
= Sala de espera
—
. ]
Puarta para embarque IIZO Andenes 2'50
—A r 7_10
™= Salade espera amion ’
- .' Dos personas
0;9—1.50—90_59._1(10\.
Sala de espera
Fuente: Planos del Terminal T. de Mogquegua, Subgerncia de Obras, Municipalidad de Mariscal Nieto, Moguegua
ESQUEMA DE
DISTRIBUCION E ZONA DE BUSES
INGRESO
INTERRELACIONES. GEATE
ESPERA
HALL CENTRAL EeaeLE
ASPECTOS Personal: Personal de vigilancia y pasajeros.
CUALITATIVOS Y | Equipamientos: Sillones para descanso, drea de circulacidn, pantallas de
CUANTITATIVOS informacidn de rutas y horarios de salida.
Dimensiones: 792 bancas pasajeros de salida.............. 3220 m?
Altura minima: Se recomienda una altura de 3,5m para facilitar la
ventilacion.
e
[ |
PLANTA L !

&
Fuente: Planos del Terminal T. de Moguegua, Subgerncia de Obras, Municipalidad de Mariscal Nieto, Moguegua

Tabla 04: Sala de Espera y Abordaje.
Fuente: Enciclopedia Plazola, Neufert, etc.
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Patio de
Maniobras
de los Buses

UBICACION

Se debera ubicar en la parte posterior del volumen central del terminal,
preferentemente en un drea abierta, plana y horizontal.

NORMATIVA El drea destinada a maniobras y circulacidn debe ser independiente
a las areas que se edifiquen para los servicios de control, depdsito,
asi como servicios generales para pasajeros. La separacidon min. que
debe existir del filo del andén al punto mas alejado es de autobus
estacionado mas el largo de dos buses. Se considera 147m? por
cajon de bus.

ANTROPOMETRIA | e

3! ——3 Canril de salida
A30°
1.00‘ Acera
3.5 Carril de salida —)
2,50\
e
-:"r- 30.50
26, .50 U { I
1250 |
I >M1 -
P TRy 1% 3w ;
A60° A90°
Disposicion de andenes para salida
Fuente: Enciclopedia de Arquitectura Plazola 2 A — B, Pag.47
ESQUEMA DE
INTERRELACIONES. PATIO DE
MANIOBRAS

ASPECTOS Personal: Un operador y ayudante por bus.

CUALITATIVOS Y | Equipamientos: Sefializacidn de transito y luminarias respectivas.

CUANTITATIVOS | pimensiones: Se recomienda guardar 34m? por bus para
maniobras.

Altura minima: No se especifica, puesto que se considera abierto
al exterior.
.? ' m'wl-.w.w'm‘-reblmﬁ%
 pP AR 1 N T T v 3 ]
' —‘|~l—li”‘f‘l'flrl"rfl'l“!_'l'm‘l‘ ]
(3 4
] i
g1
3| 2 5 abi |
J ;‘i A .‘ ]
h ,“ > | . §
i) / :
‘r,“. E
PLANTA 1. 1
15 NN\ SYHEOINVI 30 OlLVd :
Ll O\ Y
e W 15
5% | i
i
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Andenes de

Embarquey

Desembarq
ue

UBICACION

Conectado directamente con la sala de espera y la zona de maniobras de
buses.

NORMATIVA El area de abordaje se obtendra con la siguiente formula:
Area= (n° vehiculos de salida en hora punta/3)78m?
Para un muelle de descenso con un numero entre 5 a 10
plataformas, esta medida en condiciones normales puede estar
entre 4 y 6 m con un largo de 14m; debe existir una separacion de
0.90m como min. entre autobus, la éptima es de 1.5m.
150m
Plataforma de anden para ascenso (longitud)
75m
Plataforma de anden para descenso ( ancho min)
ANTROPOMETRIA |
|
i
=%t 7
:
!
i
il
;
merry
] EDI‘M."N
|0 oabpten
0 O . 230wt
os0
Andén con barandilas v ma— |
Fuente: Enciclopedia de Arguitecnra Plazola 2 (.ﬂ ‘l"ag 49
ESQUEMA DE
INTERRELACIONES. EMBARQUE Y
DESEMABRQUE
ASPECTOS Personal: Pasajeros que abordan el bus, personal de vigilancia,
CUALITATIVOS Y | personal de las E.T.
CUANTITATIVOS

Equipamientos: Letreros y luces de sefalizacion.

Dimensiones: Cajén de 3m x 12m.

Altura minima: La altura min. de los techos que cubren a los buses
es de 4.5m. lo recomendable es 4.75.

Tabla 06: Andenes de Embarque y Desembarque.
Fuente: Enciclopedia Plazola, Neufert, etc.
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Estacionami
ento de
buses

UBICACION

Debe ubicarse cerca al area de embarque y desembarque.

NORMATIVA

Se propone dos tipos de estacionamiento: Operacional o de espera
y diurno o nocturno.

El drea de espera son plazas cercanas al drea de plataformas de
ascenso, donde el vehiculo espera que su plataforma se desocupe.
El N° de plazas para este fin puede estimarse en un 30% del nimero
de bahias de llegada y salida.

Area= Area de un émnibus x 30% (n° bahias de salida + n° bahias de
llegada)

Para determinar el drea de estacionamiento diurno y nocturno se
estima el doble de total de bahias.

Area= Area de 6mnibus x 2(bahias de salida + bahias de llegadas)

ANTROPOMETRIA

Ancho (m) 8| 565 46 4
profundidad (m) 18.5 24.5 30.5| 36.5
Longitud (m) 88 11 12,5( 12.8 >
Areaneta x dmnibus 148 140.3| 146

Lebr o bwandia o 0 leke

Extaccrarsevo de urdedes

Fuente: Enciclopedia de Arquitectura Plazola 2 A - B, Pag 48

ESQUEMA DE
DISTRIBUCION E
INTERRELACIONES.

PATIO DE MANIOBRAS TALLERES DE
MANTENIMIENTO

ANDENES DE EMBRAQUE

ASPECTOS
CUALITATIVOS Y
CUANTITATIVOS

Personal: Personal de vigilancia, personal de las E.T.
Equipamientos: Letreros y luces de sefalizacion.

Dimensiones: 148 a 30°, 138.4 a 45°, 140.3 a 60°, 146 a 90°

Altura minima: La altura min. de los techos que cubren a los buses
es de 4.5m. En las plataformas dentadas los techos deberan tener
4.0m.

PLANTA

(/7 AS AR TOCA0A0S

Fuente: Constructivo Vol 12 N°73 Febrero-Marzo 2010. Art. Terminal Plaza Lima Norte. Pag. 48

Tabla 07: Estacionamiento de Buses.
Fuente: Enciclopedia Plazola, Neufert, etc.
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Patio de
Comidas

UBICACION

Debe ubicarse en un nivel separado del area de transito de viajeros y
equipajes. Del mismo modo, debe contar con una conexién al hall central
y a las zonas de servicio de concesionarios.

NORMATIVA Esta drea se calcula en base al N° de pasajeros en la hora punta de
saliday llegada. Ademads, se debe considerar, un tiempo de estancia
del comensal de 20 min, un area para el comensal de 1.5m?, 1
acompafiante por cada pasajero en promedio. Tomando en cuenta
que el 50% de los viajeros de salida y acompafiantes haran uso del
servicio y un 10% de los viajeros de llegada mas un acompafante.
Area(m?/pasajeros) = 5 pasajeros de salida en hora punta + 1
pasajero de llegada en hora punta/10
Area total= Area de mesas + area de concesionarios + area de sshh
+ drea zona de setrvicio.
ANTROPOMETRIA
ot
<
P NEk A e Prvipectir o Arquiteeiini; BRI e T G e e
ESQUEMA DE CONSECIONARIOS DE
DISTRIBUCION E N COMIDA RAPIDA
INTERRELACIONES. i
SRy ZONA DE SERVICIO
ASPECTOS Personal: Pasajeros, acompafiantes y personal de atencién de
CUALITATIVOS Y | concesionarios.
CUANTITATIVOS

Equipamientos: Mesas, sillas, letreros, médulos de
concesionarios, masetas, bancas, etc.

Dimensiones: E|l drea para el comensal de 1.5m?, 1 acompafiante
por cada pasajero en promedio.

Altura minima: La altura min. de los techos es de 4.5m.

Tabla 08: Patio de Comidas.
Fuente: Enciclopedia Plazola, Neufert, etc.
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Concesiona
rio de
Comidas

UBICACION

Debe ubicarse contiguo al patio de comidas en un nivel separado del
transito de los viajeros y equipajes. Del mismo modo debe contar con una
conexion a la zona de servicios de concesionarios.

NORMATIVA

Su dimension dependera de las areas min. establecidas para su
disefo arquitecténico. Deberd contar con sistemas de extraccién de
humos y depdsito de basura. Are min. por concesionario de 40m?.

ANTROPOMETRIA
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CORTE MODULO DE COMIDA
Fuente: Planos del Terminal T. de Moquegua, Subgerncia de Obras, Municipalidad de Manscal Nieto, Moquegua

ESQUEMA DE
DISTRIBUCION E

INTERRELACIONES. PATIO DE COMIDAS
HALL CENTRAL

ASPECTOS Personal: Personal de atencion y trabajo de cocina.

CUALITATIVOS Y | Equipamientos: Mostrador, computadora, caja utensilios,

CUANTITATIVOS

equipamiento de cocina y equipos de refrigeracion.
Dimensiones: 395m?
Altura minima: La altura min. 3.0m.
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Maodulos de
locales
comerciales

UBICACION

Se debera ubicar proximo al hall central y a la zona de servicio, asi como al
area de proveedores. Se dispondran preferentemente en los lados de las
circulaciones por donde se desplazan los viajeros.

NORMATIVA Consistirdan en pequefios puestos de venta de articulos diversos,
informacidn turistica y agencia de viajes.
Pueden ser también, sucursales bancarias y cajeros automaticos en
ambientes cerrados y vigilados.
Todos estos ambientes contaran con sus respectivas areas de bafios
para el personal.
La capacidad max. en cada mddulo serd de 5 personas por médulo,
incluyendo clientes y vendedores. Considerando 2m? por persona.
ANTROPOMETRIA
BN
K’I 1 '
. oL v il L
Fuente: Neufert, Arte de Provectar en Arguitectura, Edicion 15° Pag 317
ESQUEMA DE
DISTRIBUCION E
INTERRELACIONES. CIE CEaTRAL % ZONA DE SERVICIO
INGRESO
ASPECTOS Personal: Personal de atencidn en caja y asistente de venta.
CUALITATIVOS Y | Equipamientos: Mostrador, computadora, caja, accesorios en
CUANTITATIVOS venta, etc.
Dimensiones: 2m? por persona. Area total= 10m? + 10m? de
mobiliario= 20m?
Altura minima: La altura min. 3.0m.
PLANTA

7 Blm \J mlm L/

-
;__ H Hﬂ_ =z = H o

o'e_‘, |
|

Fuente: Planos del Termmnal T. de Moguegua, Subgerncia de Obras, Muntcipalidad de Marniscal Nieto, Moguegua

Tabla 10: Médulos de locales comerciales.
Fuente: Enciclopedia Plazola, Neufert, etc.
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UBICACION Deben ubicarse préximas a los modulos de venta de boletos, salas de
espera y hall central.

NORMATIVA Se asigna 1.5m? por persona en hora pico en el drea del depdsito de
las E.T. Su longitud se calculara tomando en cuenta la demora
promedio como 2.5 min. y el ancho de persona de 0.70m
Longitud= 0.70ml x n° pasajeros de llegada en hora punta.

El area del depdsito se calculard en base a que una maleta tipica
ocupa 0.222m?y que cada viajero lleva un promedio dos maletas.
Area=(0.222x2)n° pasajeros en hora punta.

ANTROPOMETRIA T . ——

2 ‘i‘\‘;{ ﬂ .3 [ D
P (U -¢ 1o L

Verdanita y expencedor sacmatico
o Dienes
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-
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Maca pory equpae Extartes par egunam
rq i;!
, ks [T 4 R gk—
A 53l ! -
Area de HinEE —sdll A |3
almacenami ke 0 = SN 4 B~
4 L _'1 2 X Ox 1 i3 ¥ 3
ento de i S a7
equipajes. EEmaIe e ST een
Fuente: Neufert, Arte de Proyecsar en Arquitectira, Edicion 15° Ferrocarriles y Estaciones de Pasajeros
ESQUEMA DE
DISTRIBUCION E ANDENES DE EMBARQUE
Ui
SALA DE ESPERA .
INTERRELACIONES. AREA DE ¥ DESEMBARQUE
ALMACENAMIENT
ODE
EQUIPAJEEQUIPAJE
HALL CENTRAL DEPOSITO
ASPECTOS Personal: Personal de atencién y recepcion de equipaje.

CUALITATIVOS Y | Equipamientos: Computadora, armarios, escaleras, médulo de
CUANTITATIVOS atencion, lokers, stands.

Dimensiones: 2070m?

Altura minima: La altura min. 3.70m.

PLANTA B t—r 7’1 "I‘J'ﬁr‘"ﬁ ~-¢|'r1-r‘?iﬁr1-

%b op 3. 30 . . o

i[m ‘-rr]r-nr, [t an[j[] E'DDW:E;“ﬂi*”D"ﬁ\*QH‘"ﬁ’U;
‘ i ‘ A5

\ 0 [
1&, 1818 f&f&j kais; 28 M' 5@3, k%%i %ﬁ.r 1

& & b

ENCOMENDAS
Fuense: Planos del Terminal T. de Moguegua, Subgerncia de Obras, Municipalidad de Mariscal Nieto, llﬂqumzua

Tabla 11: Area de almacenamiento de Equipajes.
Fuente: Enciclopedia Plazola, Neufert, etc.
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Figura 50: Av. Gullmal con Av. Sanchez Cerro.
Fuente: Trabajo de campo

Figura 51: Av. Circunvalacion.
Fuente: Trabajo de campo
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Fuente: Trabajo de campo

Figura 53: Av. Grau.
Fuente: Trabajo de campo

Figura 54: Awv. Evitamiento.
Fuente: Trabajo de campo
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Imagen 10. Terminal Terrestre de Castilla - Piura.

L—::—,J | —

Figura 55: Terminal de Castilla.
Fuente: Trabajo de campo
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Figura 56: Terminal de Geshisa.
Fuente: Trabajo de campo

Fuente: Trabajo de campo
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Figura 58: Empresa Dora.
Fuente: Trabajo de campo

Figura 59: Empresa Dorado.
Fuente: Trabajo de campo

A

Figura 60: Empresa Transporte Chiclayo.
Fuente: Trabajo de campo
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Figura 61: Empresa Transporte Linea.
Fuente: Trabajo de campo

o T

Figura 62: Empresa Transporte TSP.
Fuente: Trabajo de campo

Figura 63: Empresa Transporte Emaus.
Fuente: Trabajo de campo
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Figura 64: Paraderos informales.
Fuente: Trabajo de campo
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TOCACHE

Figura 65: Paraderos informales.
Fuente: Trabajo de campo

Figura 66: Paraderos informales.
Fuente: Trabajo de campo
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Alineamiento de

Edificaciones

Secciones Viales.

Alneamiento de

ARDERTRENID 08

LP r% qi_
g t 1
il v £ P s s P £ v
b 300 3.00 .00 220 ZE 500 300 EA0
Clarticaciin: Via Arel. R AVENIDA GENERAL SANCHEZ CERRO
Mombre : Awenida General Sanchez Cerro.
Tramo : Av. Sullana - Av. Gullman. SECC|DN GSC-01
¢
G N L ) G LP
| ,-M iy |
— TH
3
v E P s P s P E v LQ § s
430 330 700 d 35D Min=12.00 ' 35D ' 500 300 EIT g w E
Olasificacion ¥ia Arterial e AVENIDA GENERAL SANCHEZ CERRO
Mombre - Avenida General Sanchez Cerro.
Tramo - Av. Gullman - Av. Cesar Vallejo. SECC |ON GSC-02

Figura 67: Secciones Viales.
Fuente: Trabajo de campo

Figura 68: Ubicacion de E.T.
Fuente: Trabajo de campo
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE ARQUITECTURA

OBSERVACION.

UBICACION: LO POSITIVO DEL ANALISIS:
CARACTERISTICAS: IMAGENES:

LEYENDA:

OBSERVACIONES:

FICHA DE FECHA: N°:

Tabla 21: Ficha de entrevista.
Fuente: Elaboracion propia.
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