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World passenger traffic collapses with
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World passenger traffic evolution
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https://www.icao.int/sustainability/Documents/COVID-19/ICAO_Coronavirus_Econ_Impact.pdf
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Corona Warn-App I/l

* RISIKO-ERMITTLUNG
« Wenn Sie anderen Menschen nahe kommen,
werden Uber Bluetooth pseudonyme Codes
ausgetauscht.

« WARNUNG

« Sobald eine Begegnung der letzten 14 Tage Nedrigeshisko @

anonym ein positives Testergebnis meldet,
werden Sie gewarnt.

© Bundesregierung
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Corona Warn-App I/l .

Expasure Notification Framework
[Controliea througn Parameters)

+ Signal Bewertung
* Mindestens 5 Minuten innerhalb des 30-mindtigen s
Fensters muss die Signaldampfung unter 79 dB w

gelegen haben

App Lagic

» Signal Gewichtung
+ Zeiten mit einer Dampfung < 63 dB werden mit 80 %
gewichtet.
» Zeiten mit einer Dampfung >= 63 dB und <73 dB
werden mit 100 % gewichtet.
» Zeiten mit einer Dampfung >= 73 dB und <79 dB ‘.

Days since symptoms in A

werden mit 10 % gewichtet.
+ Das ,Ubertragungsrisiko” (Transmission Risk Level, TRL) R = ‘L;;
wird anhand des Zeitpunkts des Hochladens der Delay from Exposure to Coneent for Upload \
Tagesschlissel und der Angabe des Tages erster Symptome L R
geschétzt. i ==,

https://github.com/corona-warn-app/cwa-documentation/tree/main/images/risk_calculation (15.9.2022)
https://github.com/corona-warn-app/cwa-documentation/blob/main/transmission_risk.pdf (15.9.2022)



https://github.com/corona-warn-app/cwa-documentation/tree/main/images/risk_calculation
https://github.com/corona-warn-app/cwa-documentation/blob/main/transmission_risk.pdf
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Simulation /1l

* Fir die Modellierung wird dabei das Social
Force Modell angewendet, welches das

Verhalten von Personen durch Gleichungen
der Newtonschen Mechanik beschreibt.

» So wird sowohl die individuelle Richtung und
Geschwindigkeit der Person vom eigentlichen
Ziel und Anziehungs- und AbstoRungskraften
durch Hindernisse und anderen Personen
beeinflusst.

» Dabei stellt die Person wiederum eine Kraft
dar, die auch auf andere Personen wirken
kann.
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Covid-19 — Spielregeln in der Simulation

Der Personenfluss beim Boarding in der Flugzeugkabine wird simuliert und mit
einem Algorithmus fir pseudonyme code-shares erweitert.

- Es werden nur die Bewegungen im Inneren der Kabine betrachtet.
—> Sitzende Personen senden keinen Code aus.

- Dampfung/Gewichtung wird tber Distanz bertcksichtigt.

- TRL wird nicht betrachtet.

Als Referenz wird die Anzahl der code-shares gezahlt.

Fur die Steuerung werden zwei unterschiedliche gegebene
Personenflussvarianten simuliert und hinsichtlich ihrer code-shares
verglichen.

Es ist Anzunehmen, dass : Weniger code-shares = weniger Warnungen - weniger Risikokontakte.

» Kontaktzeiten werden gespeichert.
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Corona Warn-App Simulation I/V

» Insgesamt 700 Simulationslaufe pro Entwurfsversion (350 pro Variante)
* In 2 exemplarischen Varianten der Boardingreihenfolge (random/oi_ btf)
» code_shares werden gezahlt und verglichen.

[(Zeit), (Pax_ID_1), (Pax_ID_2), (Distanz), (Simulationslauf)]
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Corona Warn-App Simulation II/V
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Corona Warn-App Simulation 1ll/V
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Corona Warn-App Simulation IV/V
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Corona Warn-App Simulation V/V
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* Mehr Ubertragene Nachrichten in der random-Variante im hoheren Distanzbereich
als im Vergleich mit der oi_btf-Variante.
meany; per = 188.8cm  std,; per = 70.9 cm
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« code_shares konnen einen zusatzlichen Einflussfaktur im e

Fazit und Ausblick o Sl

en

Designprozess darstellen. 6“6%?’
 Boardingreihenfolge hat Einfluss auf die Anzahl der code- Py \Wé\\em‘:ff;‘i,iiii‘eﬂe
S h ares. 0\\; ziz;gcmuge
. . - R . . . - . https://www.aero.de/news-43450/Maskenpflicht-im-Flugzeug-entfaellt.html
[} Dle Varlante fur daS Zufa”lge Elnstelgen Im Verhaltnls https://www.mdr.de/brisant/maskenpflicht-flugzeug-126.html

generiert insgesamt mehr code-shares allerdings auch im
héherem Entfernungsbereich.

* Nachste Schritte und Ausblick?
» code_share Modul ist in Simulation hinterlegt
» - Folgeprojekt - Berlcksichtigung der Aerosole in der
Kabine.
» Stark frequentierte Bereiche besonders zu betrachten.
» Genauere Betrachtung mehrerer Boardingvarianten und
realer Flugzeugtypen.



https://www.aero.de/news-43450/Maskenpflicht-im-Flugzeug-entfaellt.html
https://www.mdr.de/brisant/maskenpflicht-flugzeug-126.html
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Florian Rudolph

System.out.println{"”Gerne beantworten wir Ihre Fragen."):

while (cquestions > (0) {
question string = voice.readLine():’
String answer = answer_gquestion(question_string):
System.out.println{answer) ;

questions--;

}

System.out.println("Vielen Dank fir Ihre Aufmerksamkeit. ")
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