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A Economia Antiga permanece um campo rico de analise, mas
também complexo e dificil quando se procura uma integragao dos
dados de diversa natureza epistemologica. Por isso, s3o poucos os
casos de tentativa de cruzamento de dados histdricos e arqueold-
gicos ou ambientais.

Neste artigo, procuramos empreender trés grandes exercicios de
confrontagdo de dados: analisar diacronicamente dados arqueo-
logicos de natureza comercial, nomeadamente aqueles que nos
transmitem flutuacdes temporais e regionais mais fidedignas,
como os da ferra sigillata; comparar estes dados com outros dados
econdmicos de natureza ambiental e epidemiologica; analisar os
precos de frete propostos pelo Edito de Precos de 301 d.C., com-
parando os reais custos entre as diversas rotas e, assim, procurar
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ABSTRACT:

descortinar a rela¢do de custos de trabalho aos intermediarios e de
custos finais dos produtos aos consumidores de cada regido.

PALAVRAS-CHAVE: Economia antiga; Periodo Imperial; Antiguida-
de Tardia; ciclos cronologicos; custos.

Ancient Economy remains a rich field of analysis, but also com-
plex and difficult when seeking an integration of data of diverse
epistemological nature. For this reason, there are few cases of at-
tempted cross-checking of historical and archaeological or envi-
ronmental data.

In this article, we seek to undertake two major exercises of data
confrontation: to analyse diachronically archacological data of a
commercial nature, namely those that transmit us more reliable
temporal and regional fluctuations, like those of the terra sigillata;
to compare these data with other economic data of an environ-
mental and epidemiological nature; to analyse the freight prices
proposed by the Price Edict of 301 AD, comparing the real costs
between the various routes and thus try to unravel the relationship
of labour costs to intermediaries and the final costs of products to
consumers in each region.

KEYwoRrDS: Ancient Economy; Imperial Period; Late Antiquity;
chronological cycles; costs.



COMERCIO NO MUNDO ROMANO E TARDO-ANTIGO:
UMA ANALISE DIACRONICA, ENTRE ARQUEOLOGIA,
HISTORIA E CLIMA (SECULOSIA VIID.C.)

Introducio

Falar de comércio na Antiguidade nao ¢ tarefa simples. Os dados
abundam muito mais do que um leigo na matéria imagina, mas escas-
seiam muito mais do que os Arquedlogos ¢ Historiadores gostariam.
Os dados disponiveis, tanto nas fontes escritas, como na cultura mate-
rial, estdo eivados de profundas nuances de qualidade e quantidade,
na dispersdo geografica, cronoldgica e tematica. Faltam-nos séries
completas de precos ou salarios, de calculos seguros demograficos ou
de niveis de produtividade econdémica.

A leitura critica da Economia Antiga tem, por isso, deambulado
desde o século XX entre o que se aceitou denominar de feorias primi-
tivistas (tendo Finley como figura cimeira: FINLEY, 1973) e de teorias
modernistas (tendo Rostovtzeff como figura primeira: ROSTOVTZEFF,
1957). As primeiras veem o mundo romano como eminentemente
arcaico, fechado sobre si proprio, autarcico, com um grau tecnold-
gico e de transporte muito simples, incapaz de produzir mercados de
grande alcance. O segundo grupo de teorias, mais recente, ¢ dotado
dos avangos dos conhecimentos arqueoldgicos, ocorridos a partir da
segunda metade do século XX, evidencia que, apesar de uma grande
parte da sociedade viver em circulos locais de autossubsisténcia, as
fontes escritas, e sobretudo as arqueoldgicas, demonstram capacidades
avancadas de produc¢do, agricola e industrial, de comercializagdo, de
complexificagdo juridica, ou de eficacia dos meios de transporte, sobre-
tudo navais (Brois, PLEKET e Rich, 2002).

Nas ultimas décadas, o pensamento tem apontado para teorias de
posicionamento mais intermédio, embora tendencialmente proximas
do modernismo, em funcdo da base empirica que a Arqueologia tem
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proporcionado para a perce¢do da complexidade e intensidade da
Economia Romana. Numa listagem simples e referente ao século XXI,
vejam-se os trabalhos de forte base arqueologica de Remesal Rodri-
guez, intimamente relacionados com o papel do comércio anforico e
da producao e distribuicdo do azeite anonario (por exemplo, MRABET
e REMEsAL, 2007); a compreensao das rotas e da navegagdo na Anti-
guidade (SCHAFER, 2016; SCHAFER, 2017); ou mesmo a adaptacdo de
novas tecnologias para a aproximag¢ao aos tempos de viagem na Anti-
guidade (WARNKING, 2016).

A dispersdo geografica de bens como as ceramicas finas de mesa,
ou do vinho, azeite e preparados de peixe, de que as anforas sio o reflexo
arqueolodgico, indicia vetores de desenvolvimento, diriamos pré-capita-
listas, em certos periodos, regides e sectores economicos. E revela que
os mercados nunca sio propriamente globais, mas fortemente ligados a
curtas e médias-distancias, podendo receber, em menor quantidade, bens
de regides longinquas. Nas palavras de P. Temin, falamos de mercados
regionais interdependentes, mas coordenados de forma imperfeita; nas
palavras de J. Paterson, de uma rede de microeconomias regionais, que
em certos periodos tiveram uma maior abrangéncia e dinamica, tornan-
do-se mercados mais amplos (apud BLois, PLEKET e RicH, 2002). Para
Hopkins (Hopkins, 1983: 105), o grande fluxo de mercadorias seria
essencialmente costeiro € mesmo este sO atingiria larga-escala em
pontos principais: “cheaper transport by sea was not enough to stimulate
the unrestricted growth of coastal towns. That is the critical argument”.
E o Estado tinha um papel fulcral na dinamiza¢@o da economia, através
da dinamica fiscal imposta as provincias, bem como a rede anonaria,
baseada de imediato nos cereais e no azeite: “the economic growth of
large cities in the Roman world was politically inspired”.

Nas palavras de alguns tedricos europeus:

um aspeto primitivo genericamente aceite para a economia imperial
romana ¢ a sua fragmentacao em circuitos regionais ¢ até locais. Chegou
a existir algo como uma “economia imperial romana”? A investigagao
arqueologica demonstra quao fortemente se diferenciavam as regides.
O Império romano talvez ndo tenha sido mais do que um conglomerado
de diferentes entidades culturais e econémicas, agrupadas pela admi-
nistragdo imperial romana, o exército, e, em menor extensao, pela elite
cultural greco-romana, mas ndo seguramente por uma integragao econo-
mica (Brors, PLEKET e Rich, 2002).
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1. Falar de comércio na Economia Antiga
1.1. Teorias, denominacoes, leis

Segundo Hopkins, estima-se que, na época imperial, o espago
romano incluisse, na sua totalidade, desde a Britannia a Asia,
50 milhdes de habitantes. Tal implicaria um nivel minimo de subsis-
téncia de 220 kg de trigo/ano por pessoa; o que, por sua vez, implicaria
1,1-1,7 milhoes de toneladas/ano, ao qual teria ainda de acrescer todo
o restante movimento de mercadorias: material de construcao, mate-
rial arquitetonico, combustivel, roupa, bens exdticos e de luxo. Cada
cidaddo de Roma receberia, em principio, 33 kg/més de trigo. Numa
previsao de 200 mil cidadaos, o total anual recebido na cidade seria de
80 mil toneladas/ano. Estas cifras levam Hopkins a efetuar o seguinte
calculo comercial para o volume de transporte anual de comida no
Império, perfazendo um total de 1.538.000 toneladas/ano:

— curta-distancia: 1.078.000 toneladas;

— média-distancia: > 295.000 toneladas;

— longa-distancia: 165.000 toneladas.

O Império necessitaria assim de uma vasta rede de embarcagdes,
na sua grande maioria privadas, para fazer face a este transito de bens
essenciais, acompanhado nas suas cargas pelos bens secundarios, recor-
rentemente detetados pela Arqueologia subaquatica e pela escavagdo
dos sitios de consumo. A legislacdo imperial espelha amitde as preo-
cupacdes de Roma com a eficacia dessa rede. No século II, um artigo
isenta de outras obrigagdes fiscais aqueles que constroem barcos e
os usam no abastecimento de trigo a Roma, desde que tenham pelo
menos 330 toneladas de capacidade, ou que possuam varios barcos que
perfagam esse total, sendo que cada barco deve ter pelo menos 65 tone-
ladas de capacidade (Digesto, 50. 5. 3); noutra emanagao, nos inicios do
século 111, afirma-se que nao havia barcos de 300 toneladas suficientes
e que alguns barcos de abastecimento de trigo a Roma eram de 65 tone-
ladas (Digesto, 3. 6) (Hopkins, 1983: 84 ¢ 93).

No sentido inverso, o Codigo de Justiniano nao tem este tipo de
leis, nem ha leis desta natureza a serem emanadas pelos imperadores
orientais, nos séculos IV e V d.C.. A Oriente, a pertenca as corpora-
cOes manteve-se livre e tudo indica ser no Ocidente que esta parte da
economia privada enfrenta problemas (JONES, 1964: 844 ¢ 860).
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Nas palavras de Plinio-o-Velho (NH, 14. 2): “Toda a gente sabe
que, como consequéncia de o mundo estar unido pela grandeza do
Império Romano, a vida melhorou gragas ao comércio (commercium) e
a partilha das béncaos da paz” (PATERSON, 1998: 149). Na mentalidade
das elites latinas, laborare, enquanto negare o otium, fazer negocio,
industrial ou comercial, era exercer uma atividade laboral, algo de que
as elites antigas de origem patricia se orgulhavam de nao ter de fazer,
podendo dedicar o seu tempo a frui¢do da vida, da natureza, da cultura
e da politica. A atividade comercial parecia estar vetada aos cidadaos
de grau senatorial e varias leis da Republica e do Principado iam nesse
sentido. Mesmo os decurides, elementos das assembleias municipais
(ctirias), estavam interditos de participar em tais atividades especula-
tivas.

Mas a participacao das elites foi sempre uma evidéncia, contor-
nando essa normativa legal e moral. Por exemplo, a Lex Claudia de
218 a.C. (Titus Livius, Ab Urbe Condita, XXI. 63. 2) proibia os sena-
dores (sendo posteriormente estendida aos seus filhos) de exercer
comércio maritimo, mas apenas com embarcagdes que ultrapassassem
a capacidade de 300 anforas. Foi assim que Cicero (Cicero, In Verres),
no século I a.C., disse que as leis que proibiam a posse de embarcagdes
aos senadores “eram antigas e estavam mortas”. A participagdo das
elites imperiais, entretanto denominadas de nobilitas, englobando a alta
plebe e o mundo patricio, € uma evidéncia no mundo tardo-republicano
e imperial (GARCIA GARRIDO, 2001: 20-21).

No século [ d.C., o comércio de longa-distancia era essencial para
abastecer cidades e exércitos espalhados sobretudo nas regides de fron-
teira, como a Britannia ou a Germania, as quais chegavam regular-
mente cereais, azeite ou vinho das areas mais meridionais do Império.
Os Imperadores Claudio e Nero foram mesmo um ponto de viragem nas
crises de abastecimento, promulgando medidas destinadas a navicularii
e mercatores: as normativas aumentavam o seu niimero e asseguravam
os seus servigos através do estabelecimento de contratos por periodos
anuais determinados, incluindo a atribuicdo de privilégios, como
contrapartida. Segundo o historiador Sueténio (Suetonius, Tiberius, 34)
e o jurista Gaio (Gaius, Institutiones, 1, 32), o imperador Claudio atraiu
comerciantes para a Annona, dando vantagens fiscais aos proprietarios
de barcos com capacidade para mais de 10.000 modii (1 modius=8,8
litros=7,2 kilogramas de cereais — DUNCAN-JONES, 1974), que partici-
passem na Anonna durante um periodo minimo de uma década. Ainda
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segundo as mesmas fontes, esta medida garantiria a estabilidade de
fornecimentos até seis anos (RickmaNn, 1980: 271; GARCIA VARGAS,
1998: 236; GArcia GARRIDO, 2001: 18-19).

Mas o comércio da época romana nao era, como dissemos, maio-
ritariamente de larga-escala ¢ de longa-distancia. Naturalmente que a
maioria das transacdes se desenvolvia a escala local e regional, por si
s0, vendendo produtos criados na regido, ou como segmento final da
chegada de produtos importados. Assim, ndo encontramos apenas os
grandes negotiatores, mercatores ou navicularii.

Num patamar inferior de capacidade de agdo, encontramos os
pequenos intermediarios, sobre os quais Calistrato (Digestum, 50. 11. 2),
no século III, afirma que “evitam que os camponeses, pescadores e, em
geral, os que produzem as mercadorias que chegam aos consumidores,
abandonem as suas ocupagdes para se deslocarem ao mercado, no intuito
de vender os seus produtos” (GARCiA GARRIDO, 2001: 28).

Na pequena-escala, sabemos assim da existéncia de uma pléiade
de outros agentes das trocas. Os venditores podiam ser especializados
na sua agdo, tais como: para o peixe (piscatrices) ou para a fruta (fruc-
tuarii); para o pao, como padeiros (pistores) e moleiros (molinarii);
como pasteleiros (pastilarii), boticarios ou farmacéuticos (pigmentarii);
como joalheiros de marfim (eborarii) ou fabricantes de anéis (anularii)
e de colares de pérolas (margaritarii), ou como bordadores (plumarii)
(Garcia GARRIDO, 2001: 18-19).

Esta pléiade de intermediarios terrestres era fundamental para
a distribuicdo terrestre das mercadorias, ou seja, as mercadorias que
alcancavam os principais mercados precisavam, posteriormente, de
grupos de comerciantes que transferissem as mercadorias para locali-
dades menores e para o0 mundo rural. Tinhamos assim intermediarios
menores ¢ vendedores ambulantes, em mercati (mercados abertos),
nundinae (feiras), ou nos macella (edificios de mercado) e tabernae
(lojas) das cidades. Estes lojistas t€ém os seus estabelecimentos na
cidade, mas ha também vendedores ao domicilio, que vendem “em
todo o espaco da cidade”: podemos assim distinguir tabernarii (comer-
ciantes) e venditores (vendedores), entre homens que vendiam em loja
ou de forma ambulante. Estes ultimos estavam normalmente especiali-
zados em distancias curtas. No Egipto, em Oxyrynchus, sabemos que
tinham de preencher declaragdes com os pregos dos produtos para os
controlos publicos (GARCiA BrRosA, 1999; com relagdo ao comércio de
artigos de luxo, ver PEREZ GONZALEZ, 2017: cap. 1).

Conimbriga, 61 (2022) 157-208



164 Jost: CARLOS QUARESMA  Comércio no mundo romano e tardo-antigo...

O jurista Paulo, do século 11 d.C., ¢ citado pela compilagdo juridica
do século VI d.C., o Digestum (Digestum, 18. 1. 1: PATERSON, 1998:
153), realizada ao tempo do imperador Justiniano. No articulado que
se segue, podemos constatar a consciéncia romana do valor do dinheiro
para a agilizag@o da economia e das trocas: “Actualmente, discute-se se
se pode chamar de ‘venda’ (venditio) quando o processo ndo implica
dinheiro”. Na verdade, ja na jurisprudéncia do século I d.C. se discutia
o significado econdomico-financeiro das palavras venditio (venda) e
permutatio (troca) (PATERSON, 1998: 153).

Nesta economia com uma parte pequena, € certo, monetarizada,
em torno aos 10 ou 15% da populacdo do Império (Hopkins, 1983:
84), a referida obra do Digesto, no século VI d.C., dedica boa parte do
seu articulado as transagdes de larga-escala, entre produtores e inter-
medidrios, ou entre vendedores grossistas. O vinho, por exemplo, era
um bem de venda a larga-escala e a longa-distancia, implicando rela-
¢oes entre homens de terras (e costumes), por vezes, muito distantes.
Assim, no articulado, prevé-se os direitos e deveres na venda de
vinho: os do proprietario, que precisa de assegurar que os seus dolia
usados para o armazenamento do vinho do ano sejam esvaziados a
tempo da vindima seguinte; os do mercador, que compra e vende
vinho (PATERSON, 1998: 153).

Especifica-se, também, seguindo uma lei do Imperador Antoninus
Pius: as medidas e pregos com 0s quais 0s negotiatores negoceiam o
vinho sdo um assunto para as partes contratantes; ninguém esta obri-
gado a vender, se desagradado com o prego ou “com as medidas, espe-
cialmente quando ndo se respeita as praticas customeiras da regido”
(Digestum, 18. 6. 2: PATERSON 1998: 153).

1.2. Comércio terrestre, fluvial e maritimo: o custo de deslo-
cacdo de mercadorias

As fontes romanas permitem-nos obter uma ideia genérica dos
custos de transporte. Apesar de ndo termos uma série de valores ao
longo dos varios séculos de vida do Império, a coeréncia dos valores
apontados pelas fontes, por comparagdo com as séries da Inglaterra dos
séculos XVI, XVII e XVIII, pré-industrial, indicia que a sofisticac@o
dos meios de transporte pouco evoluiu, entre a Antiguidade Classica e
o final da Era Moderna.
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A principal fonte, pela sua extensdo e variedade sectorial da
economia, é, sem duvida, o Edito de Pregos de Diocleciano, publicado
em 301 d.C. (G1ACCHERO, 1974), na expectativa de estancar a sangria
inflacionista do ultimo tergco do século III d.C.. Nesta fonte, podemos
comparar o peso do transporte terrestre € maritimo, no prego final dos
produtos.

Assim, ¢ comummente aceite que o custo do frete maritimo repre-
sentaria, em média, 1,3% do preco final do produto. O Edito nio esti-
pula precos de frete fluvial. Esse valor conhecemo-lo através de uma
fonte mais antiga, o Papiro BGU 802, datado de 42 d.C., onde o peso ¢
de 6,38% (DuNCAN-JONES, 1974: 368).

Mas o Edito de Pregos de Diocleciano estipula igualmente o preco
do frete de transporte por terra, que, em carroca, rondaria os 36,7 % do
preco final dos produtos, aceitando que o modius kastrensis equivale a
1,5 modii italici (este, equivalente a 8,8 litros ou 7,2 quilogramas, no
caso dos cereais). O uso de bois para carros ¢ mulas para transporte em
alforges seria o mais corrente. Ja se o transporte terrestre se realizasse
por camelo, o peso do frete no valor final do produto rondaria os 29,3
a 58,6% (DUNCAN-JONES, 1974: 368; DUNCAN-JONES, 1976; LAURENCE,
1998: 133).

Se compararmos o peso do custo do transporte terrestre, em
época romana, com o conhecido para a Inglaterra de época moderna,
concluimos que a eficacia da circulagdo por estrada ndo se alterou signi-
ficativamente. Assim, na Inglaterra pré-revolucdo industrial, o prego do
transporte terrestre ainda rondaria os 25% do preco final dos produtos.

Podemos assim estabelecer um ratio comparativo entre as duas
€pocas, para os comércios maritimo, fluvial e terrestre, tomando o valor
do comércio maritimo como 1:

— Epoca Romana (séculos I a IV d.C.): 1:4,9:28;

— Inglaterra (primeira metade do século XVIII): 1:4,7:22,6.

Ou seja, temos, em média, o comércio fluvial a custar cinco vezes
mais do que o terrestre, em ambas as épocas. A duvida permanece
apenas no comeércio terrestre. Se o valor para a época romana for o mais
baixo, aceitando o modio castrense como 50% maior do que o italico
(DuncaN-JONES, 1976), entdo, para um comerciante romano, o frete de
transporte terrestre pesaria 28 vezes mais do que o maritimo, enquanto,
para um comerciante inglés do dealbar da Revolucao Industrial, ainda
pesava cerca de 23 vezes mais (DUNCAN-JONES, 1974: 368).
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Em Roma, tal como na Inglaterra do século XVIII, vemos dois
sistemas de transporte terrestre: um sistema complementar, que era
interdependente com o transporte fluvial e maritimo; e um sistema
independente, em que nenhum dos momentos de difusdo de um produto
implicava outro transporte que nao fosse o terrestre (LAURENCE, 1998:
138). Na verdade, o forte impacto da criagdao da rede viaria, a partir
do século IV a.C., s6 sera grandemente ultrapassado a partir do século
XVII/XIX, com as evolugdes da engenharia do mundo contemporaneo
(LAURENCE, 1998: 129).

No século [T a.C., Catdo (Cato, De Agricultura, 22. 3) apresentou
0s precos que pagou pela compra de dois moinhos, construidos, um
em Suessa, a 25 milhas da sua villa, outro na area de Pompeia, a
75 milhas de distancia da sua villa. No primeiro caso, o transporte
encareceu o pre¢o do produto em 11% e no segundo, em 75%. Mas
um outro aspeto ¢ bem demonstrador da competitividade de certos
bens e seus canais de distribui¢cdo comercial. O moinho produzido em
Suessa teve um custo final de 629 sestércios, enquanto o moinho de
Pompeia (com uma area de produgao mais longinqua do consumidor
em questdo) teve um prego final de 724 sestércios, ficando apenas
15% mais caro para o consumidor final, neste caso, o proprio Catao.
O caso fica ainda mais paradigmatico, se tivermos em conta um outro
aspeto: Catdo afirma que forneceu ele proprio as carrogas para o
transporte das componentes do moinho construido em Suessa, o que
fara do preco final do moinho produzido nesta povoacao, na verdade,
sensivelmente similar ao pre¢o do que foi produzido em Pompeia
(LAURENCE, 1998: 129).

O valor de 11% em relagdo ao preco final do produto, em fungao do
transporte, surge num documento de 191/192 d.C., proveniente de Arsi-
noite, uma grande herdade da zona do Fayum, no Egipto: infelizmente,
nao se descreve o tipo de transporte aplicado — se fluvial, se terrestre
—, mas sabe-se que ficou a cargo do negociante (o qual obtém assim
um desconto de 11% na compra), que efetuava uma grande compra a
transportar desde Karanis até possivelmente Alexandria (RATHBONE,
1997: 206).

Para a Antiguidade Tardia, Jones (1964: 830, nota 14) compila as
seguintes capacidades de carga:

—um cavaleiro poderia suportar uma carga de até 30 libras;

— uma birota (carro de duas rodas com 3 mulas), poderia suportar

uma carga de até 200 libras;
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—uma raeda (carro de quatro rodas com 8 mulas, no verdo, ¢ 10
mulas, no Inverno) poderia suportar uma carga de até 1000 libras;

—uma angaria (carro de bois — normalmente quatro) poderia
suportar uma carga de até 1500 libras. E este era até o carro mais
habitual para o servigo da Annona ¢ para o transporte de arma-
mentos e materiais de construgao.

O bispo Santo Isidoro de Sevilha, na sua obra Etimologias, escrita
no século VII, enuncia varios tipos de veiculos terrestres, num pequeno
capitulo intitulado precisamente De vehiculis, mas apenas um se refere
a transporte de mercadorias; nunca se refere as taras implicadas:

— Currus, como todo o veiculo com rodas;

— Rheda, ou Reta (esta ultima, segundo ele, numa terminologia

mais antiga) como veiculo com quatro rodas;

— Carretum ou Carrum pompaticum, como veiculo de luxo;

— Plaustrum, como veiculo de duas rodas, para transporte de
mercadorias;

— Caracutium ou Carrum acutum, como veiculo de rodas muito
altas;

— Capsus, como veiculo com cobertura (capsa);

— Pilentum e Petorritum, como veiculo coberto de quatro rodas,
usado no passado pelas matronas, segundo o autor, que acres-
centa serem azuis no passado e encarnados na sua época;

— Basterna, como veiculo de viagem, puxado por dois animais
¢ dotado de assentos comodos (Isidoro, Etimologias, XI1X, 12).

O Edito de Precos de 301 d.C. estabelece o preco por milha de
transporte terrestre de uma carga, em fun¢@o do veiculo utilizado, mas
os tipos enunciados diferem dos referidos acima. Assim:

— carro com 1200 libras — 20 denarii/milha;

— camelo com 600 libras — 8 denarii/milha;

— burro com qualquer carga — 4 denarii/milha (JONES, 1964: 841).

Partindo da equagdo seguinte, relativo ao carro — 1200 libras=
600K g=55,5 modii kastrenses — chegamos entdo ao custo de 0,36
denarii/modius kastrensis/milha, equiparando-o para os casos de
cereais, por exemplo.

Laurence (1998) apresenta o calculo da relacdo de custo modius
kastrensis/milha, para os cereais transportados entre Alexandria e
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Roma, uma das muitas rotas cujo preco de frete é enunciado pela mesma
fonte tardo-romana. Neste caso, o autor apresenta um valor de 0,013
denarii por milha. Tendo apenas este valor de rota em comparagao com
o transporte por carro acima referido, encontramos uma diferenca de
27,7 vezes entre o transporte terrestre e o maritimo, com clara eficacia
deste ultimo. Neste sentido, Jones (1964: 841-842), afirma taxativa-
mente: “It was cheaper to ship grain from one end of the Mediterranean
to the other than cart it 75 miles”.

Na F1G. 1, apresentamos uma série de calculos que efetudmos a
partir dos pregos de frete por rota, elencados no Edito de Precos de 301
d.C., na sua titulatura completa, Editum Diocletiani et Collegarum de
pretiis rerum venalium (GIACCHERO, 1974).

Na primeira coluna apresentamos o preco, em denarii, pelo frete
de um modius kastrensis, relativo as rotas conservadas na fonte. Na
segunda coluna, fazemos um calculo aproximado da distancia em
milhas romanas que um barco poderia percorrer para cumprir cada
trajeto. Nalgumas provincias determindamos um possivel ponto de
partida ou chegada, para o qual optamos pelo porto mais importante da
regido. Na Aqueia, naturalmente o Pireu (Atenas). Para a Sicilia, Asia
e Oriens, a costa mais proxima do ponto de origem ou destino da rota.
Para a Lusitania optamos por Ossonoba, possivelmente a cidade mais
importante da costa meridional desta provincia, apesar da importancia
de Olisipo, algumas centenas de milhas mais a Norte, e da atestagao de
um dispensator (responsavel municipal da Annona) em Balsa, a cidade
lusitana mais sul-oriental e, assim, a mais proxima do Mediterraneo
(IRCP 74). Na Gallia, tal como na Hispania, os pontos escolhidos
foram naturalmente mediterranicos (Massalia e Tarraco), parecendo a
Lusitania ser a Unica provincia atlantica elencada nesta série de precos
de frete. E interessante que o territorio hispanico surja especificado em
Baetica (para a qual escolhemos Gadir) e Lusitania, mas ndo surjam as
provinciae da Tarraconensis e Carthaginensis, aparentemente somadas
como Hispania — neste raciocinio, optamos por eleger Tarraco como
referéncia geografica.

Na terceira coluna, calculamos o valor cobrado em cada rota, em
denarii por milha (dividindo o valor de denarii/modius kastrensis pelas
milhas de distancia). E esta terceira coluna que nos determina a seriagéo
das rotas e ndo a primeira, onde o valor de denarii se refere ao modius
kastrensis. Assim, a andlise a partir deste valor serd abordada mais
intensamente, infra, na F1G. 2.
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A terceira coluna apresenta uma seriagdo que parte de um patamar
de valor mais favoravel aos mercados de consumo e mais desfavoravel
aos intermediarios (navicularii), progredindo até um patamar com
a situacdo inversa, onde o preco da milha favorece o intermediario e
prejudica o consumidor final.

A F1G. 1 demonstra entdo que as duas rotas com a milha mais
barata tém, ambas, partida em Alexandria, porto de um dos grandes
celeiros romanos, o Egipto. E interessante denotar que os portos de
destino sdo igualmente importantes areas cerealiferas, Africa e Sicilia,
sendo Cartago (assumido como porto de Afiica) o ponto mais vital
da Annona que servia Roma. Ambas as rotas apresentam um custo de
milha de 0,005 denarii.

Num 2° patamar de valor de milha (0,007) encontramos nova-
mente Alexandria e Afiica, mas o Mediterraneo Ocidental surge agora,
através de Roma e Gallia (assumindo Massalia). No Mediterraneo
Oriental acresce a provincia da Asia. A abrangéncia geografica cresce
no 3° patamar, com o valor de 0,008: a provincia de Oriens surge ligada
a Baetica ¢ a cidade de Roma a Gallia (pressupondo que possa ser uma
rota indireta, qui¢a via Tarraco, ja que esta rota volta a surgir repetida
noutro percurso que assumimos como o direto).

Um 4° patamar estende a Geografia das rotas até ao Atlantico. O
valor de 0,009 parece até muito pensado para rotas eminentemente de
longa dimensdo: para além de Alexandria-Roma e Roma-Gallia (que
combinadas pelo mesmo valor poderiam conformar uma sequéncia
Alexandria-Roma-Gallia), a provincia de Oriens surge ligada a
Hispania e a Lusitania.

Um 5° patamar, no valor de 0,01, abrange apenas o sector oriental
do Mediterraneo, com Africa relacionada as provinciae da Pamphylia
e Oriens. Um 6° patamar, muitissimo préoximo ao quinto, pelo valor de
0,011, respeita apenas a ligacdo de Roma com Oriens e vice versa. O
7° e o 8° patamares tém novamente acréscimos de 0,001 denarii (para
0,012 ¢ 0,013, respetivamente) e dizem novamente respeito a todo o
mare nostrum: Oriens, Aqueia, Africa, Gallia e Hispania. A provincia
de Oriens surge particularmente ligada ao quadrante noroeste medi-
terranico (Roma e Gallia). Africa apresenta rotas a Oriente ¢ Ocidente
(Aqueia e Hispania).

Os 9° e 10° patamares surgem com os valores de 0,015 e 0,016,
respetivamente, ¢ respeitam sempre a Roma, ora ligada ao Oriente
(Tessalonica e Aqueia), ora a Hispania.
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Os 11° e 12° patamares, com os valores de 0,02 e 0,021, respe-
tivamente, respeitam apenas ao Mediterraneo central, com Africa,
Sicilia e Roma. Constituidos por trés rotas, sdo particularmente inte-
ressantes, pois respeitam a mais importante rota anonaria de Roma,
ligada a Africa, com a Sicilia servindo de ponto intermédio. Repre-
sentam também uma rota com um prego acrescido face aos patamares
nono e décimo. A purpura imperial parece querer apresentar aqui uma
situacdo de privilégio para os navicularii que prestassem servigo numa
rota fundamental de servigo anondrio Roma, na sua ligagdo com a prin-
cipal area de abastecimento cerealifero (desde a criacdo da frota de
Cartago com Commodus — REYNOLDS, 1995), oleario (desde o decrés-
cimo da Baetica) e vinico (com a criagdo do Canon vinarius de Aure-
liano — BoNIFAY, 2004). E devemos relembrar que as rotas que servem
Roma desde Alexandria (no primeiro patamar) apresentam assim uma
situacdo inversa: um favorecimento do preco aos consumidores € um
menor incentivo aos navicularii.

Esta mesma situacdo de privilégio surge no 13° patamar, relativo
ao sector adriatico setentrional, com a ligagdo entre Ravenna e Aquileia,
num claro beneficio de preco (que sobe de forma clara para 0,071) para
a futura capital imperial do século V (Ravenna) e para a presente area
capital balcanica, ja que Constantinopla so sera fundada trés décadas
depois da publicac¢io do Edito de 301 d.C..

Se analisarmos a quarta coluna podemos ver o aumento percentual
de preco, em funcao do valor de custo mais baixo de milha, represen-
tado pelas rotas que ligam Alexandria a Africa e Sicilia.

O 2° patamar, que ja envolve Africa (assumida como Carthago) e
todo o Mediterraneo, com excecdo da Hispania, apresenta uma subida
de custo de 40%. O valor de custo da milha sobe de maneira estavel até
ao 8° patamar, com um acréscimo de 160%, sendo verificavel, até ai,
um aumento de 20% a cada patamar. Este conjunto de oito patamares
envolve ja todo o Mediterraneo e o Atlantico, ja que a Lusitania surge
no quinto patamar, com um aumento de 80% face ao preco de base.
Aqui, devemos registar que o acesso ao mare exterior se encontra numa
situacdo algo favorecida aos centros de consumo, mas mais desfavore-
cida aos navicularii, ndo constituindo o Atlantico nesta fase um destino
particularmente interessante para os intermediarios.

E a partir do 9° patamar, entre Roma e a area grega (Tessa-
lonica e Aqueia), que o preco da milha cresce em proporg¢des mais
elevadas, agora com um aumento de 200% face ao valor de base (numa
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progressao de 40%, e ndo de 20%, face ao 8° patamar); a este patamar
ainda podemos juntar o 10° patamar, com aumento de 220%, ou seja,
novamente 20% mais em face do patamar anterior. E ¢ novamente
Roma que surge como ponto central, ligado a cidade de Nicomedia, na
entrada do Mar Negro, junto a futura Constantinopla, e a Hispania, no
extremo oposto do Mediterraneo.

O 11° e 12° patamares representam um acréscimo acentuado do
valor da milha, de 300 e 320%, respetivamente, representando uma
progressdo de 80 e 100% face ao 10° patamar. E como dissemos
supra, configura uma situagdo de incentivo aos navicularii que serve
a Annona de Cartago em direcdo a Roma, via Sicilia. Uma situacao
de claro privilégio dos intermediarios (e produtores desta regido afri-
cana), por oposi¢ao ao preco de milha fixado para o transporte desde
Alexandria a Roma, que se situa no patamar mais baixo do pregario.
Se tivermos em conta que Alexandria ainda néo ¢ o celeiro de Cons-
tantinopla, capital ainda por fundar, e que Roma dependeria assim de
Cartago, mas também de Alexandria, estes precos representam um claro
favorecimento aos intermediarios da rota cartaginense. Podera também
significar que Roma aparentemente compensaria o incentivo a rota da
Zeugitana com pagamentos mais baixos a rota do Egipto.

Esta situacdo de privilégio aos navicularii cresce exponencial-
mente no ultimo patamar, que liga Ravenna a Aquileia, servindo clara-
mente as novas capitalidades balcanicas, de transi¢do para Oriente,
anteriores ao exercicio desta fun¢do por Constantinopla. Face ao
patamar 11 e 12, eminentemente ligado a Roma e ao seu abasteci-
mento de cereais, azeite ¢ vinho africanos, as viagens exclusivamente
norte-adridticas representam um acréscimo de 1000%, tendo um custo
1320% mais caro do que o das rotas mais baixas, entre Alexandria e
Roma ou Africa.

Por tultimo, devemos discutir a quinta coluna que compara o
custo maritimo, em denarii, de cada modius kastrensis por milha, com
o custo terrestre, em denarii, de cada modius kastrensis por milha.
Aceitando um valor de 0,36 denarii/milha por modius kastrensis no
comércio terrestre, chegamos a rationes muito mais dispares do que os
simples 1:27,7, dedutiveis a partir do calculo exposto por Laurence, que
atribui um custo de 0,013 denarii por milha, a rota Alexandria-Roma
(LAURENCE, 1998).

Se virmos entdo a quinta coluna, os rationes podem variar, natu-
ralmente sempre a favor do comércio maritimo, entre 1:5 e 1:72, com
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um ratio intermédio de 1:32,5. Mas também, como vimos, parecem
existir claras op¢des de gestao politica das varias rotas que nos impedem
de aceitar este ratio médio como um valor dependente da capacidade
tecnoldgica ou econdmica do comércio romano. Os valores do abaste-
cimento a Roma desde Africa e das transi¢des entre Ravenna ¢ Aquileia
sdo exemplos de clara gestao politica, com custos seguramente incen-
tivados por iniciativa estatal, que se aproximam até, no ultimo caso,
com o ratio entre o comércio fluvial e terrestre, no século I d.C. (ver
supra). Assim, um navicularius que transitasse na regido nord-adria-
tica, recebia um valor por milha 13,2 vezes maior do que aquele que
transitasse entre Alexandria e Africa ou Sicilia.

Na F1G. 2, os patamares de custo estdo organizados em funcao do
preco tabelado (em denarii) por modius kastrensis. Na segunda coluna,
apresentamos um valor de frete para uma carga média de 100 tone-
ladas, o que corresponde a 9259 modii kastrenses. Na terceira coluna,
apresentamos a aumento do precgo percentual, face ao pre¢o mais barato
praticado no primeiro patamar de 4 denarii/modius kastrensis. Na
quarta coluna, apresentamos o peso do prego de transporte no prego ao
consumidor final.

Voltamos a encontrar 13 patamares de valores, mas a sequéncia
de rotas altera-se substancialmente, por comparagao com a da FiG. 1.

Na F1G. 2, vemos uma evolugdo gradual do preco de transporte
do modius kastrensis e dos pregos de frete, que tendem a aumentar
em funcdo da extensdo da viagem, embora a situagdo nem sempre
seja clara a esse respeito. O caso mais paradigmatico sera o das duas
rotas que ligam Alexandria a Roma, que pensamos relacionarem-se
com uma rota direta e outra que contorna o Mediterraneo Oriental
(ARNAUD, 2005): ambas cobram o mesmo frete, com claro prejuizo
para os intermediarios do segundo caso. Logo no primeiro patamar
encontramos uma situagdo de aparente desfavorecimento: o mesmo
preco de frete para a rota entre Africa e a Gallia, com possivelmente o
dobro da distancia da que liga Roma a Gallia. Alias, os consumidores
da Gallia surgem novamente prejudicados, no patamar 12, no qual o
frete entre a provincia de Oriens e a Gallia ¢ 50% mais caro do que
entre Oriens e Baetica.

A terceira coluna apresenta, contudo, uma progressao estavel dos
pregos de frete, por comparagdo com o patamar de frete mais barato.
A progressdo ¢ sempre de 50%, com uma unica excec¢do, no terceiro
patamar, que apresenta valores como se se tratasse na verdade de um
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patamar intermédio. E a rota que apresenta esta exce¢do ¢ aquela que
constitui o elemento claramente mais privilegiado da FiG. 1: Raven-
na-Aquileia. Com uma progressao de prego de 87,5%, situa-se entre
o segundo e o quarto patamares, esses sim apresentando o aumento
percentual estavel de 50% entre si.

Na parte inferior do quadro, delimitdmos uma caixa de destaque,
que nos permite comparar as ligagdes da provincia de Oriens com Roma,
Hispania (assumindo Tarraco), Baetica (assumindo Gadir) e Lusitania
(assumindo Ossonoba). Podemos constatar que a evolu¢ao do preco
de frete ¢ estavel nos circuitos mediterranicos, com uma progressao de
50% entre si. Seria de esperar que o preco evoluisse de forma estavel
(50%) entre a Baetica e a Lusitania, j& que estas duas provinciae terao
uma distancia média semelhante a de Tarraco-Gadir. Aqui, deparamo-
-nos com uma situacao favoravel aos intermediarios do comércio atlan-
tico, ja que a progressao do preco ndo é de 50%, mas 100%. Parece uma
situagdo em desfavor da Baetica, que havia sido naturalmente um pivot
entre o Mediterraneo ¢ o Atlantico, como o demonstra, meio-século
antes, em 257+ d.C., o naufragio de Cabrera 3, com anforas lusitanas,
béticas e africanas (BosT ef al., 1992).

Ossonoba dista 135 milhas de Gadir: esta distancia implicaria um
aumento de apenas 4115 denarii, quando na verdade o Edito propde
um aumento de 37036 denarii. Assim, nonuplica o prego de frete rela-
tivo (face as milhas a percorrer), por comparagao com as distancias de
Roma/Tarraco e Tarraco/Gadir (622 e 670 milhas, respetivamente),
que apresentam, cada uma, aumentos de apenas 18518 denarii. Se
pensarmos Olisipo (e nao Ossonoba) como porto de chegada, teremos
mais 297 milhas desde Gadir: neste caso, o preco deveria aumentar
apenas 9259 denarii (ou seja, quadruplica o prego de frete por compa-
ragdo com Roma/Tarraco ou Tarraco/Gadir).

Os pregos de frete para o Atlantico demonstram uma particular
atengdo ao fornecimento desta regido e aos seus consumidores, ja que,
se compararmos o preco do frete entre Oriens ¢ Roma (18 denarii/
modius kastrensis), a distdncia a Lusitania invocaria um aumento
para 30 denarii/modius kastrensis e ndo de apenas 20 denarii, como
o Edito enuncia. Neste ponto, parece que os consumidores lusitanos
saem algo favorecidos, mas do ponto de vista arqueoldgico ¢ ainda
dificil de perceber que mercadoria oriental estaria a ser pensada para
os mercados lusitanos, em 301 d.C., mais de um século ¢ meio antes
do ressurgimento comercial do Ultimo quartel do século V d.C., com
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a terra sigillata foceense tardia e as Late Roman Amphorae (HAYES,
1972; QUARESMA, 2012; FERNANDES, 2012).

A quarta coluna da FI1G. 2 respeita ao peso do custo de trans-
porte em relacdo ao prego final dos cereais no consumidor. Segundo
Temin (TeMIN, 2013), em 300+ d.C., uma artaba (=3 modii kastrenses)
custaria, no Egipto, 2000 drachmas=1500 denarii (sendo um drachma
equivalente a 0,75 denarii), pelo que um modius kastrensis custaria
assim 500 denarii. O prego ao consumidor final de 100.000 Kg=9259
modii kastrenses seria assim de 4.629.500 denarii.

Dificilmente este valor estaria a ser pago em moeda, no século IV,
sendo seguramente valores desta categoria pagos em unidades de ouro
(DEPEYROT, 1996). Sobre esta questdo voltaremos a falar infra. Para ja,
gostariamos de chamar a atencdo para a profunda inflagdo que havia
atacado o Império: 500 denarii por um modius kastrensis, o que equi-
vale a 333,3 denarii por um modius italicus, quando um modius italicus
de trigo custava algo em torno a 1 denarius=4 HS, entre 193 € 260 d.C.,
também no Egipto (DUNCAN-JONES, 1974: 365).

Por esta ordem de razdes, a quarta coluna da FiG. 2 ndo deve
ser interpretada como o real peso do frete maritimo no preco final
do produto, ja que dificilmente os navicularii conseguiriam manter
precos tdo baixos, com um custo de vida tdo galopante. As percenta-
gens que elencamos devem estar assim subvalorizadas, mas realcam a
vontade férrea de Diocleciano em controlar custos, descontrolados, na
economia publica e privada. Fica também evidente a diferenga acen-
tuada entre o custo de transporte maritimo ¢ o terrestre, como vimos
supra. Serve também (e neste aspeto serd, proporcionalmente, real)
para vermos como as rotas apresentavam pesos relativos diferentes
face ao preco final do produto, variando mais de cinco vezes entre
si (aceitando estas percentagens, entre 0,8 e 5,2% e sem sabermos as
reais variagdes de precos dos produtos, ao longo do espago imperial,
nesta época).

A revisdo destes valores ¢ impossivel de fazer, em face da auséncia
de base empirica. Para Ducan-Jones (1974: 367), ¢ muito possivel que
o Edito nio reflita os precos gerais, mas so os do Oriente ¢ até em
particular os da cidade de onde foi emanado, talvez Nicomedia, e que
as areas rurais e pequenas cidades estivessem sob efeitos inflacionarios
menos severos, por estarem mais a margem dos mercados.
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1.3. O tempo das viagens

Alguns elementos historiograficos permitem-nos também tragar
algumas linhas sobre os tempos do transporte terrestre e maritimo,
permitindo um conhecimento aproximado dos dias de viagem e das
velocidades médias alcangadas.

Quanto ao transporte terrestre, num caso datado na passagem da
Era — uma viagem de Horatius (Horatius, Sermones, 1, 5), entre Brun-
disium e Roma, ao longo de 360 milhas —, demorou 10 dias, através da
Via Apia. Esta velocidade diaria de 36 milhas romanas, para viagens
individuais, parece ser confirmada por outros autores coevos, como
Plinio-o-Velho (Plinius, Historia Naturalis, 3, 100). J4 se falarmos de
viagens para transporte de carga em carroga, o avango médio didrio
seria apenas de oito milhas romanas. Naturalmente que a qualidade das
estradas, pavimentadas ou ndo, faria variar, em muito, estes valores. Tal
como as condi¢des climatéricas. E, em territorio montanhoso, o avango
diario em carroga poderia baixar as quatro milhas por dia (LAURENCE,
1998: 133; YEO, 1946: 231).

Exatamente por esta ordem de razdes, Columella (Columella,
De Re Rustica, 1, 3, 4), enuncia, como fatores determinantes para a
localizagdo de uma villa, a qualidade dos solos, a natureza do clima, o
acesso a agua e a proximidade a outros nucleos populacionais, como as
cidades e vici (viam, aquam, vicinum), mas também a qualidade da rede
viaria. Outro tratadista, Varro (Varro, Rerum Rusticarum De Agricul-
tura, 16, 2-6), dois séculos antes, frisa a integracao e interdependéncia
das villae no sistema de ocupagdo territorial: uma villa seria tdo mais
lucrativa quanto mais eficaz fosse o transporte dos bens, por estrada ou
por rio. O transporte era assim um fator-chave na integragao da villa no
sistema economico imperial. E a proximidade a centros populacionais
tornava mais facil a contratacdo de mao de obra, segundo Columella
(LAURENCE, 1998: 139; CARNEIRO, 2011).

J& no transporte maritimo, a velocidade média seria de 3 a 4 nos
(1 n6 = milha nautica/hora = 1853 metros/hora), ou seja, de 5,6 a 7,4
kilémetros/hora. Assim:

— uma viagem entre Gadir ¢ Ostia demoraria 6,5 dias, a uma velo-

cidade de 6 nos;

—uma viagem entre Utica e Roma demoraria 2,5 dias, a uma velo-

cidade de 5 nos;
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—uma viagem entre Carthago e Gadir demoraria 7 dias, a uma
velocidade de 5 nos (YEO, 1946: 232, tabela 1).

1.4. O controlo administrativo dos processos comerciais

Remesal Rodriguez (REMESAL RODRIGUEZ, 2012) apresenta uma
analise do sistema de controlo da rede comercial, posta em pratica pelo
Estado romano, na provincia da Baetica, em particular nas areas dos rios
Guadalquivir e Genil, com o estabelecimento de uma série de pontos de
embarque. Tal como se conhece de forma até mais sustentada no baixo-
-Tibre, entre Ostia ¢ Roma, também o escoamento de azeite bético se
encontrava organizado pela figura juridica do traiectus. O conceito de
traiectus podera respeitar ao arsenal ou base de operagdes de uma frota
de embarcagdes, mas, para Remesal Rodriguez, o conceito englobava
também a area portuaria (portus), com o seu armazém de mercadorias.
Um traiectus englobaria assim, ndo s6 os pontos de partida e chegada
(as duas extremidades do percurso), mas também os pontos intermédios
que tivessem de existir.

Nas anforas Dressel 20 do Monte Testaccio encontramos a ates-
tagdo deste sistema comercial, através dos fituli picti: a posigdo alfa
refere a tara da anfora, a posi¢ao beta o mercator; € 0 mais importante
para este caso, a posi¢ao gama o peso liquido e a posi¢ao delta o controlo
fiscal/aduaneiro (AGUILERA MARTIN ¢ BERNI MILLET, 1998: 262). Os
tituli picti sdo ainda fonte de informagdo sobre o nivel administrativo
intra provincial que supervisionava este traiecti: segundo a posicao
delta, o controlo era feito pelos conventus iuridici. Ja a epigrafia indica
que as associagdes de barqueiros, no Baetis, estariam organizadas por
municipia. E, a partir de 150 d.C., passa a existir datagdo consular nas
anforas, denotando uma necessidade de controlo do processo por parte
da administracdo central — sendo a Baetica uma provincia senatorial
desde o seu inicio.

Para além da referida figura dos traiecti, corporagdes de
barqueiros (caudicarii e lintriones) controlavam o Tibre, entre Ostia
e Roma. No Nilo, eram conhecidas frotas estatais e privadas a operar
na regido. E as frotas estatais de longo-alcance maritimo, conhecidas
no periodo imperial, pelo menos desde Commodus, fundador da frota
de Cartago (REyNOLDS, 1995: 107), sdo ainda um instrumento central
ao tempo de Teodorico, que, no século VI d.C., mantinha uma frota
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de mil barcos para transporte de cereais no mar ¢ no rio P6 (JONEs,
1964: 829).

Um mecanismo fundamental para o transporte de mercadorias
por via terrestre foi o cursus publicus, um servigo estatal controlado
pelos prefeitos do pretorio e governadores provinciais. Estava dividido
em duas categorias de servigo, o cursus velox e o cursus clabularius,
dependendo naturalmente os seus nomes da velocidade de execugdo. O
Itinerario de Antonino e a Tdabua de Peutinger descrevem a rede viaria
imperial e os pontos de apoio. Por exemplo, a via entre Burdigalia e
a fronteira com a [falia passava por 14 cidades, 11 mansiones e 35
mutationes. As stationes nao distavam mais de 15 milhas, sendo o valor
mais normal o de 8 ou 9 milhas, compativel com um percurso pedonal
(JonEs, 1964: 830-834).

Cada statio era gerida por um manceps, normalmente nomeado
por entre os decurides, no seio do proprio ordo decurionum. O quadro
legal emanado entre 378 e 382 d.C., com algumas pequenas contradi-
¢oes, explicita que o mandato do manceps deve durar, no maximo, 5
anos, e que ele nao pode ausentar-se do local de trabalho por mais de 30
dias seguidos; cada statio deveria igualmente ser capaz de liberar 5 ou 6
cavalos por dia, respetivamente, nas leis de 378 e 382 d.C.; as mesmas
leis enunciam que s6 poderia sair um carro por dia. Em relagdo aos
cavalos, Procopius (Procopius, Historia Arcana, XXX, 4), no século
VI, afirma que cada statio deveria possuir 40 (JONES, 1964: 830-834).

Segundo Jones, o capitulo De curso publico ¢ um dos mais
extensos no Codigo de Teodosio, o que revela problemas de gestdo,
bem como a sua usurpagao por privados. As dificuldades tardo-antigas
de gestdo vao redundar, ao longo do século VI, na extingdo gradual de
varios trogos do cursus publicus, por incapacidade estatal de garantir
a sua existéncia. Procopius (Procopius, Historia Arcana, XXX, 1-2)
afirma que o servigo, quando funcionava bem, nao era apenas essencial
para o transito de mensagens, mas também crucial para os terratenentes,
sobretudo os que possuiam propriedades no interior, pois era assim que
podiam escoar os seus cereais e pagar os impostos em ouro. E, sintoma-
ticamente, esclarece que a abolicdo do servico levou a ruina de muitos
produtores (JONES, 1964: 830-834).

No século 1V, Gregorio de Nazianzus (Greg. Naz., Orationes,
XLIII, 34. 5) referia que as cidades costeiras tinham sempre acesso a
cereais, proprios, ou por mar; enquanto as cidades do interior tinham
muito mais carestia, necessitando, assim, de recorrer & importacao,
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obrigando o Estado a baixar artificialmente os pregos, em certas alturas
de carestia. Nos finais desta centuria, a partir de 395 d.C. e sobretudo a
partir de 400 d.C., a legislagao multiplica-se na busca de fazer regressar
as corporagdes muita gente que delas havia saido. Valentinianus 111,
imperador ravenaico, também repete estas leis. Ha igualmente esforgos
continuos para fazer de artesdos e lojistas (fabernarii) cargos heredita-
rios (JONES, 1964: 844).

Os finais do século IV e os inicios do século V assistem também a
preocupacdes, sobretudo ocidentais, de fixacao de precos: em Cartago,
a 21 de dezembro de 395 d.C.; em Roma, em 410 d.C., ano do saque
da Urbs por Alarico. Uma outra lei ocidental, emanada no tempo de
Valentiniano, a 23 de setembro de 365 d.C. (Cod. Theod, X1, 2.2), esta-
belece a fixa¢ao do prego do vinho: “Desenvolvemos tanto o bem-estar
do nosso povo que deve proclamar-se uma liberalizagdo dos pregos.
Ordenamos que os precos das distintas classes de vinhos se reduzam
um quarto, para alinhd-los com os pregos de mercado” (DEPEYROT,
1996: 141).

As preocupagoes estatais do século V d.C. estdo igualmente refle-
tidas nos valores estabelecidos para as octroi (portagens, em cidades ou
areas portudrias), normalmente situadas nos 2%, com variacao até aos
2,5% entre o Principado e o século IV, atingindo o valor de 5%, pelo
menos na Numidia do século V d.C. (JoNEs, 1964: 825). O aperto das
medidas de controlo fiscal desta centiria tem uma expressao maxima
no ano de 444 d.C., ano da promulgagdo do imposto do siliquaticum,
que revertia, a favor do Estado, 1/24 solidus em cada compra e venda,
dividido por ambas as partes. Estabelecia ainda que as compras tinham
de ser feitas em dia de mercado e perante o collector, estando proibido
todo o comércio fora desta regra. Esta lei foi mantida ainda no reino
ostrogodo (JONES, 1964: 825).

Teodoricus procurou, no entanto, aliviar o espaco italico deste
afogo normativo fiscal. Neste sentido, organizou uma rede liderada
pelo Estado (e ndo por banqueiros privados) para compra e venda de
divisas (e livre circulag@o de produtos).

Na Vida de Teodorico, 12, 72-73, descreve-se o processo ¢ as
consequéncias obtidas:

Os mercadores acudiam de todas as regides até ele, porque estava organi-

zado de tal forma que quando se entregava ouro ou prata nos seus domi-
nios, esta soma podia utilizar-se como se se estivesse entre as muralhas

Conimbriga, 61 (2022) 157-208



Jost CARLOS QUARESMA  Comércio no mundo romano e tardo-antigo... 179

da cidade. Ele desenvolveu este principio, ao longo de toda a ltalia, até
um ponto que deixou de por portas nas cidades e as que existiam nao
estavam nunca fechadas. Podia-se transportar tudo o que se quisesse, a
qualquer hora do dia ou da noite (DEPEYROT, 1996: 136).

Assim, na area centro-mediterranica, enquanto o reino vandalo
parecia aumentar a carga fiscal das octroi, o reino ostrogodo parece
querer aliviar.

1.5. Flutuac¢6es econémicas: o registo arqueolégico em compa-
racao com os dados historicos, climaticos e epidémicos

Conjugar dados de natureza diversa ndo € facil, apesar de tentador.
As coeréncias e anomalias entre as flutuagdes dos fendmenos sugerem
compreensdes de conjunturas historicas, mas facilmente podem radicar
em simples casualidades, cuja percegdo exige uma abordagem o mais
global possivel, como forma de identificar variagdes regionais, tempo-
rais ou sectoriais (economia, sociedade, urbanismo, etc.). Nas ultimas
décadas temos assistido, contudo, a publicagdo de abordagens inter
e transdisciplinares, para uma explicacdo dos dados arqueologicos,
sobretudo de natureza econémica, mas nao so.

Neste capitulo pretendemos fazer uma pequena analise comparada
de dados arqueoldgicos de indole comercial (a evolugdo do consumo
de terra sigillata, a principal ceramica fina de mesa entre os séculos I e
VII d.C.) e industrial (a evolugdo da produgdo de preparados de peixe
entre os séculos [ ¢ VI d.C.), com dados econdomico-financeiros de natu-
reza histdrica e dados de natureza ambiental (a evolucao dos niveis de
poluicdo por chumbo), climatica (temperaturas, radiagdo solar, ativi-
dade vulcanica) e epidemiologica (entre os séculos II e VI d.C., trés
grandes epidemias, de larga extensdo geografica e temporal, tiveram
objetivos efeitos socioeconomicos: a Praga de Antonino, a Praga de
Sao Cipriano e a Praga de Justiniano).

1.5.1. Economia

Ja em momentos anteriores tentamos problematizar as evolucdes
de consumo de terra sigillata, nos centros de consumo para os quais
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existem dados quantificados sobre a totalidade das producdes consu-
midas desta tipologia (QUARESMA, 2012). Nao sdo muitos os sitios,
infelizmente, com dados integrados, no hemisfério ocidental do espago
imperial e pds-imperial; e respeitam todos ao mundo hispanico.

Na Fi1G. 3, podemos constatar a média ponderada de evolugdo
do consumo total conjugado de ferra sigillata, quantificado em varios
sitios urbanos, rurais e industriais da Lusitania, aos quais se junta um
caso urbano bético, o de Baelo Claudia. Neste grafico ndao incluimos
casos do interior, como o de Mileu, na Beira Interior portuguesa
(PEREIRA, 2012), pois os sitios do hinterland, tipicamente consomem
em grandes quantidades no Alto-Império, mas estdo tendencialmente
afastados das grandes redes comerciais estaveis, a partir dos séculos 11/
IIT d.C.. Poderiam assim ser a base para um outro hipotético grafico,
que analisasse esse padrdo em separado e de forma coerente. Um caso
de consumo estavel, mas infelizmente a espera de estudos, ¢ o da
capital lusitana, Augusta Emerita, para a qual s6 temos quantificagdes
parcelares. Colocamos também numa outra imagem (F1G. 4) o caso de
Bracara Augusta, pela sua posicao geografica e disrupgdo com varias
das tendéncias observadas nos sitios do SW peninsular.

A FIG. 3 mostra entdo um pico de consumo intenso, na segunda
metade do século I e primeiras décadas do século II, com um claro e
acentuadissimo declinio nos inicios desta centiria. Os finais do século
II e a primeira metade do século III representam um momento de esta-
bilizacdo dos niveis baixos atingidos ao longo de ¢.100-150 d.C.. A
segunda metade do século III é um novo periodo de crise de consumo,
com um comportamento da curva muito simétrico, barquiforme, em
que os niveis de ¢.300 d.C. igualam os que existiam nos momentos
prévios a crise, em ¢.250 d.C..

O século I'V ¢ um largo periodo de estabilidade, com gradual cres-
cimento moderado, que atinge um floruit timido em ¢.390-420 d.C.,
apos o qual as décadas centrais do século V sd3o um novo momento de
crise de consumo, que coincide com as disrupgdes politicas do final
da administracdo romana da Hispania, decorrente da migracdo de
Visigodos, Suevos, Vandalos e Alanos para o espaco peninsular, em
409-411 d.C., e a transi¢io dos Vandalos para o Norte de Africa, em
425-439 d.C. (LEGUAY, 1993). Mas esta curva ja ndo ¢ simétrica, como a
de 250-300 d.C., pois a chamada retoma comercial tardo-vandala medi-
terrdnica (REYNOLDS, 2010) ndo ird alcangar os centros de consumo
atlanticos com a mesma capacidade dos tempos da governagao romana.
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Esta retoma tem um pico na charneira do século V para o século VI
e tende a decair ao longo da primeira metade desta centuria, embora de
forma estavel. A conjuntura de ¢.550 d.C., ou seja, coeva aos primeiros
momentos do periodo bizantino inicial do comércio mediterranico, sdo
uma nova fase disruptiva que pde um fim a importacdo regular de cera-
micas finas nestes centros de consumo. Desde este ponto cronologico e
até ao século VII, consoante os casos, 0 consumo € muito escasso. Os
meados do século VI d.C. sdo em varios aspetos um ponto de viragem
na Antiguidade Tardia.

Vejamos agora um caso diferente de padrdo cronoldgico de
flutuacdo do consumo de ferra sigillata, o de Bracara Augusta, no
noroeste hispanico, cidade fundada na viragem da Era, posterior capital
da provincia tetrarquica da Gallaecia e finalmente capital do reino
suevo.

A F1G. 4 mostra um padrio alto-imperial semelhante aos consumos
no SW peninsular ja analisados (no caso vertente, temos ja um consumo
acelerado na época augusta/julio-claudia), com quebra forte ao longo
das primeiras décadas/primeira metade do século II. A navegacdo
a norte do Tejo revela aqui uma letargia prolongada desde o pleno
século II até a retoma de ¢.300 d.C., que gradualmente vai atingir um
floruit sustentado e claro, em torno a 400 d.C.. Também no NW obser-
vamos o declinio das décadas centrais do século V e uma timida retoma
“tardo-vandala”, que encontra de novo, no periodo “bizantino inicial”
mediterranico das décadas centrais do século VI, um declinio para
niveis de importacdo escassos, tal como no SW hispanico visigodo.

A situacdo de Bracara, cidade que dista algumas dezenas de quilo-
metros do litoral, deve ser matizada com a da grande area portuaria de
Vigo, na costa da atual Galiza espanhola (e a falta de quantifica¢des
integradas para Olisipo, no sul da Lusitania). Se virmos as quantifica-
coes dos horizontes B e C, que decorrem entre os finais do século V
e a primeira metade do século VII, embora ndo haja contextos que se
datem seguramente do terceiro quartel do século VI, assistimos a um
panorama de estabilidade comercial. Parece até haver um ligeiro cres-
cimento dos niveis de importacdo, mas devem ser objeto de profunda
critica, em face da auséncia de contextos do terceiro quartel/segunda
metade do século VI e em face da forte presenca de Hayes 3 foceense
tardia no Horizonte C. Do mesmo modo, a presenga dos 10 indivi-
duos de Hayes 93 de africana D (forma datavel entre 470 ¢ 540 d.C.:
Haygs, 1972), exclusivamente neste Horizonte C, levanta uma questao
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grave sobre os niveis de residualidade deste horizonte estratigrafico
(FERNANDEZ FERNANDEZ, 2014, ver critica em QUARESMA, no prelo), o
que nos leva a considerar como muito provavel que uma parte dos seus
quantitativos tenha sido importada de facto desde os inicios do século
VI d.C., o que levaria a desenhar um floruit igualmente “tardo-van-
dalo”, mas com niveis de comércio mais expressivos durante o periodo
“bizantino”, fazendo da realidade comercial de Vigo um quadro mais
proximo do facies mediterranico, por comparagdo com os restantes
sitios de consumo atlanticos.

Vejamos agora uma imagem da média ponderada de importagao
de terra sigillata africana consumida em varios sitios mediterranicos,
sobretudo ocidentais, englobando num caso oriental, Caesarea. A FiG.
6 ¢ de ha muito um cléssico para os estudos das flutuagdes comerciais
tardo-antigas, pois despoletou a consciéncia da utilidade das médias
ponderadas para as andlises comerciais ao longo do tempo (FENTRESS
e PErRKINS, 1987). Com variagdes, observamos a quebra comercial de
250-300 d.C. (mais atenuada, aparentemente, em Valentia) e o floruit
de finais do século IV. O século V apresenta o recorrente decréscimo
acentuado de importa¢des, mesmo a Oriente, em Caesarea; ¢ a char-
neira entre esta centuria e o século VI assiste a uma nova retoma dos
consumos, sempre algo timida, mas com uma estabilidade que podera
ultrapassar os meados do século VI, ao contrario do cendrio atlantico.
No Mediterraneo, ¢ a charneira para o século VII que assiste a rarefagao
expressa dos circuitos comerciais.

A F1G. 7 demonstra o panorama exclusivamente oriental dos
consumos integrados de ferra sigillata ¢ uma flutuacdo comercial
completamente diferente da do facies ocidental do mundo tardo-antigo.
Aqui, o grande consumo cresce também, ¢ de forma clara, ao longo
do século IV e mesmo do século V (ao contrario do Ocidente) e ganha
propor¢des gigantescas na transi¢ao do século V para o século VI, com
uma posterior quebra nitida em V, nas décadas centrais da centiria. A
partir desta fase, a evolugao é totalmente diversa da ocidental: o Gltimo
quartel do século VI assiste a uma retoma comercial sustentada, embora
j& ndo tdo solida como a vivida nos inicios da centuria. Mas tal como
nos sitios mediterranicos da FiG. 6, o século VII representa o gradual
declinio das redes comerciais.

Um outro proxy, relativo a producao de preparados de peixe, revela
uma flutuagdo econdémica também de cariz privado (e ndo publico),
como o das cerdmicas finas, e possui uma geografia de implantacao
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eminentemente relacionada com o hemisfério ocidental do mundo
romano. Por outro lado, enquanto as ceramicas finas sdo quase sempre
uma carga secundaria nos navios de longo curso (com exce¢do de Cala
Culip IV, em 78-82 d.C.: NIeTO e PuIiG, 2001), ja o comércio alimentar,
no qual se inclui o transportado em anforas, é, forgosamente, a, ou uma
das cargas principais dos navios. A andlise da evolucdo diacronica
desta industria revela assim outros dados a cruzar com o das flutuagoes
comerciais da terra sigillata.

A Fi1G. 8 revela a evolugdo da capacidade agregada de producdo
de preparados de peixe no mundo romano, coligida por Andrew Wilson
(WiLson, 2007). O eixo vertical expressa a capacidade de m3 existente
em cada periodo, perfazendo todas as cetariae em funcionamento. Com
um inicio tardo-republicano sélido, parece haver um periodo de rees-
truturacao julio-claudio (talvez relacionado com a passagem da esfera
publica a privada: ver debate em GARCIA VARGAS ¢ BERNAL CASASOLA,
2009), ao qual sucede o floruit de todo o processo, entre 50 e 100 d.C..
Tal como na difusdo de terra sigillata, também aqui vemos o decrés-
cimo da produtividade agregada ao longo do século II, com estabili-
zagao em 200-250 d.C., e nova crise na segunda metade do século III
d.C.. A retoma clara da primeira metade do século IV, segue-se um
atrofiamento acelerado do fendémeno. E possivel que esta proposta
cronologica ndo reflita a realidade total, até porque, pelo menos na area
atlantica, temos uma difusdo de anforas lusitanas de preparados de peixe
até aos inicios do século V (ver por exemplo, Arles — QUARESMA, 2018
— e Portus Sucronem — HURTADO et al., 2008), para além de conhe-
cermos a continuidade de producao lusitana até aos inicios do século VI
(Ramos, ALMEIDA e LAaco, 2006) e de produgdo bética até meados dessa
mesma centiria (BERNAL CasasoLa, 2008).

Para além de um recorrente grafico sobre a queda do numero
de naufragios, enquanto suposto reflexo direto do volume de barcos
em circulagdo, a partir dos inicios do século II (PARKER, 1992) ou de
outros indices de queda econdémica nesta centuria (ver debate de varios
proxies num outro trabalho: QUARESMA, 2013), também o volume de
chumbo apresenta um declinio acentuado a partir de ¢.100 d.C.. Este
parametro sera um reflexo dos niveis de producdo artesanal mundial,
com um papel acentuado do mundo romano, mas sobretudo da inten-
sidade de cunhagem de moeda de prata (cuja copelagao implica o uso
de chumbo), em desvalorizacdo mais acelerada a partir desta centlria
(JonEs, 1953). A F1G. 9 mostra que o pico atingido em ¢.100 d.C. ndo
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volta a ser atingido (mormente o grafico ndo contenha os valores de
provavel recuperagdo do século IV d.C.). Com varias flutuagdes no
periodo quantificado, expressa situa¢des barquiformes, no ltimo terco
do século II e no terceiro quartel do século III d.C.. Sobre ambas as
situacdes voltaremos a falar infra.

A F1G. 10, também relacionada com questdes fiduciarias, revela os
quantitativos das reservas de ouro, numa cronologia complementar a da
F1G. 9. O estudo de Depeyrot (1996) aponta para um pico por volta de
370 d.C., depois de uma subida acelerada no terceiro quartel do século
IV, com uma descida gradual até aos finais do século V d.C., reve-
lando assim, as duas imagens combinadas, a conhecida transi¢do do
primado fiduciario da prata para o do ouro. As dificuldades estatais sdo
conhecidas por véarias descri¢cdes, mas também por valores orcamentais
que indicam um crescimento das despesas em 70%, entre 150 e 215
d.C.. A passagem lenta para um sistema baseado no ouro vai encontrar
um acelerador com a crise inflacionaria da segunda metade do século
111, sendo a subida do valor do ouro, em 290/301 d.C., provavelmente
planeada pelo Estado. Mas a Tetrarquia esforga-se ainda por manter o
equilibrio entre o ouro e a prata, para garantir o seu acesso as classes
baixas (Lo Cascio, 1997: 167-168; DUNCAN-JONES, 1994: 45, tab. 3.7).

Temin (2013: 70-84) apresenta uma proposta de quadro geral
evolutivo, baseado nos pressupostos da New Institutional Economics,
sobre as tendéncias principais da inflagdo. Segundo ele, a inflagdo
precede as mudangas nos precos administrados, “the change in adminis-
tered prices were the result of inflation, not its cause”, pelo que as séries
e as tentativas reformistas serdo indicadores mais ou menos proximos
da realidade econdmica.

Os dados indicam pregos estaveis, entre o final da Republica e o
Alto-Império, com uma inflacdo de cerca de 1 a 2%, sendo que este
valor de 1% ao ano duplica pregos em 70 anos. A melhor série de sala-
rios conhecida, a dos soldados, baliza-se ainda neste cenario inflacio-
nario estavel: este quadro salarial foi estabelecido por Augusto e teve
aumentos em 84, 197, 212 e 235 d.C.; e Temin considera que terao
sido implementados como ajustes para equiparar a qualidade de vida a
gradual inflagdo dos pregos dos produtos.

Embora as tendéncias de crise da economia privada e das financas
publicas ja decorram desde os inicios do século II, como vimos, a
primeira conjuntura de crise, tendencialmente generalizada (discu-
tiremos infra), acontece com a chamada Praga de Antonino, entre
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165 e 192 d.C., periodo para o qual as fontes do Egipto indicam uma
perda de 20 a 30% da populagdo, com uma inflacdo a condizer com a
quebra demografica. Mas Temin, ainda assim, questiona a correlacao
dos dados, ja que a populagdo desceu um terco, mas os pregos dupli-
caram. Assim, propde que a desvalorizagdo do tetradrachma, em 50%,
nos anos de 176/177 d.C., possa ser o nexo intermédio para o valor da
inflagdo (TemIN, 2013: 70-84).

Apesar da falta de séries completas e diversas impedir a corre-
lagdo efetiva entre reformas monetarias e inflacdo, o século III é um
periodo de crise, sobretudo no que toca a moeda de prata. Depeyrot
(1996: 123-136) considera o cenario de crise financeira dos séculos I11
e IV, como uma crise sobretudo de desordem na moeda de ouro, com as
fontes a realcar este aspeto — a relagdo cunhagens de ouro e subida de
precos. Entre os finais do século Il e ¢.360 d.C., o valor das unidades de
conto em ouro passa de 40,0 para 1.000.000 de talentos, com o periodo
de 360-390 d.C. a presenciar uma forte inflexdo, agora de subida lenta,
cada vez mais uniforme; enquanto no século V, embora com problemas
de dados, se paregca manter a tendéncia de final do século IV d.C..

Do ponto de vista da infla¢do, no século que decorre entre ¢.270 e
367 d.C., os precos em unidades de conto indicam agora uma inflagao
alta, em torno a 17% ao ano, com uma descida média anual do valor do
dinheiro de 15% e um bimetalismo paralelo a um crescente fosso social,
no qual o ouro ¢ sem duvida o metal estdvel — em termos de ouro, os
precos terdo tido uma inflacdo anual de apenas 2 ou 3% (DEPEYROT,
1996: 123-136). Na primeira metade século IV, a necessidade de ouro
leva a uma subida de precos geral. O trigo egipcio sobe de preco,
entre 300+ d.C. e 360 d.C., de 2.000 drachmas/artaba para 8.400.000
drachmas/artaba, o que levanta questdes sobre a natureza da inflacdo,
em que o mais provavel seria as transagdes passarem a realizar-se em
ouro e ndo em moeda, agora tecnicamente impossivel (TEmIN, 2013:
70-84).

Os meados do século IV revelam uma mudanca de tendéncia: se,
entre final do século III e 367 d.C., temos a referida inflacdo anual de
17%, a reforma monetaria de 367 d.C. produz finalmente os efeitos
desejados desde o Edito de Precos de 301 d.C., com uma inflacdo
anual de 12%, em 367 e 368 d.C., que desce aos 3% anuais, a partir
de 367/368 d.C., prolongando-se aparentemente pelo século V d.C..
O sucesso da reforma fiduciaria de 367 d.C. ndo impede porém que
o Estado mantenha a¢des de normaliza¢do dos mercados, como acon-
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tece em anos imediatos: ‘“Por causa do abaixamento que as vezes
experimenta o valor do soldo, é conveniente que baixem o0s pregos
dos produtos” (Cod. Just., XI.11.2 — Edito dirigido a Juliano, Prefeito
de Africa, entre 371 e 373 d.C., sobre o abaixamento das quotizagdes
nominais dos soldos — DEPEYROT, 1996: 123-136).

No século V, as reservas anuais de ouro baixam entre 0,5 a 0,8% ¢
Depeyrot propde que o prego do ouro tenha subido ¢.3% ao ano, com o
periodo entre 420 e 491 d.C. a revelar precos, em termos de ouro, com
inflacdo anual de 3%, no Ocidente; enquanto no Oriente, com o cresci-
mento das reservas de ouro, transferidas do Ocidente, a razdo de 1% ao
ano, os precos terdo entdo subido apenas 2% ao ano. Neste hemisfério
oriental, que se mantém romano apods a queda de Roma em 476 d.C.,
assiste-se, contudo, a uma crescente pressao fiscal, nos finais do século
V d.C. (DEPEYROT, 1996: 123-136).

1.5.2. Clima

Na parte final deste capitulo gostariamos de cruzar os dados
historicos e arqueoldgicos discutidos supra com os resultados que as
analises paleo-climaticas e paleo-epidemioldgicas tém vindo a alcangar
para a Antiguidade.

A F1G. 11 refere-se as variagOes da radiacdo solar mundial, ao
longo da Antiguidade, ¢ nela assinaldmos os picos de maior intensi-
dade, sempre separados por curvas em V, por vezes de grande profundi-
dade, que refletem abaixamentos acentuados de valores. Para o periodo
em apreco na nossa analise, apontamos picos em c., 100, 200, 300,
380, 510 ¢ 760 d.C., com um maximo a ser atingido em 300 d.C. e um
minimo em ¢.700 d.C. (McCoRrwmICK ef al., 2012). Aparte a curva em
V da segunda metade do século I d.C., todas a restantes coincidem com
conjunturas problematicas para a economia antiga: o decréscimo de
valores economicos do século I, com recuperacdo parcial nos inicios
do século 111, a crise acentuada no ultimo terco desta centlria, cujos
esforgos de recuperagdo, iniciados com a passagem a centlria seguinte,
sO vao ter efeitos sustentados no Gltimo quartel deste século IV d.C.
(mormente a retoma comercial a partir de 300 d.C.), quando os indi-
cadores comerciais indicam um ponto alto. O século V d.C. assiste a
fragmentacdo e fim do Império Romano do Ocidente, com as migra-
¢Oes barbaras de origem setentrional a colocar um ponto final na admi-
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nistracdo politica secular romana, que vai continuar apenas a Oriente. A
recuperagdo comercial mediterranica, dita tardo-vandala, coincide com
uma subida forte da exposicdo solar; e a crise dos circuitos comerciais
ocidentais, a partir das décadas centrais do século VI d.C. coincide com
0 V paleo-climatico. A subida destes valores ambientais, em ¢.580 d.C.,
jé ndo tem efeitos a Ocidente (embora, por exemplo, a estratigrafia de
Vigo retome a sua diacronia algures nas décadas finais do século VI
d.C. — ver supra e FERNANDEZ FERNANDEZ, 2014), mas sim a Oriente,
de uma forma clara (ver F1G. 7 e Bes, 2015).

A variagao das temperaturas (FiG. 12, na qual assinalamos, a
tracejado vertical, os picos de valores), com uma maior quantidade
de curvas (mas mais suaves e rapidas), apresenta semelhangas, mas
também mais anomalias pequenas, por comparacdo com os dados
historicos e arqueologicos.

Nas coeréncias deste parametro de temperaturas, vemos um
decréscimo gradual, entre meados do século I ¢ meados do século
II, com forte descida em 150-200 d.C.; um pico na transi¢do para
o século III que recupera valores, mas enfrenta um ultimo terco de
valores baixos; um século IV algo estavel, com subida de valores
rapida, na sua segunda metade, até atingir o maximo do grafico,
nas ultimas décadas da centuria; um século V que decresce valores
gradualmente, mas de forma flutuante, mas sem se perceber agora
qualquer semelhanga positiva com a retoma comercial tardo-vandala,
embora ela coincida com uma subida das temperaturas; estas alcangam
um pico nitido e mais sustentado nas décadas centrais do século VI,
quando voltam a decrescer, flutuando em balizas mais curtas até ao
século VIII d.C..

McCormick e a sua equipa (McCORMICK et al., 2012) estabelecem
trés grandes fases de evolucgdo climatica na Antiguidade:

— de estabilidade, entre 100 a.C. e 200 d.C.;

— de instabilidade, entre 200 e 400 d.C.;

— de retorno a estabilidade, entre 400 ¢ 600 d.C.;

— de recuperagao (?), entre 600 e 800 d.C..

Na fase de 100 a.C. a 200 d.C., ocorreu uma baixa atividade vulca-
nica (que em momentos altos pode provocar invernos prolongados pela
densidade e estabilizagdo de cinza vulcanica na atmosfera), entre 40 a.C.
e 150 d.C., com um ou dois episddios vulcanicos intensos, no terceiro
quartel do século II. O registo de cheias do Nilo ¢ bastante pertinente

Conimbriga, 61 (2022) 157-208



188 Jost: CARLOS QUARESMA  Comércio no mundo romano e tardo-antigo...

com a conjuntura climatica desfavoravel das tltimas décadas do século
II: entre 30 a.C. e 299 d.C., ocorrem 199 cheias, mas a grande concen-
tracdo destes registos situa-se entre 30 a.C. e 155 d.C., diminuindo
assim a capacidade agricola de uma area cerealifera por exceléncia, em
meados do século II. Parecem estar criadas condi¢des favoraveis para a
Praga de Antonino, entre 165 ¢ 192 d.C..

Na fase de 200 a 400 d.C., a radia¢do solar regista um arrefe-
cimento, entre 260 e 290 d.C., talvez relacionado com 3 a 5 eventos
vulcanicos maiores, entre 235 e 285 d.C., que terdo produzido uma alte-
racdo climatica (arrefecimento) rapida, coincidindo aqui com a Praga
de Sao Cipriano, registada entre 249 ¢ 270 d.C..

O século IV tem varios indicadores de clima favoravel, com a
Gronelandia a apontar para um aquecimento suave até 375 d.C., embora
outros indicadores (Speleothem e Gepatschferner Glacier) indiquem
aquecimento até 400 d.C.. Um século IV em que o Noroeste francés ¢ a
Europa central terdo tido verdes mais humidos a partir de 300 d.C., com
maior persisténcia até, entre 350 e 450 d.C..

Ja o Oriente imperial parece ter uma humidade em crescimento
desde o século III, no Mar Morto, enquanto as fontes histéricas do
Proximo Oriente sugerem precipitacdo forte, entre 375 e 475 d.C.,
parecendo assim que as condigdes interglaciares (mais hiimido e
mais quente) do Roman Warm Period se prolongam mais a Oriente,
enquanto as condigdes glaciares (mais seco e mais frio) do Dark Ages
Cold Period se iniciam mais cedo a Ocidente.

A fase de 400 a 600 d.C. ¢ marcada por um episodio de arrefeci-
mento inicial, em ¢.450 d.C. e com os dados da Gronelandia a indicarem
arrefecimento no século V, até¢ 480 d.C., quando se inicia um periodo
de estabilidade térmica até 520 d.C.. O século V teve uma atividade
vulcanica forte, quase tdo forte como a do século III, marcado por uma
conjuntura desfavoravel.

O século VI tem novas condigdes de arrefecimento, mais intenso
em 540 d.C. (as fontes referem encobrimento da luz solar em 536 e 537
d.C. — erupgdes?), com nova estabilidade em 540-560 d.C.. O século
VI parece ser mais frio no Ocidente do que no Oriente, com os dados
da Gronelandia a indicarem invernos prolongados entre 400 e 540 d.C..
Este ultimo cenario ¢ consistente com os dados coevos para precipi-
tacdo mais forte no Levante, que, a partir de meados do século VI e até
ao século VIII, tera um clima mais seco.

McCormick e a sua equipa ndo relacionam diretamente as evolu-
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¢Oes climaticas do século VI com a Praga de Justiniano (registada entre
541 e 570 d.C.), mas sublinha o episodio de arrefecimento de 536 d.C.,
cinco anos antes do inicio do surto, possivelmente possibilitado também
por oito carestias alimentares, referidas ao longo do segundo quartel do
século VI d.C. (McCoRMICK et al., 2012).

1.5.3. Epidemias

Trés grandes epidemias afetaram de forma extensa, espacial e
cronologicamente, 0 mundo romano imperial e tardo-antigo: a Praga de
Antonino, entre 165 ¢ 192 d.C.; a Praga de Sao Cipriano, entre 249 ¢
270 d.C.; e a Praga de Justiniano, entre 541 e 570 d.C.. Neste subcapi-
tulo, tentaremos observar as relagdes entre estas trés conjunturas epidé-
micas e as flutuagdes econdmicas e climaticas coevas, discutidas nos
dois subcapitulos anteriores. Estas trés varidveis parecem estar perfei-
tamente relacionadas, com semelhancas cronoldgicas evidentes.

A Praga de Antonino foi objeto de um artigo profundo e bem
estruturado da autoria de Duncan-Jones (DuNcaN-JONEs, 2018), onde
se discute uma série exaustiva de dados historiograficos, epigraficos,
arqueologicos e ambientais. Pela seriacdo dos documentos relacio-
naveis, direta e indiretamente com o evento, o autor estima que esta
epidemia tenha durado cerca de 27 anos, entre 165 e 192 d.C.. Pela
analise das descrigdes de Galenus, a hipdtese mais forte para a pato-
logia implicada sera a variola (HARPER, 2015: 223).

A intensidade da descida das temperaturas/radiagdao solar e dos
fluxos comerciais e econdmicos ao longo do século II, que vimos
supra, conformam um periodo negativo extenso, no qual se integra
esta epidemia, seguramente potenciada por cenarios que a antecedem,
como vimos, mas também potenciadora deles, nas ultimas décadas
da centuria. A crise comercial — que nos parece ja existir no ramo da
terra sigillata, como defendemos, desde inicios do século I —, é clara-
mente potenciada nesta fase epidémica. Se a quebra de naufragios pode
também anteceder em décadas (PARKER, 1992), a quebra de indicadores
como a producdo de preparados de peixe (eminentemente centrada no
Mediterraneo ocidental e Atlantico: FiG. 8), tem uma maior proximi-
dade cronoldgica.

A quebra da navegacdo e do comércio poderda mesmo ter sido
muito acentuada durante a epidemia. Duncan-Jones (2018) elenca os
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atrasos nas datagdes epigraficas com reconhecimento do Imperador
vigente, no Egipto:
—em 117 d.C., a nomeagao correta para Hadrianus tarda 15 dias
(em que surge ainda o nome de Trajanus);,
—em 138 d.C., a nomeagdo correta para Anfoninus Pius tarda
7 dias (em que surge ainda o nome de Hadrianus);
—em 161 d.C., a nomeagado correta para Marcus Aurelius tarda
5 dias (em que surge ainda o nome de Antoninus Pius).

Os atrasos na chegada da informagao nova, vinda de Roma, depen-
diam assim de um fluxo mais ou menos normal de barcos dessa regido
que aportavam no Egipto, a cada semana ou duas. Durante a epidemia,
este fluxo de navegagdo parece assim decrescer entre 4 a 10 vezes, com
os atrasos na corre¢ao a ganharem um volume de dias inusitado:

—em 180 d.C., a nomeagao correta para Commodus tarda 46 dias

(em que surge ainda o nome de Marcus Aurelius);,

—em 193 d.C., anomeagao correta para Pertinax tarda 56 dias (em

que surge ainda o nome de Commodus).

Ammianus Marcellinus (23.6.24), no século 1V, descreveu assim a
Praga de Antonino: “After generating the virulence of incurable disease
(under Marcus and Verus), polluted everything with contagion and
death, from the frontiers of Persia all the way to the Rhine and to Gaul”
(Duncan-Jongs 2018). Ou seja, s6 com base nesta descri¢do, temos
um contagio geografico que se estende do Médio-Oriente ao quadrante
noroeste do Mediterraneo. Mas ela tera tido uma dispersdo ainda mais
oriental, com surto descrito na China, nos Invernos ¢ Primaveras de
173,179 ¢ 182 d.C..

Tera chegado a Roma em 166 d.C., ano em que cessam os dados
epigraficos na cidade, retomados em 170 d.C.; e terd alcancado a Africa
central, em 168 d.C., quando também aqui cessam os dados epigra-
ficos, retomados em 180 d.C.. A fazer fé na relagdo entre a auséncia de
lingotes de chumbo datados epigraficamente, na Britannia, a partir de
164-169 d.C., € de crer que nesta ultima data (169 d.C.), posterior as de
Africa e Italia, a epidemia tenha alcangado o Norte atlantico (DUNCAN-
-JONES, 2018).

A dispersao possivel de contagios, na Hispania, nao esta descrita
em fontes de uma forma objetiva. Gostariamos assim de problematizar
alguns dados epigraficos, relativos ao quadrante sudoeste peninsular.
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Trés epigrafes sdo erigidas em honra ao Imperador, por trés
cidades lusitanas meridionais:
—pela colonia de Pax lulia, datavel entre 139 e 161 d.C. (/{RCP
291);
— pelos municipes de Myrtilis, datavel em 165 d.C. (/IRCP 96);
— pelos municipes de Ammaia, datavel em 166 d.C. (IRCP 616).

A cronologia destas dedicatérias pode relaciona-las com atos
de demonstracdo de fidelidade a casa imperial, numa fase de turbu-
léncia na Lusitania, durante o principado de Marcus Aurelius, descrita
pela Historia Augusta (22, 11), que menciona a existéncia de levanta-
mentos nesta provincia, que obrigaram a interven¢ao do exército. Mas
a Hispania ja havia sido até palco de instabilidade, com a usurpagao
de Cornelius Priscianus, em 145 d.C., contra Antoninus Pius (ARCE,
2005: 56).

Mais tarde, Herodiano (RoQugs, 1990: 31-32: Herodianus, 1, 10,
1-3) afirma que, em 186-187 d.C., durante a conspiragdo de Maternus,
foi criado um grupo de rebeldes que pilhou cidades e campos (a seme-
lhanga do fendémeno bagauda do século V, no Ocidente imperial —
DEPEYROT, 1996: 170). Este grupo popular, de dimensao desconhecida,
teria percorrido “na totalidade a regido dos Celtas e dos Iberos, onde
atacaram as cidades mais importantes”, sem referéncia a Lusitania
(ARCE, 2005. 56).

Este conjunto epigrafico de 139-161, 165, 166, bem como as
descri¢des das fontes para 145 e 187 d.C., apresentam assim uma
conjuntura prolongada de instabilidade social, politica, militar, na
Hispania (a falta de melhor descri¢do), na sua area central, e na Lusi-
tania meridional. Deles, apenas trés casos (165, 166 e 187 d.C.) coin-
cidem com a cronologia genérica da epidemia, mas as duas primeiras
datas (165 e 166 d.C.) colocariam a Lusitania em contagio sincronico
com Roma e até anterior a Afiica, o que parece inverosimil. Os restantes
casos (145 e 161 d.C.) sdo anteriores ¢ demonstram seguramente ques-
tdes de instabilidade que podem radicar em questdes socioecondmicas,
viaveis num panorama menos favoravel, como o que descrevemos para
o século I1 d.C..

Duas outras epigrafes honorificas da metade meridional lusitana
demonstram exatamente um processo politico de recuperagdo adminis-
trativa, num cenario de crise. Ambas denominam os visados das dedi-
catorias como restitutores.
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O primeiro caso trata-se do famoso bronze de METALLVM
VIPASCENSE, datado de 173 d.C., que reflete a recuperagao da gestao
do vicus mineiro.

BE[RY]LLO AVG(usti) LIB(erto) PROC(uratori) DIGILEN/TISSIMO
ET AMANTISSIMO RA/TIO[NALIVIM VICAR(io) HOMINI
OPTIMO ET IV[STI|SSIMO RESTITV/TORI METALLO[R]VM/
COLONI AVG[(usti)?] [D(omini)?] N(ostri) METALLI VIPAS/
CENSIS/STATVAM CVM BASI DE SVO LIBENTER POSVERVNT
II/QVI INFRA SCRIPTI SVNT DEDICANTE IPSO [...J/T(itus) IVNIVS
L0V V-V V- VDIEDIICATAY].L..]/CN(aeo) CLAVDIO |[...]

A Berilo, liberto de Augusto, procurador diligentissimo e muito
amado, vigario dos servigos administrativos, homem Optimo
¢ justissimo reorganizador dos coutos mineiros — os colonos
de Augusto, nosso senhor, de Metalo Vipascense erigiram uma
estditua com base, a expensas suas, de livre vontade, os quais
se subescrevem, tendo sido dedicante o proprio... Tito Junio
(segue-se a lista de nomes). Dedicada aos..., sendo consules Gneu
Claudio... ({RCP 121 = CIL 11 788).

O segundo caso, apenas parcialmente conservado, tem uma
datagdo paleografica tardia de inicios do século III, e refere-se uma
recuperacgdo urbana, numa area indefinida da regido de Almeirim:

[.../SEVERO ADIABEN(ico)/RESTITUTOR(i) VRBIS

... a Severo Adiabénico, restaurador da cidade (/RCP 719 = CIL 114634).

Se todo este panorama epigrafico e historiografico ndo expressa
sendo possiveis reflexos de uma conjuntura instavel, relacionada direta
ou indiretamente com os fendmenos econdémicos, comerciais, ambien-
tais e sanitarios problematizados supra, ja o seguinte caso parece-nos
uma demonstragdo taxativa da chegada da Praga de Antonino ao terri-
torio hispanico.

Em 177-178 d.C., o Senado emite uma declara¢do intitulada
Oratio de pretiis gladiatorum minuendis, copiada sincronicamente na
provincia oriental da Lidia e na cidade hispanica de Hispalis (CEBALLOS
HORNERO, 2004: 162). Normalmente associada as preocupagdes impe-
riais de recuperagdo das finangas publicas, a sua frase inicial foi sempre
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tomada como metaforica, quando, na realidade, expressa taxativamente
o conhecimento pela plirpura imperial dos contagios e seus efeitos
urbanos, a Oriente ¢ a Ocidente.

Assim, no maximo doze anos depois do inicio da epidemia no
Egipto, teriamos ja um cenario de pandemia, pelo menos entre o Egipto
e a Lidia, a Oriente, e a Hispania, a Ocidente, ndo sendo de descartar
a sugestiva hipdtese do alcance da Britannia, discutido supra, pela
auséncia de datacdo em lingotes de chumbo a partir de 164-169 d.C..
Esta Oratio é publicada seguramente uma década pelo menos depois da
peste alcancar a Lidia, regido onde os quantitativos de epitafios apre-
sentam trés picos: final da década de 160 d.C., inicio da década de 180
d.C. e inicio da década de 190 d.C. (DuncaN-JoNEs, 2018: fig. 3). Todo
o conjunto elencado de dados ocidentais (mediterranicos e atlanticos)
torna também possivel que a Hispania e a Lusitania sejam atingidas
ainda na década de 160 d.C..

Tantam illam pestem nulla medicina sanari posse nec poterat verum
nostri principes quibus omne studium est quanto libet morbo salutem
plublicam mersam et enectam refovere et integrae valetudini reddere in
primis anima a verterunt quae causa illi morbo vires daret unde foeda et
inlicita vectigalia ius haberent quis auctor et patronus esst usurpandis
quasi legitimis quae omnibus legibus et divinis et humanis prohibirentur.

Uma peste tdo grande ndo podia curar-se com nenhum remédio. Nao
podia, mas 0s nossos principes, cujo tnico desejo ¢ o de restabelecer a
saude publica abatida e debilitada por uma enfermidade impensavel,
e devolver-lhe o seu completo vigor, advertiram antes de mais que causa
dava forgas a esta doenca, de onde conseguiam sob forga legal aqueles
impostos ilegais e vergonhosos, quem era o autor e defensor de que
exigissem como legitimos alguns (impostos) que eram proibidos por todas
as leis, ndo apenas divinas, sendo também humanas (extrato de Oratio de
pretiis gladiatorum minuendis — CEBALLOS HORNERO, 2004: 162).

A Praga de S@o Cipriano, ocorrida entre 249 e 270 d.C. ¢ o
segundo quadro sanitario epidémico que pretendemos analisar, pela sua
evidente sincronia com a conjuntura econémica da segunda metade do
século 111, bem como pela relagdo plausivel com os dados paleo-clima-
ticos vistos supra.

A base empirica historiografica € muito maior para esta epidemia,
num total de 23 fontes, que foram, recentemente, objeto de uma aturada
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analise heuristica e hermenéutica (HARPER, 2015). Os sintomas descritos
apontam para uma patologia de febre hemorragica, com transmissao por
via aérea (“a praga espalhava-se pelo ar infetado™), que parece ter tido
origem a Oriente, viajando para Ocidente, com particular incidéncia no
principado de Gallienus, que governou “quinze infelizes anos”, entre
253 e 268 d.C. (Orosius, Historia Adverso Paganos: HARPER, 2015).
Philostratus, historiador ateniense coevo, descreve a sazonalidade dos
surtos, entre o Outono e o pico do Verao, acalmando assim apenas num
breve momento estival de cada ano. A memoéria desta praga ainda era
forte por entre os historiadores bizantinos do século X, que referem:
“a praga disseminou-se desde a Etiopia para Ocidente. Era transmitida
através da roupa ou simplesmente pelo olhar” (Excerpta Salmasiana
II: HARPER, 2015) e, em Alexandria, pode mesmo ter provocado uma
quebra demografica na ordem dos 62%, fazendo decrescer a populacao
de 500.000 para 190.000 habitantes (HARPER, 2015).

Para além do papel agora muito ativo da comunidade crista, muito
melhor estruturada e disseminada do que durante a Praga de Antonino,
a numismatica revela, nesta época, uma forte componente religiosa
greco-romana na compreensao do seu combate. A numismatica de 251
a 268 d.C. emite variadas vezes a imagem de Apollo, no anverso, e a
legenda APOLL SALVTARI, no reverso. Séo talvez indicios cronolo-
gicos da sua chegada e propagacdo mais forte na cidade de Roma. Neste
sentido, a Historia Augusta nao possui informagao para o periodo entre
244 ¢ 260 AD (HARPER, 2015).

A propria Arqueologia apresenta agora dados correlacionaveis
com uma praga, através da identificacdo de enterramentos em massa.
Se, em Roma, foram verificados nas Catacumbas de Marcelino e Pedro,
em cronologia de século II ou III (o que até poderia relacionar o evento
com a Praga de Antonino), e com moedas de 222-235 e 238 d.C. em
contextos proximos; ja em Tebas a sua cronologia é precisa, em torno
a meados do século III, quando tera comecado. Este ultimo revela até a
preocupacdo do encobrimento dos corpos com cal, havendo, no proprio
sector necropolar, fornos de cal e fossa de incineragdo de corpos
(HARPER, 2015).

A ver pelos escritos do bispo de Cartago, Dionysius (Eusebius,
Historia Ecclesiatica,7.21), nomeadamente uma carta sua da Primavera
de 249 d.C., haveria nessa altura “epidemias continuas” em Alexandria.
O conjunto de dados historicos e numismaticos aponta assim para uma
praga que se inicia no Egipto, em 249, atingindo Roma e Cartago em
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251 d.C.. A Historia Augusta precisa a dispersdo da doenga, em 262
d.C., quando refere: “Um sacrificio foi realizado a lupiter Salutaris [ ...].
Pois uma tao grande praga floresceu em Roma e nas cidades da Grécia,
que num Unico dia matou 5000 pessoas” (HARPER, 2015). A dispersao
geografica da Praga de Sao Cipriano ndo possui os mesmos dados que
a de Antonino. Se esta ultima aparenta ser transmediterranica € mesmo
atlantica, a de 249-270 d.C. ndo parece ir para Oeste do Mediterraneo
central, mas ter-se-a disseminado, para Norte, no continente europeu
(central e oriental), nomeadamente nas provinciae de Illyricum, Tracia,
Macedonia e Pontus (HARPER, 2015).

O ponto de viragem — economico, comercial, estratigrafico —
das décadas centrais do século VI coincide, também, com evidéncias
paleo-climaticas ja discutidas, e com uma nova conjuntura epidémica
prolongada, a Praga de Justiniano, aparentemente relacionada com
uma patologia similar a Peste Bubonica (Yersinia Pestis). A sua carac-
terizacao geral foi também objeto de obras historiograficas, das quais
destacamos a analise da sua dispersdo ocidental, ¢ nomeadamente a
hispanica, realizada por Kulikowski (2007).

As fontes apontam para uma extensdo temporal entre 541 e
570 d.C., embora, como referiremos infra, novos surtos assolem a
Hispania ¢ a Gallia até aos finais da centuria, relacionados ou ndo com
0 mesmo agente patogénico. Uma fonte coeva peninsular afirma, em
meados da centuria: “his diebus inguinalis plaga totam paene contrivit
Hispaniarum” (Cronica de Sarago¢a: KuLikowski, 2007). Com uma
evolugdo geografica novamente nascida a Oriente (embora desta vez
este aspeto ndo seja claro, como o foi nas duas pragas anteriores),
parece so atingir a [talia, em 543 d.C. (KuLikowski, 2007).

Tal como ja haviamos visto para a Praga de Sao Cipriano, a
Arqueologia deteta novamente necropolizagdes conjuntas coevas. Na
costa hispanica oriental, e nomeadamente na cidade de Valentia, uma
fase de meados do século VI d.C. podera ser reflexo da chegada de
surtos a este territorio: os sectores de Calle del Mar e Plaza de Almoina
possuem agora sepulturas coletivas (5, 11 e 14 corpos), em fossa, sem
intengdo de organizagao e sem ritual definido, embora se verifique uma
ligeira orientagdo E-W. A falha de organizacdo das sepulturas parece
ser um dado urbanistico novo, ja que tal ndo se verifica nesta regiao
até essa altura. Em Cartago Nova, na Necropole de San Anton, datada
da primeira metade do século VI, a organizacdo das sepulturas ainda ¢
evidente (KuLikowski, 2007).
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Nao possuimos outros dados para a extensdo efetiva desta
epidemia, pelo que sublinhamos de novo o ponto de viragem econd-
mico e comercial que os meados do século VI d.C. representaram a
Ocidente (ver supra) e como o arrefecimento climatico deve estar rela-
cionado com o atrofiamento das relacdes com o Ocidente.

O Mediterraneo ocidental aparenta mesmo ter novos surtos, sem
patologia definida, até final da centuria:

—em 584 d.C., na Hispania, com extensdo a Gallia visigoda, em

Narbonne e Albi;

—em 588 d.C., novamente na Hispania, com extensdo a Gallia

visigoda, em Marselha.

Gregorio de Tours firma que a peste foi disseminada por um
comerciante hispanico, com a carga, em Marselha (KuLikowskt, 2007).

2. Breves notas em conclusao

Procuramos, neste trabalho, ndo apenas fazer uma sumula das prin-
cipais posicdes tedricas sobre a organica da economia romana imperial
e tardo-antiga, mas sobretudo encetar uma analise critica de dados de
trés grandes naturezas: histdrica, arqueologica e climatica. Procuramos
igualmente ultrapassar uma ideia plasmada dessas dinamicas, tanto
do ponto de vista espacial como temporal. Mas uma das ideias que
ressalta desde ja é a de uma maior abundancia de dados do ponto de
vista diacronico do que geoecondémico. Ou seja, apesar das evidentes
dificuldades em perceber as regras ao longo do tempo, este exercicio €
ainda mais dificil quando tentamos analisar as nuances espaciais a cada
momento.

Esta dificuldade demonstra a enorme viabilidade dos dados
arqueologicos, cuja renovagdo empirica é exponencialmente maior
do que a dos dados de natureza histérica. As pautas geoespaciais e
diacronicas de difusdo de mercadorias principais, como as alimentares,
ou de mercadorias secundarias, como as ceramicas de mesa, sdo sobre-
tudo conhecidas na sua maior extensdo (e muitas vezes em toda a sua
extensdo), através da Arqueologia. Veja-se o caso abordado do papel
do século II na transi¢ao do Alto-Império para a Antiguidade, em que
os dados arqueologicos fizeram renascer nas ltimas décadas uma visao
historiografica adormecida desde Peter Brown (BRowN, 1971).
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A este somatorio de enfoques devemos naturalmente acrescentar o
valor dos dados ambientais na compreensdo das pautas econdomicas ao
longo do tempo. Se muitos dados sdo ainda incipientes, tanto do ponto
de vista diacronico como geografico, com caracterizacdes que ainda
suscitam muitas duvidas e contradi¢des, algumas das flutuagdes sdo
profundamente coerentes com as conjunturas empiricas historico-arqueo-
logicas. Vimos esse potencial através dos dados climaticos, mas também,
e sobretudo, através dos dados epidemioldgicos de natureza historica.

Procuramos fazer trés grandes exercicios de confrontacdo de dados:

—analisar diacronicamente dados arqueoldgicos de natureza

comercial, nomeadamente aqueles que nos transmitem flutua-
¢oes temporais e regionais mais fidedignas, como os da ferra
sigillata, entre os séculos [ ¢ VII d.C.;

— comparar estes dados com outros dados econdémicos de natureza

ambiental e epidemiologica;

— analisar os pregos de frete propostos pelo Edito de Precos de

301 d.C., comparando os reais custos entre as diversas rotas e,
assim, procurar descortinar a relagdo de custos de trabalho aos
intermediarios e de custos finais dos produtos aos consumidores
de cada regido.

Em jeito de conclus@o, cremos que a principal ideia a extrair é
a da complexidade das dindmicas, em varios aspetos pré-capitalistas,
da economia antiga. E que a vastiddo geografica destes fenémenos ¢
incompativel com modelos monoliticos, no espago € no tempo. A cada
momento ou fase, tal como no mundo contemporaneo, corresponde uma
multiplicidade de agentes e de areas geoecondmicas, englobados num
sistema multifacetado, publico e privado, com crescimentos dispares,
tal como hoje. O mundo da romanidade foi de facto, a primeira expe-
riéncia, a escala, de globalizacdo economica.
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das varias rotas maritimas de transporte de cereais (em denarii/milha) e sua comparagdo
com os pregos estimados para o transporte terrestre a partir de JONES, 1964: 841.



Preco A ¢ Peso do transporte no
(denarii) de frete umefx 2 prego ao consumidor final de 100.000
Preco do preco (denarii) o _
. ! de uma carga de Kg=9259 modii kastrenses= 4.629.500
Rota (denarius/modius de frete uma carga >
Rastrensis) | 190-000KZ=9259 | 3 509 090 Kg=0259 | denarii (a
modii B s partir do preco de 500 denarii/modius
kastrenses kastrensis, conhecido em 300+ d.C.)
Afiica (Carthago)-Gallia 4
(Massalia) 37036 base 0.8%
Roma-Gallia(Massalia) 4
Afiica (Carthago)-Sicilia 6
55554 50% %
Roma-Sicilia similmente 6 > 0% i
Ravenna-Aquileia 7,5 69443 87,5% 1,5%
Asia-Africa (Carthago) 8
Roma-Gallia (via Tarraco) 8
Africa (Carthago)--Hispania s 74072 100% 1,6%
(Tarraco)
Afvica (Carthago)-Roma 3
similmente
Alexandria-Afiica (Carthago) 10
Alexandria-Sicilia 10 92590 150% 2%
Roma-Hispania (Tarraco) 10
Africa (Carthago)-Aqueia (Pireu) 12 111108 200% 2.4%
Africa (Carthago)-Pamphylia 14
500 9
Roma-Aqueia (Pireu) 14 e 2D B3
Alexandria-Roma (via Oriens) 16
Alexandria-Roma (rota directa) 16 148144 300% 3,2%
Oriens-Africa (Carthago) 16
Oriens-Roma similmente 18
Roma-Tessalonica 18 166662 350% 3.6%
Nicomedia-Roma similmente 18
Oriens-Hispania (Tarraco) 20 185180 400% 4%
Oriens-Baetica (Gadir) 22 203698 449,5% 4.4%
Oriens-Gallia (Massalia) 24 222216 500% 4,8%
Oriens-Lusitania (Ossonoba) 26 240734 550% 52%

F1G. 2 — Edito de Precos de 301 d.C. (GIAcCHERoO, 1974) — Precos de frete das vdrias
rotas maritimas de transporte de cereais (em denarii/modius) e consequente
prego total de frete por rota. Na ultima coluna, o peso do transporte no prego final
dos cereais, conhecido em 300+ d.C., no Egipto (TEMIN, 2013: 75).
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FI1G. 3 — Flutuagdo conjugada da importagdo de terra sigillata, em vdrios sitios do Sul da
Lusitania e Baetica: Conimbriga, Mirobriga, Ammaia, Ossonoba, Balsa, Baelo, Trdia,
Sdo Cucufate e Represas (a partir de DELGADO, MAYET e ALARCAO, 1975; QUARESMA,

2012; QUARESMA, 2021; VIEGAS, 2011; BOURGEOIS E MAYET, 1991; ETIENNE, MAKAROUN

e MAYET, 1994; ALARCAO, ETIENNE e MAYET, 1990; LoPES, 1994).
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F1G. 4 — Flutuagdo da importagdo de terra sigillata, em Bracara Augusta.
Produgées tardias estudadas pelo autor e produgdes alto-imperiais em Morais, 2005.

F‘ase: Contextos Cronologia NMI
estratigrafica
Horizonte 17,9-11, Final séc. V /inicios
B 13-16, 18 séc. VI 186
Horizonte 2% met. séc. VI/ 1* met.
© 19-22 séc VII 229

FI1G. 5 — Consumo de terra sigillata em Vigo (FERNANDEZ FERNANDEZ, 2014).
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FI1G. 6 — Flutuacdo conjugada da importagdo de terra sigillata,
em varios sitios do Mediterraneo (FENTRESS e PERKINS, 1987).
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F1G. 7 — Flutuag¢do conjugada da importagdo de terra sigillata,
no Mediterrdneo ocidental (BEs, 2015).
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F1G. 8 — Flutuagdo da capacidade produtiva de preparados
de peixe no mundo romano (WiLson, 2007).

L)

100 120 140 160 180 200 220 240 260 280

F1G. 9 — Flutuagdo dos niveis de concentragdo de chumbo no P6lo Norte,
entre 100 e 280 d.C. (DuNCAN-JONES, 2018).
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F1G. 10 — Flutuagdo da quantidade de reservas de ouro na Antiguidade Tardia
(DEPEYROT, 1996).
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FI1G. 11 — Flutuagdo da radiagdo solar mundial (McCormick et al., 2012).
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FI1G. 12 — Flutuagdo da temperatura na Groneldndia central
(McCorumick et al., 2012).





