Asemanseudun
lavdennysrakenlaminen

Jyvaskylan Hannikaisenkadulla



Diplomityd

Asemanseudun tdydennysrakentaminen Jyvaskylan Hannikaisenkadulla

Infill building of the train station area on the Hannikaisenkatu street of Jyvaskyla.
Oulun Yliopisto - Teknillinen tiedekunta - Arkkitehtuurin yksikkéd

Tekija: Riina Heikkinen

Koulutusohjelma: Arkkitehtuuri

Padohjaaja: Helka-Liisa Hentila
Ohjaaja: Tarja Outila

Kaikki kuvat ja piirrokset tekijan, ellei toisin mainittu.



Tuavistelma

Tama diplomity6 on suunnittelupainotteinen diplomi-
tyo, joka on toteutettu yhteistyossa Jyvaskylan kaupungin
kanssa. Tyon tarkoituksena on toimia osana Jyvaskylan
uuden keskusta-asemanseudun osayleiskaavan taustasuun-
nittelua. Tyon ohjauksesta ovat vastanneet Oulun yliopiston
arkkitehtuurin yksikosta professorit Helka-Liisa Hentila ja
Tarja Outila seka Jyvaskylan asemakaavoituksesta arkkiteh-
dit Mari Raekallio ja Reijo Teivaistenaho.

Tavoitteena on esittdd vaativaan liikenteen solmukohtaan
omaleimaista ja viihtyisdd taydennysrakentamista, joka
huomioi liikenteen aiheuttamat riskit seka taydentaa kunni-
oittaen jo olemassa olevaa maisemaa ja rakennuskantaa.
Kaupungin tiydennysrakentamisen tavoitteena alueelle on
korkeaa ja tiivista, keskustamaista asumista.

Diplomityon kirjallinen osuus koostuu taustapohdin-
nasta kaupungistumisen ja tiydennysrakentamisen syista
ja mahdollisuuksista seka liikennealueelle suunnittelun
ongelmista ja ratkaisukeinoista. Kohteen esittelyosiossa
taustoitetaan Jyviskylan keskustan kehittymista sen
nykyiseen muotoonsa seka valotetaan alueen tulevaisuu-
den visioita. Alueanalyysiin on koottu omien havaintojen
ja olemassa olevan tiedon pohjalta koostettuja teemakart-
toja. Lopuksi ehdotetaan taydennysrakentamisen viite-
suunnitelma kohdealueelle.

Abstract

This diploma thesis is a design-oriented master’s thesis
which has been done in co-operation with the city of Jyvas-
kyla. The purpose of this project is to be an urban design
concept for the development of the new city plan of Jyvaskyla
station area. This thesis has been supervised by professors of
architecture Helka-Liisa Hentild and Tarja Outila from the
University of Oulu and architects Mari Raekallio and Reijo
Teivaistenaho from the city of Jyvaskyla.

The goal of this thesis is to present a distinctive design based
on urban infill into a challenging site framed by intersec-
ting transport. The design acknowledges the risks of the
surrounding traffic and respects its surrounding city struc-
ture and scenery. The city of Jyviskyld’s goal for the urban
infill is to have high -rise and compact, urban-like living.

The written part of this thesis consists of research on the
reasons and different possibilities of urbanization and
urban infill, and of the different challenges and solutions
on building on a high traffic area. The introduction of the
site explores the background of the Jyviaskyla city center’s
growth, phases throughout history into its current state and
also sheds light on the future visions regarding the area. The
area analysis consists of themed maps, that have been based
on personal observations and aquired information. Finally
a concept design based on urban infill is presented for the
target area.



Aluksi

Diplomityon suunnittelutehtava on saatu Jyvaskylan kaupun-
gin asemakaavoitukselta.

Kiitos Jyvaskylan kaupungille mielenkiintoisesta tehtavasta ja
erityiset kiitokset Marille ja Reijolle kannustavista ohjaushet-

kista.

Suurkiitos ohjaajalleni Tarjalle asiantuntevasta, karsivallisesta
ja kannustavasta ohjauksesta.

Kiitos Helka-Liisa etta huolehdit tyoni loppuunsaattamisesta.

Kiitos J-P, perhe ja ystavat tuesta haasteiden keskella.
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1. Johdanto

Asemanseutujen tdydennysrakentaminen on aiheena ajan-
kohtainen. Vaesto keskittyy jatkuvan kaupungistumisen
myota yha tiiviimmin suurille kaupunkiseuduille, ja raken-
tamisen paineet kohdistuvat haastavammille paikoille.
Suomessa asutuksen ennustetaan keskittyvan tulevaisuu-
dessa maan suurimpiin kasvukeskuksiin. (Kuntaliitto, 2019.)
Jyvaskyld kuuluu Suomen muuttovoittoisiin kuntiin ja
Tilastokeskuksen viaestoennusteen (2019) mukaan Jyvasky-
lan kaupunkiseudulle ennakoidaan maltillista vaestonkas-
vua. (Kuntaliitto, 2019.) Asemanseudut ratapihoineen ovat
nayttaytyneet helposti esteend kaupunkirakenteen kehitty-
miselle, mutta asema-alueissa on alettu nahda myo6s paljon
potentiaalia erilaisten toimintojen, kuten asumisen, tyopaik-
kojen, palveluiden ja liikenteen nakokulmasta. (YM, 2016.)

Tama diplomity0 on osa Jyviskylan uuden keskusta-ase-
manseudun osayleiskaavan taustasuunnittelua. Uuden yleis-
kaavan tehtavana on ohjata tulevaisuudessa alueen asema-
kaavamuutoksia. Diplomityon tarkoituksena on selvittidi ja
visioida Jyvaskylan Hannikaisenkadun ja rautatien vilisen
alueen taydennysrakentamisen mahdollisuuksia.

Alue on yksi merkittiavista kaupungin sisdantuloporteista ja
keskustan taydennysrakentamisen potentiaalisista kohdea-
lueista. Kaupungin toiveena on saada paikalle omaleimai-
nen kokonaisuus, joka yhdistelee massaltaan Jyvaskylan
korkean rakentamisen vyohykelinjauksia. Suunnittelualue
on osa Jyvaskylan keskusta-asemanseudun kehittamissuun-
nitelmaa sekd keskustan kaupunkirakenteen strategista
suunnitelmaa.

Suunnittelualue sijaitsee niin liikenteellisesti, kaupunki-
kuvallisesti kuin -rakenteellisestikin haastavalla paikalla.

Hannikaisenkadun varrella sijaitsee arvokasta rakennuspe-
rintod ja kulttuuriymparistod, mika tulee ottaa huomioon
punnittaessa  tdydennysrakentamisen = mahdollisuuksia
alueella. Arvokkaan ympariston lisdksi vaativuutta tuo
myo0s suunnittelualueen kapeus sekd maaperan laatu, joka
on selvitysten perusteella erittdin haasteellinen (Sitowise,
2019.)

Suunniteltavan alueen vaikeutena on my0s sen sijainti
vilkkaiden liikennevaylien ldheisyydessda. Etelanpuolei-
nen osa alueesta sivuaa tavara- ja matkustajajunakaytossa
olevaa rautatieta seka tdman vieresta kulkevaa kaksiajora-
taista Rantaviylda. Pohjoisessa alue rajautuu Hannikai-
senkadun varteen. Alue sijaitsee titen kokonaisuudessaan
melualueella.

Diplomityon kirjallinen osa koostuu taustapohdinnasta
kaupungistumisen ja taydennysrakentamisen syista ja
mahdollisuuksista seka liikennealueelle suunnittelun ongel-
mista ja ratkaisukeinoista. Kohteen esittelyosiossa taustoi-
tetaan Jyvaskyldn keskustan kehittymistd sen nykyiseen
muotoonsa seka valotetaan alueen tulevaisuuden visioita.
Alueanalyysiin on koottu omien havaintojen ja olemassa
olevan tiedon pohjalta koostettuja teemakarttoja.

Tyon suunnitelmaosassa ehdotetaan tiydennysrakentamis-
suunnitelma kohdealueelle. Kaupungin tdydennysrakenta-
misen tavoitteena alueelle on ollut korkeaa ja tiivista, keskus-
tamaista asumista. Tassd diplomityossd alueelle esitetdan
hybridimaista kortteliratkaisua, joka yhdistaa asuin- ja liike-
tiloja tuoden synergiaa eri toimintojen vilille. Suunnitelma-
ehdotuksen tavoitteena on ollut esittaa vaativaan liikenteen
solmukohtaan omaleimaista, houkuttelevaa ja ymparistoa ja
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asukkaita aktivoivaa tdydennysrakentamista, joka huomioi
liikenteen aiheuttamat riskit seka taydentaa kunnioittaen jo
olemassa olevaa maisemaa ja rakennuskantaa.






2. Tausta

2.1 Kaupungistuminen ja elavat kaupunkikeskustat

Kaupungistumisella eli urbanisoitumisella tarkoitetaan
kaupungeissa asuvan vieston osuuden kasvua kokonais-
vaestosta. Teollinen vallankumous vauhditti kaupunkiva-
eston mairan lisdantymistd maatalouden tehostuessa ja
synnyttaessa uudenlaisia tyopaikkoja (Davis, 1955). Viime
vuosikymmenien teknologiset, logistiset, ymparistolliset ja
hallinnolliset muutokset ovat varmistaneet kasvun myos
tulevaisuudessa.

Nykypdivand yli puolet maailman viestostd asuu urbaa-
neilla alueilla, ja kaupunkilaisten mairin ennustetaan
kasvavan vuoteen 2050 mennessi jopa seitsemaankymme-
neen prosenttiin (YK, 2018). Suomessakin kaupungistumi-
nen ilmiéna on vaikuttanut jo pitkdan ja tulevaisuudessa
sen ennustetaan kasvavan selvasti etenkin suurimmilla
kaupunkiseuduilla. Myos Jyvaskyla kuuluu tulevaisuuden
muuttovoittoisiin kuntiin, jossa viestonkasvu on maltillista.
(Kuntaliitto, 2019).

YK:n raportin (2014) mukaan asuntojen, infrastruktuurin,
liikenteen, energian, tyollisyyden ja peruspalveluiden jarjes-
tdminen on vaativampaa nopeasti kasvavilla kaupunkialu-
eilla. Nopealla ja hallitsemattomalla kaupungistumisella on
nahty etenkin kehittyvissd maissa negatiivisia vaikutuksia
kuten slummiutumista, ruuhkia, saasteita, tyottomyytta ja
rikollisuutta. Toisaalta hyvin jarjestellyt kaupungit tukevat
talouden ja peruspalveluiden kasvattamista, ja tiiviimmat
kaupunkiseudut voivat tarjota asumisen ja elamisen tarpeet
edullisemmin ja ymparistoystavillisemmin kuin samanta-
soisen palveluasteen yllapito laajemmalla alueella. Suuret
kaupungit toimivat osaltaan talouden ja tuottavuuden
kasvun mahdollistajina, kun tyévoima, osaaminen ja yrityk-
set ovat lahella tosiaan. (Laakso & Loikkanen, 2004 & 2018;
YK, 2017; YK, 2017.)

Tiiviiden kaupunkialueiden ekologisuutta on myos kyseen-
alaistettu.  Aalto-yliopistossa julkaistun tutkimuksen
mukaan (Ottelin & et.al, 2015) kaupunkirakenteen tiivis-
tdminen ei tdysin ratkaise paiastéongelmia, silla uusien ja
valjempien alueiden asukkaiden kokonaishiilijalanjalki
on pienempi kuin vastaavilla vanhoilla ja tiiviilla alueilla.
Tiiviyden lisaksi tulisikin suosia my6s muun muassa ener-
giatehokkaita rakentamisen ratkaisuja, uusiutuvia energia-
muotoja sekd kannustaa yksiloitd kestavampiin kulutusva-
lintoihin.

Valtiovarainministerio on julkaissut kansallisen kaupun-
kistrategian vuonna 2020, jonka tahtaimena on vastata
kaupungistumisen tuomiin lieveilmioihin huomioiden YK:n
vuonna 2017 julkaiseman kaupunkikehitysohjelman tavoit-
teet. Strategia on valtioneuvoston ja kaupunkien yhteisesti
kirjoittama nakemys ilmastollisesti kestavistd, hyvinvoin-
tiin panostavista, saavutettavista ja elinvoimaisista kaupun-
geista. (Valtiovarainministerio, 2020.)

Suomessa kaupungistumisen selvin kasvuvaihe on osunut
sotien jalkeisiin vuosiin n. 1950—1980-luvuille, minka
jalkeen kasvu on noussut tasaisemmin. Kaupungistuminen
on tapahtunut verrattain myohaan johtuen muita kehitty-
neita maita myohaisemmasta teollistumisesta seka harjoite-
tusta aluepolitiikasta. Suomen aluepolitiikassa on hyodyn-
netty desentralisaatiota, eli hajautuspolitiikkaa, jossa
paatoksentekoa ja hallintoa siirretdan keskushallinnolta
paikallishallinnollisille elimille. Suomen ymparistokeskuk-
sen mukaan yhdyskuntien pitkdan jatkunut hajautumiske-
hitys on kuitenkin tulosten perusteella taittumassa. Ennus-
teissa on, ettd kaupungistuminen keskittyy tulevaisuudessa
vain yli 100 000 asukkaan kaupunkeihin, joista Helsingin,
Tampereen ja Turun kaupunkiseutujen ennustetaan olevan
ainoita selvasti kasvavia vuoteen 2040 mennessa. (Laakso
& Loikkanen, 2004 & 2018; SYKE, 2018; Kuntaliitto, 2019.)

Kaupunkien luokittelu

Ymparistokeskuksen julkaiseman kaupunki-maaseutu-luo-
kituksen (YKR) raportin mukaan (SYKE, 2020) Suomen
kaupungistumiskehitys nédkyy kehittyneen selvisti, silla
2010-luvulla YKR-luokituksessa vain kaupunkiluokat ovat
kasvaneet. YKR-luokitus perustuu paikkatieto- ja rekiste-
riaineistoihin ja niissa olevaan tietoon niin ihmisten viral-
lisesta vakituisesta asuinpaikasta, tyopaikkojen ja raken-
nusten sijainnista kuin liikenneverkosta ja maankaytosta.
Luokituksen lahtotietona on paikkatietoaineisto, jossa maa
on jaettu ruudukkoon, jossa jokainen ruutu on luokiteltu
johonkin seitsemista kaupunki- ja maaseutualueluokasta.
Kaupunkiseutujen keskustaajamiksi luokitellaan yli 15 000
asukkaan taajamat. Naihin rajataan ydinkaupunkialue, joka
jakautuu ulompaan ja sisempaan kaupunkialueeseen. Ydin-
kaupunkialueen ympirille rajataan kaupungin kehysalue.
Luokituksen perusteella Suomen kaupungistumisaste, eli
kaupunkialueilla asuvan viestén osuus, oli vuoden 2018
lopussa 72,3 prosenttia. Tyopaikoista yli puolet sijaitsee
sisemmalla kaupunkialueella. (SYKE, 2020.)



Kaupunkialueet:

- sisempi kaupunkialue
- ulompi kaupunkialue
- kaupungin kehysalue

Maaseutualueet:

- maaseudun paikalliskeskukset
- kaupungin laheinen maaseutu
- ydinmaaseutu

- harvaan asuttu maaseutu

Taulukko 1: YKR-luokitus (SYKE, 2020).

Yhdyskuntarakenteen aluerajauksen
pohjalta kaupunkialueet voidaan jakaa
seuraavasti:

- Helsingin kaupunkiseutu
- Tampereen ja Turun kaupunkiseudut

- Isommat keskisuuret kaupungit
(Jyvaskyla, Oulu, Lahti, Pori ja Kuopio)

- Pienemmat keskisuuret kaupunkiseudut
(mm. Kouvola, Joensuu, Vaasa, Seinjoki ja

Rovaniemi)

- Pienet kaupunkiseudut
(mm. Kemi-Tornio, Mikkeli, Kajaani, Imatra)

Taulukko 2: Kaupunkialueiden jako (SYKE, 2018).

Kaupunkeja ja kuntia jaetaan niiden viaestomaaran perus-
teella niin sanottuihin “kuutoskaupunkeihin”, “kymppikau-
punkeihin” ja seutukuntiin. Kuutoskaupungit muodostuvat
Suomen kuudesta suurimmasta kaupungista, jotka tekevat
yhteistyota kuusikko-tyoryhmien kesken tehden tilastollista
kaupunkivertailua sosiaali- ja terveyspalveluista ja varhais-
kasvatuksesta. Seutukaupungit ovat kaupunkeja, jotka
ovat seutunsa ja talousalueensa keskuksia, mutta eivit ole
maakuntien keskuksia. Seutukaupunkien muodostamaan
verkostoon kuuluvat muun muassa Keuruu, Imatra, Tornio
ja Rauma. (Kuusikko, 2022; Kuntaliitto, 2022.)

Kaupunkien luokitus on paitsi kokoon, myos alueeseen ja
toiminnallisuuteen perustuvaa. Suomessa kaupungit ovat
kehittyneet eriluonteisiksi keskittymiksi. Yleisessa keskus-
telussa voidaan kiyttda termeja kuten yliopistokaupunki,
korkeakoulukaupunki tai teollisuuskaupunki. Kaupunkien
jaottelu antaa mahdollisuuksia vertailla samankaltaisten
kaupunkien kehittymista ja kaupunkisuunnittelun suunta-
viivoja.

Jyviaskylan ollessa Suomen seitsemanneksi suurin kaupunki,
kuuluu se ymparistokeskuksen luokituksen mukaan Suomen
isompien keskisuurten kaupunkien ryhmaan ja kymppikau-
punkeihin eli kymmenen suurimman kaupungin ryhmaan.
Jyvaskyld on Keski-Suomen maakunnan keskuskaupunki,
eli maakuntakeskus. Jyvaskylan kokoisen yliopistokaupun-
gin vaestokehityksen on ennustettu nousevan maltillisesti
vuoteen 2040 asti. (Kuntaliitto, 2019.)

Kaupunki 2021

1. Helsinki 663 243
2. Espoo 297 990
3. Tampere 244 694

4. Vantaa 241 350
5. Oulu 209 502
6. Turku 196 094
7. Jyvaskyla 144 682
8. Kuopio 120 990
9. Lahti 120 296
10. Pori 83 360

2040

730 098
354 571
280742
288 121
230 332
211430
153 142
125 898
118 923
75 845

muutos%

10
19
15
19
10
8
6
4

Taulukko 3: Vaestoennuste kymmenessa suurimmassa kaupungissa
vuodesta 2021 vuoteen 2040 (Tilastokeskus, 2021).



Kaupunkien kehittaminen

Kaupunkeja kehitetdan monista eri nakokulmista. Suomessa
kaupunkikehittamishankkeiden taustalla vaikuttaa elin-
keino- ja innovaatiopolitiikka, jonka tavoitteena on koros-
taa uudistumista, kilpailukykya ja pitkajanteista rahoitusta.
Politiikan taustalla on ajatus siita, etta taloudellinen menes-
tys ja innovaatioiden synty edellyttavat tiheda yhteytta
koulutus- ja tutkimuslaitoksiin, yrityksiin sekd padomaan.
(YM, 2016; TEM, 2019.)

Lisaksi Suomessa kaupunkien kehittamiseksi on allekirjoi-
tettu kaupunkien kasvusopimus, jonka tavoitteena on elin-
keinoelamin ja yhdyskuntarakenteen kehittimisen vauh-
dittaminen (TEM, 2016). Taman kasvusopimusmenettelyn
piirissa on MAL-verkosto, maankayton, asumisen ja liiken-
teen kehittamisverkosto, johon myo6s Jyvaskylan kaupunki
kuuluu.

Kaupunkien kehittamiselle on tavoitteita laadun ja turval-
lisuuden niakokulmista. Suomessa on tekeilla maankaytto-
ja rakennuslain (MRL) uudistus, jonka paatavoitteita ovat
hiilineutraali yhteiskunta, luonnon monimuotoisuuden
vahvistaminen, rakentamisen laadun parantaminen seka
digitalisaation edistiminen. Keskiossa on kaupunkialueiden
eheyttaminen ja tiivistiminen, mika tukee kaupunkialueiden
integroimista liikenteellisesti toimiviksi verkostoiksi. Lain
kokonaisuudistus on ollut tekeilla vuodesta 2018 lahtien
ja sen lakiesityksen odotetaan valmistuvan vuoden 2022
aikana. Uudistuvan MRL:n odotetaan edistavan kaupunkien
tdydennysrakentamishankkeita. (YM, 2022.)

Elavat kaupunkikeskustat

Kaupunkien kasvusta huolimatta keskustojen elinvoi-
maisuuden siailyminen on huolestuttanut viime vuosina.
Keskustoihin on etenevissa maarin jadnyt tyhjia liiketiloja.
Liiketilojen ja palveluiden naivettyminen kaupungin paraa-
tipaikoilta on nostanut huolen keskustojen vetovoimaisuu-
den vahentymisesta.

Merkittavia syita keskustojen elinvoimaisuuden vahenemi-
seen ovat osaltaan verkkokaupan vaikutukset kuluttajakayt-
taytymiseen ja kaupan rakennemuutos, jossa keskustojen
ulkopuolelle on rakentunut kauppakeskuksia ”peltomarket-
teja”, jotka vievat asiakkaita kivijalkakaupoilta. Lisaksi koro-
napandemia on osaltaan heikentanyt ihmisten liikkumista
ja taten myos keskustoissa ajan viettamista. Vuoden 2022
alusta lahtien pandemian helpotettua, keskustassa vietetty
aika on kuitenkin alkanut taas nousta.

Kaupunkien elinvoimaisuutta ovat tutkineet useat eri
toimijat, kuten Elavat kaupunkikeskustat ry (EKK). EKK:n
laskema elinvoimaluku kertoo keskustan kauppojen ja ravin-
toloiden maaran, josta vihennetaan tyhjat liiketilat. Erotuk-
sen jalkeen luku suhteutetaan kaupungin asukaspohjaan.
Elinvoimavertailussa elinvoimaluku verrataan edellisvuo-
den lukuun. Kaupunkien keskustojen elinvoimatietoja on
julkistettu valtakunnallisesti vuodesta 2015. Tiedot perustu-
vat 32 kaupungin vuosittaiseen elinvoimalaskentaan. (EKK,
2021; YLE, 2019.)

Kauppa on perinteisesti nahty keskustojen kivijalkana,
mutta keskustan vetovoima nykypaivana tukeutuu myos
monipuoliseen elamyksellisyyteen, mita tulisi hyodyntaa
keskustojen toimintojen suunnittelussa. Keskustassa ostok-
sia tehdessa aikaa liikenee usein myos muille palveluille ja
virkistystoiminnalle. Elamyksellisyyden lisiaksi keskustoissa
aikaa viettiavat arvostavat paikan saavutettavuutta eri liiken-
nemuodoin. Saavutettavuutta lisia myos kohtuuhintainen
tai ilmainen pysakointi. (EKK, 2010; YLE, 2019.)
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Jyvaskylan keskustan elinvoimaisuus on heikennyt pitkaan
viime vuosina ja merkittdvasti pandemia-aikana, mutta
viimeisen vuoden sisalli elinvoima on alkanut nousta. Erityi-
sesti toimistot ovat tiyttaneet tyhjenneita liikehuoneistoja,
kun taas kauppojen, kahviloiden ja ravintoloiden maara
viela runsaasti, ja kasvunvaraa on. (Keski-Suomen kauppa-
kamari, 2022.)

Jyvaskylan kaupunki on linjannut keskustan kaupunkira-
kenteen strategisessa suunnitelmassa keskustan elavoitta-
misen tyokaluiksi laadukkaan tidydennysrakentamisen ja
tapahtumapaikkojen, virkistystoiminnan ja kaupunkivih-
redan lisadmisen seka liikenteen sujuvoittamisen. (Jyvasky-
lan kaupunki, 2017a.)

Kaupunki on lanseerannut “vilkas ydinkeskusta”-ohjelman,
joka sisdltaa viihtyisyytta, toiminnallisuutta ja saavutetta-
vuutta lisaavia toimenpiteita. Keskustassa on esimerkiksi
kampanjoitu maksuttomalla lauantaipysakoinnilla. Kivijal-
kaliikkeiden vetovoiman lisiamiseksi on perustettu oma
“kivijalat kuntoon” -hanke, joka tarjoaa pienille kivijalkaliik-
keille ideoita elamyksellisyyden ja vetovoiman lisadmiseksi
(Jyvaskyla, 2021).



Kaupungistuminen ilmiona on monisyinen. Kaupungistu-
miselle on intresseja niin talouden, saavutettavuuden kuin
ympariston suojelun kannalta. Kaupungistumista tapahtuu
niin muuttoliikkeen kuin erilaisten poliittisesti ohjattujen
prosessien kautta. Suomalaisten yleisimpia syitd muuttami-
selle ovat opiskelu ja tyopaikka, joissa tarjonta on yleisesti
suurempaa ja monipuolisempaa suurissa kaupungeissa.

Pandemia-aikana kaupungistumisen vastavoimaksi on
syntynyt myos maallemuuttoa. Koronapandemian myota
etatyoskentelysta on tullut yleisempaa, mika voi mahdol-
listaa tyonteon muualla kuin kaupungissa sijaitsevassa
tyopaikassa. Nahtavaksi jaa jatkuuko maallemuutto myos
pandemia-ajan jialkeen, vai onko pandemia ennemminkin
vauhdittanut jo olemassa olevia maallemuuttosuunnitelmia.
(YLE, 2022.)

Suomessa kaupungistuminen keskittyy pitkdn aikavilin
tilastojen mukaan tulevaisuudessa vain maan suurimpiin
kaupunkeihin. Jyvaskylda on muuttovoittoinen korkeakoulu-
kaupunki, joka pyrkii osaltaan hyotymaan kaupungistu-
misen megatrendista. Kaupunkistrategian visiona on olla
kasvava ja kansainvilinen sivistyskaupunki. Tavoitteena
on keskusta-alueen asukasmaiiran kaksinkertaistaminen.
(Jyvaskylan kaupunki, 2017a.)
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Nakyma Jyvaskylan Harjulta kohti Jyvasjarvea.



2.2 Asemanseutujen taydennysrakentaminen

Asemanseutujen rooli on murroksessa. Monet asemanseu-
dut ovat jaaneet muun kaupungin kehityksesta jalkeen,
vaikka asemanseutujen sijainti tarjoaisi oivat edellytyk-
set kehittda kaupunkia kestavisti. Asema-alueet ja niiden
lahiymparistot ovat perinteisesti olleet pakollisia logistiikan
keskuksia ja lapikulkupaikkoja, mutta niissa on alettu nahda
myo0s paljon potentiaalia liikkumisen, saavutettavuuden ja
tdydennysrakentamisen nakokulmista. Asemien, ratapiho-
jen ja niita ymparoivien kiinteistojen kehittamishankkeista
on tullutkin trendi ympari maailmaa, ja Suomessakin kehi-
tyshankkeita on vireilla kymmenissa kunnissa. (YM, 2016.)

Paatoksenteon keskiossa ovat kansainvaliset ilmastota-
voitteet, joiden toteuttamiseksi esimerkiksi joukkoliiken-
teen kayttoastetta on pyrittava lisaamaan. Lisaksi Suomen
liikenne ja ymparistopoliittisissa tavoitteissa painotetaan
raideliikennetta. Erilaisten hankkeiden ja sopimusten lisaksi
kaupunkikehittdmisen taustalla vaikuttavat kansainviliset
trendit, kuten korkea rakentaminen, alykkaiat kaupungit ja
kaupunkikeskustojen tiivistamis- ja kehittamistrendi. (YM,
2016.)

Asemanseutujen kehittamistrendin muutosajureina ovat
politiikka, maankayton ja logistiikan muutokset, mutta
myos erilaiset potentiaali- ja vetovoimatekijat. Logistiikan
muutosten seka aluerakenteen verkostoitumisen myota
ratapihoilta on vapautunut alueita maankaytonsuunnitte-
lulle. Thmiset liikkuvat tyon ja palveluiden perassa entista
enemman, jolloin liikkumismuodoista on tullut merkittavia
taloudellisia tekijoita. Lisdksi asemat ja ratapihat sijaitse-
vat liikenneverkkojen solmukohdissa, jolloin niilla on hyva
saavutettavuus, mika hyodyttaa yrityksien, palveluiden ja
asumisen toimintoja. Joukkoliikenne luo edellytyksia eri
toimintojen sijoittumiselle, liikkujavirrat herattavat kysyn-
taa palveluille, ja vastavuoroisesti tyopaikat, palvelut ja
asuminen muodostavat kysynnin joukkoliikenteelle. (YM,
2016.)

Asemanseutujen Kkehittimisen tavoitteet pyritaan linjaa-
maan muun kaupunkikehittdmisen kanssa yhteen. Aseman-
seutujen kehittamishankkeissa toistuva tavoite on ollut

kehittaa alueista joukkoliikenteeseen tukeutuvia, tiiviita
asuin- ja tyopaikka-alueita. Useimmat hankkeet yhdistele-
vat hybridimaisesti erilaisia kayttotarkoituksia.

Asemanseutujen kehittamishankkeita on viime vuosina ollut
vireilla useita ympari Suomea, ja suurempia kehityssuunni-
telmia on laadittu esimerkiksi Helsinkiin, Vantaalle, Tampe-
reelle, Ouluun, Seindjoelle ja Keravalle. Alueen kehittami-
sista on jarjestetty arkkitehtuurikilpailuja, joiden toistuvina
tavoitteina on ollut luoda tiivista, viihtyisaa rakentamista ja
liikenteellisesti sujuvia kohtaamispaikkoja.

Keravan asemanseudun kehittamisen tavoitteena on raken-
taa alueelle uutta vetovoimaista, viihtyisda ja toimivaa
asuinymparistoa, liiketilaa kivijalkoihin seka monipuolisia
toiminnan paikkoja. Keravan asemanseudusta jarjestettiin
vuonna 2022 kilpailu, jonka suunnitelmien avulla on haluttu
havainnollistaa alueen rakentamista ja julkisten ulkotilojen
ja pysakointialueiden jarjestelyja. Kilpailun avulla on haettu
nakemyksia myos korkean rakentamisen ratkaisuista. (Kera-
van kaupunki, 2022.)

Seinijoella asema on merkittava kaukoliikenteen asema-
keskus, joka sijaitsee keskeisella paikalla Seindjoen keskus-
tassa. Seindjoen asemanseudun kehittamisella on tavoi-
teltu kaupungin keskustan tiivistimista ja elavoittamista.
Asemanseudulle on haluttu luoda toimivammat kevyenlii-
kenteen kulkuyhteydet, uusi liikekeskus seka alueella liik-
kuville kaupunkilaisille ja matkustajille kohtauspaikkoja.
Asemanseudusta on kayty arkkitehtuurikilpailu, jonka
tarkoituksena on ollut havainnollistaa suunnittelun tavoit-
teiden toteutumista kaytdnnossi. (Seindjoen kaupunki,
2020.)

Oulussa on ollut suunnitteilla jo pitkdan uusi asemakes-
kus, joka yhdistdisi rautatie- ja bussiliikenteen palvelut
saman katon alle. Asemakeskuksen suunnittelun taustalla
on vuosina 2016-2017 jarjestetty arkkitehtuurikilpailu.
Oulun asemakeskuksen kehittimisen tavoitteena on tehos-
taa maankayttoa, lisatd kaupunkirakenteen eheytta ja elin-
voimaisuutta seka luoda omaleimaista ja vetovoimaista
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arkkitehtuuria. Asemakeskus tulee olemaan liikenteen
solmukohta, jonka lapi virtaamat matkustajamaarat tulevat
nousemaan. Asemakeskushankkeen lisdksi viime vuosina
radan varrelle on rakentunut useita uudisrakennuskoh-
teita, padasiassa hybridimuotoisia, asumista ja toimistoti-
loja yhdistelevia, kerrostalokokonaisuuksia. (Kaleva, 2022;
Oulun kaupunki, 2022.)



2.3 Melun ja tarinan huomioiminen liikennealueille rakennettaessa

Asemanseutujen taydennysrakentamiseen liittyy suunnit-
telua vaikeuttavia seikkoja. Rautatiet sijaitsevat yleensa
kaupunkien keskusta-alueiden keskeisimmilla paikoilla,
jolloin ne jakavat muita liikennereitteja ja alueita toisistaan.
Jyvaskylassa asemanseutu ratoineen katkaisee ydinkeskus-
tan satama-alueesta ja sen taakse jadvista asuinalueista,
minka vuoksi asemanseudulle on tutkittu erilaisia yhteyk-
sid lisaavia ratkaisuja, kuten junaradan kattamista, vaik-
kakin tamankaltaiset suunnitelmat ovat jaaneet sittemmin
syrjaan kustannusarvioiden vuoksi. Talla hetkella Jyvasky-
lan keskustasta ratapihan yli Lutakkoon kulkee kaksi kevy-
enliikenteen siltaa Kilpisenkadulta satamaan ja Matkakes-
kukselta Lutakkoon.

Ympariston viihtyvyyden ja terveellisyyden nakokulmista
merkittavin haaste liikennealueille rakennettaessa muodos-
tuu kuitenkin liikenteen aiheuttamista melu- ja tarinahai-
toista. Esimerkiksi Suomessa ymparistomelun on arvioitu
olevan merkittava sairastavuutta lisaava ymparistotekija
(THL, 2013, 2020), ja raideliikenteen aiheuttama tarina
koetaan liikennemelun kaltaiseksi ymparistohaitaksi (Rata-
hallintokeskus, 2007). Suomessa tie- ja katuliikenne on
merkittavin melunlahde, kun arvioinnin perusteena on
altistuvien asukkaiden maara (ELY, 2013).

Melu

Melulla tarkoitetaan epatoivottua, hairitsevaa tai haitallista
aanta, joka voi vaikuttaa negatiivisesti viihtyvyyteen, tervey-
teen tai muuhun hyvinvointiin (TEM, 2017: 10). Uudenmaan
ELY, elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, maarittelee
melun ymparistosaasteeksi (ELY, 2014). Suomen ymparis-
tonsuojelulain (527/2014) 5 §:ssd melu maaritellaan ihmi-
sen toiminnasta aiheutuvaksi paastoksi, jota paidstetdan
suoraan tai epasuorasti ilmaan.

Melu, eli haitallinen ja hairitseva aani, on paineen vaihtelua
ilmassa. Adinen voimakkuus ja #éinitaso ilmoitetaan desibe-
leina (dB), joka on logaritminen suure aanenpaineen vaih-
telulle. Melun arvioinnissa verrataan usein havaittua melua
eri aanilahteiden melutasoihin. (TTK, 2016.)

Yleisin melun terveyteen aiheuttama riski on unihairiot,
silli yleensa koemme melun hiiritsevyyden suurimpana
yoaikaan, kun yritiamme nukkua. Toistuvan melualtistuk-
sen on myos osoitettu lisiavan erilaisten sairauksien riskia
sydan- ja verisuonitaudeista mielenterveyden ongelmiin.
Henkilokohtaisella meluherkkyydelld on kuitenkin todettu
olevan vaikutusta sithen, miten meluun reagoidaan tai miten
helposti meluun totutaan. (THL, 2017.)
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125 kipukynnys
100-120 rock-konsertti
70-85 likenteen melu
50-70 normaali keskustelu
10-30 lehtien havina
M deE';(‘:\‘;‘fo Asnilshde

*A-painotettu melu dB(A) huomioi d4anen eri taajuksien
merkityksen melussa, kun tutkitaan tasaista melua.

Taulukko 4. Suuntaa antavia eri danildhteiden aiheuttamia melutasoja
(TTK, 2016; Helsingin kaupunki, 2019).



Meluntorjunta

Meluntorjunnalla tarkoitetaan melun vahentamista,
vaimentamista ja rajoittamista. Meluntorjunta voidaan
luokitella rakenteelliseen ja maankaytolliseen meluntor-
juntaan, joihin kuuluu erilaisia melua ehkiisevia, estivia,
vahentavii ja suojaavia keinoja.

EU:n ymparistomeludirektiivi (2002/49/EY) maarittelee
jasenmaidensa yhteiset toimintamallit ymparistomelun
aiheuttamien haittavaikutusten valttamiseksi, ehkaisemi-
seksi ja viahentdmiseksi. Direktiivi kdsittid muun muassa
ohjeistuksia saadosten, strategioiden ja toimintasuunni-
telmien kokoamiseen. Valtioneuvosto on EU:n direktiivin
mukaisesti laatinut meluntorjunnan periaatepaatoksen
valtakunnallisesta meluntorjunnan toimintaohjelmasta.
Ohjelmassa esitetian meluntorjunnan paamaara ja tavoit-
teet, sekd ehdotetaan keskeisia meluntorjunnan keinoja.
(YM, 2007.)

Meluntorjuntaa Suomessa ohjaa maankaytto- ja rakennus-
laki (MRL), valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet, valtio-
neuvoston melutason ohjearvot ja periaatepadtos melun-
torjunnasta, ymparistoministerion asetus maankaytto- ja
rakennuslain mukaisista kaavamerkinnoista seka mahdolli-
nen kuntakohtainen rakennusjarjestys. (ELY, 2013.)

Valtakunnallisissa alueidenkayttotavoitteissa todetaan, etta
alueidenkaytossa on aina ehkaistavd mahdollinen melu-
haitta ja pyrittdva vihentamain jo olemassa olevaa haittaa.
Melulle herkkia toimintoja, kuten asumista ei tule sijoittaa
melualuille varmistamatta riittavda meluntorjuntaa. (YM,
2019.)

Maankaytto- ja rakennuslaissa (132/1999) sdadetaan, etta
kaavoja laadittaessa on selvitettdva suunnitelman ja tarkas-
teltavien vaihtoehtojen toteuttamisen ymparistovaikutuk-
set. MRL:n (132/1999) 1luvun 14 ja 15 §:n mukaan jokaisella
kunnalla on oltava rakennusjarjestys, jolla tiydennetdan
maankaytto- ja rakennuslakia ja -asetusta sekd voimassa
olevia asemakaavoja ja oikeusvaikutteisia yleiskaavoja.

Rakennusjarjestyksen maaraysten avulla voidaan ohjata
rakentamista ja maankayttod ottaen huomioon paikalliset
meluolosuhteet. (Jyvaskylan kaupunki, 2017b.)

MRL:n (132/1999) 13 luvun 117 § mukaan meluntorjunta
on toteutettava siten, ettd rakennuksen, rakennuspaikan ja
sen oleskelu- ja piha-alueiden melualtistus ja aaniolosuh-
teet eivat vaaranna lepoa terveytta tai tyontekoa. Valtioneu-
vosto on meluntorjuntalain (382/1987) nojalla paattanyt
melutason ohjearvot, joilla osaltaan pyritian ehkiisemaan
meluhaittaa, ja turvaamaan ympariston viihtyisyys. Melu-
tason ohjearvot ovat asumiseen kaytettavilla alueilla ulkoti-
loissa enintaan 55 dB paivalla, ja 45-50 dB yolla. Sisatiloissa
asumisen ohjearvot ovat paivalla 35 dB ja yolla 30 dB. Liike-
ja toimistohuoneissa paivaohjearvo on 45 dB. (ELY, 2013.)
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Valtioneuvoston paatdoksen mukaiset melutason ohjearvot

Keskidanitaso enintdan (dB)

Kohde Paivalla Yolla**

Asuinalue/

hoito- tai oppilaitosalue
- ulkona 55 45*-50

- sisalla 35 30

Liike- ja toimistohuoneisto
- sisall3 45 -

Loma-asuntoalue /
virkistysalue
- taajamassa 55 45*-50

- taajaman ulkopuolella 45 40

* uusilla alueilla
**klo 22-7

Taulukko 5: Valtioneuvoston paatoksen mukaiset melutason
ohjearvot. (Valtioneuvosto, 1992.)

Puistoissa ja virkistysalueissa meluohjearvoja voidaan sovel-
taa seuraavanlaisesti, keskidanitaso enintaan:

Runsaassa kdytossa olevat alueet (esim. leikki) < 55 dB
Vahemman kaytetyt vyohykkeet 55-60 dB
Alueet, joilla ei normaalisti oleskella 60-65 dB

Parvekkeisiin sovelletaan samoja meluohjearvoja kuin asun-
tojen (oleskelu) pihoihin.

Taulukko 6. Puistojen ja parvekkeiden meluohjearvot. (ELY,
2013))



Meluntorjunnan keinot
Maankaytdéllinen meluntorjunta

Maankaytollinen meluntorjunta on ensisijainen keino
melupaistojen syntymisen estamisessi. Meluntorjuntalain
(382/1987) 5 §:n mukaan kunnan tehtaviana on valvoa, ohjata
ja edistaa meluntorjuntaa, ja kaavoituksen keinoin voidaan
maarati tai ohjailla alueiden rakentamista. Maakunta- ja
yleiskaavoituksella voidaan suunnitella meluntorjuntaa
yleispiirteisella tasolla, kun taas asemakaavan tehtavani on
edella mainituissa kaavoissa esitettyjen periaateratkaisujen
yksityiskohtaisempi suunnittelu. (ELY, 2013.)

Yleis- ja asemakaavoituksessa meluntorjunta perustuu
suunniteltavalle alueelle tehtaviin meluselvityksiin, joissa
kartoitetaan alueiden kayton tulevaisuuden visioita ja
ennusteita. Erityisen tirkeda meluntorjunnan kannalta on
ennustaa tulevaisuuden liikennemairat ja kuinka ne tule-
vat mahdollisesti vaikuttamaan alueen kehittymiseen (YM,
2007). Yleiskaavoituksessa meluselvitys on yleispiirteinen,
kun taas asemakaavoituksessa selvitys on yksityiskohtai-
sempi sisdltden alueen maankaytonsuunnitelmat, vertailun
melun ohjearvoihin, tiedot melun leviamisesta sekda melun-
torjuntatoimien suunnitelman (Uudenmaan ymparistokes-
kus, 2008.)

Ymparistoministerio (YM, 2000) on julkaissut asetuksen
maankaytto- ja rakennuslain mukaisista kaavamerkin-
noista, joita kaytetdan niin maakunta-, yleis- kuin asema-
kaavoituksessa. Asetuksessa on esitetty merkinniat myos
meluntorjunnalle, joita voidaan kayttaa esitetylla tavalla tai
tasmentamalla niitd kaavamaarayksilla tai muilla taydenta-
villa merkinnoilla. (ELY, 2013.)

Taulukko 7. Meluntorjunnan kaavamerkinnat. (YM, 2000.)

Meluntorjunnan apuna kaavoituksessa voidaan hyddyntaa esimerkiksi seuraavanlaisia kaavamerkintéja:

Maakuntakaavassa:

(>
NN

Yleiskaavassa

AVAV VAV, VAV,

@

Melualue.

Melualue.

Tuulivoimaloiden alue.

Meluntorjuntatarve.

Melualue.

Melualue.

Suojaviheralue.

Tuulivoimaloiden alue.
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Asemakaavassa:

w0 o
— 00 dBA

FAAF

oo pumm— o T
max Q{] dBAﬁ

AW

Suojaviheralue.

Nuoli osoittaa rakennusalan sivun, johon
rakennus on rakennettava kiinni.

Rakennusalan sivu, jonka puoleiseen raken-
nuksen seindan ei saa sijoittaa ikkunoita.

Rakennusalan sivu, jonka puoleisten
rakennuksen ulkoseinien seka ikkunoiden ja
muiden rakenteiden daneneristavyyden liiken-
nemelua vastaan on oltava vihintaan 00 dBA.

Alueelle on rakennettava melueste. Merkin-
ta osoittaa esteen likimaaraisen sijainnin ja
lukuarvo sen ylareunan likimaaraisen korkeus-
aseman.

Liikennealue on varustettava meluvallilla tai
muulla melua estavalla rakenteella niin, etta
melutaso pienenee viereisella korttelialueella/
alueella 00 metrin korkeudella vahintaan 00
dBA.

Liikennealue on varustettava meluvallilla tai
muulla melua estavilla rakenteella niin, ettd
melutaso viereisella korttelialueella/alueella
saa olla korkeintaan 00 dBA.



Maankaytollisen meluntorjunnan keinot:
1. Toimintojen sijoittelu

Terveellisen ja viihtyisan asuinympariston lahtokohtana
on ettei ihminen tarpeettomasti altistu melulle ja ilman-
saasteille. Lahtokohtaisesti melualueelle, jossa rakennus-
ten kaikkien julkisivujen ohjearvot ylittyisivit, ei suositella
asuinalueiden kaavoittamista. Uusia asuntoja tulisi ensi-
sijaisesti esittdd alueille, joilla melun ohjearvot alittuvat.
Mikali on kuitenkin valttamatonta sijoittaa uusia asuntoja
melualueille, on kaavassa esitettivd kaavamerkinnoin ja
-maarayksin riittavat toimenpiteet, joilla paastaan ohjear-
vojen alle. (ELY, 2013.)

Melun aiheuttamia haittoja voidaan ehkaista vaikuttamalla
melun lahteiden ja kohteiden vilisiin etaisyyksiin. Liiken-
teen melutason on mitattu vaimenevan noin kolme desibe-
lid, kun etaisyys melunlahteesta kaksinkertaistuu (Helsingin
kaupunki, 2019). Melun ldhteen ja melulle herkkien kohtei-
den vilille voidaan esimerkiksi sijoittaa suojaviheralueita tai
erilaisia melua sietdavia toimintoja kuten teollista toimintaa
tai pysakointia. (ELY, 2013.)

2. Katuverkko

Melunlahdetta, kuten junarataa tai bulevardia, kohtisuo-
raan olevat kadut mahdollistavat melun kulkeutumisen
pidemmalle kuin kaarevat ja mutkittelevat kadut. (Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto, 2014.)

3. Korttelirakenne

Paasdantoisesti mitd umpinaisempi korttelirakenne on,
sita suojaisemmaksi pihat jaavat. Erot korttelirakenteessa
vaikuttavat melun kulkuun korttelin sisille. Lisiksi eri kort-
telityyppeja yhdistelemalla voidaan yksiloida meluntorjun-
taa paikallisesti. (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto,
2014.)

- Umpikortteli muodostaa suojaisan sisapihan, jossa on

huomioitava riittava valoisuus ja nakymat asuntoihin. Umpi-
kortteli suojaa melulta tehokkaimmin moneen suuntaan.

- U-korttelin avulla voidaan vaimentaa melua mahdollistaen
samalla avautuminen esim. viheralueen suuntaan. U-kortteli
vaatii riittavan syvan korttelirakenteen, jotta melu ei vuoda
tai heijastu korttelin sivun kautta piha-alueelle. Mikali kort-
telin takana sijaitsee rakennuksia, on korttelin syvyydella
merkitysta melun heijastumisen vuoksi.

- Jalustan ja pistetalojen muodostamassa Kkortteliraken-
teessa voidaan saavuttaa umpikorttelin hyviat meluntorjun-
nan ominaisuudet tinkimatta nakymista, valoisuudesta tai
sisapihan avaruudesta. Lisdksi korttelimuodolla voidaan
vahentaa katujen kuilumaisuutta. Korttelimalli on vapaam-
min sovellettavissa erilaisiin alueisiin.

(Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto, 2014; A-insinoorit,
2018.)

4. Talotyyppi

Eri talotyypeilld voidaan vaikuttaa siihen miten hiljaiset
tilat ja yhteis- ja toissijaiset tilat sijoittuvat suhteessa talon
rappukaytavaan. (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto,
2014.)

- Lamellitalossa voidaan sovittaa rakennuksen ulkopuolella
sijaitseva sivukaytava korttelin meluisammalle puolelle,
mikd mahdollistaa hiljaisten tilojen sijoittelun hiljaiselle
puolelle.

- Sivukaytavallisessa talossa rakennuksen sisdinen sivukay-
tdva on kannattavaa sijoittaa rakennuksen meluisammalle
puolelle, jolloin hiljaiset tilat on helpompi sijoittaa korttelin

hiljaisemmalle puolelle.

- Pistetalo mahdollistaa asuntojen suunnittelun useampaan
ilmansuuntaan silloin, kun eri nakymat ovat tarkeita.

- Keskikaytavallinen talo on usein rakennettavuudeltaan
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Korttelirakenteita Talotyyppeja

Umpikortteli Lamelli

U-kortteli Sivukaytava

Jalusta ja pistetalot Pistetalo

) . Keskikaytava
Yhdisteleva

(U+ jalusta+ pistetalot)

Yhdistelma
(sivukaytava + lamelli)

Korttelirakenteita ja talotyyppeja.



tehokas, mutta ei tarjoa merkittavia etuja meluntorjunnan
kannalta.

- Yhdistelmaitalolla tarkoitetaan useamman eri talotyypin
yhdistelmaa, esimerkiksi tilannetta, jossa rakennusmassan
sisdinen rappukaytava (pistetalo) yhdistyy lamelliin tai sivu-
kaytavaan. Yhdistelemalla eri talotyyppeja voidaan paasta
suunnittelualueen ominaisuuksien mukaiseen yksilollisem-
paan ratkaisuun meluntorjunnassa.

(Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto, 2014.)
5. Istutukset ja viheralueet

Istutuksilla ja suojaviheralueilla (EV-kaavamerkinti)
voidaan estdd Addnenkulkua. Kasvillisuudella voidaan
myOs parantaa muun melunsuojauksen, kuten melusei-
nien, meluntorjuntakykya ja lisdata ndiden esteettisyyttaa.
(Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto, 2014.)

6. Melumuurit, -seinat ja -vallit

Meluvalli rakennetaan maa-aineksesta, jolloin se vaatii
toteutuakseen suuren tilan, mutta on edullinen ja hyvin 4anta
absorvoiva ratkaisu. Meluvalli voidaan maisemoida erilaisin
puin ja pensain. Melumuurien kaytto on yleista etenkin vilk-
kaiden valtateiden varsilla, ja materiaalina kaytetaan ylei-
simmin betonia. (Vaylavirasto, 2022b.)

Meluseinit tai -aidat ovat vihintdan kahden metrin korkui-
sia melusuojia, jotka sopivat erityisesti paikkaan, jossa tila ei
riitd meluvallin rakentamiseen. Melusuojaus voidaan toteut-
taa kovapintaisesta materiaalista kuten betonista, puusta,
lasista tai esimerkiksi kivikoreista. Vaylaviraston (2022b)
mukaan hyvin suunniteltuna meluesteella voidaan vaimen-
taa melua jopa 15dB heti meluesteen takana. (Vaylavirasto,
2022b.)

Rakenteellisen meluntorjunnan keinot:

Rakenteellinen meluntorjunta toimii toissijaisena keinona
melun vahentamisessda maankaytannollisten meluntorjun-
takeinojen jalkeen.

1. Massoittelu

Rakennuksen massoittelulla ja muotoilulla voidaan vaikut-
taa aanen liikkeeseen. Massa torjuu aanta, minka vuoksi
vilkkaiden liikennealueiden puolella on hyva suosia
korkeampaa rakentamista. Lisdksi erilaisilla lapparatkai-
suilla voidaan ohjailla 44anen suuntaa pois rakennuksesta.
(Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto, 2014.)

2. Asuntosuunnittelu

Mikali asuinrakennuksen julkisivulla ylittyy paivalla keskiaa-
nitaso 65 dB, tulee kaavassa asunnot maariatd aukeamaan
myoOs suuntaan, jossa ohjearvot tayttyvat. Mikali ohjear-
vot tayttyvat joka julkisivulla, ei kaavoittamista suositella.
Asuntosuunnittelussa voidaan huomioida eri toimintojen
ja luontoisten huoneiden sijoittelu esimerkiksi sijoittamalla
makuuhuoneet ja muut “hiljaiset tilat” rakennuksen hiljai-
selle puolelle pois pdin melun lahteestia. Meluisalle puolelle
rakennusta on mieleisempaa sijoittaa melulle vahemman
herkempia toimintoja kuten porrashuone, viherhuone ja/
tai aputilojen vyohyke tai melulta suojaava parvekevyohyke.
(ELY, 2013.)

3. Julkisivut

Merkittava ulkoa tulevan liikennemelun vaimentamisen
keino on asuinrakennusten ulkokuoren eristavyys. Ulkovai-
pan ddneneristavyyden heikon kohta on yleensa rakennuk-
sen ikkunat, joiden eristavyyteen vaikuttavat esimerkiksi
lasien paksuus ja maard. Varmimmin riittava meluntorjunta
toteutuu sijoittamalla asuntojen aukotukset suuntaan, jolla
ohjearvo alittuu. (ELY, 2013.)

Parvekkeisiin sovelletaan samoja meluohjearvoja kuin asun-

17

tojen oleskelupihoihin. Mikili parveke sijoitetaan julkisi-
vulle, jossa meluohjearvo ylittyy, tulee se maaraita lasitetta-
vaksi. Jos pdivdajan keskidanitaso julkisivulla on kuitenkin
yli 65 dB, ei parvekkeita tulisi mieluusti rakentaa, koska lasi-
tus ei valttamatta takaa riittavan alhaista melutasoa. Talloin
parveke voidaan korvata viherhuoneella ja antaa siitd oma
kaavamaarays. Vaimennetulla parvekevyohykkeella voidaan
kaksoisjulkisivunkaltaisesti suojata melua rakennuksen
varsinaisilta sisatiloilta. (ELY, 2013.)

4. Materiaalivalinnat

Rakennuksen runkomateriaalilla voidaan vaikuttaa melun
siirtymiseen sisatiloihin. Massiiviset rakenteet, kuten betoni
ja tiili, ovat kevyita rakenteita, kuten puu ja kevytbetoni,
varmempia ilmadaneneristavyydeltdan. Suuri ilmanerista-
vyys Rw(dB) tarkoittaa, ettd rakenne estda paremmin aani-
lahteestd ilman vilitykselld ymparistoon levidvaa aanta.
Puuta kaytettaessa akustinen rakenne on toteutettava jousi-
rakenteella. (Helsingin kaupunki, 2019; Lahden kaupunki,
2022.)

Eri materiaalien ilmadaneneristavyyksia :

(mm) Rw(dB):
Betoni 100 50
Betoni 180 58
Tiili 130 50
Tiili 235 60
CLT 180 40
Hirsi 205 42

Taulukko 8. Eri materiaalien daneneristavyyksia. Taulukko tehty mukaillen
julkaisun taulukosta: Lahden kaupunki, 2022).



Jousirakenteen etuja massiivirakenteeseen on, etta se heijas-
taa aantd vahemman, liitokset ovat joustavia ja ddnen eris-
tavyys on hyva korkeilla taajuuksilla. Matalilla taajuuksilla
eristavyys on heikompi. (Lahden kaupunki, 2022; Puuinfo,
2020.)

Kimmottavia eli heijastavia materiaaleja kuten metal-
lia voidaan hyodyntda ddnen ohjaamisessa pois alueelta.
Kimmottavia materiaaleja voidaan hyodyntaa esimerkiksi
julkisivun materiaaleissa ja lisdosissa. (Helsingin kaupunki-
suunnitteluvirasto, 2014.)

Absorboivat materiaalit vaimentavat aanta. Materiaalien
kykya abrorboida danta kuvataan abroptiokertoimella, joka
on riippuvainen ainen taajuudesta. Absorptiokertoimeen
vaikuttaa myos mm. materiaalin paksuus, kosteus ja tiiveys.
Valittaessa vaimennusmateriaalia johonkin tiettyyn kohtee-
seen, 10ytyy valmistajalta yleensa tarkat tiedot myos absorp-
tiokertoimista (YM, 2018a.)

5. Tekniset ratkaisut

Aénieristetyilli dB-Ikkunoilla ja -ovilla voidaan ehkiisti
melua silloin, kun muilla keinoin ei paasti vaadittuun
keskidanitasoon.

Erilaisilla julkisivun lisdosilla kuten sileikoilla, ikkunaluu-
kuilla tai julkisivulevyilla voidaan vaimentaa tai kimmottaa
aanta pois rakennuksen julkisivulta. (Helsingin kaupunki-
suunnitteluvirasto, 2014.)

Tarina

Tarinalla tarkoitetaan kappaleen tai pinnan edestakaisesta
liiketta eli vardhtelya. Junan kulkiessa radalla, rata liikkuu
junan painosta johtuen edestakaisin. Maapohjan ollessa riit-
tdvan joustava, voi radan litke ulottua maaperain aiheuttaen
etenevan varahtelyliikkeen. Tarina levida maan kautta maan
pinnalle ja rakennusten perustusten vierelle, josta se vilittyy
rungon kautta lattioille ja seinille. Rautatieliikenteen ohella
myo0s raskas ajoneuvoliikenne voi aiheuttaa hairitsevaa tari-
naa. (Vaylavirasto, 2021; Vaylavirasto, 2022a.)

Tarina on meluun verrattavissa oleva ymparistohaitta, mutta
toistaiseksi sen vaikutuksista asuinmukavuuteen tiedetdian
suhteellisen vahan. On kuitenkin selvitetty, etta rakenteiden
tarindn ihminen kokee yleensd hiiritsevind kehon tunte-
muksina, rakennusosista vilittyvind danind seka pelkona
rakenteiden vaurioitumisesta. Lisdksi liiallisen tdrindn on
todettu aiheuttavan hairioita talotekniikkaan ja suurina
arvoina vaurioittavan rakenteita. (VTT, 2006.)

Tarinan suuruuteen, levidmiseen seka siirtymiseen vaikutta-
vat monet erilaiset tekijat. Liikenteen aiheuttaman tarinan
suuruuteen vaikuttavat ajoneuvon ja -vaylan ominaisuudet
seka ajonopeus. Tarindn levidmiseen maaperassa vaikutta-
vat maaperan laatu ja kerroksellisuus seka etdisyydet tari-
nanlahteeseen. Tarinan siirtymiseen rakennuksissa voidaan
vaikuttaa perustamistavalla, mitoituksella sekd rungon,
valipohjan ja muiden rakennusosien ominaisuuksilla. (VTT,
2006.)
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Tarindnsuojausmenetelmat
1. Geotekninen tarinantorjunta

Geotekniikka kasittelee maa- ja kallioperadn teknisid ominai-
suuksia ja niiden soveltamista maa- ja pohjarakentamiseen.
Geoteknisessd suunnittelussa mitoitetaan ja maaritetaan
rakennusten ja rakenteiden liittyminen maa- tai kalliope-
raan.

Geoteknien tarinantorjunta keskittyy suunniteltavan alueen
maaperan tutkimiseen ja analysointiin. Maaperan kerroksia
pyritdan muokkaamaan analyysin pohjalta paremmin tari-
naa torjuviksi. (YM, 2018b.)

2. Maankaytoéllinen tarinantorjunta

Tarinadd voidaan estdd riittavalla etdisyydelld tarindnlah-
teeseen ja suuremmalla kerroskorkeudella. Tarinan siir-
tymiseen rakennuksessa vaikuttavat mm. perustamistapa,
rakennuksen mitat seka rungon, valipohjan ja muiden raken-
neosien resonanssi. Resonanssi syntyy, kun esimerkiksi
maaperan varahtelyn jokin taajuus sattuu lahelle rakenteen
omia ominaisvarahtelytaajuuksia. Taman vuoksi rakennuk-
sen rungon ja maaperan varahtelytaajuuksien tulisi olla
erivahvuiset. Korkeammissa rakennuksissa rungon ominais-
taajuus on yleensa pienempi kuin maaperan, miksi ne sovel-
tuvat paremmin tarindherkille alueillle rakentamiseen kuin
2-3-kerroksiset rakennukset. (VIT, 2004.)

Korkeataajuinen téarina yleensa vahenee etdisyyden kasva-
essa ja tarinan siirtyessa maasta tai kalliosta perustuksiin ja
rakennuksessa ylospain. Junille voidaan my0s asettaa nope-
usrajoituksia alueilla, joissa rajoitukset eivat merkittavasti
hairitse junaliikenteen sujuvuutta. ( Vaylavirasto, 2021;
VTT, 2004.)

3. Rakenteellinen tirindntorjunta

Rakenteellisesti tiarinda torjuu hyvin massiiviset rakenteet,
kuten paksu betonirakenne. Kerrostaloissa tarinaa voidaan



torjua myo0s esimerkiksi kelluvalla lattialla, jossa pintalat-
tiarakenne on irti alusrakenteesta, kantavista pystyraken-
teista ja talotekniikan lapivienneista.

Alueilla, joissa radan vieressid on riittdvasti tilaa, voidaan
maahan asentaa upotettava ponttiseini, jolla pyritaan esta-
main varahtelyn etenemistd maaperdssa. (Vaylavirasto,
2021). Muita tirinda torjuvia ratkaisuja rakennesuunnitte-
lussa ovat tarinderisteiden kaytto, pilaristabiloinnit, kaivan-
not ja rakennusten terasjousiperustus. (Vaylavirasto, 2021.)
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Nakyma Jyvaskyldn Kilpisensillalta kohti asemaa.



3. Kohde



Suunnittelualueen sijainti ympyroityna. limakuva Lutakosta kohti suunnittelualuetta. (Ilmakuvan ldhde: Jyvaskylan kaupungin paikkatietoaineisto, 2021.)
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3. Kohde

3.1 Suunnittelualueen sijainti

Diplomityén suunnitelmaosuuden kohdealue sijaitsee
keskeisella paikalla Jyvaskylan kaupungin ydinkeskustan
laheisyydessa. Suunnittelualue rajautuu pohjoisessa keskus-
taa halkovan Hannikaisenkadun varteen, ja etelanpuolei-
selta osaltaan alue sivuaa tavara- ja matkustajajunakaytossa
olevaa rautatietd sekd tdman vierelta kulkevaa kaksiajora-
taista Rantavaylaa. Suunnittelualueelta on suora nakyma
Jyvasjarvelle.

Alue kuuluu neljanteen kaupunginosaan, kortteliin numero
68. (Jyvaskylan karttapalvelu.) Kohdealueella sijait-
see Rantaviylin ja Hannikaisenkadun risteiméssa pieni
puistosuikale nimeltd Rantapuisto, jonka maasto nousee
voimakkaasti rautatieltd ylos Hannikaisenkadulle. Alueen
ainoa rakennus on pieni huoltoasemaravintola, jonka yhtey-
dessa toimii polttoaineiden jakelupiste. Muilta osin suun-
nittelualue koostuu pysakointialueesta. Kokonaisuudessaan
suunnittelualueen pinta-ala on noin 15330 m2. Kaupungin
toiveena asumisen maaralle tdssa suunnitelmassa on ollut
noin 20 000 k-m2, milloin tehokkuuslukutavoite (e) on
noin 1.30. Taydennysrakentamisen tavoitteena alueelle on
korkeaa ja tiivista, keskustamaista asumista.

Suunnittelualueen sijainti ympyroityna.
(Pohjakartan ldhde: Jyvaskylan kaupun-
gin paikkatietoaineisto.)
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Katujen nimet. Suunnitte-
lualue on merkitty karttaan
punaisella.
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Alueella sijaitsevaa pysakointialuetta. Taustalla huoltoasema

Suunnittelualueella sijaitseva huoltoasema.ja ravintola.
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Suunnittelualueella sijaitseva huoltoasema.ja ravintola.



Alueella sijaitsee VR:n huoltotie, jolle tulee osoittaa paikka myds suunnitelmassa.

-

Nakyma Hannikaisenkadulta kohti matkakeskusta. Junarata sijaitsee erittdin l1ahelld suunnittelualuetta. Taustalla ndkyvat junarata ja Lutakon alue.
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Alueen maasto nousee puiston kohdalla jyrkasti radalta kohti Hannikaisenkatua. Rantapuisto kuvattuna kohti Vaasankadun ja Hannikaisenkadun risteysta.
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3.2 Jyvaskylan kehittyminen maakunnalliseksi keskukseksi

Koko Keski-Suomi oli viela ennen 1500-lukua paaasiassa
eramaa-aluetta, mutta Jyvaskyla alueena oli edullisessa
asemassa sen lisaantyvien kauppayhteyksien ansiosta, jota
vauhditti hyvat vesi- ja tieyhteydet. Jyvaskylan kaupunki
perustettin vuonna 1823 Paijanteen pohjoispaidhan, vesisto-
jen solmukohtaan. (Brummer, 1916.)

Kauppaliikenteen lisdksi kaupungin kehittymiseen vaikutti
merkittavasti alueella kytenyt halu kehittaa kouluja kohti
suomenkielisyytta, silla Jyvaskylassa paaasiallisena asiointi-
kielena suomi oli pysytellyt vahvana. Lopputulemana Jyvas-
kylaan perustettiinkin nopeaan tahtiin kolme ensimmaista
suomenkielista oppilaitosta, jotka houkuttelivat opettajia ja
opiskelijoita eri puolilta Suomea. Seminaarinmakea voidaan
pitad Suomen ensimmaisena korkeakoulukampuksena, ja
Jyviaskylassa lahelld keskustaa sijaitsevat korkeakoulut ovat
yha tanakin paivana kaupungille erityisida vetovoimateki-
joita. (Brummer, 1916; Tommila, 1970.)

Metsien arvon kohoaminen 1870-luvun lopulta alkaen
mahdollisti metsaisen Keski-Suomen vaurastumisen ja
monet erilaiset rakennushankkeet. 1880-luvulla kaupungin
symboleiksi rakentui erityisesti erilaisia julkisia rakennuksia
kuten sairaala, kaupunginkirkko ja seminaarinméaen raken-
nusryhma. Jyvaskylan Rantapuistoon valmistui koristeelli-
nen ravintolapaviljonki "Rantapuiston paviljonki” ja Harjun
huipulle rakentui nakoalatorni "Thantola”. (Brummer, 1916;
Tommila, 1970; Jyvaskylan kaupunki

Rautatie valmistui vuonna 1897 yhdistden Jyvaskylan
Keuruun Haapamaikeen. Rautatien tulon vaikutuksesta
kaupungin kaupallinen painopiste siirtyi Kauppakadun semi-
naarin puoleisesta paasta nykyisen Asemakadun tienoille.
Rautatien tuloon asti Jyvaskyldn tavara- ja matkustajalii-
kenne oli ollut ldhes yksinomaan vuonna 1856 alkaneen
hoyrylaivaliikenteen varassa, minka vuoksi talvisin yhteydet
olivat heikot. Rautatien odotettiin myos elavoittavan kaup-
paa ja kaupungin elpymista talousahdingosta. (Brummer,
1916; Tommila, 1970.)

Rautatie valmistui myos palvelemaan alueiden tehtaita.

Tehdasteollisuus alkoi kaupungissa 1870-luvulla, ja merkit-
tavia tehtaita olivat muun muassa Fredrikssonin lakki- ja
hansikastehdas, Lutakkoon, Tourujoen suulle vuonna 1911
noussut W. Schaumanin faneeritehdas, erilaiset kirjapai-
not sekd Kankaan paperitehdas, joka perustettiin Touru-
joen rantaan Lohikoskelle vuonna 1872. (Brummer, 1916;
Tommila, 1970.)

1899-luvulla 3000:n asukkaan Jyviaskylaa pidettiin lahes
tdydellisend esimerkkind ehjastd puutalokaupungista.
Talot reunustivat hiekkapaallysteisia teita, ja kortteleiden
keskelle sijoitettu lehtipuuvyohyke esti mahdollisten tulipa-
lojen leviamisia. Tiiviin puutalokaupungin ymparilla sijaitsi
metsaa, peltoja ja maatiloja. (Jappinen 2017.)

Keskustan asukasmiira kasvoi nopeasti sotien jilkeen
1940-50-luvuilla. Kasvavassa kaupungissa valjaksi jadneet
puutalokorttelit vaistyivat uusien modernien kerrostalojen
tielta. Jyvaskylassa sijaitseekin paljon erityisesti 1960- ja
70-lukujen vilkkaan kaupungistumisen ajalla syntynytta
modernia rakennusperintoa. Kerrostalojen lisiksi sodan
jalkeen kaupungin lahistolle rakentui jalleenrakennusajalle
tyypillisia puutaloalueita. Sotien jalkeen asukasmaaraa lisa-
sivit erityisesti maaltamuutto ja evakot, mutta myos alue-
liitokset. Kaupunkia ymparoivia maalaiskunnan alueita
oli liitetty tasaiseen tahtiin 10-40-luvuilta alkaen. Viimei-
simmat maalaiskunnan alueet liitettiin osaksi kaupunkia
vuonna 2010. (Brummer, 1916; Tommila, 1970 ; Jappinen,
2017.)

Nykyaan Jyvaskyla on Keski-Suomen maakuntakeskus ja
vaestoltaan Suomen seitsemanneksi suurin kaupunki. Vaki-
lukuun suhteutettuna Jyvaskyla on Suomen suurin opiskeli-
jakaupunki - noin joka kolmas kaupungin asukas on opiske-
lija. Suomen Ateenaksikin kutsutun Jyvaskylan identiteetille
jo kaupungin alkuajoilta lahtien olleet koulutus, jarvet ja
metsat ovat yha tanakin paivana tarkeita arvoja. ( Jyvasky-
lan kaupunki, 2022b.)
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Jyvaskylan ensimmaiinen virallinen asemakaava laadittiin
J.L. Boringhin esittiman luonnoksen pohjalta vuonna 1837.
Asemakaava on Carl Edvig Engelin kisialaa, joka intendent-
tina laati useiden muidenkin kaupunkien, kuten Turun,
Kuopion, Mikkelin, Tampereen ja Himeenlinnan, asema-
kaavat. Engelin tyyli edusti aikansa ihanteiden mukaisesti
uusklassismia, jossa suosittiin selkeilinjaista ruutukaavaa
leveine katuineen ja valjine kortteleineen. Uudenaikaisilla
ruutukaavoilla vastattiin my6s kaupunkien paloturvalli-
suuden lisdiamisen paineeseen. Ruutukaava oli Jyvaskylalle &
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Kuva 1. Jyvaskylan ensimmainen asemakaava. Carl Ludvig Engel. 1837. (JYX-julkaisuarkisto)
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Kuva 2. Karttalahde: Mahlberg, F. L.1899

Jyvaskyla oli tiivis puutalokaupunki, jonka ymparilla sijaitsi metsaa, peltojaja
maatiloja. Talot reunustivat hiekkapaallysteisia teit4, ja kortteleiden keskelle
sijoitettu lehtipuuvyohyke esti mahdollisten tulipalojen leviamisia. (Jappi-
nen, 1989.)

Kankaan paperitehdas aloitti toimintansa vuonna 1872. Rautatie valmistui-
vuonna 1897.

Suunnittelualueella sijaitseva Rantapuisto valmistui 1800-luvun puolivalissa
ja Rantapuiston ravintola paviljonki valmistui vuonna 1884.
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Kuva 3. Karttalahde: Maanmitttauslaitos

Thermen ja Liliuksen kaavan mukaisesti kaupungin ruutukaava laajentui
kaupungin pohjois-ja koillisosiin. Lutakon niemeen kaavoitetulla alueella
aloitti toimintansa Schaumanin vaneritehdas vuonna 1912.

Keskustan asukasmaara kasvoi nopeasti sotien jalkeen. Puutalot vaistyi-
vat uusien kerrostalojen tieltid. Jyvaskyldssa on paljon erityisesti 1960- ja
70-lukujen modernia rakennusperintoa. Lisaksi kaupungin lahistolle raken-
tui jalleenrakennusajalle tyypillisia puutaloalueita.

Rantapuiston huvila purettiin vuonna 1945.
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Kuva 4. Karttaldahde: Maanmitttauslaitos.

Jyvaskylan keskustan tiivistyminen kiihtyi entisestaan.
Alvar Aallon suunnittelema hallintokortteli valmistui 1970-luvulla.

Vanha paasatama siirtyi keskustan rautatien kupeesta Lutakkoon.
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Kuva 5. Karttaldahde: Maanmittauslaitos

Kuokkalan silta valmistui Jyvasjarvelle vuonna 1989 yhdistamaan Lutakon
ja Kuokkalan alueet.

Kaksiajoratainen Rantavayla (kartassa oranssilla) valmistui vuonna 1989
ohjaamaan kaupungin lapiajoliikennetta.

Suunnittelualueen viereen rakentui kevyenliikenteen

Kilpisensilta ylittimaan rautatien ja Rantavaylan.

Suunnittelualueella sijaitseva huoltoasema valmistui vuonna 1994.

Schaumanin vaneritehdas lopetti toimintansa vuonna 1995; entisen vaneri-
tehtaan alueesta kaytiin arkkitehtuurikilpailu vuosina 1989 - 1990. Nykyaan
alue on monipuolinen yhdistelma tapahtuma-alueita, asumista seka liike- ja

toimitiloja.



2021

Karttaldahde: Jyvaskylan kaupungin paikkatietoaineisto.

Jyvaskylan kaupunkia ymparoivat maalaiskunnan alueet liitettiin osaksi
kaupunkia vuonna 2010, mika nosti kaupungin asukaslukua.

Kankaan paperitehdas lopetti toimintansa vuonna 2010; Entisen paperiteh-
taan alueen suunnittelusta kaytiin arkkitehtuurikilpailu. Talla hetkella alue
on osin rakennettu ja osin viela rakenteilla.

Jyvaskylan matkakeskus rakentui radan varteen vuonna 2002; radan vartta
on taydennysrakennettu myoOs asuinkayttoon, erityisesti opiskelijoille.
Keskusta ja asemanseutu taydentyy yha edelleen, silla kaupungin tavoitteena
on keskustan asukasmaaran kaksinkertaistaminen.
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Rantapuisto

Jyvasjarven rantaan 1800-luvun puolivilissa valmistu-
nut vehred Rantapuisto sai vuonna 1884 keskuksekseen
nayttavan paviljonkiravintolan, joka mukaili niin sanot-
tua “eteldista huvila-tyylia” rikkaine yksityiskohtineen ja
monine verantoineen. Rantapuiston ravintola oli 1800- ja
1900-lukujen nakyvimpia ja tunnetuimpia rakennuksia,
joka toivotti tervetulleeksi laivalla ja junalla saapuvat
matkaajat.

1900-luvulle tultaessa ravintolasta oli kehkeytynyt erit-
tiin suosittu ajanviettopaikka. Ravintolan tiloissa jarjes-
tettiin konsertteja, juhlia ja erilaisia kokouksia. Rautatien
vihkidisiad vietettiin Rantapuiston paviljongissa vuonna
1897. (Brummer, 1916, Jippinen, 2005.)
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Kuva 6.

Rantapuiston paviljonki v. 1897. (Hoglund-Oksanen, Olga. Keski-Suomen Museo.)




3.3 Kohdealueen kehittamiselle maankayton suunnittelun
keinoin asetetut tavoitteet

Maakuntakaava Suunnittelualueella ja sen ldheisyydessa vaikuttavat maakuntakartan kaavamerkinnat:
(Jyvaskylan kaupunki, 2014.)

Alueella on voimassa Keski-Suomen maakuntakaava, jossa

painottuvat maakunnan strategiset tavoitteet (Keski-Suo- Maakuntakeskus Seudullisesti merkittava tiivistettiva

men liitto, 2020). Maakuntakaavassa suunnittelualue on ' taajama
merkitty keskustatoimintojen alueeksi ja Jyvaskylan asema-
keskuksen ratayhteys on osoitettu valtakunnallisesti merkit- Vesistd @ Kunta- /palvelukeskus (a)
tavaksi paaradaksi. Jyvaskylan keskusta-asemanseutu on Bz Keskustatoimintojen alue, kohde (C, o)
seudullisesti merkittivid tiivistettivd taajama-aluetta, ja bjp  Valtakunnallisesti merkittavi paarata ' ’
kulttuuriympariston vetovoima-aluetta. Rautatien lahei- ®
syydesséi sijai.tsee Va.ltak.unnallise'sti .merkittéivi'ai rakenr%et- Pt \k/aLté}kL{?n_a”iseSﬁ_mfrkittéVé BBl Keskustatoimintojen alakeskus (ca)
tuja kulttuuriymparist6ja. Hannikaisenkatu on merkitty asirafteinen paarata @
maakuntakaavassa seututieksi, jonka kehittamistavoitteena
on sen merkittava parantaminen. =——  Moottori- tai moottoriliikennetie (mo) fkm} Vahittaiskaupan suuryksikké (km)

- Moottori- tai moottoriliikennetie, uusi I:I Kaupallinen vyShyke (km-1)

(mo) - i . ..
, . . X Kaupallinen vyéhyke (km-2)
YUkl Valtatie/ kantatie (vt/kt) --
) |:| Valtakunnallisesti merkittava rakennettu

. - Seututie (st) . kulttuuriympéristod

—_— Seututie, uusi (st) OO Kulttuuriympdristén vetovoima-alue

. Seututie, ohjeellinen(st)

— Seututie, merkittava parantaminen (st)

kst Tieluokan muutos

—s Laivavayla

———t Rautatie
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Kuva 7. Ote Keski-Suomen maakuntakartas-
ta (Keski-Suomen liitto, 2014.)
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Yleiskaava

Alueella on voimassa oikeusvaikutteinen Jyvaskylan
kaupungin yleiskaava. Yleiskaavassa suunnittelualue on
osana keskustatoimintojen strategista aluetta, jonka vierella
sijaitsee valtakunnallisesti merkittava pairata, joka kulkee
Tampereen ja Pieksimaen suuntiin. Alueen vieressa sijait-
see myoOs valtatien eritasoliittyma. Padkartassa Hannikai-
senkatu on merkitty kaupunkirakenteen kannalta keskei-
seksi kaduksi. Rantavdyld on merkitty osaksi Tampereen
suuntaan menevaa moottoritie 9:4a.

Paakartan lisaksi yleiskaava sisaltaa kuusi oikeusvaikutteista
teemakarttaa. Teemoina ovat luontoarvojen verkottuminen,
maisema ja virkistys, vesitalouden suojelu, kulttuuriympa-
riston vaaliminen seki tiydennysrakentaminen ja kestava
liikkuminen. Lisaksi yleiskaavaan kuuluu erillinen kartta
lainvoimaisista maakuntakaavoista siirtyvistd merkinnoista
ja maarayksista (Jyvaskylan kaupunki, 2014a). Ohessa on
esitetty suunnittelualueella vaikuttavat kartat maarayksi-
neen. Yleiskaavakartan 5/7 ja mukaisesti suunnittelualuetta
ymparoi valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavia
kohteita. Kartassa 6/7 alueen vierelle on osoitettu pyorailyn
padreitti, jossa pyoraily erotetaan jalankulusta.

= Suunnittelualue

Kuva 8. Ote yleiskaavasta, kartta 1/7 (paakartta) - Yhdyskuntarakenteen

ohjaus (Jyvaskylan kaupunki, 2014a.) Suunnittelualue ympyroityna keltaisella.

Suunnittelualueella ja sen ldaheisyydessa vaikuttavat yleiskaavakartan 1/7
kaavamerkinnat (Jyvaskylan kaupunki, 2014a.):

R-Xe

%

Strateginen keskustatoimintojen alue

“Monitoiminnallinen tiivistyva keskusta-alue, jonka suunnittelussa tulee edistda
viihtyisia ja turvallisia oleskelu-, kdvely-, pyoréily- ja joukkoliikenneymparistoja.
Alueen tiydennysrakentamisen tuleee tukeutua olemassa olevaan kulttuuriympa-
rist6on ja siina tulee ottaa huomioon moderni rakennusperintd.”

Keskustan kohdealueet (Cy, Cs ja Ck)

- Cy (Ydinkeskusta): Alue tulee asemakaavoittaa ydinkeskusta-alueen maanalainen
maailma, maanalaiset yhteydet ja autojen pysakoinnin erityismaaraykset huomioon
ottaen.

Moottoritie / olemassa oleva

- Valtatie 9 (Tampereen suunta sisaltden rantavaylin)
Tarkea yhdystie, paikallinen kokoajakatu tai muu kaupunkirakenteen kannalta tarkea
liikennevayla / olemassa oleva

- Kaupunkirakenteen kannalta keskeisimmat kadut, jotka eivit ole padkatuja
Olemassa oleva valtatie eritasoliittyma
Suunniteltu valtatien eritasoliittyma

Valtakunnallisesti merkittava paarata

- Paarata Tampereen ja Pieksdmaen suuntiin

“Yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa ja muussa ympardivan alueen jatkosuun-
nitttelussa tulee ottaa huomioon radasta aiheutuva melu, tarind ja muu haitta. Jy-
vaskylasta Tampereelle kulkeva rataosuus tulee suunnitella ja rakentaa kaksiratai-
seksi.”

Rautatie

Keha Vihred

“Virkistys- ja viheralueiden kehittdmisen kohdealue, joka on kaupungin keskustan
virkistys-, kulttuuri- ja viherymparistona tarked kokonaisuus. Suunnittelussa on
kiinnitettdva huomiota viheryhteyksien ja virkistysreittien yhtenaisyyteen ja jatku-
vuuteen seka virkistysalueiden toiminnalliseen kehittdmiseen. Tavoitteena on eri-
laisten kulttuuri-, maisema- ja ymparistéarvojen sailyttaminen ja kehittdminen seka
viihtyisa ympéristo.”

Satama

Vesialue
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Suunnittelualueella ja sen laheisyydessa vaikuttavat yleiskaavakartan 5/7
kaavamerkinnat (Jyvaskylan kaupunki, 2014a.):

SMXX

rkyxx

JHL
=1ll=

Muinaismuistokohde

Valtakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriymparisto

“Alueen suunnittelussa on otettava huomioon kulttuurihistoriaalisen
rakennetun ympariston kokonaisuus, ominaispiirteet ja identiteetti.”

Rakennussuojelukohde tai -alue

“Alueen suunnittelussa on otettava kulttuurihistoriallisesti merkittavan
rakennetun ympariston kokonaisuus, ominaispiirteet ja identiteetti.”

Maakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriymparisto

“Alueen suunnittelussa on otettava huomioon kulttuurihistoriallises-
ti merkittdvan rakennetun ympariston kokonaisuus, ominaispiirteet ja
identiteetti.”

Alvar Aallon rakennusperint6

“Alueen suunnittelussa on otettava huomioon kulttuurihistorialalies-
ti merkittavan rakennetun ympariston kokonaisuus ominaispiirteet ja
identiteetiti. Aluetta tai kohdetta koskevissa toimenpiteissa on kuulta-
va museoviranomaisia ja Alvar Aalto -museota”

Alvar Aallon maisemaperint6

“Alvar Aallon rakennusperintdon liittyvd, kaupunki- ja maisematilalli-
sesti arvokas maisemandkyma. Maisemaperinnon sailyttamisen tavat
ja edellytykset ratkaistaan asemakaavoitusvaiheessa.”

Kulttuuriymparistdn kehittdmisen kohdealue

“Historiallisesti merkittdva rataosuus, joka sitoo yhteen arvokkaita
asema-alueita, eri aikakausien rakennusperinnettd ja asematyyppeja,
taajamia ja teollisuusmilj6ita.Alueen suunnittelussa on huomioitava
kulttuuriympariston ominaispiirteet.”
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Suunnittelualueella ja sen ldheisyydessa vaikuttavat yleiskaavakartan 6/7
kaavamerkinnat (Jyvaskylan kaupunki, 2014a.):

Vyoéhyke 1 (V1)

“Ensisijainen rakentamisen kohdentamisvyohyke, jolla tehokas ympa-
ristddnsa sopiva tdydennysrakentaminen ja uudisrakentaminen on eri-
tyisen suotavaa. Toiminnot tukeutuvat joukkoliikenteeseen, laadukkai-
siin pyorailyreitteihin ja kdvelyyn.”

..... 2 Kavelykeskusta /

m m m Keskeinen joukkoliikennekaytava

“Reitin varrelle sijoittuu merkittdvia tyovoimavaltaisia palveluja, oppi- /
laitoksia, kaupunkimaista tehokasta asumista ja merkittavia kaupallisia
palveluita” \

— Pyoréilyn paareitti

“Jalankulkuvyéhykkeelld py6raily erotetaan jalankulusta nopeuden, jat-
kuvuuden ja nikyvyyden seka vaylahierarkian erottuvuuden vuoksi.”’

- Ohjeellinen pyorailyn paareitti

“Maarays sama kuin pyorailyn paareitilld, mutta linjaus maaritetaan tar- CUKKU MA .
kemmin yksityiskohtaisessa suunnittelussa huomioiden maastonmuo-
dot seké paareitin sujuvuus ja jatkuvuus.”

v Pyorailyn aluereitti =d RISTONMAA

“Pyorailyn aluereitin laatu on jonkin verran paareitin laatutasoa alempi,
mutta silti yleensa paikallisreitteja korkeatasoisempi.”

Kuva 10. Yleiskaava, kartta 6/7 - Taydennysrakentaminen ja kestava liikkkuminen (Jyvaskylan kaupunki, 2014a.)

Keha Vihrea
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Asemakaava

Suunnittelualueen nykyinen asemakaava on tullut lain-
voimaiseksi 26.5.1994, ja kyseessd on ollut asemakaavan
muutos - lajitarkenteena kayttotarkoituksen muutos.

Nykyisessa asemakaavassa alue sisaltaa tie-, katu-, pysa-
kointi- seka rautatiealueita. Lisdksi alueella sijaitsee puito-
alue (Rantapuisto) ja vuonna 1994 valmistunut kulku-
neuvojen suoja- ja huoltorakennus. Suunnittelualueen
pohjoispuolella, Hannikaisenkadun varrella, sijaitsee asuin-,
liike-, toimisto- ja yleisten rakennusten korttelialueita seka
puistoalue (Kirjanpainajanpuisto).
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Suunnittelualueen asemakaava
(Jyvaskylan kaupungin paikkatie-
toaineisto).
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Ote Jyvaskylan keskustan ase-
makaava (Jyvaskylan kaupunki,
paikkatieaineisto).
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Keskustan kaupunkirakenteen strateginen suunnitelma

Jyvaskylan ja sen keskustan kehittamiseksi on laadittu erilai-
sia visioita, strategioita ja paitoksia. Jyvaskylan kaupun-
kistrategian visiona on olla kasvava ja kansainvalinen sivis-
tyskaupunki, jonka arvoina ovat vastuullisuus, rohkeus,
avoimuus ja turvallisuus. Missiona on edistda kuntalaisten
hyvinvointia, osallisuutta ja yhteisollisyytta. (Jyvaskylan
kaupunki, 2022b.)

Keskustan vahvuutena on sen tiiviys ja kompaktius, ja sen
vetovoimatekijoitd ovat sen rohkeasti uudistuva kulttuuri,
arkkitehtuuri seka yliopisto. (Jyvaskylan kaupunki, 2017d.)
Jyvaskylan keskustavisio 2030 mukaan tavoitteena on
keskustan asukasmairan kaksinkertaistaminen. Keskus-
tasta halutaan kehittaa helposti saavutettava, ylivoimainen
ajanvieton ja erikoiskaupan keskus, joka tarjoaa myos moni-
puolisen kulttuurin ja taiteen alustan. (Jyvaskylan kaupunki,
2017d.)

Suunnittelualue kuuluu osaltaan keskustan kaupunkira-
kenteen strategista suunnitelmaa, joka on laadittu vuonna
2017. Strategian tarkoituksena on maaritella keskustan
tdydennysrakentamisen ja kaupunkirakenteen suuntaviivat,
joilla ohjataan keskustan rakentamista, asemakaavoitusta
ja yleisten alueiden suunnittelua. Tavoitteena on keskus-
tan erikoiskaupan vetovoiman elvyttiminen seka keskus-
tan roolin kehittiminen kaupungin ylivoimaiseksi ajan-
vieton, tapahtumien ja oleskelun keskukseksi. (Jyvaskylan
kaupunki, 2017a.)

Merkittavimpina vetovoimaa lisddvana toimenpiteena pide-
taan tdydennysrakentamista, silla kaupunkirakennetta
tiivistimalla voidaan saada lisda asukkaita ja elinkeinoela-
man toimijoita, mika osaltaan viihtyisan ja kiinnostavan
ympdriston kanssa siilyttdd myos liiketilojen kiinnosta-
vuutta. Keskustan kaupunkirakenteen strategia koostuu
viidesta teemakartasta - tadydentyva keskusta, vihrea ja viih-
tyisa keskusta, elava ja sujuva keskusta, kaunis ja laadu-

kas keskusta seka arvokas keskusta (Jyvaskylan kaupunki,
2017a.)

Strategisen suunnitelman teemakarttojen mukaisesti alue
kuuluu tiaydennysrakentamisen kannalta suurten mahdol-
lisuuksien vyohykkeeseen, jonka lisarakentamisen tutkimi-
seen tulisi kohdistaa paljon resursseja. Ruutukaava-alueen
tdydentamisessd tulee ottaa huomioon alueen olemassa
oleva luonne - suunnittelualueen sijaitessa aivan ylakaupun-
gin kupeessa, tulee lisirakentaminen sovittaa alueen omalei-
maiseen ja arvokkaaseen ymparistoon harkiten. Kaupunki-
kuvallisesti alue on maaritelty epiakohdaksi, jonka ilmeen
kohentamiseen tulee panostaa tulevaisuudessa erityisesti.
(Jyvaskylan kaupunki, 2017a.)

Jyvaskylan kaupungin Keha Vihredn suunnitelmassa alue
luokitellaan kaupunkivihrean erityisselvitysalueeksi. Keha
Vihredlld tarkoitetaan Jyvaskylan keskustaa Kkiertavaa
virkistys-, kulttuuri- ja viherymparistokokonaisuutta, jota
kehitetaan Jyvaskylan keskuspuistoksi. ”Kaupunkivihreaa”,
eli viherrakentamista alueelle lisataan istuttamalla puita,
hyodyntamalla kattopintoja, sisdpihoja seka katutiloja. Keha
Vihreilla tarkoitetaan myos kaupunkitaidetta ja valaistus-
suunnittelua. (Jyvaskylan kaupunki, 2017a.)
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Kuva 11. Jyvaskylan keskustan kaupunkirakenteen strategisen suunnitelman
mukaiset keskustan elavoittamisen tyokalut. (Jyvaskylan kaupunki, 2017a.)



Jyvaskylan korkean rakentamisen linjaukset

Jyvaskyla on laatinut ydinkeskustan alueelle korkean
rakentamisen linjaukset, joiden avulla pyritian ohjaamaan
keskusta alueen kaupunkisuunnittelua ja asemakaavoi-
tusta tukien olemassa olevaa kaupunkikuvaa ja -rakennetta.
Korkean rakentamisen linjaukset toimivat osaltaan kaupun-
kikuvallisina laatukriteereina. Linjauksessa korkealla raken-
tamisella tarkoitetaan rakentamista, jossa rakennuksen
kerrosluku on yhden tai useamman kerroksen korkeampi
kuin sita ymparoiva olemassa oleva rakennuskanta. (Jyvas-
kylan kaupunki, 2019a.)

Jyvaskylan korkean rakentamisen linjauksissa keskusta
jaetaan kolmeen vyohykkeeseen sen mukaan, kuinka suuret
mahdollisuudet korkealle rakentamiselle on nahty olevan eri
alueilla. (Jyvaskylan kaupunki, 2019a.) Taman diplomityon
suunnittelualue ei suoraan kuulu mihinkaan naista vyohyk-
keista, mutta Jyvaskylan kaupunki on asettanut diplomityon
tavoitteeksi, etta tyossa tutkittaisiin mahdollisuutta hy6dyn-
taa naita eri vyohykkeita yhdistelevaa rakentamista.

Korkean rakentamisen kaupunkikuvallisia vaikutuksia ja
nakymia suunnittelualueella on tutkittu suunnitelmaosuu-
dessa 3d-kaupunkinakymin. Lisdksi on tutkittu linjausten
mukaan muita paikkaan kohdistuvia korkean rakentami-
sen erityiskysymyksia, kuten varjostusvaikutukset, katu-
tason viihtyisyys, pysdkoinnin ja pelastusteiden toimivuus
seka kaupunkivihrean laadukkuus ja riittavyys. (Jyvaskylan
kaupunki, 2019a.)

Korkean rakentamisen vyohykkeet ovat “alakaupungin
suurten mahdollisuuksien vyohyke”, "keskikaupungin jatku-
van muutoksen kaupallinen keskusta” sekd “ylakaupungin
maltillisten lisaysten vyohyke”. Suurten mahdollisuuksien
vyohykkeelld voidaan hyodyntaa korkeita pistetaloja, jous-
tavan muutoksen vyohykkeella tulisi suosia lamellimaisia
rakennustyyppeja ja umpikortteleita, ja maltillisten lisdysten
vyohykkeen rakentaminen tulee aina sovittaa tarkoin ympa-

roivaan rakennuskantaan. Kaikkien vyohykkeiden taustalla
on vaatimus siit4, etti Jyvaskylan Harjun tulee pysya keskei-
sena “vihreana taustana” keskustalle kaupunkinakymassa ja
siluetissa. (Jyvaskylan kaupunki, 2019a.)
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. Alakaupungin suurten mahdollisuuksien
. vyOhyke (pistemainen rakennustyyppi)

1 Jatkuvan muutoksen kaupallinen keskusta
(lamellimainen rakennustyyppi, umpikorttelit)

[

i Maltillisten lisdysten ylakaupunki (rakentamisen
._.. korkeudet sovitettu ymparoivaan rakenteeseen)

Kuva 12. Jyvaskylan ydinkeskustan korkean rakentamisen linjausten vyo-
hykejako. (Kuva muokattu mukaillen: Jyvaskylan kaupunki, 2019a).
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MATKAKESKUS

Kuva 13. Suojelutilanne. (Kartta muokattu mukaillen: Jyvaskylan kaupunki, 2017a; Taustakartta: Jyvaskylan kaupunki, paikkatietoaineisto.)
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Asemakaavalla suojeltu rakennus

Mahdollinen asemakaavan
suojelumerkinta vireilla

Valtakunnallisesti merkittava
rakennettu kulttuuriymparisto RKY

Maakunnallisesti merkittava
kulttuuriymparistd

Lain nojalla suojeltu rakennus

Alvar Aallon kulttuuriperinto

Alvar Aallon maisemaperinto

Erityinen jatkosuunnittelussa
huomioon otettava kokonaisuus

Suunnittelualue



ERITYINEN JATKOSUUNNITTELUSSA HUOMIOON OTETTAVA KOKONAISUUS

Hannikaisenkadun virastotalot muodostavat erityisen koko-
naisuuden, joka on otettava huomioon jatkosuunnittelussa.
Kokonaisuus itsessaan ei ole suojeltu, mutta se sisaltad myos
suojelumerkinnéilla varusteltuja rakennuksia.

Alueen virastotalot edustavat kaupunkikuvallisesti ja kulttuu- -
rilliseseti arvokasta modernia rakennusperintda. Keskustan HARJU / _
kaupunkistrategian mukaan seka vanha ettd uusi rakennus- 411y
perintd on nostettava kaupungin vetovoimatekijoiksi. (Jyvas- L/, ./KIRKKD
kylan kaupunki, 2017a.) 5 PUISTO
4
Suunnittelualueen |3histolla vaikuttavat erityiset
jatkosuunnittelussa huomioitavat kokonaisuudet: y f &
I . ALLI INTO A%
1. Hannikaisenkadun virastotalot KOR ,”f {ﬁ“}
2. Vaasankadun ymparisto /i
3. Gummeruksenkatu + ndkyma SRS ..
4. Kauppakadun kokonaisuus V 57 o
5. Kortteli 15 £ &
6. Keskustien kortteli 17 & 18 ey s,
o ’
4 /_,,
/ s
.;I“

JYVASJARVI

Kuva 14. Jatkosuunnittelussa huomion otettavat kokonaisuudet.: (Jyvaskylan kaupunki, 2017a; Jyvaskylan kaupunki, paikkatietoaineisto.)
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MAAKUNNALLISESTI MERKITTAVA RAKENNETTU KULTTUURIYMPARISTO

ASEMAKAAVALLA SUOJELLUT RAKENNUKSET

Pihapiirin rakennukset:

a. Paja,
b. Makasiinit,

c. Sparvinin talo, é
d.* Kuparisepan talo, 1842-52
e.* Puusepin talo, 1844 1. .
f. Toivolan asuintalo ja synnytyslaitos, .'/
g. Asuintalo, @ 0 /,

./'

* Siirretty Keski-Suomen museon tontilta vuonna 2010.

/’ SUUNNITTE-

Nykyisin rakennuksissa sijaitsee kasityopajoja ja -puoteja. Toi- s

volan vanhan synnytyslaitoksen tiloissa toimii nykyaan ravinto-
la-kahvila.

(Lahteet: Jyvaskylan kaupunki, 2014b; Jyvaskylan karttapalvelu)

Kartta Toivolan vanhan pihan rakennuksista.(Jyvaskylan paikkatietoaineisto.)

Toivolan pihan julkisivua suunnittelualueelta kuvattuna. Nakyma Toivolan vanhalta pihalta rautatien ja jarven suuntaan.
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MAAKUNNALLISESTI MERKITTAVA RAKENNETTU KULTTUURIYMPARISTO

ASEMAKAAVALLA SUOJELLUT RAKENNUKSET
2. Hannikaisenkadun sailyneet rakennukset

a. & b. Jyvaskylan yleinen sairaala (ortopedia);

Josef Stenback 1888, Yrjo Blomstedt 1902

Nykyisin rakennus sisaltda mm. kokoustiloja ja saunatilan.
c. Strengintalo 1901, 1920; asuinhuoneistoja

d. Strengintalon uudisrakennus 1999

Hannikaisenkadun ja Vaasankadun risteyksessa sijaitse- ~'/
vat Jyvaskylan vanhimmat ja ainoat 1800-luvulta siilyneet
puutalot. Taten korttelit ovat niin rakennushistoriallisesti kuin
historiallisestikin merkittdva kokonaisuus. (Jappinen, 2005.) /.S'UUNNWE
Hannikaisenkatu 9:ssd (b) sijaitsee vanhin alkuperaisell3 '

- LUALUE 7
< e

./’

paikallaan sdilynyt ruutukaava-alueen talo. Talon rakennutti
Anders Sparvin vuonna 1861. (Jappinen, 2005.) Strengintalo
on Jyvaskylan vanhin sailynyt yksityinen kivitalo.

Lahteet: Jyvaskylan k ki, 2014b; Jyvaskylan karttapalvel L .y ) s . . o
(Lahteet: Jyvaskylan kaupunki yvaskylan karttapalvelu) Kartta Hannikaisenkadun sailyneistd rakennuksista.(Jyvaskylan paikkatietoaineisto.)

Rakennus c. Rakennus aja b.
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VALTAKUNNALLISESTI ARVOKAS RAKENNETTU KULTTUURIYMPARISTO (RKY)

ASEMAKAAVALLA SUOJELLUT RAKENNUKSET -
: (&)

3. Rautatieaseman milj66, Arkkitehdit Bru- & =
no Granholm, Thure Hellstrom & Nyberg = -
1890-1921
Nykyaan rakennuksissa muun muassa toims- —— 1 e
toja, asumista seka liiketiloja (ravintoloita). SUUNNIT]E- I [ 3

E i ) .

S |I . l ° ASEMAPUISTO _ I
i

RAUTATIE

VLNENTSIATIA

(Lahteet: Jyvaskylan kaupunki, 2014b; Jyvaskylan karttapalvelu) Kartta Asemanseudun rakennuksista.(Jyvaskyldn paikkatietoaineisto.)

5
o
]
%
(=
v

Rakennukset a, Vanhan rautatieaseman miljoon taloja. Rakennus b, Jyvaskyldn vanha pdarautatieasema.
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VALTAKUNNALLISESTI ARVOKAS RAKENNETTU KULTTUURIYMPARISTO (RKY)

ALVAR AALLON KULTTUURIPERINTO

4. Hallintokortteli; asemakaavalla suojeltu kokonaisuus:

a. Kaupungintalo, K.V. Reinius 1896-1899

b. Kaupunginteatteri, A. Aalto 1964, 1972, 1980-82
c. Poliisitalo (nyk. Tietotalo). A. Aalto 1967-70

d. Virastotalo (Rakentajantalo), A. Aalto 1975-78

(Lahteet: Jyvaskylan kaupunki, 2014b; Jyvaskylan karttapalvelu)

—

Rakennus a, Kaupungintalo Kirkkopuiston reunalta kuvattuna.
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HALLINTO
KORTTELI

./.

Rakennus ¢, Poliisitalo (nyk. Tietotalo) Kilpisenkadun ja Hannikaisenkadun risteyksessa.



MODERNI RAKENNUSPERINTO

MAHDOLLINEN ASEMAKAAVAN SUOJELUMERKINTA VIREILLA

Arkkitehtitoimisto Hartikainen & Kantonen Oy: KIRJAN -
4a. Asuinkerrostalo, 1967 PAINAJAN-
5b. Toimisto- ja liikerakennus, 1967 PUISTO
5.
a /
b 7
[ ) ./
-/'
. SUUNNITTELUALUE
TOIVOLAN 7
VANHA 7/
PIHA

Kartta modernin rakennusperinnén rakennuksista (ei Aallon).(Jyvaskylan paikkatietoaineisto.)

Toimistorakennus osoitteessa Hannikaisenkatu 11-13. Rakennuksessa sijaitsee nykyadn mm. Jyvaskylan kaupungin tyoterveyden tiloja.
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ALVAR AALLON MAISEMAPERINTO

Alvar Aallon rakennusperintoon liittyva, kaupunki- ja mai-
sematilallisesti arvokas maisemanakyma. Maisemaperinnén
sailyttamisen tavat ja edellytykset ratkaistaan asemakaavoi-
tusvaiheessa (Jyvaskylan kaupunki, 2014a).

Nakyma rajautuu Kirkkopuistosta hallinto- ja kulttuurikeskuk-
sen lapi Jyvasjarvelle. ” Aallon hallintokorttelin suunnitelman
ratkaisuun vaikutti korttelin sijainti Harjulta kohti Jyvasjarvea
laskevalla rinteelld, korttelin liittyminen Kirkkopuistoon, seka
korttelissa sijainnut Kunnallistalo. Aalto halusi erityisesti kiin-
nittdd huomiot jarvindkymaan. Suunnitelma mahdollisti jarven
nakymisen Kirkkopuiston, teatterin ja istuntosalin valista yli
kansalaistorin.” (Jyvaskylan kaupunki, 2014c)

HARJU
KIRKKO
PUISTO
Qio
HALLINTO éﬁ"
KORTTELI el
Kansalaistori
,"\,
r,. -L\r'
.,I..’ -'-,I'
.fl' -‘-’
.‘!II. Pl %
’/ . s 6
SOUN N s
/A LUE"
’ _f"f
4 e
.‘,-I( .‘/-'.
.’:I ,-'-’ |
f.';. o
JYVASJARVI

Kuva 15. A.Aallon maisemaperintd. (Jyvaskylan kaupunki, 2017a; Jyvaskylan paikkatietoaineisto.)
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3.3 Kohdealuetta koskevat tulevaisuuden suunnitelmat

Keskusta-asemanseudun osayleiskaava (vireilld)

e e

Mli‘klktikuh;l: -
_ Ishisto

T

. . : s a1 i
Tama diplomity6 on osa Jyvaskyldn keskusta-asemanseu- =t Lutakon ja
- ydinkeskustan yhteys

dun kehittimisohjelmaa ja uuden keskusta-asemanseu-
dun osayleiskaavan taustasuunnittelua. Uuden yleiskaavan
tehtavana on ohjata tulevaisuudessa alueen asemakaava-
muutoksia. Kaavaluonnoksen vireille tulosta on ilmoitettu
vuonna 2015. Kaavan alkuperdinen arvioitu ehdotusvaihe
on vuoden 2022 aikana (Jyvaskylan kaupunki, 2019.).

Kokonaisuudessaan kaava tulee kattamaan Rantavaylan ja Hannikaisenkadun varren
ratapihan alueen seka niiden ldhialueet Mattilanniemen ja Ry Srelas——n
Tourujoen valilla. (Jyvaskylan kaupunki, 2022a & 2019b.) Kuva 16. Keskusta-aseman-

seudun oyk, kehittdmisalueet
(Kuva saatu ohjauksessa Jyvas-

Osayleiskaavan avulla pyritdan tutkimaan liikenteen ja kylan kaupungilta).

ratapihan toimintojen jarjestiytymistd seka Jyvaskylan
kaupunkirakenteen kehitysmahdollisuuksia pitkalla tahtai-
melld. Paidtavoitteena on keskusta-ratapiha-alueen kuro-
minen yhteen Rantaviylidn ja ratapihan molemmin puolin
huomioiden kaupunkitilan ja kaupunkikuvan laadukkuus
ja viihtyisyys seka eri liikenneyhteyksien taloudellisuus ja
toiminnallisuus. Kaavalla pyritdan saamaan aikaan miellyt-
tdvaa kaupunkiymparistoa tdydennysrakentamisen keinoin
parantaen samalla kivelyn, pyoridilyn ja joukkoliikenteen
olosuhteita. (Jyvaskylan kaupunki. y107, 2019b.)

Kuva 17. Keskusta-asemanseu- : '?‘

d

dunoyk, suunnittelualueenraja- ?
ull

us (Jyvéskylan kaupunki, y107). ¥
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4. Analyysi
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Jyvaskylan rautatie ja asemanseutu Kilpisensillalta kuvattuna.
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+109,864

4. Analyysi

4.1 Topografia

Jyvaskylanseutu on tunnettu makisesta maastostaan. Jyvas-
kylan keskustassa maisemaa hallitsee Harju, joka toimii
taustasiluettina koko ruutukaava-alueellle. Suunniteltava
alue sijaitsi kaupungin perustamisaikoihin aivan Jyvéasjar-
ven rannalla, jonka rantaviiva on sittemmin siirtynyt kauem-
mas historiassa tapahtuneiden maantayttojen myota. Suun-
nittelualueen maasto on melko matalaa ja tasaista, alueen
korkeudet vaihtelevat noin 82,11 metristd 85,65 metriin
merenpinnan ylapuolella. Maasto nousee jyrkasti Hanni-
kaisenkadulta kohti Jyvaskyldn Harjua. Harjun kupeessa
korkeus on +109,86 m merenpinnan ylapuolella.

Maaperaselvitykset

Suunnittelualueen pohjamaa on kokonaisuudessaan silt-
tia, minka vuoksi alue on vaativuudeltaan erittain vaikeasti
rakennettavaa. Haasteellisen maaperdan laadun vuoksi
maanalaista rakentamista alueelle ei ole jarkevaa osoittaa.
Yksi- tai kaksikerroksiset kevyet ja puurunkoiset raken-
nukset voidaan perustaa silttialueella maanvaraisesti antu-
raperustuksille tai reunavahvistetulle laatalle pohjaveden
ylapuolella. Raskaammat rakennukset tai rakenteet taytyy
perustaa tukipaaluin. (Sitowise, 2019.)

+109,864 +106,46Q 102 720 +102,814

HARJU

Y_ VvV v'v

s\

YLAKAUPUNKI

+99,571

Pohjavesiselvitykset

Pohjavesipinta on alueella lahella maanpintaa, jonka vuoksi
pohjaveden alapuolelle ei ole suositeltavaa rakentaa. Maan-
pinta vaihtelee +80.0 m ja +90.0 m vilill4, ja on korkeim-
millaan Vaasankadun eli Rantapuiston pasassi paassa.

( Sitowise, 2019.)

196,347 +92,470

ﬁ__~_;!L%_\\\

+83,720

+81,244

— V¥ === v

+78,300

SUUNNITTELUALUE
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Jyvaskylan keskustan topografia. Suunnittelualue merkitty punaisella
(Jyvaskylan kaupunki, paikkatietoaineisto).
Suunnittelualueen karkea sijainti ympyroityna.




4.2 Nakymat

Aluettaleikkaa useita merkittavia nakymalinjoja.
Kaikki Harjulta jarvelle osoittavat nakymalinjat
on osoitettu Jyvaskylan keskustan strategisessa
suunnitelmassa siilytettaviksi, kaupunkikuval-
lisesti merkittaviksi nakymalinjoiksi. (Jyvasky-
lan kaupunki, 2017a) Lisaksi kaupungin kirkolta
on osoitettu sailytettava jarvinakoala, joka on
osa suojeltua Aallon Hallintokorttelin kulttuu-
riperintokokonaisuutta. Suunnittelualue tulee
osaltaan nakyvaksi osaksi yleistd kaupunkisi-
luettia vastarannalta katsottuna (Ainolan ranta
ja Kuokkala).
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Nakymat 1:4000
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Paandkyma (strateginen suunnitelma)

Aallon kulttuuriperintonakyma

Nakyma Ainolasta

Muu merkittava nakyma

Suunnittelualue



Aluetta sivuava nakyma 1.

(Vaasankatu)
A,
KIRJASTO
./"./ ../"j.
/..-’ _/'., 52
/"./.. _.-/ 7
AP
JYVASJARVI

Suunnittelualuetta (Rantapuistoa) sivuava eritasoliittyma. Nakyma 1A Vaasankadun ja Hannikaisenkadun risteyksesta kohti Rantapuistoa.
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Alueen leikkaava nakyma 2.
(Cygnaeuksenkatu)

KIRJASTO

- Nakyma rajaa vastarannan Ainolan aluetta

2. JYVASJARV

Ty - e

e

-_:\\ B

Nakyma 2B kirjaston edustalta kohti Jyvasjarved ja suunnittelualuetta. Nakyma 2C Harjun edesta kohti Jyvasjarvead ja suunnittelualuetta.

p—— =~ o
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HARJ v
NERONL@

Alueen leikkaava nakyma 3.

(Gummeruksenkatu) PORTAAT
KIRKKOPUISTO
- Harjun portaat D\
A
- Sivuaa Aallon kulttuurimaisemaa KIRJASTO
d ’ v \
/ _,-"’- Q
’.../..' .../'._I
', JYVASIARVI
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A A A
Nakyma 3D Kirkkopuiston reunalta Jyvasjarvelle. Vasemmalla kuvassa nakyy Jyvaskylan kaupungintalo.

Nakyma 3E Neron portailta Harjulta kohti Jyvasjarvea ja suunnittelualuetta.
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Aluetta sivuava nakyma 4. ~

MATKAKESKUS
(Kilpisenkatu)
KIRKKOPUISTO
- Nakyma kohti Kilpisen siltaa
- Sivuaa Aallon kulttuurimaisemaa KIRIASTO
. /..." N s 4.
'/ _-".-/
Py )
7 SATAMA
/".’ /
ot JYVASIARVI

I'--' Ii [
- JIRE & T
._“Il-! o |

Nakyma 4G Kilpisenkadulta kohti Jyvasjarvea. Nakyma 4F Kirkkopuiston reunalta Jyvasjarvelle. Kuvan oikeassa reunassa nakyy Jyvaskyldan kaupungin teatteri.
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Aallon kulttuurimaisema KIRKKOPUISTO

- Nakymat jarvelle

HALLINTO-
KORTTEL]

S JYVASIARVI SATAMA

Nakyma Hallintokorttelin teatterilta Jyvasjarvelle. Nakyma Hallintokorttelin teatterilta jarvelle. Kuvassa oikealla Rakentajantalo.
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Muut merkittavat nakymat

- Nakyma Ainolan rannalta kohti suunnittelualuetta (vastaran- S
nalta) MR A
KIRJASTO N SN, -
A N o L
- Nakymai Kilpisensillalta ja satamasta N AR A v
AN vl e
> P e
- Nakymat paakirjaston portaikon kohdalta ja nakyma Kirkko- Yo // \y.."\ v
puiston laidan kerrostaloista. N / 10 N
\ x 7 ~ \ N
0/ 7 ’
- Nakyma kirjanpainajanpuistosta kohti suunnittelualuetta S et v
/,/’ /
,0’. '../.
,/.’/.”/ 2
<’ JYVASJARVI

Nakyma kirjaston paasisaankaynnin portailta jarvelle. Nakyma Ainolalasta vastarannalta.
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4.3 Liikenne & pysakaointi

Kaupungin tavoitteena on mahdollistaa Hannikaisenkadun
varteen keskustamaista tiydennysrakentamista lahialueen pysa-
kointitarpeet huomioon ottaen. Suunnittelualueelle tulee olla
mahdollista toteuttaa pysidkointid sekd suunnittelualueen asuk-
kaille ettd lahialueen muille asukkaille ja tyontekijoille. Alueen
pohjavesi - ja maaperatutkimusten perusteella suunnittelualueelle
ei voida toteuttaa maanalaista pysakointia, vaan pysakointi tulee
toteuttaa rakenteellisena. (Sitowise, 2019.)

Kaupungin toiveena on hyodyntdd yhteiskdyttoautoja seka
vuorottaisen pysakoinnin mahdollisuuksia alueen pysakoinnin
suunnittelussa. Yleinen pysakointilaitos tulee toteuttaa integroi-
tuna rakenteeseen. Alueella tulee valttaa katunikymaan jaavia
pysakointialueita.

Jyviskyld haluaa edistiaa pyorailya ja parantaa pyorailyn edellytyk-
sid. Jyvaskylan yleiskaavan mukaisesti suunnittelualueen vierelle
on kehitteilld pyordilyn paareitti. Jyvaskylan pyorapysakointinor-
mien mukaan asuntorakentamisessa (myos opiskelija-asuminen)
tulee toteuttaa vihintddn yksi pyorapaikka 30 kerrosalanelio-
metrid kohden (k-m2). Toimisto- ja liikerakentamisessa pyora-
pysdkointi mitoitetaan periaatteella yksi pyordpaikka 100 k-m2
kohden. Mairan ohella suunnittelussa tulee taata pyorapysakoin-
tipaikkojen laatu, kdytettavyys ja turvallisuus. Normien mukaan
paikoissa tulee olla runkolukitusmahdollisuus pyoravarkauksien
ehkaisemiseksi. (Jyvaskylan kaupunki, 2018).

Oheisessa taulukossa on eritelty Jyviaskyldan asemakaavan edellyt-
tamien autopaikkojen pysakointinormit keskusta-alueella. Suun-
nittelualue kuuluu Jyviaskylan pysidkointinormien mukaan ydin-
keskustan alueeseen.
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Taulukko 9. Jyvaskylan asemakaavan edellyttamien autopaikkojen
pysakointinormit keskusta-alueella (Jyvaskylan kaupunki, 2018).

Kayttotarkoitus ap / kem2 ap / kem?2

Asuminen

- rivitalo ¢ 1/400 ja/tai 1/170 * 1/120
- kytketty pientalo ¢ 1/400 ja/tai 1/170 * 1/120
- erillispientalo e 1/400ja/tai 1/170 "

- palveluasuminen 1/400 ja/tai 1/250 * 1/250

* Ydinkeskustassa autopaikat voidaan sijoittaa keskustan yleisiin py-
sakointilaitoiksiin lunastamalla 1 autopaikka jokaista 400 kem2 kohti.
Autopaikat voidaan toteuttaa myos rakenteellisina, jolloin paikkoja
tulee rakentaa vah. 1/170 kem2 asumista ja 1/250 kem?2 palveluasu-
mista kohti.

** Autopaikat tulee sijoittaa keskustan yleisiin pysakdintilaitoksiin
lunastamalla 1 autopaikka jokaista 200 kem?2 kohti.

Lisdksi pysakointinormeissa esitetdan, ettd asuntorakentamiselle vara-
tuilla alueilla voidaan poiketa normista korvaamalla viisi autopaikkaa tai
ydinkeskustassa yhden autopaikan yhteiskayttdautolla. Yhteiskaytto-
autoille varatuilla pysakointipaikoilla saa vahentda enintdadn 30 % ase-
makaavan edellyttamistd autopaikoista. Mikali hyddynnetdan yhteis-
kayttdautoja, tulee autopaikoista vahentaa vahintaan viisi autopaikkaa.
(Jyvaskylan kaupunki, ?.)



Pysakointi & liikenne 1:4000

Lahteet: Jyvaskylan kaupunki, 2017a; Pohjakartta: Jyvaskylan kaupunki, paikkatietoaineisto.)

. MATKAKESKUS ) -
) Lippuautomaattipaikat

. Pysakaintilaitos

. p P-Paraati (rakenteilla)
".. K Maksuton kiekkopysakointi
‘e P-luvalla pysakointi (8-16)
Viikonloppuisin ja klo 16 jalkeen maksuton
' AP | Oleva tilanne yht. 204 Autopaikkaa
"""" suunnittelualueella
l '''' | Suunnittelualue
SATAMA
coee Pyorailyn paareitti
JYVASJARVI

ceee Joukkoliikenteen paareitti

Kuva 19. Pysakoint ja lilkenne. (Kartta muokattu mukaillen: Jyvaskylan kaupunki, liikennekartta. Pohjakartan lahde: Jyvaskylan paikkatietoaineisto)
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4.4 Melu & tarina

Melu- ja tarinaselvitykset

Alueella on tehty tirind- ja runkomelumittauksia,
joiden perusteella alue on tarinariskialuetta. Tarina ja
sen torjunta on otettava houmioon jatkosuunnittelussa.
Suunnittelualueen merkittavin tarinan lahde on raidelii-
kenne, mukaan luettuna ratapihan jarjestelyliikenne.

Suunniteltavan alueen paiasialliset melunldhteet ovat

Junahlk‘enne ja Rantavaylan Valta.tle. Alue .maarltellaan Pa3asialliset melun ja tirindn lahteet (ei mittakaavassa):
kokonaisuudessaan melualueeksi. Suunnittelualueella
tie- ja raideliikenteen aiheuttamat paiva- ja yoOajan
keskiaanitasot padsiddntoisesti ylittavat Valtiovarainmi-

Pohjakartta: Jyvaskylan kaupunki, paikkatietoaineisto.

. . oo eeqpes s MATKAKESKLS S
nisterion 2 melutason ohjearvot dB paivalla ja : 1% . Hannikaisenkatu
J I |rn'-.H_JU i Lo
50 dB (vanhat alueet, tiydennysrakentaminen) tai 45 dB D e, T,
(uudet alueet) yolla. Junaradat
Q\\\
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Kuva 20. Melualueet paivalla. Rata ja valtatie ovat paaasialliset melunlahteet (Sitowise, 2020.)
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4.5 Rakennuskanta

Rakennetun ympariston analyysia. (Iimakuvat: Jyvaskylan kaupunki, paikkatietoaineisto.)

6/

Rakennetun ympariston analyysia

1. Toivolan vanhan pihan kattojen varitys on tummanhar-
maata ja mustaa.

2. Muutoin Hannikaisenkadun ja ylakaupungin alueen katto-
jen vireissa toistuu tumman ruskean, harmaa ja tumman-
vihrea.

3. Yakaupungin alueen Harjun puoleisten rakennuksien
kattojen vareissa toistuu punainen ja punaoranssi.

4. Sataman viereinen Lutakon alue koostuu punatiilisista
kortteleista, joissa on yhdistelty myos valkoista viria ja
metallisia yksityiskohtia.

5. Erityisesti ylakaupungin alueella julkisivusommittelussa
toistuu nauhaikkunat ja harjakaton ja tasakattojen vuorot-
telu.

6. Aallon rakennuksille ominaista on orgaaninen katon
muotoilu, jossa on useita erikorkuisia tasanteita.



Toivolan vanhan pihan ja asemarakennusten julkisivumateriaaleja ja -vareja

Vanhan Pihan julkisivumateriaalit ja -varit; punatiilta, keltai-
seksi, harmaaksi ja punaiseksi maalattua puupaneelia seka
punamultamaalattu hirsi.

Toivolan Vanhan Pihan julkisivuja. Suunnittelualueen vieressa sijaitseva asemanseudun rakennus. Toivolan Vanhan Pihan julkisivumateriaaleja ja -vareja.
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Modernin rakennusperinnon julkisivumateriaaleja ja -vareja

B ———
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Alueen modernin rakennnusperinnon julkisivuissa toistuu-
vat muun muassa valkoinen tiili pysty - ja vaakalimityksilla,
keraaminen tiili, lautavalettu betoni.

Moderni rakennusperint®; Alvar Aallon rakennusperinto.

Kaupunginteatterin julkisivua. Rakentajantalon julkisivua. Ylakuva: Toimistorakennuksen julkisivua.
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4.6 Julkiset & kaupalliset palvelut

Kohdealue sijaitsee aivan ydinkeskustan ldheisyydessa,
jolloin siitd on lyhyt matka myos keskustan palveluiden
aarelle. Keskustan merkittdvin kaupallisten palveluiden
keskittyma sijaitsee Kauppakadun varrella ja sen lahiympa-
ristossa.

Alueen vierellad sijaitsee erityisesti kulttuurin ja hallinnon
rakennuksia, kuten hallintokorttelin rakennukset mukaan-
luettuna teatteri, kirjasto ja Toivolan vanhan pihan arvokas
kokonaisuus, jossa toimii erilaisia kasityopajoja ja museo- ja
kahvilatoimintaa.

Jyvaskyldan suunnitteilla oleva uusi tori tulee tulevaisuu-
dessa vaikuttamaan lahempana suunnittelualuetta Asema-
kadun Asema-aukiolla.

Suunniteltavalta alueelta on lyhyt matka Lutakon tapahtu-
ma-alueelle ja satamaan erityisesti kevyenliikenteen sillan,
Kilpisensillan, ansiosta.
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Palvelut 1:4000

Elintarvikemyymala

Ravintola/ kahvila

Hallintorakennus

Kulttuurirakennus

Hotelli

Suunnittelualue

- -

Kuva 21. Palvelut. (Kartta tehty mukaillen: Jyvaskylan kaupunki 2017a. Pohjakartta: Jyvaskylan kaupunki, paikkatietoaineisto.)
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4.7 Virkistys & viheralueet

Jyvaskylan Keha Vihredn suunnitelmassa kohdealueen
vierelta kulkee yhteys Keha Vihrealta keskustan viherra-
kenteenseen. Keha vihredlla tarkoitetaan keskustaa kierta-
vaa virkistys-, kulttuuri- ja viherymparistokokonaisuutta.
Kohdealue on suunnitelmassa merkitty kaupunkivihrean
erityisselvitysalueeksi.

Oheisessa kartassa on merkitty keskustan olemassa olevat
puistot vihreilla, erityiset oleskelu- ja ulkotapahtuma-alueet
sinisella sekd keha vihrean yhteysreitti oranssilla. Keha
vihredn yhteysreitin tarkoituksena on muodostaa vihera-
luein muodostuva kevyenliikenteen reitti. Reitti kulkee sata-
masta Kilpisensiltaa pitkin suunnittelualueen ohitse kohti
Kirkkopuistoa ja Harjun laajempaa virkistysaluetta.

Erityisia oleskelu - ja ulkotapatumapaikkoja alueen lahistolla
ovat Lounaispuisto, Toivolan vanha piha, Kirkkopuisto seka
Lutakon aukio. Lisaksi tapahtumia jarjestetaian Kauppaka-
dun ymparistossa, esimerkiksi joka vuotinen Ylikaupungin
yo -tapahtuma, joka kantaa Suomen vanhimman kaupunki-
festivaalin tittelid. Lounaispuistossa jarjestetaan erityisesti
kesaisin erilaisia konsertteja ja festivaaleja. Kirkkopuisto on
suosittu ajanviettopaikka, jossa jarjestetian myos kaupun-
gin valotapahtumia. Lutakon aukio ja paviljonki soveltuva
suurempien tapahtumien, messujen ja festivaalien jarjesta-
miseen. Asema-aukiolle on suunnitteilla uusi torialue.
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Virkistys & viheralueet 1:4000

Puisto/ viheralue

Ulkotapahtumapaikka

Kehavihrean reitti

Suunnittelualue

s ' ‘1"'}:"" ; =] ‘.
Kuva 22. Kaupunkivihrea. (Kartta tehty mukaillen: Jyvaskylan kaupunki 2017a. Taustakartta: Jyvaskylan kaupunki, paikkatietoaineisto.)
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4.8 Taide & valaistus

Kirkkopuiston reunalla sijaitsevan rakennuksen julkisivumuraali.

Kaupunkikuvaan kuuluu erottamattomana osana katutai-
teen eri muodot. Myos Jyviaskylassa nakyy ja kuuluu katu-
taide. Kaupunkiin on viime vuosina syntynyt useita julkisia
teoksia ja taiteen luomisen paikkoja, kuten muraaleja ja
luvallisia graffittipaikkoja. Viimeaikaisissa tdydenysrakenta-
misen kohteissa on hyodynnetty taiteilijoiden teosten yhdis-
tamista rakennushankkeisiin erityisesti prosenttiperiaate-
mallin avulla.

Prosenttiperiaatteella tarkoitetaan, etta osa rakennushank-
keen mairarahasta kaytetddn taiteeseen. Prosenttiperi-
aatetta voidaan toteuttaa kaavoitus- ja rahoituspaatoksin
tai esittdmalld taiteenkdytto tontinluovutuksen ehdoksi.
(Suomen Taiteilijaseura, 2019.)

Jyvaskylan Kankaan asuinalueella on ollut kiaytossa prosent-
tikulttuurin periaate, jossa kulttuuriin on varattu noin yksi
prosentti tonttien hinnasta, maankayttomaksuista seka kiin-
teistojen rakennushankeista. (Rakennuslehti, 2018.)

Jyvaskylan kaupunki on profiloitunut kaupunkivalaistus-
taiteen edellakavijaksi, ja lukuisat valaistuskohteet ovat
tarked osa kaupungin briandid. Valon kaupunki on Jyvas-
kylan kaupunkivalaistuksen kehittimishanke, joka esittelee
vuosittain valotaiteen teoksia, joista vuosittain osa jaa pysy-
vaksi osaksi kaupungin valaistusta. Hankkeen tavoitteena
on luoda viihtyisd, turvallinen ja energiaa saastava ympa-
risto valaistuksen keinoin. (Jyvaskylan kaupunki, 2019c.)

Jyvaskylaan avattiin ensimmainen
luvallinen katutaidetunneli vuon-
na 2014. Graffitti- ja katutaiteelle
omistettu tunneli sijaitsee Jyvas-
kylan Reivikujalla Nelostien alla.
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4.9 Analyysin yhteenveto

Suunnittelualue sijaitsee haastavalla paikalla niin maantie-
teellisesti kuin kaupunkikuvallisestikin unohtamatta ympa-
roivan liikenteen aiheuttamia melu- ja tarinavaikutuksia.
Alueen jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomion niin ympa-
roiva arvokas kulttuuriperintd, maisema-arvot kuin Jyvas-
kylan strategiset tavoitteet.

Massoittelussa tulee ottaa meluntorjunnan lisiksi huomioon
ymparoiva rakennuskanta, mika voi toisaalta tuoda mielen-
kiintoista massojen polveilua alueelle. Rakennusten lopul-
liset korkeudet nikee parhaiten 3D-mallin avulla naky-
makuvin. Jarvindkymat ovat erittdin tirkeitd keskustan
kaupunkikuvalle ja kaupungin viihtyvyyden kannalta. Naky-
mit jarvelle tulee ottaa huomioon niin uudisrakentamisen
kuin olemssa olevan rakentamisen kannalta.

Seuraavassa, tyon suunnitelmaosuudessa, esitin kohde-
laueelle yleissuunnitelmaehdotuksen, jossa olen huomioi-
nut tyon aiemmissa vaiheissa esiin tulleet arvot, strategiat
ja visiot. Tavoitteenani on ollut esittda paikkaan omaleimai-
nen kokonaisuus, joka on samanaikaisesti seka nayttava ja
moderni ettd ymparistonsa huomioon ottava.

Jyvaskylan valon kaupunki -festivaali-
en tunnelmaa syyskuulta 2019. Kuvan
teos on Amanda Parerin “Man”.
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5. Suunnitelma






5. Suunnitelma

Hannikaisenkadun varren suunnittelualueen tilaohjelmaan
on valittu hybridimaista, asumista-, toimisto- ja liiketilaa
yhdistelevaa rakentamista. Myos asumisessa voisi hyodyn-
tda hybridimaisyytta yhdistden omistusasumista vuokra-
ja opiskelija-asumiseen. Yleissuunnitelmassa on esitetty
alueelle pasasiassa opiskelija-asumista, mutta Hannikai-
senkadun varsi voisi koostua toimisto- ja liikerakentami-
sesta, mika jatkaisi ymparoivien rakennusten olevaa kayt-
totarkoitusta. Kahden korkeimman tornitalon kaksi ylinta
kerrosta on varattu omistusasumiselle. Korkeimpien torni-
talojen ylimpiin kerroksiin voisi olla perusteltua varata
tilaa suuremmille omistusasunnoille, johtuen arvokkaasta
jarvindkoalasta. Omistusasumisella voitaisiin osin rahoittaa
alueen rakentamista.

Erityisesti opiskelija-asumisen valintaan vaikutti suunnit-
telualueen sijainti. Yliopiston kampuksille kiavelee alueelta
muutamassa minuutissa. Valintaan vaikutti myos tontin
melko pieni ja kapea koko, silla Jyvaskylan osayleiskaavan
tavoitteiden mukaisesti alueelle tulee mahdollistaa yleista
pysakointid myos tulevaisuudessa. Jyvaskylan pysakoin-
tiohjeistuksen mukaan opiskelija-asumisen autopaikkatarve
on muuhun asumiseen verrattuna huomattavasti pienempi
- ap./2000 k-m2. Myo0s toimistotilojen autopaikkatarve on
pieni.

Lopullisen korttelisuunnitelman perustan muodostaa kaksi
yhdellan kerroksen korkuista kansipihaa, joiden alle jaa
suunnittelualueen paikoitus ja varastotiloja. Ensimmai-
seen kerrokseen ei ollut melun ja tarinan vuoksi mielekasta
sijoittaa asumista. Kansipihan paalta radan puolella nousee
korkeat tornitalot, joiden valiin “jalustaksi” ja sisdpihan
melumuuriksi jaavat matalammat rakennusmassat. Mata-
lampien keskimassojen paille voitaisiin toteuttaa kattopi-
hoja asukkaiden kayttoon. Kattopihat tulee suojata lasisella
meluseinalla.

Hannikaisenkadun puoli koostuu 1-2 -kerroksisista mata-
lemmista rakennuksista, jotka ottavat mittakaavansa aluetta
ymparoivistd puutaloista. Hannikaisenkatua sivuavat mata-
lammat toimisto ja liikerakennukset voisivat elavoittaa katu-
tilaa avautumalla kadun suuntaan.

Yleissuunnitelmassa on esitetty Rantapuiston sailyttamista
lahes ennallaan. Puistoon voitaisiin lisata viihtyisia istuske-
lualueita ja monipuolistaa kasvillisuutta. Syksyisin ja talvi-
sin alueen puita voitaisiin valaista, tai alueelle voisi toteuttaa
muutoin valaistusteoksia. Puiston vihreytta jatkavat katto-
pihat ja mahdollliset viherseindt junaraiteiden puolella.
Hallintokorttelin paatyyn voitaisiin toteuttaa urbaanimpi,
osin paallystetty puistoalue, joka jatkaisi Aallon korttelin
pihan miljoon tunnelmaa. Kansipihalle nousevan luiskan
kylkeen olen ideoinut istuskeluportaat.

Tavoitteenanani on ollut luoda omaleimainen tiaydennys-
rakentamisen kokonaisuus, jossa niakyy Jyvaskylan arvot,
kuten taide, valo ja vihreat pihat. Suunnitelma tarjoaisi
my0s houkuttelevaa jalankulkuymparistod melun- ja tari-
nanrojuntaa unohtamatta.
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Yleissuunnitelma 1:1000

AK= Asuinkerrostalo

K= Toimisto- ja/tai liiketilaa

AL= Asuin-, toimisto-, ja/tai liiketilaa
VR= Junaradan huoltoreitin varaus

Suunnittelualueen kokonaisala on 15 677, 2 m2

Asuinrakentamista: yht. 12 734, 3 k-m2 (+ 367,3 k-m2)
Toimisto- ja liikerakentamista: yht. 1717, 0 k-m2

Alueen kokonaiskerrosala on yhteensa: 14 818, 6 k-m?2

Alueen tehokkuus on e= (1.06) = 1,1

Lisaksi kellari- ja paikoitustiloja yht. 2980,6 m2 + 897,7m2 =
3878,3 m2






Paikoitus 1:1000

Paikoituslaskelma

Korttelin vaadittavat autopaikat:

Opiskelija asuminen: 11282,52 / 1000 = 11 ap.
Kerrostalo asuminen: 1451,804 / 170 = 9 ap.

Liike- ja toimistorakentaminen: 1716,982 / 2000 = 1 ap.
Yht. 21 ap.

Suunnitelmassa kansipihan ansiosta alueelle olisi mahdol-
lista toteuttaa enemman paikoitusta kuin mita paikoitus-
laskelman mukaan vaadittaisiin. Lisdksi osa paikoituksesta
voitaisiin korvata yhteiskayttoautoilla. Ylimaarainen pai-
koitusosuus voisi sisaltda yleisia autopaikkoja, tai pohja-
kerrokseen voitaisiin toteuttaa enemman pyorapaikkoja ja
varastotilaa. Pyorapaikkoja voitaisiin toteuttaa myos jul-
kisina lampimina pyorapaikkoina, joita myos lahialueen
yritysten ja kunnan tyontekijat voisivat ostaa tai vuokrata.
Lampimiin ja lukittaviin pyorapaikkoihin olisi mahdollis-
ta vieda sdiloon esimerkiksi sahkopyora tyopaivan ajaksi.

Jyvasjarvi



Leikkaukset 1:1000

Suunnittelualue ja koko asemanaseutu sijaitsee kaupungin
sisaantuloporttina niin etelastad kuin pohjoisesta tullessa,
joten naihin nakymalinjoihin tuli ty6ssa kiinnittaa huomiota.

Kaupunki on asettanut diplomityon tavoitteeksi yhdistaa
kolmea eri luonteista korkean rakentamisen vyohyketta
suunnittelualueella. Paaasiallisten meluldhteiden sijaitessa
suunnittelualueen eteld- ja kaakkoispuolella (rautatie ja
rantaviyld), voivat melua suojaavat rakennusmassat varjos-
taa pihaa keskipdivilla. Matalampien rakennusmassojen
sijoittelu Hannikaisenkadun puolelle mahdollistaa kuiten-
kin ilta-auringon alueelle.

+45,300

+38,306

+27,941
i S . | | +24,000

Rantapuisto | Hallintokortteli

Puisto

+3,118 é i

- 1 $6.541 46200 | L6290 . 45351 T
42,183 11,668 +1,168

Pohjakerros

Leikkaus A-A 0.000 = 82.110 metrida merenpinnan ylapuolella
Ylakaupunki
— v+18,604
v+12,298
1 v+<S,3O9
5 Nolcee o b Pohjakerros Rautatie Rantavayla 21770

Leikkaus B-B 0.000 = 82.110 metria merenpinnan ylapuolella
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Julkisivut & massoittelu

Pientalomaisten, 1-3 -kerroksisten toimistorakennusten
harjakattoinen muotokieli ottaa vaikutteita Toivolan vanhan
pihan ja vanhojen asemarakennusten arkkitehtuurista.
Rakennukset ottavat kuitenkin modernin otteen korkeam-
massa, mutta kapeammassa muodossaan. Kaikkien kortte-
lin rakennusten kattojen variksi on valittu harmaa, ymparis-
ton vallitsevan kattovarityksen mukaisesti.

Tornitalot on kdannetty ymparoivasta ruutukaavasta poike-
ten vinoon, jotta rakennuksista saataisiin mahdollisimman
paljon nakymia Jyvasjarven suuntaan. Suunittelualueella
on parvekkeiden meluohjearvojen mukaisesti mahdollista
toteuttaa parvekkeita myos junaradan suuntaan, silla Sito-
wisen (2020) selvityksen mukaan melutasot pysyttelevit
alle 65dB:n. Suunnitelmassa parvekkeet on ajateltu toteu-
tettavan sisdanvedettyina parvekkeina tai lasitettuina parve-
kevyohykkeina, joilloin parvekevyohyke voisi kaksoisjulkisi-
vun tapaisesti estda melun kulkua sisatiloihin.

Korkeaiden tornitalojen jalustan matalammissa rakennuk-
sissa junaradan puolelle voitaisiin sijoittaa joko parveke-
vyohyke tai luhtikaytava, joka yhdistyisi pistetalojen rappu-
kaytavan kanssa. Vaihtoehtoisesti rakennukset voitaisiin
toteuttaa suurempina lapitalon huoneistoina.

Julkisivuvalinnoissa on pyritty vastaamaan Jyvaskylan
arvoihin laadukkaasta, kestaviasta ja turvallisesta ymparis-
tostd. Suunnitelmassa alueen junaradan puoleisen julkisivun
materiaaleissa toistuvat betoni ja tiili, Hannikaisenkadun
pientaloissa ja kerrostalon yksityiskohdissa voitaisiin suosia
myos puuta, joka nivoisi aluetta yhteen ymparoivan raken-
nuskannan kanssa. Betoni ja tiili ovat massaltaan tiheita
materiaaleja, jotka estavat hyvin danen kulkua. Melun- ja
tarindntorjunnan kannalta julkisivuissa olisi hyva suosia
myos erilaisia melua kimmottavia tai abrosboivia pintoja.
Suunnitelmassa on hyodynnetty puisia ja metallisia saleik-
koja ja rimoituksia erityisesti kattoterasseilla ja parvekkeilla.

Julkisivujen varimaailmaa on pyritty mukauttamaan ympa-
riston muihin rakennuksiin. Kerrostaloissa toistuu moder-

Kuva: Aallon Hallintokorttelin pihaa. Kuvan kaltainen urbaanimpi piha voisi
jatkua suunnittelualueen puolelle.

nin rakennusperinnon virimaailma - ruskea, valkoinen ja
harmaa. Hannikaisenkadun puoleisissa pientaloissa tois-
tuu asemanseudun ja Toivolan vanhan pihan rakennusten
kaltainen kirkkaampi varimaailma - punainen, keltainen ja
siniharmaa.

Melumuurien ja Hannikaisenkadun puoleiden kannen
seindssa voitaisiin hyodyntaa kaupunkitaidetta. Taide voisi
koostua joko graffitti-, maalaus- tai keramiikkataiteesta.
Julkisivuissa voitaisiin hyodyntaa myos graafista betonia.
Aiheena voitaisiin hyodyntda esimerkiksi Rantapuiston
arvokasta historiaa.

Modernimman muotokielen omaavissa kerrostaloissa on
hyodynnetty alueen modernin rakennusperinnon arkki-
tehtonisia piirteitd, kuten rakennusmassan porrasteisuus
ja Hallintokorttelin paadyn rakennuksen pylvaskaytava-
aihe. Junaradan puoleisella julkisivulla alin rakennusmassa
aaltoilee Aallon Hallintokorttelin muurin tapaisesti yhdis-
tyen alueen pihojen melumuureihin.

Korttelin kokonaismassoittelun lahtokohtana toimi myos
analyysissa nostetut nakymalinjat. Nakymailinjojen avulla
oli mahdollistaa hahmotella korkeampien rakennusmasso-
jen paikat. Massoittelulla pyrin siihen ettei arvokkaat naky-
malinjat peity, ja ettei korkeammalla asuvien niakoalat esty.
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Julkisivut 1:1000

1. Lasi

2. Valkoinen rappaus

3. Ruskeaksi maalattu puu, pystypaneeli

4. Keltaiseksi maalattu puu, pystypaneeli

5. Vaaleanpunaiseksi/ punaiseksi maalattu puu, pystypaneeli

6. Harmaaksi maalattu puu, pystypaneeli

7. Ruskea tiili, pystyyn votsilimitys

8. Ruskea tiili, vaakaan juoksulimitys

9. Ruskeaksi maalattu puu, puurimoitus (kattoterasseilla, porraskatoksissa, kerrostalon vilitasanteella)
10. Betoni/ graafinen betoni

11. Valkoinen julkisivun lisdosa, metalli tai puu, pystyrimoitus (korkeimpien tornitalojen yldosassa)

Julkisivu kaakkoon (Hannikaisenkadun suunnasta)
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Julkisivu luoteeseen (Rautatien suunnasta)
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Kuva massoittelun Idhtokohtana toimineista tarkeimmista nékymaélinjoista (kuvassa oranssilla).
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Jyvasjarvi

oleskeluportaa

urbaani puisto Hallintokortteli

llImakuva suunnittelualueesta
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Katunakyma Hallintokorttelin edesta kohti suunnittelualuetta.
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Katunakyma Toivolan vanhan pihan edesta.




Nakyma kahden pistetalon valiselta kattoterassilta.




Nakyma Rantapuiston puoleiselta luiskalta kohti kansipihaa.
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Nakyma korkeimman tornitalon ylimman kerroksen huoneiston parvekkeelta.
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Nakymakuva vastarannalta Ainolasta. Kuvassa nakyy suunnittelualueen istuminen kaupunkisiluettiin.
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6. Lopuksi

Diplomityon suunnittelupaikan koko ja sijainti osoittautui-
vat erittdin haasteelliseksi, silla liikenteen solmukohdassa
sijaitsevalle kapealle tontille oli tavoitteena suunnitella
tehokasta urbaania tiaydennysrakentamista. Tehokkuuden
lisdksi suunnitelman tuli olla arkkitehtuuriltaan korkeata-
soista ja arvokkaaseen rakennettuun ymparistoonsa sopi-
vaa. Alueen vaativuuden vuoksi tyon analyysiosuus ja taus-
toitus paisuikin suhteellisen isoksi.

Analyysin pohjalta painotin suunnitelmassani erityisesti
meluntorjunnan ja ymparoivan rakennuskannan huomioi-
mista sekd kaupunkivihrean lisadmista alueelle. Lopullisen
suunnitelman tyostiamiseen olisi saanut kulutettua enem-
mankin aikaa, mutta tyossa oli tarkoituksena myos sailyttaa
suunnitelman konseptimaisuus.

Diplomityon loppupaidtelmand suunnitelma-alue voisi
soveltua tiaydennysrakentamisen kohteeksi, mutta alue
on suunniteltavuaudeltaan vaativa. Mielestdni kaupungin
tavoite 1,3 tehokkuudesta on todella tehokas, ja suunnitel-
mani perusteella ehdottaisin alueelle omaa viitesuunnitel-
maani pienempaa tehokkuutta, jotta kaupunkikuvalle arvo-
kas yldkaupungin alueen yhtenidinen ilme ei kirsisi, eika
rakennukset varjostaisi niin paljoa piha-alueita.

Koen suoriutuneeni suunnittelutehtavasta hyvin huomioi-
den sen, ettd alueen ominaisuudet ja tilaajan toiveet antoivat
suunnittelutyolle rajalliset lahtokohdat. Diplomityon myota
tietimykseni kaupunkien kehittdmisesti ja -suunnittelusta
on laajentunut niin yleisesti kuin Jyvaskylan taholta. Koko
diplomityOoprosessi on antanut valmiuksia tyoskennelld
varmemmin itsendisesti suunnittelijana.
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Kaupunki on_asettamut_diplomitytn tavoiteeksi shdisti kolmea e jen melumuurehin. st 11000
Tuomeist Piasal-

Korttelin itelun htGkobtanatoimi I

i ‘myds analyysissa nostetut nikymlinjat. Nikymilin-
i keskipivil Mstalampien rakennusmassojen sl Hannik- jojen avlla ol maholistaa hahmotclla korkeampicn oo
el jen paiat. Massitellla on pyrtty \hsoenoe

siihen ettei arvokkaat niikymalinjat peity. 3 Ruskeaksi masttu puu, pystypaneel
Pientlomaisten, 1-3 ~kerroksisten toimistorakennusten harjkattoinen ettt
muolokil otas vaiktteta Toivlan vanhan pihan Ja vanhojen asema- £ Yttt skl ottt ptpeest
rakenmusten arkktehtunrista. Rakenmukset ottavat uitenkin modernin 5 R o e

5 Ruske i, vakaon ksl

Tin rakennust [ i
Kattovarityksen mukaisest, 10.Betoni raten betont

rakennuksista saataisiin mahdollisimman paljon nikymia Jyvisjirven

Sitowisen (2020) selvityksen mukaan melutasot pysyttelevt alle o5dB:n
Suunnitelmassa_parvekkeet. on ajateltu toteutettavan sisiinvedettyind
parvekkeina tai lasitttuina parvekevyahykkeini, joiloin parvekevyihyke

Korkeaiden tornitalojen jalustan matalammissa rokennuksissa junaradan
pudlelle voitaisin sioittas joko parvekevyohyke tai Tuhtikistavi, joka

Voitasin toteuttaa suurempina lipitalon huonciston.

Julkisivuvalinnoissa on pyritty vastaamaan Jyviskylan arvoihin lsaduk-

kaasta, kestivisti ja turvalisesta ympirististi. Suunnitelmassa. alucen

junaradan puoleisen julkisivun materialeissa toistuvat betoni ja til,

‘Hannikaisenkadun pientaloissa ja kerrostalon ksityiskohdissa voitaisiin

suosia mys puuta, joka nivoisi auctta yhteen ympiivin rakenmuskan-

nan Kanssa. Betoni ja il ovat massaltaan tiheiti materiaalea, jotka esti-
E: ‘Melun-

i ¥

ia eityisesti attoterasseilaja parvekdeilla.

lkisvujen virimasilman on pyritty mukauttamaan ympiriston muihin
Fakennuksin. Kerrostaloissa toistun modernin rakennusperinnin viri-
maailma - ruskes, valkoinen ja harmaa, Hannikaisenkadun puolesissa
jentaloi ihan rakennust

i
alt varimaailma - punainen, keltai

Melumuurien ja Hannikaisenkadun puoleiden kannen seinissi voitai-
siin_ hyddyntid kaupunkitaidetta. Tade voisi koostua joko grafiti-,
maslaus- tai keramiikkataiteesta. Julkisivissa voitaisin bybdyntid myés
graaista betonia. Aiheena voitaisin hyddyntia esimerkiksi Rantapuiston
arvokasta historiaa.

Modernimman muotokiclen omavissa_ Kerrostaloissa on_hyédynnetty
alueen modernin rakennusperinndn_arkkitehtonisia _piirteits, Kuten
nusmassan porrasteisuas ja Hallintokortelin piiidyn rakenmksen
pylviskiytiviaihe. Junaradan puoleisell julkisivulla alin rakennusmassa
Itoiee Aall

Katunkym Halintokorttei edesta koht suunnitelualuetta.
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